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Крис Шант



ТАНКИ иллюстрированная энциклопедия. Часть 2



(ТАНКИ энциклопедия - 2)





250 ЛУЧШИХ МИРОВЫХ ОБРАЗЦОВ

Энциклопедия «Танки» содержит подробную информацию о 250-ти лучших мировых образцах танков и другой бронетехники. В книге представлен обзор истории развития танкостроения, приводится описание боевого применения бронетанковой техники, тактико-технические характеристики основных типов танков и других боевых бронированные машин, созданных за последние 100 лет.
Подробное описание каждого образца бронетанковой техники сопровождается цветными иллюстрациями - фотографиями и рисунками.




БРОНЕАВТОМОБИЛИ ПЕРИОДА ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ
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Французский бронеавтомобиль «Панар-178»



Бронеавтомобили «Панар-178» на службе у немцев. После захвата Франции в 1940 году эти машины перешли на вооружение немецких подразделений. Большое количество таких машин использовалось против партизан в СССР.
Бронеавтомобиль «Панар- 178» (Automitrailleuse Panhard et Levassor Type 178) был создан в 1935 году на основе машины, разрабатывавшейся по проекту ТОЕ-М-32 для применения во французских колониях в Северной Африке и вооруженной 37-мм короткоствольной пушкой в башне. «Панар-178» отличается полноприводной схемой (4 х 4), двигатель перемещен в заднюю часть машины. Вооружение новой машины в разных вариантах состояло из одной 20-мм пушки или двух 7,5-мм пулеметов. Командирская модификация имела дополнительные радиостанции вместо вооружения. «Панар-178» был также известен как «Па- нар» образца 1935 года Эта машина поступала в разведывательные группы пехотных и кавалерийских частей. Производство шло медленными темпами, но к началу войны с Германией в мае 1940 года в войска было поставлено значительное количество «Панар-178». В силу того что подразделения этих машин были разбросаны по территории страны, многие из них были захвачены немцами, так и не успев вступить в бой. Немцам машины понравились, и они решили принять их на вооружение под обозначением Panzer- spahwagen Р 240(f), перевооружив часть из них 37-мм противотанковыми пушками и немецкими пулеметами. Некоторое количество бронеавтомобилей осталось в оккупационных частях во Франции, а остальные применялись в борьбе с партизанами в СССР. Существовал «железнодорожный» вариант этой машины, у которого для передвижения по железным дорогам устанавливались соответствующие колеса. Большинство таких машин было оснащено дополнительным радиооборудованием и антеннами.
Возможно, наиболее необычное применение «Панар- 178» было зафиксировано в 1941-1942 годах, когда 45 машин без башен, укрытых от немцев после поражения в 1940 году, были подготовлены бойцами Сопротивления для борьбы с оккупантами. На бронеавтомобили установили башни с 25- или 47-мм пушками и пулеметами, после чего скрытно распределили их между партизанскими отрядами в ряде районов Франции. Позднее, после оккупации всей территории страны в ноябре 1942 года, эти машины все-таки были захвачены немцами. После освобождения Франции «Панар-178» вновь был запущен в производство - в августе 1944 года на заводе «Рено» под Парижем.
Машина с 47-мм пушкой в башне увеличенного размера получила обозначение «Панар- 178В». Эти бронеавтомобили поступали в разведывательные подразделения новой французской армии, где стояли на вооружении в течение многих лет и был/i списаны а начале 1960-х годов.


[image: ]





Легкий бронеавтомобиль SDKFZ 222
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Легкий бронеавтомобиль SdKfz 222 в классическом виде с 20-мм пушкой, пулеметом MG 34 и установленной противогранатной сеткой. Обращают на себя внимание принадлежности и канистры с топливом, а также внешние укладочные ящики для хранения дополнительного имущества.
После прихода нацистов к власти в Германии командование вооруженных сил получило полную свободу в выборе направлений строительства новой армии. Среди образцов новой техники была и серия бронеавтомобилей на стандартном шасси. Ни одна из существовавших в то время коммерческих моделей автомобиля не была пригодна для адаптации к требованиям сухопутных войск, поэтому проект разрабатывался с нуля. К1935 году было создано базовое шасси, а на его основе легкий бронеавтомобиль SdKfz 221 (leichter Panzerspahwagen SdKfz 221), который имел колесную формулу 4x4, экипаж из трех человек и небольшую башню с 9,92-мм пулеметом. Следующим шагом стало создание бронеавтомобиля SdKfz 222 с башней увеличенного размера и открытым верхом для установки более мощного вооружения. Первый серийный SdKfz 222 появился на свет в 1938 году и стал стандартным немецким бронеавтомобилем для разведывательных подразделений.
После прихода нацистов к власти в Германии командование вооруженных сил получило полную свободу в выборе направлений строительства новой армии. Среди образцов новой техники была и серия бронеавтомобилей на стандартном шасси. Ни одна из существовавших в то время коммерческих моделей автомобиля не была пригодна для адаптации к требованиям сухопутных войск, поэтому проект разрабатывался с нуля. К1935 году было создано базовое шасси, а на его основе легкий бронеавтомобиль SdKfz 221 (leichter Panzerspahwagen SdKfz 221), который имел колесную формулу 4x4, экипаж из трех человек и небольшую башню с 9,92-мм пулеметом. Следующим шагом стало создание бронеавтомобиля SdKfz 222 с башней увеличенного размера и открытым верхом для установки более мощного вооружения. Первый серийный SdKfz 222 появился на свет в 1938 году и стал стандартным немецким бронеавтомобилем для разведывательных подразделений.
Первоначально SdKfz 222 вооружили 20-мм пушкой KwK 30 (модифицированный вариант стандартной зенитной пушки), а позднее - 20-мм KwK 38. Рядом с пушкой устанавливался 7,92-мм пулемет. Такая компоновка оставляла мало места для командира (он же стрелок) и радиста. Перед боем открытый верх башенки прикрывался защитной сеткой, которая предохраняла экипаж от попадания внутрь ручных гранат.
Водитель располагался по центру в передней части сварного корпуса. В ходе войны лобовая броня корпуса была усилена с 14,5 до 30 мм, а угол возвышения 20-мм пушки увеличен для ведения стрельбы по воздушным целям.
Бронеавтомобили SdKfz 222 быстро приобрели в войсках популярность, поскольку зарекомендовали себя надежной машиной даже в суровых условиях Северной Африки. Единственным недостатком был относительно небольшой запас топлива во внутренних баках. Этот недостаток перерос в проблему после вторжения в СССР в 1941 году, причем до такой степени, что SdKfz 222 пришлось заменить полугусеничной модификацией SdKfz 250/9 с такой же башней. На Западе SdKfz 222 оставался в составе немецких войск до конца войны, а на Восточном фронте применялся для патрулирования в тыловых районах. Существовали и другие модификации этой бронемашины. Так, командно-штабная машина SdKfz 223 была вооружена только одним пулеметом и имела большую антенную рамку в задней части корпуса, SdKfz 260 и SdKfz 261 предназначались для обеспечения связью командования, a SdKfz 247 - для перевозки личного состава и грузов. Некоторое количество SdKfz 221 и SdKfz 222 перед Второй мировой войной было передано в Китай. Там на них устанавливалось различное вооружение - от крупнокалиберных пулеметов до легких противотанковых пушек.
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Легкая командно-штабная машина SdKfz 223 с антенной рамкой; справа полугусеничная машина SdKfz 250/3, более подходившая для действий на Восточном фронте.
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Тяжелый бронеавтомобиль SDKFZ 231
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Броневой корпус автомобиля SdKfz 231 был слишком тяжел для шасси от грузовика, на котором он базировался. Тем не менее на хорошей дороге это была весьма эффективная боевая машина.
Тяжелый бронеавтомобиль SdKfz 231 (schwerer Panzerspahwagen SdKfz 231) с колесной формулой 6x4 впервые был представлен на испытательном полигоне в Казани, созданном в 1920-х годах. В этом центре германские конструкторы разработали полноприводное четырехосное шасси для бронеавтомобиля, но оно оказалось слишком дорогим для дальнейшей доработки, и за основу было ьзято шасси 6x4, разработанное на базе шасси грузовика «Даймлер-Бенц». В дальнейшем также использовались шасси и двигатели грузовиков «Бюссинг-НАГ» и «Магирус», на них устанавливались соответствующие бронированные корпуса и башни. Кроме того, существовали модификации с резервным рулевым управлением сзади.
Первые испытания показали, что доработки требуют передняя ось и радиатор машины. К1932 году бронеавтомобиль был усовершенствован и запущен в производство, которое продолжалось до 1935-го. Всего для вермахта было выпущено около 1000 таких машин. Бронеавтомобили с колесной формулой 6x4 были одними из первых машин такого типа в германской армии, поэтому, несмотря на свои недостатки, они позволили приобрести большой опыт в подготовке личного состава и обслуживании техники.
Бронированные корпуса были слишком тяжелы для шасси от грузовиков, трехосные бронеавтомобили имели малую энерговооруженность и низкую проходимость по пересеченной местности. На дорогах же они могли развивать сравнительно большую скорость и хорошо проявили себя в ходе вторжения в Австрию (1938) и Чехословакию (1939). Эти машины также участвовали в боевых действиях на территории Польши и Франции. Их запоминающийся внешний вид оказывал большое пропагандистское воздействие, поэтому их часто любили снимать фото- и кинооператоры.
Начиная с 1940 года эти бронеавтомобили стали постепенно выводить из боевого состава, их использовали в течение нескольких последующих лет главным образом в учебно-тренировочных целях. Первые трехосные бронеавтомобили были вооружены одним 7,92-мм пулеметом MG 34. Основная же модификация SdKfz 231, которая стояла на вооружении моторизованных частей германской армии, была вооружена 20-мм пушкой KwK 30 (позднее KwK 38 с увеличенным темпом стрельбы) и спаренным с ней 7,92-мм пулеметом MG 34. Кроме того, имелась возможность установки зенитного пулемета на крыше башни. Бронетранспортеры SdKfz 231 применялись для непосредственной огневой поддержки на поле боя моторизованной пехоты на грузовиках или полугусеничных транспортерах, а также разведывательных подразделений танковых частей. На базе SdKfz 231 была создана машина связи SdKfz 232, оснащенная аппаратурой дальней радиосвязи и большой антенной над башней и задней частью корпуса. Аналогичной ей была SdKfz 263, которая также имела большую антенну, однако башня не вращалась и имела лишь один пулемет. Такие машины использовались в качестве командно-штабных.
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Бронеавтомобиль SdKfz 232 на параде в Берлине перед Второй мировой войной. Эти машины были оснащены большой антенной решеткой над башней, которая оставалась неподвижной, когда башня вращалась.
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Тяжелый бронеавтомобиль SdKfz 231 (8-Rad)

Поля сражений в Северной Африке стали идеальным местом для испытания бронеавтомобилей немецких разведывательных подразделений. «Ахтрад» действовали впереди танковых колон Африканского корпуса Роммеля, обеспечивая свои войска необходимой информацией. Почти сразу же после того, как в середине 1930-х годов первые трехосные бронеавтомобили поступили на вооружение германской армии, стало ясно, что эти машины не имеют перспективы, так как были маломощны и отличались низкой проходимостью. В результате командованием вермахта была поставлена задача создать новый четырехосный бронеавтомобиль с мощным двигателем. Полномасштабная разработка такой машины с использованием четырехосного полноприводного шасси фирмы «Бюссинг- НАГ» началась в 1935 году, а первые образцы поступили в войска в 1937-м. Машина получила обозначение тяжелый бронеавтомобиль SdKfz 231 (schwerer Panzerspahwagen SdKfz 231), а чтобы избежать путаницы с трехосным бронеавтомобилем, имевшим такое же обозначение, новая серия имела приставку (8-Rad). В войсках эти машины называли «Ахтрад» (Achtrad).
SdKfz 231 (8-Rad) стал одним из лучших вездеходов того времени, но высокая скорость и мобильность были достигнуты высокой ценой - машина была сложна в производстве и обслуживании, а также имела высокий силуэт. Она имела полный привод и независимую подвеску, что обеспечило способность двигаться даже по толстому слою грязи, как это часто случалось на Восточном фронте. Семейство машин SdKfz 231 производилось до 1942 года, когда начался выпуск бронеавтомобилей типа SdKfz 234. К тому времени было построено 1235 единиц, которые были широко распространены на всех фронтах. Наиболее заметным было их участие в Африканской кампании. SdKfz 231 (8-Rad) был оснащен башней с 20-мм пушкой (KwK 30 или KwK 38) и спаренным с ней 7,92-мм пулеметом.
Машина связи с большой антенной рамкой получила обозначение SdKfz 232 (8-Rad), а командно- штабная машина SdKfz 263 (8-Rad) имела неподвижную башню и большую антенну дальней радиосвязи. На SdKfz 233, предназначенной для огневой поддержки разведывательных подразделений танковых частей, была установлена короткоствольная 75-мм танковая пушка, которыми оснащались ранние модели танков T-IV. Экипаж такой машины составлял три человека. Первый серийный образец SdKfz 233 был выпущен в конце 1942 года и неплохо зарекомендовал себя, несмотря на такие недостатки, как ограничения по горизонтальным углам наведения и низкая бронепробиваемость снарядов. SdKfz 233 успешно противодействовал разведывательным машинам противника и обеспечивал огневое прикрытие других машин семейства «Ахтрад».
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Справа. Экипаж садится в бронеавтомобиль SdKfz 231 «Ахтрад». Судя по характерным беретам, надетым поверх защитных кожаных шлемов, фотография была сделана перед войной или в Польше, так как к 1940 году такие береты отменили.
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Один из первых образцов бронеавтомобиля SdKfz 231 (8-Rad) с 20-мм пушкой и бронированным укладочным ящиком открытого типа в передней части корпуса.
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Тяжелый бронеавтомобиль SDKFZ 234 (8-RAD)
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Вверху. Захваченный образец SdKfz 234/1. Башня с 20-мм пушкой и противогранатной сеткой над открытым верхом повернута назад. Вдоль борта расположены укладочные ящики для хранения имущества (один без крышки).
В 1940 году командование вермахта разработало требования к серии новых четырехосных полноприводных бронеавтомобилей на базе SdKfz 231 (8-Rad) с кузовом типа «монокок» (т. е. цельносварным, в отличие от крепящегося к раме) и двигателем, более приспособленным к работе в условиях жаркого климата. В соответствии с этим заданием группой фирм под руководством «Бюссинг-НАГ» к июлю 1941 года был построен прототип, получивший обозначение ARK. Испытания выявили ненадежность двигателя, и работы продолжились, однако медленными темпами. В начале 1943 года кампания в Северной Африке была завершена, и только в 1944 году первые машины «тропической» версии были поставлены в войска.
Новая серия бронеавтомобилей получила обозначение тяжелый бронеавтомобиль SdKfz 234 (schwerer Panzerspahwagen SdKfz 234). Эти машины отличались от бронеавтомобилей SdKfz 231 (8-Rad) низким силуэтом и обтекаемыми формами, они имели увеличенные толщину брони и запас топлива, а также более мощный двигатель с улучшенными характеристиками. Некоторые специалисты полагают, что машины серии SdKfz 234 были, возможно, самыми лучшими в своем классе во время Второй мировой войны. С1943 года и до конца войны было произведено около 2300 машин SdKfz 234 четырех базовых модификаций.
Модификация SdKfz 234/1 являлась командирской машиной и была вооружена 20-мм пушкой (KwK 20 или KwK 38) и спаренным с ней 7,92-мм пулеметом MG 42 в небольшой башне с открытым верхом. Верх башни обычно прикрывался проволочной сеткой, защищавшей от попадания ручных гранат. Наиболее знаменитой стала модификация SdKfz 234/2 «Пума» с 50-мм пушкой KwK 39/1 и спаренным пулеметом MG42 в башне (эта башня первоначально разрабатывалась для легкого танка «Леопард», который не пошел в серию). «Пума» настолько ценилась немецким командованием, что в 1945 году, когда возможности германской промышленности по производству вооружения и военной техники были значительно сокращены, из разведывательных машин строили только ее (а также легкий танк «Шкода»).
Модификация SdKfz 234/3 предназначалась для замены SdKfz 233 и была вооружена такой же 75-мм короткоствольной пушкой. Производство SdKfz 234/3 началось по приказу Гитлера, который в 1944 году лично занимался такими вопросами, как вооружение боевых бронированных машин. Последняя модификация семейства SdKfz 234 была запущена в производство также по личному приказу фюрера. SdKfz 234/4 была вооружена 75-мм противотанковой пушкой РаК 40, установленной в открытом боевом отделении вместо башни. Было произведено лишь несколько опытных образцов, которые сразу же были брошены в бой. Некоторые из них были позднее захвачены союзниками.
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Внизу. Подбитая SdKfz 234/2 «Пума». Способная противостоять другим бронеавтомобилям и легким танкам, она была беззащитна перед более тяжелыми танками.





[image: ]





Бронеавтомобиль «Пума» сочетал хорошие скоростные качества, огневую мощь и броневую защиту, однако машина была весьма сложной и дорогостоящей в производстве. Тем не менее ее выпуск продолжался почти до конца войны.
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SDKFZ 234/2

Тяжелый бронеавтомобиль SdKfz 234 был одним из лучших в своем классе периода Второй мировой войны. Модификация SdKfz 234/2 была оснащена закрытой башней с 50-мм пушкой, которая должна была устанавливаться на разрабатывавшийся одно время легкий танк «Леопард». Мощное вооружение в сочетании с хорошей броневой защитой позволили «Пуме», как называли эту модификацию, достойно противостоять легким танкам противника.
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Появлению четырехосной тяжелой бронированной разведывательной машины предшествовало создание в 1937 году прототипа sPzSpw (8-Rad), который поступил на вооружение под обозначением SdKfz 231. В отличие от ранних моделей немецких бронеавтомобилей, создававшихся на базе шасси гражданских машин, эта модель была изначально разработана фирмой «Бюссинг-НАГ» как бронеавтомобиль. Четырехместная четырехосная полноприводная машина имела два места для механика-водителя (впереди и сзади), 8-цилиндровый бензиновый двигатель с жидкостным охлаждением «Бюссинг» в задней части корпуса, башню с 20-мм пушкой и спаренным с ней 7,92-мм пулеметом в средней. Модели SdKfz 232 и 263 отличались от SdKfz 231 составом радиооборудования, a SdKfz 233 предназначалась для оказания огневой поддержки и имела открытый сверху корпус, в котором устанавливалась 75-мм пушка StuK (длина ствола 24 калибра) от танка T-IV ранних версий. Начиная с 1943 года было построено более 1200 таких машин, а также 200 бронеавтомобилей модификации SdKfz 234/1 с усиленным корпусом, дизельным двигателем чешской разработки, 20-мм пушкой и 7,92-мм пулеметом в открытой башне.
Как и другие боевые бронированные машины, бронеавтомобили семейства sPzSpw (8-Rad) имели наибольшую броневую защиту в лобовой части, поскольку именно это направление представляло наибольшую опасность для машин, предназначенных для разведки позиций противника. Лобовое бронирование корпуса машин серии SdKfz 234 составляло 25 мм, бортов - 8 мм, а кормы -15 мм. Тот факт, что корма была защищена сильнее, чем борта, говорил о том, что была предусмотрена защита на случай отхода при встрече с танками или другими бронированными машинами, обладающими мощным вооружением.
Базовая модификация SdKfz 234/1 имела легкое бронирование и башню, похожую на башню от SdKfz 231 (6-Rad). Отличие состояло в том, что ее передний лист подходил к крыше корпуса значительно ближе, чтобы устранить опасный зазор между башней и корпусом. Вооружение SdKfz 234/1 составляли 20-мм пушка KwK (боекомплект 180 снарядов) и 7,92-мм пулемет (1000 патронов). SdKfz 234/2 была вооружена 50-мм пушкой KwK 39 с 55 снарядами и таким же пулеметом.
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Башня этой модификации при помощи ручного привода вращалась на 360°, а по вертикали пушку можно было наводить в секторе от -7° до +25°. По бокам башни были установлены по три дымовых гранатомета, толщина лобовой брони башни составляла 30 мм, боковой и задней - 10 мм. Пушка KwK 39 имела ствол длиной 60 калибров, который придавал 2,05-кг снаряду начальную скорость 825 м/с, что позволяло ему пробивать 60-мм броню на расстоянии 500 м.
Машины серии SdKfz 234 были оснащены модернизированной силовой установкой. Как и у SdKfz 231, 232 и 233, она устанавливалась в задней части корпуса, однако вместо 8-цилиндрового бензинового двигателя с жидкостным охлаждением L8V-GS фирмы «Бюссинг-НАГ» применили 12-цилиндровый дизельный двигатель воздушного охлаждения «Татра-103» чешской разработки. Бензиновый двигатель имел мощность 112 кВт (150 л. с.) при 3000 об./мин, а дизельный - 164 кВт (220 л. с.) при 2250 об./мин, поэтому SdKfz 234 обладал более высокой удельной мощностью, и, хотя максимальная скорость была снижена со 100 до 85 км/ч, запас хода возрос с 300 до 600 км. Кроме того, использование дизельного топлива (имеющего низкую испаряемость) повысило безопасность экипажа.
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50-мм пушка KwK 39 и спаренный с ней 7,92-мм пулемет были установлены в бронированной маске, которая имела плавные обводы и прикрывала амбразуру в передней части башни SdKfz 234/2.




Бронеавтомобили «Автоблинда-40 и 41»
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Один из самых распространенных итальянских бронеавтомобилей «Автоблинда-41» был вооружен 20-мм пушкой и спаренным пулеметом в башне. Кроме того, в корме боевого отделения был установлен еще один пулемет.
Во второй половине 1930-х годов были сформулированы требования по созданию бронеавтомобиля для полиции в африканских колониях Италии. Для итальянской кавалерии примерно в то же время также требовался новый бронеавтомобиль, поэтому оба проекта были объединены в один, и в 1939 году был построен прототип машины, имевший двигатель в задней части корпуса и башню с пулеметом в передней. Еще один пулемет располагался в задней части корпуса.
Управление машиной могло вестись как из передней, так и из задней части машины. На основе этого прототипа в 1940 году началось производство бронеавтомобиля «Автоблинда-40» При размещении заказа на производство было оговорено, что небольшое количество машин будет оснащено башней с 20-мм пушкой вместо двух 8-мм пулеметов. Для этого было принято решение использовать башню от легкого танка L.6/40. После появления в войсках этой модификации, получившей обозначение «Автоблинда-41», стало ясно, что такая машина более эффективна, чем модификация с пулеметами, и в дальнейшем производство сосредоточилось на этой модели. Машин «Автоблинда-40» было произведено относительно немного, и все они в дальнейшем были переоборудованы в «Автоблинду-41». Для своего времени «Автоблинда-41» была передовой машиной с хорошими характеристиками, впечатление от которой несколько портили периодически повторяющиеся проблемы с рулевым управлением.
Основным вооружением была 20-мм пушка «Бреда-35», переделанная из зенитной, с которой был спарен 8-мм пулемет «Бреда- 38», разработанный специально для бронированных машин. Еще один такой пулемет был установлен в задней части корпуса. На каждой четвертой машине предусматривалась возможность установки зенитного пулемета на крыше башни. Предусматривалась также возможность установки специальных шин для передвижения по песку. Кроме того, имелся специальный комплект приспособлений для переоборудования машины для движения по железной дороге. В него входили железнодорожные колеса, дополнительные осветительные и сигнальные средства, а также прожектор, устанавливаемый на башне. Бронеавтомобили «Автоблинда-41», оснащенные таким комплектом, активно применялись на Балканах против партизан.
«Автоблинда-40» и «Автоблинда-41» широко применялись итальянскими разведывательными подразделениями в Северной Африке. В конце 1942 года в боевом составе армии находились 298 машин «Автоблинда-41». Кроме того, такие машины использовались колониальной полицией. После внесения ряда усовершенствований в базовую модификацию на нее установили башню с 47-мм пушкой, такая машина получила обозначение «Автоблинда-43». Существовала также опытная версия с 50-мм германской пушкой, установленной в корпусе с открытым верхом, однако эти машины не были запущены в производство. В небольших количествах выпускалась машина без башни и с открытым сверху корпусом - они использовались как командирские или как мобильные наблюдательные посты в артиллерийских частях.
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Бронеавтомобили «Мармон Херрингтон»
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Этот бронеавтомобиль «Мармон Херрингтон» Mk II окрашен по пустынной схеме и вооружен пулеметом «Виккерс» с водяным охлаждением, пулеметом «Брен» и 13,97-мм противотанковым ружьем «Бойс».
Несмотря на полное отсутствие опыта создания бронеавтомобилей, в 1938 году правительство Южной Африки приняло решение разработать два типа таких машин. Поначалу работы велись неспешно, но в 1939 году, после начала Второй мировой войны, экспериментальные машины были запущены в производство. Вскоре объем заказа был увеличен до 1000 единиц, хотя в стране отсутствовала база для масштабного производства таких машин. Для выпуска бронеавтомобилей южноафриканцы закупали шасси грузовиков «Форд» в Канаде, коробки передач с приводом на четыре колеса у фирмы «Мармон Херрингтон» в США и вооружение - в Великобритании. Сборка машин велась на местных автосборочных предприятиях и в железнодорожных мастерских, а броневые листы производились на местных металлургических предприятиях.
Первые машины, имевшие большую колесную базу и привод на два колеса, получили обозначение южноафриканский разведывательный автомобиль Mk I. Модель Mk II имела укороченную колесную базу и полный привод. Первый опыт применения машин Mk I против итальянцев в Восточной Африке привел южноафри- канцев к решению ограничиться только учебными задачами. Основной упор в боевом применении был сделан на машины Mk II. Mk II, известные в британской армии как бронеавтомобиль «Мармон Херрингтон» Mk II, были довольно простыми, но достаточно эффективны ми машинами, представлявшими собой удачную комбинацию шас си грузовика, новой полноприводной трансмиссии и бронированного корпуса.
Первые образцы были вооружены двумя 7,7-мм пулеметами «Виккерс» в башне и передней части корпуса. Анализ опыта боевого применения привел к установке в башне рядом с пулеметом 13,97-мм противотанкового ружья «Бойс». Экипаж машины составлял 4 человека, силовой установкой служил 8-цилиндровый двигатель «Форд».
После поступления на вооружение южноафриканских и британских частей в Северной Африке эти машины стали основным мобильным средством разведывательных подразделений на начальных этапах этой кампании. Они доказали, что могут эффективно решать поставленные задачи, но слабое (12 мм) бронирование и легкое вооружение ограничивали их применение, поэтому в частях самостоятельно вносили изменения в состав вооружения. Часто на машины устанавливались трофейные итальянские 20-мм пушки «Бреда», а также итальянские и немецкие 37- и 45-мм танковые или противотанковые пушки. Британская 40-мм танковая пушка стала основным вооружением для последующих модификаций этой машины.
Бронеавтомобиль «Мармон Херрингтон» Mk III в основном был аналогичен Mk II, но у него отсутствовали задние двойные двери, а шасси было слегка укорочено. Боевые действия в условиях пустыни стали серьезным испытанием для Mk II, но они его выдержали, зарекомендовав себя выносливой машиной, пользовавшейся уважением и популярностью в войсках. На базе этой машины было создано большое количество самодельных модификаций, начиная от командирских и ремонтных машин до версий с четырьмя пулеметами «Брен» в башне. Постепенно они были вытеснены из боевого состава такими машинами, как «Хамбер». Впоследствии Mk II участвовали в боевых действиях и на других театрах, несколько таких машин даже были захвачены японцами на Дальнем Востоке. Позднее количество модификаций машин семейства «Мармон Херрингтон» формально возросло до восьми, но версии после Mk IV остались только прототипами.
Бронеавтомобиль «Мармон Херрингтон» Mk IV, созданный по типу четырехосных немецких бронеавтомобилей, значительно отличался от своих предшественников, так как имел корпус типа «монокок» с задним расположением двигателя. Он весил 6,4 т и был вооружен 40-мм британской танковой пушкой и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом «Браунинг». Вариант Mk IVF был оснащен компонентами трансмиссии канадского отделения фирмы «Форд», а не американской компании «Мармон Херрингтон». Для Южной Африки, обладавшей ограниченным конструкторским и производственным потенциалом, разработка и производство бронеавтомобилей «Мармон Херрингтон» стало большим достижением.
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Один из первых образцов бронеавтомобиля «Мармон Херрингтон» Mk II с двумя 7,7-мм пулеметами «Виккерс», установленными в башне и в борту корпуса. Позднее бортовой пулемет был убран, а дополнительное вооружение устанавливалось на башне.
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Бронеавтомобиль БА-10
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Советский бронеавтомобиль БА-10 выглядел несколько архаично и имел большие габариты и массу. Тем не менее он был неплохо приспособлен для действий в условиях местности, характерной для европейской части СССР. В башне устанавливалась 37- или 45-мм пушка.
Первый трехосный бронеавтомобиль БА-10 был построен в 1932 году на Горьков- ском автозаводе и стал логическим завершением серии трехосных бронеавтомобилей, начатой в годы Первой мировой войны. БА-10 был построен с использованием и асси грузовика общего назначения ГАЗ-ААА, подвеска и некоторые другие элементы которого были усилены. Компоновка машины была несколько старомодной: двигатель под бронированным капотом размещался впереди, а башня была установлена в задней части корпуса над сдвоенными задними мостами. Существовало несколько вариантов вооружения машины - с 37-мм танковой пушкой или 12,7-мм крупнокалиберным пулеметом ДШК, позднее на них стали устанавливать 45-мм пушку.
Как и ряд других советских бронированных машин, БА-10 имел возможность использовать цепи или гусеницы для преодоления грязи и снега, а запасные колеса устанавливались таким образом, что при преодолении препятствий они частично принимали на себя нагрузку. Экипаж машины составлял четыре человека, один из которых был стрелком 7,62-мм пулемета, установленного в передней части надстройки корпуса справа от механика-водителя. Последующие модификации были известны как БА-32, хотя более поздние версии получили обозначение БА-10М. Эти машины впервые появились в 1937 году и были оснащены башней от танка Т-26Б с 45-мм пушкой. На них также ставились башни от танков БТ-3 и экспериментальных легких танков Т-30.
Одной из модификаций БА-10 стал плавающий бронеавтомобиль БАЗ, созданный в 1932 году под впечатлением от немецких разработок аналогичной машины того времени. Их было произведено только несколько штук. На начало войны с немцами на вооружении стояло около 1200 бронеавтомобилей семейства БА-10, однако в тяжелых боях 1941-1942 годов большое их количество было уничтожено или захвачено немцами, которые сочли возможным взять их себе на вооружение. Так как машины являлись недостаточно маневренными для действий совместно с танковыми подразделениями, их передали в части, которые вели борьбу с партизанами в СССР и на Балканах. В германской армии они получили обозначе ние бронированная разведывательная машина (Panzerspahwagen) BAF 203(г)
После 1942 года БА-10 начали снимать с вооружения, переводя оставшиеся машины в разряд бронетранспортеров, для чего с них снимали башни и переоборудовали боевое отделение в десантное.





[image: ]





Бронеавтомобили АЕС
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Машины АЕС, предназначенные для огневой поддержки мобильных подразделений бронеавтомобилей, имели классическую компоновку с двигателем, расположенным в кормовой части корпуса.
Первый бронеавтомобиль АЕС (Associated Engineering Company Ltd of Southall, London) no своей сути являлся колесным танком. По стандартам того времени машина считалась большой, а ее бронирование было на уровне крейсерских танков. За основу было взято шасси артиллерийского тягача «Матадор». К тому времени, когда началась его адаптация для бронеавтомобиля, в него уже был внесен ряд изменений, включая слегка наклонное расположение двигателя в корме для снижения высоты машины.
Первые образцы были продемонстрированы в начале 1941 года, в июне того же года началось их серийное производство. Бронеавтомобиль АЕС Mk I был оснащен башней от танка «Валентайн», в которой устанавливались 40-мм пушка и спаренный с ней 7,92-мм пулемет «Беса». После того как было выпущено 120 машин, решили усилить вооружение путем установки башни, вмещавшей экипаж из трех человек с 57-мм пушкой. Так появилась модификация АЕС Mk II, однако вскоре орудие заменили на британскую версию американской 75-мм танковой пушки М3. Эта модернизация получила обозначение АЕС Mk III и являлась достаточно мощной боевой машиной.
Бронеавтомобили семейства АЕС имели привод на обе оси, но один мост можно было отключать. Механик- водитель не имел смотровых щелей и ориентировался на местности через перископ, при открытом люке он мог приподнять сиденье для непосредственного наблюдения через люк.
Всего было произведено 629 бронеавтомобилей семейства АЕС. Они принимали участие в боевых действиях в Северной Африке, Тунисе и Италии, некоторое количество машин модификации Mk III воевали на северо-за- паде Европы до конца войны.
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Бронеавтомобили «Даймлер»
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Бронеавтомобиль «Даймлер» был одним из лучших британских бронеавтомобилей и стал основной машиной в разведывательных полках. Вооруженный 40-мм пушкой, он имел несколько ограниченные боевые возможности, однако на всех театрах боевых действий зарекомендовал себя как надежная разведывательная машина.
Когда легкий бронеавтомобиль фирмы BSA проходил ходовые испытания, было принято решение взять его за основу для разработки новой машины - легкого колесного танка. Работы по этому проекту проводила фирма «Даймлер», специалисты которой создали машину, напоминавшую бронеавтомобиль фирмы BSA, но в два раза тяжелее и оснащенную башней, вмещавшей двух человек. Разработка началась в августе 1939 года, и к концу года были построены первые прототипы. Масса башни и брони оказалась слишком большой для подвески, чтобы устранить проблему, потребовалось некоторое время. В апреле 1941 года машина, получившая обозначение бронеавтомобиль «Даймлер» Mk I, была запущена в производство. Бронеавтомобиль «Даймлер» представлял собой увеличенную копию легкого бронеавтомобиля фирмы BSA, на который была установлена башня с 40-мм пушкой и спаренным с ней 7,92-мм пулеметом «Беса». Ходовая часть включала четыре колеса с двойными пружинными амортизаторами на каждом. Планировавшееся рулевое управление всеми колесами было отвергнуто как чересчур сложное. Передовым решением стало применение гидравлических дисковых тормозов, а вместо обычного сцепления использовалась гидромуфта. Дублирующие органы управления были установлены на командирском месте.
В ходе эксплуатации машин в конструкцию базовой модели было внесено на удивление мало изменений. Бронеавтомобиль «Даймлер» Mk II имел новую пушку, слегка модернизированную систему охлаждения и люк в силовом отделении для механика-во- дителя. Существовала также экспериментальная модификация «Даймлер» Mk I CS с 76,2-мм гаубицей для огневой поддержки пехоты. Кроме того, был создан вариант Mk I с пушкой с вкладным стволом, позволявшим при менять бронебойные снаряды меньшего калибра. Поступив в боевые части, дислоцировавшиеся в Северной Африке (1941 -1942 годы), бронеавтомобили «Даймлер» вскоре приобрели репутацию эффективных и надежных машин. К концу войны с некоторых машин были сняты башни для использования в качестве разведывательных или командирских, оставшиеся же в течение многих лет после войны оставались на вооружении. Всего было произведено 2694 бронеавтомобиля.
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Легкие бронеавтомобили «Даймлер»
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Разведывательный автомобиль фирмы «Даймлер» уже выпускался серийно, когда началась Вторая мировая война, а после ее окончания все еще оставался на конвейере. Он был достаточно малошумным и проходимым. Несмотря на легкое бронирование он зарекомендовал себя одним из лучших бронеавтомобилей Второй мировой войны.
В конце 1930-х годов британская армия переходила на механизированную тягу и создавала свои первые бронетанковые дивизии. Для них требовались, помимо прочего, и небольшие двухосные полноприводные машины, которые могли бы решать задачи связи и разведки. Разработкой такой техники занялись фирмы BSA Cycles Ltd, Morris Commercial Cars Ltd и Alvis Ltd, первая из которых и выиграла конкурс прототипов. Военное ведомство предварительно заказало 172 машины, которые получили обозначение легкий бронеавтомобиль Mk I, а позднее сделало еще несколько дополнительных заказов. К моменту принятия на вооружение проект был передан фирме «Даймлер», поэтому обозначение было изменено на легкий бронеавтомобиль «Даймлер» Mk I.
Одновременно министерство обороны поставило задачу усилить бортовую и кормовую броню машины. Установка дополнительного бронирования и откидной крыши потребовали усиления подвески и увеличения мощности двигателя. Доработанная машина, «Даймлер» Mk IA, оставалась в таком виде практически неизменной до конца своей долгой службы. Это была простая машина с приводом на все четыре колеса и управляемыми передними колесами. Как и в последующей модификации «Даймлер» Mk II, единственным ее вооружением был 7,7-мм пулемет «Брен», который мог вести огонь через амбразуру в передней части корпуса, хотя иногда устанавливались турели для зенитного пулемета. Разведывательный автомобиль «Даймлер» зарекомендовал себя прочной и на дежной машиной. Это была одна из немногих моделей, которые поступили на вооружение в предвоенный период и оставались в производстве до конца Второй мировой. Кроме своего ос новного предназначения они использовались корректировщиками артиллерийского огня и инженерными подразделениями, а также в штабах в качестве фельдъегерских машин.
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Легкий бронеавтомобиль «Даймлер» перед парадом в честь победы в Тунисе (май 1943 года). Эти машины тогда использовались для сопровождения высокопоставленных лиц, прибывших на парад. Сзади них видны бронеавтомобили «Даймлер» и «Хамбер» Mk II, а также французский самолет «Кодрон-Геланд», захваченный у немцев.
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Бронеавтомобили «Хамбер»
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«Хамбер» Mk II был одной из немногих машин этого класса, вооруженных крупнокалиберным пулеметом.
Бронеавтомобили «Хамбер» стали одними из самых массовых, произведенных в Великобритании в период Второй мировой войны (всего было построено 5400 единиц). Они были созданы на базе предвоенных бронеавтомобилей фирмы «Гай», известных также как легкий колесный танк Mk I. К октябрю 1940 года было принято решение перевести мощности фирмы «Гай» на производство только легких танков, а сборку бронеавтомобилей передать фирмам «Руте» и «Карриер».
Первоначальный проект был изменен - бронированные корпус и башню фирмы «Гай» решено было устанавливать на шасси артиллерийского тягача КТ 4 фирмы «Карриер». Хотя внешне новая модель была аналогична разработке фирмы «Гай», она получила обозначение бронеавтомобиль «Хамбер» Mk I. «Хамбер» Mk I имел относительно короткую колесную базу, сварной корпус и не отличался маневренностью. В башне были установлены два пулемета «Беса» калибров 15 и 7,92 мм Бронеавтомобиль «Хамбер» Mk II имел ряд усовершенствований передней части корпуса, в частности ярко выраженный скос лобовой плиты. На «Хамбер» Mk III была установлена башня увеличенного размера, которая позволяла разместить в машине четыре человека. Модификация «Хамбер» Mk IV была вооружена 37-мм американской пушкой, а экипаж вновь сократили до трех человек.
Особенностью этой машины было то, что у водителя имелась рукоятка, с помощью которой он мог в случае крайней необходимости открывать специальный лючок для обзора сзади. Первые бронеавтомобили «Хамбер» поступили в войска в Северной Африке в конце 1941 года, а модификация Mk IV - к началу итальянской кампании. Все четыре модификации принимали участие в боевых действиях в Европе. Машины производились и в Канаде (под обозначениями «Дженерал Моторс» Mk I или «Фокс-1») с небольшими изменениями, основные из которых сводились к замене вооружения на пулеметы «Браунинг» калибров 12,7 и 7,62 мм. Значительное количество бронеавтомобилей модификации Mk III было переоборудовано в радийные машины с неподвижной башней.
Канадские бронеавтомобили «Фокс-1» переоборудовались в мобильные посты артиллеристов-корректировщиков, для чего их также оснащали специальной радиоаппаратурой. Позднее появились машины с зенитным пулеметом «Виккерс-К». Последняя модификация, бронеавтомобиль «Хамбер» АА Mk I, была оснащена специальной башней с четырьмя 7,92-мм пулеметами. Она появилась в 1943 году, но на следующий год все такие машины были сняты с вооружения, так как необходимость в них отпала.
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Легкий бронеавтомобиль М8
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Американский легкий бронеавтомобиль М8, по мнению британцев, имел слишком легкое бронирование, но тем не менее получил широкое распространение. Вооружение этой машины включало 37-мм пушку и спаренный с ней 7,62-мм пулемет, а также 12,7-мм пулемет, установленный в верхней части башни.
Изучив опыт боевых действий в Европе 1940 - 1941 годов, командование американской армии сформулировало требования к новому бронеавтомобилю, который должен был обладать хорошими характеристиками, иметь колесную формулу 6x6, низкий силуэт, малый вес и вооружен 37-мм пушкой. По сложившейся в США практике разработать такую машину было предложено нескольким фирмам, в тендере приняли участие четыре компании. Из предложенных был выбран прототип 122 фирмы «Форд», который и был запущен в производство под обозначением легкий бронеавтомобиль М8 Постепенно М8 стал наиболее распространенным американским бронеавтомобилем, к моменту окончания производства в апреле 1945 было построено 11 667 таких машин. По мнению американских специалистов, это была превосходная боевая машина с отличной проходимостью.
Доказательством качеств этого бронеавтомобиля служит и тот факт, что большое количество этих машин находилось в боевом строю армий ряда стран до середины 1970-х годов. Это была невысокая трехосная (один мост впереди и два сзади) полноприводная машина, колеса которой прикрывались съемными экранами. Экипаж из четырех человек размещался внутри просторного отсека, а в башне с открытым верхом были установлены 37-мм пушка и спаренный с ней 7,62-мм пулемет «Браунинг». Кроме того, в задней части башни была установлена турель для 12,7-мм зенитного пулемета. Ближайшим родственником М8 стал бронеавтомобиль общего назначения М20 со снятой башней и транспортно-десантным отделением вместо боевого. Пулемет мог устанавливаться на турели над открытой частью корпуса. М20 играл не меньшую роль, чем М8, так как был универсальной машиной, ис пользовавшейся для решения различных задач - от ведения наблюдения до перевозки грузов.
М8 и М20 начали поступать в войска в марте 1943 года, а к ноябрю того же года было произведено более 1000 машин. Вскоре их начали поставлять в Великобританию и страны Британского содружества. Британцы присвоили М8 обозначение «Грейхаунд», но скептически оценили боевые характеристики. Так, они считали, что у этой машины слишком слабое бронирование, особенно противоминная защита. Для устранения этого недостатка в войсках на дно машины укладывали мешки с песком. В то же время М8 имела и достоинства - 37-мм пушка могла поразить любой бронеавтомобиль противника, а для борьбы с пехотой имелись два пулемета. Главным же достоинством М8 было то, что эти бронеавтомобили поставлялись массово. До сих пор М8 можно встретить в странах Центральной и Южной Америки. Они прошли модернизацию, в ходе которой на них были установлены дизельные двигатели и автоматические коробки передач, а некоторые используются в качестве шасси противотанковых ракетных комплексов.
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Справа. Бронеавтомобиль М8 в ходе разведывательного рейда в Нормандии (1944 год). Экипаж ведет наблюдение за противником.
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Бронеавтомобиль М8 продвигается по улице разрушенного населенного пункта в начале 1945 года. Судя по позам членов экипажа, бой уже завершился и опасность миновала.
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Легкий бронеавтомобиль М3 «Уайт»
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Легкий бронеавтомобиль М3А1 впервые сошел с конвейера в 1939 году. Он имел легкое бронирование и обладал хорошей скоростью по дорогам с твердым покрытием.
Армия США использовала легкие бронеавтомобили для решения различных задач, включая разведывательные, начиная с 1917 года. В 1930-х годах возникла необходимость в новом полноприводном автомобиле, и выбор был сделан в пользу предложения компании «Уайт мотор». Производство созданного этой фирмой легкого бронеавтомобиля М3А1 началось в 1939 году. Максимальная толщина брони составляла 12,7 мм, но открытый верх прикрывался только брезентовым тентом и оставлял незащищенным личный состав (до 6 человек), находящийся в задней части машины. Бро- незащита днища от мин была откровенно слабой. Бензиновый двигатель мощностью 82 кВт (110 л. с.) или 89,5 кВт (120 л. с.) обеспечивал хорошую скорость по дороге, но проходимость машины не отвечала предъявленным требованиям даже после того, как в передней части корпуса был установлен специальный ролик для преодоления препятствий. Кроме того, запас хода 410 км считался недостаточным, хотя принимались меры для устранения этого недостатка.
В результате был создан полугусеничный вариант бронеавтомобиля М3. Всего было произведено 20 918 машин М3 всех модификаций. Большое их количество американцы передали по ленд-лизу союзникам, в том числе и в СССР, где на основе М3 после войны создали бронетранспортер БТР-40. Обычно вооружение машины включало один-два пулемета, не считая личного оружия экипажа, хотя предлагались и другие варианты. Попытки создать на базе машины легкий истребитель танков путем установки 37-мм пушки ни к чему не привели. В то же время М3 успешно использовались в качестве легких тягачей и транс портеров, передвижных медицинских пунктов, связных и командирских машин. После войны оставшиеся машины были переданы разным странам, где использовались полицией и другими военизированными формированиями. Их до сих пор можно встретить в странах Центральной и Южной Америки, хотя на большинстве из них уже установлены дизельные двигатели.
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Легкий бронеавтомобиль Т17Е1 «Стэгхаунд»
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Бронеавтомобиль «Стэгхаунд» АА со спаренными 7,62-мм пулеметами, предназначенный для защиты танковых подразделений от низколетящих самолетов.
Хотя бронеавтомобиль «Стэгхаунд» производился в США, в американской армии он не использовался. Все машины поступали в Великобританию, страны Содружества и союзникам. Прототип машины, Т17Е1, был создан в соответствии с требованиями сухопутных войск США к тяжелому бронеавтомобилю, однако вскоре британская миссия связи в США заказала первую партию в 300 единиц, и в конце 1942 года машины, получившие обозначение «Стэгхаунд» Mk I, были переданы британской стороне. Это была большая и хорошо бронированная машина, оснащенная башней с 37-мм пушкой и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом «Браунинг». Боевое крещение «Стэгхаунд» получил в 1943 году в Италии, после чего он начал поступать в канадские, новозеландские, индийские и бельгийские части. В конструкции был применен ряд оригинальных технических решений, таких как автоматическая гидравлическая коробка передач, два установленных рядом в кормовой части двигателя, перископы для экипажа. Башня поворачивалась с помощью гидравлического привода. Позднее были установлены два дополнительных 7,62-мм пулемета «Браунинг», один на турели для стрельбы по самолетам, а другой в передней части корпуса.
Существовали различные модификации «Стэгхаунда», в том числе с 76,2-мм гаубицей вместо пушки. «Стэгхаунд» Mk III был оснащен башней от танка «Крусейдер» с 75-мм пушкой, а «Стэгхаунд» АА (Т17Е2) - двумя зенитными 7,62-мм пулеметами. Кроме того, были созданы и другие модификации и варианты, от экспериментальных минных разградителей с катковыми тралами до командирских бронеавтомобилей «Стэгхаунд».
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Т17Е1 «Стэгхаунд», вооруженный 37-мм пушкой и оснащенный двумя бензиновыми двигателями, был эффективной и надежной машиной.
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ОСНОВНЫЕ БОЕВЫЕ ТАНКИ НАЧАЛА "ХОЛОДНОЙ ВОЙНЫ"
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Тяжелый танк Т-10



Тяжелый танк Т-10 с зенитным пулеметом ДШК на башне. Разработка этой машины началась в 1948 году, прототип был представлен в 1955-м (первоначально как ИС-10). Хотя выпуск этих танков был прекращен в 1966 году, последние машины были сняты с вооружения в 1996-м.
На заключительном этапе Второй мировой войны в СССР были созданы тяжелые танки серии ИС с превосходной броневой защитой и вооруженные мощными и эффективными пушками калибра 122 мм, применявшие выстрелы раздельного заряжания. После войны некоторое количество таких танков было передано Египту, в ходе шестидневной войны 1967 года израильтяне захватили несколько машин и в дальнейшем использовали их в качестве стационарных долговременных огневых точек для обороны Суэцкого канала.

Прототипы

В послевоенный период в СССР были продолжены работы по разработке тяжелых танков, прототипы получили обозначение от ИС-5 до ИС-9. Последний поступил в серийное производство под обозначением Т-10, а его модификация со стабилизированным в двух плоскостях орудием - Т10А. В 1957 году появилась модель Т-10Б с усовершенствованными прицельными приспособлениями и системой стабилизации пушки. До конца 1950-х годов было выпущено не менее 2500 танков Т-10 различных модификаций. На экспорт Т-10 не поставлялись. Их основной задачей являлось оказание огневой поддержки на больших дистанциях средним танкам Т-54/55, вооруженным 100-мм пушками. Кроме того, благодаря своей мощной броневой защите Т-10 предназначались для взлома обороны противника, насыщенной противотанковыми средствами.
Корпус танка изготавливался из катаной броневой стали, толщина которой составляла от 20 до 230 мм. Башня литая, толщина стенок от 25 до 250 мм. Меха ник-водитель размещался в передней части корпуса по центру, в башне оборудовали места для трех других членов экипажа - командир и наводчик слева от лафета орудия, заряжающий справа. Моторно-трансмис- сионное отделение находилось в корме.

Вооружение

Основное вооружение включало 122-мм пушку Д-25ТА с дульным тормозом и эжектором, в боекомплект из 30 снарядов входили боеприпасы трех типов - осколочные, осколочно-фугасные и бронебойные. Последние были способны пробить броню толщиной 185 мм на дальности до 1000 м. Все боеприпасы были раздельного заряжания, поскольку унитарные выстрелы такого калибра были слишком тяжелыми для заряжающего и крупногабаритными для ограниченного внутреннего пространства боевого отделения. Дополнительное вооружение состояло из двух пулеметов ДШК калибра 12,7 мм (спаренного и зенитного).

Модификации

Более поздняя модель Т-10М отличалась тем, что вместо пушки Д-25ТА установили 122-мм орудие М62-Т2 с дульным тормозом новой конструкции, а вместо ДШК - более мощные пулеметы КПВТ калибра 14,5 мм (пулеметы серии КПВ устанавливали также на БРДМ-2 и БТР-бОпб). Кроме того, машина была оборудована ИК-прицелами и приборами наблюдения, системой защиты от ОМП, а позади башни смонтировали довольно большой ящик для инструментов и принадлежностей.
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В модели Т-10М установили новое 122-мм орудие с усовершенствованным дульным тормозом, вместо ДШК - пулеметы КПВТ калибра 14,5 мм, ИК-приборы наблюдения командира, наводчика и механика-водителя, а также систему защиты от ОМП.
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Основной боевой танк Т-54
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Танк Т-54 был разработан в конце 1940-х годов. Возможно, это самый массовый из всех советских танков послевоенного времени. Машины поставлялись во многие государства мира, на Ближнем Востоке их использовали арабские страны в войне против Израиля.
Прототип танка Т-54 был разработан в 1946 году, а серийное производство началось спустя несколько лет. Т-54 и созданные на его базе Т-55 выпускались большими партиями и стали самыми массовыми танками советского производства послевоенного периода. Выпуск продолжался до 1980 -1981 годов, всего было построено более 50 000 таких машин, немало танков было поставлено на экспорт. Кроме СССР, танки Т-54/55 производились по лицензии в Чехословакии и Польше. В Китае был организован выпуск танков «тип 59» - почти точной копии Т-55.
Корпус Т-54 был разделен на три отделения - механика- водителя, боевое и моторнотрансмиссионное. Механик- водитель размещался в передней части корпуса слева, он же вел стрельбу из 7,62-мм курсового пулемета, установленного справа (кнопка спуска была установлена на правом рычаге управления). В башне находились места трех членов экипажа - командира и наводчика слева от казенной части пушки, заряжающего справа от нее. Башня была литой, однако ее верхняя часть с люками - сварной. Слабым местом конструкции Т-54 являлись двигатель и трансмиссия, которые нередко выходили из строя.

Вооружение

Основное вооружение включало 100-мм нарезную пушку Д-10 с боекомплектом 34 снаряда различных типов. Подготовленный экипаж мог вести прицельный огонь с темпом четыре выстрела в минуту. Вскоре после принятия Т-54 на вооружение был разработан кумулятивный противотанковый снаряд к пушке Д-10, который был способен пробить броню толщиной 200 мм на дальности 1000 м. По вертикали отрицательный угол наведения орудия составлял всего -5°- и танк не мог вести огонь с возвышенности по расположенным ниже целям. В состав дополнительного вооружения вошли спаренный и курсовой 7,62-мм пулеметы, а также установленный сверху башни у люка заряжающего зенитный пулемет ДШКМ калибра 12,7 мм.
Танки были оборудованы системой дымопуска (в отработанные газы впрыскивалось дизельное топливо, и из выпускного патрубка с левого борта вырывалось густое облако серо-белого дыма). В модификации Т-54А пушка была стабилизирована по вертикали, модель Т-54Б имела орудие, стабилизированное в двух плоскостях, а также ИК-приборы. Т-54В не имел зенитного пулемета, однако впоследствии их вновь стали устанавливать. На базе Т-54 были созданы многочисленные модели специальной техники, в частности огнеметный танк, БРЭМ (свои варианты выпускали в СССР, Польше и Чехословакии), танковые мостоукладчики (выпускались в различных модификациях в СССР, Чехословакии и ГДР), инженерные танки с бульдозерными ножами, отвалами и кранами, машины разграждения с различными минными тралами и удлиненными зарядами. Впоследствии танки неоднократно модернизировались, на них были установлены системы управления огнем и лазерные дальномеры. Танки Т-54 принимали активное участие в боевых действиях на Ближнем Востоке, в Северной Африке, Анголе и на Дальнем Востоке. В единоборстве с западными аналогами - английскими танками «Центурион» и американскими М48 - Т-54 оказались уязвимыми, что особенно ярко проявилось в войнах Египта и Сирии против Израиля.
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Китайский Т-54 с развернутой назад башней. В люке виден заряжающий, перед ним - зенитный пулемет ДШКМ калибра 12,7 мм. Танк был оборудован системой дымопуска из выхлопного патрубка.
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Основной боевой танк Т-55
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Считается, что выпуск Т-55 продолжался на Омском заводе до 1980- 1981 годов, когда уже была снята с производства более поздняя модель - Т-62. После распада Варшавского Договора и сокращения армий бывшего СССР и восточноевропейских государств большое количество таких танков было экспортировано в третьи страны. 
Танки Т-54 постоянно модернизировались, на последних моделях были установлены система защиты от ОМП и оборудование для подводного вождения. Начиная с модификации Т-54М, танки оснащались ИК-приборами наблюдения. В Т-54А была установлена усовершенствованная пушка Д-10ТГ с эжектором, отводящим пороховые газы из канала ствола после выстрела. Сама пушка была стабилизирована по вертикали. Т-54А с ИК-прицелами и приборами наблюдения получил обозначение Т-54А(М). Модификация Т-54Б, представленная в 1957 году, была вооружена орудием Д-10Т2С, стабилизированным в двух плоскостях. Следующая модель (ее называли Т-54В или Т-54Э) не имела зенитного пулемета, и люк заряжающего открывался вперед.

Усовершенствованный Т-54

Опыт, наработанный при создании разнообразных модификаций Т-54,позволил разработать усовершенствованную модель, получившую обозначение Т-55. Представленный в конце 1950-х годов, этот танк не имел башенки заряжающего с 12,7-мм зенитным пулеметом, был оснащен дизельным двигателем В-55 мощностью 432 кВт (580 л. е.), емкость внутренних топливных баков была увеличена с 812 до 960 л, что позволило увеличить запас хода по шоссе до 500 км.
Боекомплект 100-мм пушки Д-10Т2С составлял 37 выстрелов. Впоследствии вернулись к зенитным пулеметам калибра 12,7 мм - такие танки получили обозначение Т-55(М). Последняя серийная модификация - Т-55А - была представлена в 1963 году и отличалась тем, что в ней был установлен новый спаренный пулемет ПКТ калибра 7,62 мм, вместо курсового пулемета установили дополнительный стеллаж (это позволило увеличить боекомплект пушки до 43 снарядов). Были внесены и некоторые другие дополнения (например, внутреннее пространство было обито специальным противорадиационным покрытием). Танк Т-55А с зенитным пулеметом получил обозначение Т-55А(М). Т-55 и в настоящее время остается на вооружении армий многих стран мира. На базе этого танка были созданы многочисленные специальные бронемашины.
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Основной боевой танк Т-62
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Танк Т-62 был создан на базе Т-54/55 и имел немного удлиненный корпус. В видоизмененной башне была установлена гладкоствольная пушка калибра 115 мм. Производство началось в 1962 году, завершилось в 1975-м, за этот период было выпущено около 20 000 танков этого типа. Выпуск Т-62 был также налажен в Чехословакии (в основном на экспорт) и в КНДР. Т-62 оказался весьма дорогим, и поэтому выпуск был прекращен, хотя его предшественник Т-55 еще оставался в производстве и после 1975 года. Пушка У-5СТ (известна также как 2А20) имела эжекционное устройство и систему стабилизации в двух плоскостях. Примечательным новшеством, внедренным в Т-62, явилась система автоматической экстракции стреляных гильз. После выстрела орудие автоматически занимало положение +3,5° и гильза выбрасывалась через специальный лючок в кормовой части башни. Недостатком системы стала снизившаяся до четырех выстрелов в минуту максимальная скорострельность пушки.

Боеприпасы

В боекомплект пушки (40 выстрелов) входили боеприпасы трех основных типов - оско- лочно-фугасный снаряд с начальной скоростью полета 750 м/с, стабилизируемый в полете бронебойный с начальной скоростью 900 м/с (бронепробиваемость до 430 мм) и подкалиберный с максимальной начальной скоростью полета 1680 м/с, низкой траекторией и бро- непробиваемостью до 330 мм на дальности 1000 м. Боеук- ладка имела три стеллажа - четыре снаряда в башне, 16 справа от механика-водителя и 20 в задней части боевого отделения. Дополнительное вооружение включало 7,62-мм спаренный пулемет ПКТ с боекомплектом 2500 патронов.

Новое оборудование
В комплект стандартного для Т-62 оборудования вошли ИК-приборы ночного видения для механика-водителя, командира и наводчика, бревно для самовытаскивания (крепилось в кормовой части башни), система принудительной вентиляции боевого отделения для отвода пороховых газов, система защиты от ОМП, система термодымопуска. Емкость внутренних топливных баков составляла 675 л, дополнительных (на полках по бортам) - 285 л, что обеспечивало запас хода по шоссе 450 км. Кроме того, в корме корпуса имелись крепления для двух запасных бочек с дизельным топливом емкостью по 200 л (в этом случае запас хода достигал 650 км). Оборудование для подводного вождения (шноркель на люке заряжающего) позволяло форсировать по дну водные преграды глубиной до 5,5 м. В машине установили централизованную систему пожаротушения боевого и моторно-трансмиссионного отделений (включалась автоматически или по команде командира или наводчика).

Варианты

В процессе производства в конструкцию базовой модели 1962 года вносили дополнения и изменения. Так, модель 1972 года отличалась наличием 12,7-мм зенитного пулемета ДШКМ, установленного на башне перед люком заряжающего. В модели 1975 года установили лазерный дальномер. Модификация Т-62Д комплектовалась системой активной защиты «Дрозд», навесной броней и двигателем В-55У, вТ-62Д-1 установили двигатель В-46-5М. Танки Т-62М и Т-62М-1 являлись аналогами Т-62Д и Т-62Д-1 соответственно, но с добавлением системы «Шексна» (управляемая противотанковая ракета, запускаемая из ствола пушки), а модификации Т-62М1 и Т-62М1-1 не имели системы «Шексна» и навесной защиты по бортам. В моделях Т-62МВ и Т-62МВ-1 применили систему «Шексна» и активную броню. Выпускалась также командирская машина Т-62К. Танки Т-62 и сегодня находятся на вооружении во многих странах мира.
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В кормовой части корпуса этого Т-62, транспортируемого на прицепе тяжелым тягачом, видны дополнительные бочки с топливом, что позволяет увеличить запас хода.
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Угол вертикального наведения пушки У-5ТС составляет от -6° до +16По этому показателю Т-62 превосходит модели Т-54 и Т-55 и повышает возможности по ведению огня по целям, расположенным в низинах.
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Советские Т-62 в ходе учений отрабатывают атаку в условиях плотного заградительного артиллерийского огня. В реальном бою такие танки впервые участвовали на Ближнем Востоке.
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Основной боевой танк Т-64
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Т-64 стал основой для создания в СССР последующих моделей основных боевых танков. Впервые в боекомплект орудия включили противотанковые управляемые ракеты. В то же время многие специалисты считают Т-64 не самой удачной конструкцией.
В 1960-х годах в Советском Союзе был создан прототип нового танка, который на Западе, не имея точной информации, назвали М-1970. В отличие от Т-54, Т-55 и Т-62, имевших по пять опорных катков большого диаметра с каждого борта, в новой машине применили шесть уменьшенных сдвоенных опорных катков и четыре поддерживающих ролика. Ведущие колеса располагались сзади, направляющие - спереди. В башне, напоминающей Т-62, была установлена гладкоствольная пушка калибра 115 мм.

Варианты

С началом серийного производства выяснилось, что речь идет о Т-64. Машина была вооружена стабилизированной в двух плоскостях гладкоствольной пушкой Д-68 (известна также как 2А21) калибра 115 мм с автоматом заряжания и боекомплектом 40 снарядов. Танки Т-64 находились на вооружении только Советской Армии и на экспорт не поставлялись. Западные специалисты некоторое время полагали, что Т-64 был снят с производства в 1969 году вследствие многочисленных эксплуатационных проблем. Однако когда выяснилось, что было построено около 8000 таких машин, они решили, что танки выведены в стратегический резерв. По некоторым данным, в Т-64 впервые была применена многослойная броня с керамическими вставками.
По своей компоновке Т-64 схож с Т-72 - механик-водитель размещен в передней части корпуса по центру, боевое отделение заняло центральную часть корпуса и башню, в корме установили двигатель. В верхней наклонной лобовой броне корпуса имеется V- образный отбойник, предназначенный для того, чтобы вода при форсировании водных преград не заливала люк механика-водителя. В башне оборудовали места для двух других членов экипажа - наводчик слева от казенника орудия и командир справа.
После производства примерно 600 Т-64 базовой модификации появилась модель Т-64А со 125-мм гладкоствольной пушкой 2А26М2 со стволом в термоизоляционном защитном кожухе. Орудие стабилизированное в двух плоскостях, с автоматом заряжания. Дополнительное вооружение включало спаренный 7,62-мм пулемет с боекомплектом 1250 патронов и установленный перед командирским люком 12,7-мм зенитный пулемет с боекомплектом 300 патронов и возможностью ведения огня при закрытом люке. Была установлена усовершенствованная система управления огнем, усилено бронирование лобовой части башни, установлены отвал для самоокапывания, навесное оборудование для установки минных тралов, многотопливный двигатель, дымовые гранатометы, система защиты от ОМП, новые ИК-приборы. В комплектацию входил шноркель для подводного вождения.
На базе Т64А была создана машина боевого управления Т-64АК (командирская), в которой была установлена дополнительная радиостанция, 10-метровая антенная мачта которой крепилась вместо зенитного пулемета. Мачта существенно повышала возможности средств связи, однако для ее установки требовались растяжки, закрепленные на грунте, что практически обездвиживало танк. Следующей модификацией стал Т-64Б с новой башней. В увеличенный боекомплект орудия вошли 36 снарядов и шесть противотанковых ракет «Кобра» с радионаведением. Был установлен лазерный дальномер, новая система управления огнем. Вариант Т-64БВ отличался наличием активной брони на башне и по бортам на противокумулятивных экранах, некоторым изменениям подверглась подвеска. На базеТ-64Б были созданы машина управления Т-64БК, Т-64БМ с 6-цилиндровым дизельным двигателем мощностью 745 кВт (999 л. е.), Т-64Б1 без ПТУР «Кобра», Т-64Б1К (командирский танк на базе Т-64Б1), Т-64БВ1К (командирская машина с активной броней), БРЭМ и другие. Украинские специалисты модернизировали оставшиеся Т-64Б до уровня Т-64У, который по своим характеристикам близок к Т-80УД.





[image: ]





Танки Т-64 состояли на вооружении только в Советской Армии, впоследствии их сменили Т-72. С распадом СССР небольшое количество Т-64 осталось и в некоторых странах СНГ.
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Основной боевой танк «Центурион»
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Австралийские войска активно использовали танки «Центурион» в боевых действиях во Вьетнаме. Осколочные снаряды танковой пушки были весьма эффективны против незащищенной живой силы противника.
В начале 1945 года был разработан прототип крейсерского танка А31 с 76,2-мм пушкой. Позднее машину переименовали в «Центурион» и после окончания Второй мировой войны запустили в серийное производство на заводе компании «Ройял Орднанс» в Лидсе и Вулвиче, а затем выпуск организовали на заводе «Лейланд Моторс» фирмы «Лейланд энд Виккерс» в Элсвике. Танки выпускались до 1962 года, всего было построено 4423 такие машины.

Модификации

Модификации «Центурион» Mk 1 и Mk 2 были вооружены 76,2-мм орудиями времен Второй мировой, a Mk 3 - новой пушкой калибра 83,4 мм. Всего выпускались 13 основных модификаций, некоторые из них имели свои разновидности. Например, «Центурион» Mk 10 представлял собой модель Mk 8 с усиленной броневой защитой и пушкой L7 калибра 105 мм, а «Центурион» Mk 10/2 отличался от Mk 10 наличием спаренного пулемета, который использовался для пристрелки целей. На танках устанавливался бензиновый двигатель «Метеор» фирмы «Роллс-Ройс», созданный на базе авиационного мотора «Мерлин». Впоследствии танки «Центурион» в боевых частях заменили на «Чифтен», однако некоторые машины были переоборудованы в подвижные артиллерийские наблюдательные пункты и оставались на вооружении до конца 1980-х годов.

Экспортные версии

Заказы на танки «Центурион» поступили из Дании, Израиля, Иордании, Нидерландов, Сомали, ЮАР, Швеции и Швейцарии. В некоторых из этих государств эти машины неоднократно модернизировались и оставались в строю до середины 1990-х годов. Например, в Израиле на свои танки модели Mk 5 установили дизельный двигатель «Континентал» AVDS-1790-2A и автоматическую трансмиссию «Алли- сон» CD-850-6, что позволило вдвое увеличить запас хода, а максимальная скорость возросла до 43 км/ч. Кроме того, израильские танки этого типа, получившие название усовершенствованный «Центурион», имели увеличенный боекомплект и навесное оборудование, в том числе минные тралы.

Специальные машины

На базе танка «Центурион» были созданы многочисленные специальные машины, в том числе САУ калибра 127 и 180 мм, а также истребитель танков с пушкой калибра 120 мм. В британской армии до сих пор можно встретить БРЭМ «Центурион» Mk 2 с краном грузоподъемностью 31 т. Штурмовая машина «Центурион» AVRE со 165-мм орудием для разрушения мощных фортификационных сооружений и навесным бульдозерным оборудованием. На этой машине могло устанавливаться устройство для транспортировки и сброса фашин, а также минные тралы.
«Пляжные» БРЭМ «Центурион» BARV оставались на вооружении до 1990-х годов, такие машины использовались в ходе высадки британских войск на Фолклендские (Мальвинские) острова. Был создан также танковый мостоукладчик «Центурион» AVLB. Длительный срок службы танков «Центурион» объясняется тем, что в конструкцию была заложена возможность модернизации и машина постоянно усовершенствовалась - усиливали броневую защиту, устанавливали более мощное вооружение с системой стабилизации, новые системы управления огнем и лазерные дальномеры. Один из самых успешных танков в британском танкостроении, «Центурион» применялся во многих войнах и конфликтах. Такие танки использовались британской армией в Корее, австралийской - во Вьетнаме, индийской - против Пакистана. В ходе арабо-израильских войн танки «Центурион» находились на вооружении как израильской армии, так и СВ Иордании и Египта.
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Тяжелый танк «Конкурор»
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Вид сбоку тяжелого танка «Конкурор» со 120-мм пушкой. Орудие применяло боеприпасы раздельного заряжания, в задней верхней части башни видна командирская башенка, в которой устанавливали дальномер и 7, 62-мм зенитный пулемет.
В 1944 году началась разработка тяжелого танка А45, который был призван заменить А43 «Черный принц», созданный на базе танка «Черчилль». Предполагалось, что танки А45 будут действовать совместно с А41 «Центурион», поэтому в их конструкции были использованы некоторые унифицированные детали.




Универсальное семейство



В 1946 году было принято решение создать семейство универсальных машин FV200, в состав которого, помимо боевого танка FV201, вошли бы БРЭМ нескольких типов, машина разграждения, танковый мостоукладчик, штурмовая машина и ряд специальных артиллерийских образцов. Машины серии FV200 были созданы на удлиненной базе А45, прототип был построен в 1948 году. Вскоре выяснилось, что некоторые идеи не могут быть реализованы. Например, танковый мостоукладчик по своим габаритам и массе выходил за допустимые стандарты и не мог применяться в танкодесантных операциях ВМС.
В результате в качестве основного боевого танка был выбран «Центурион», который оказался самым удачным решением британских конструкторов в период Второй мировой войны. Поскольку оставалась потребность в тяжелом танке, решили создать такую машину (проект FV214). Одновременно на базе FV201 путем установки башни от танка «Центурион» Mk 3 получили средний танк FV221 «Сирнарвон».
В период с 1955 по 1958 год было построено около 200 тяжелых танков FV204 «Конкурор» («Победитель»), большинство из которых поступили на вооружение Британской Рейнской армии, дислоцированной в ФРГ (каждому пехотному полку был придан танковый взвод этих танков, а каждая танковая рота танков «Центурион» была усилена одним танком «Конкурор»). Необходимо отметить, что «Конкурор» превосходил «Центурион» лишь по броневой защите и эффективной дальности огня пушки. К основным недостаткам танка «Конкурор» относили его громоздкость, большие габариты и массу, а также сложность технического обслужи вания и ремонта.
В середине 1960-х годов, когда в войска стали поступать танки «Центурион» со 105-мм орудием, тяжелые танки «Конкурор» были сняты с вооружения. Многие из них впоследствии использовались на полигонах и танковых директрисах в качестве учебных целей. В рамках проекта универсальных машин было предложено более 30 различных моделей, но в серийное производство, помимо танка «Конкурор», пошла лишь одна из них - БРЭМ FV219 Mk 1. Одним из самых необычных предложений была самоходная противотанковая пушка FV215b калибра 180 мм с переднерасположен- ной силовой установкой.

Компоновка

Механик-водитель располагался в передней части корпуса справа, слева от него находилась боеукладка. В центре корпуса - боевое отделение с поворотной башней, в корме - моторно-трансмисси- онное отделение. Командир размещался в задней части башни по центру и имел свою башенку, чуть впереди и слева от него - заряжающий, впереди и справа - наводчик. Основное вооружение включало 120-мм нарезную пушку с углами наведения по вертикали от -7° до +15°, системой стабилизации и боекомплектом 35 выстрелов раздельного заряжания(бронебойные и осколочно-фугасные). Стреляные гильзы выбрасывались на ружу через специальный люк по правой стороне башни. Дополнительное вооружение состояло из спаренного 7,62-мм пулемета и зенитного такого же калибра, установленного на командирской башенке.
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Основной боевой танк «Виккерс»




[image: ]





«Виккерс» mk 3 кенийской армии с дизельным двигателем «Детройт». С 1979 по 1982 год в Кению было поставлено 76 таких танков, а также семь БРЭМ.
К1961 году на заводе фирмы «Виккерс» в Элсвике было построено 4423 танка «Центурион». Незадолго до этого из Индии поступил заказ на разработку нового основного боевого танка, и в 1961 году специалисты компании «Виккерс» представили свой проект, который получил одобрение.
Машина получила известность как основной боевой танк «Виккерс» и была вооружена хорошо зарекомендовавшей себя 105-мм пушкой L7. В конструкции широко использовали элементы и узлы танка «Чифтен» (двигатель «Лейланд» L60, трансмиссию TN12, тормозную систему и др.), производство которого началось на заводах фирмы «Ройял Орн- данс» в Лидсе и «Виккерс» в Элсвике.

Индийское производство

Первые серийные танки были изготовлены в 1963 году, а в следующем году была налажена производственная линия в индийском городе Мадрас на заводе компании «Аванди». Серийное производство танка, которому в Индии дали название «Виджаянта», началось в 1965 году, первоначально из английских комплектующих. Всего было выпущено более 2200 танков «Виджаянта». В 1968 году Кувейт заказал 70 танков «Виккерс» Mk 1, которые были поставлены в период с 1970 по 1972 год. Компания «Виккерс» в инициативном порядке и за свой счет постоянно совершенствовала конструкцию. В последующих моделях был установлен дизельный двигатель «Детройт» мощностью 537 кВт (720 л. е.), новая башня и усовершенствованные системы управления огнем.

Поставки в Африку

В 1977 году Кения заказала 38 танков «Виккерс» Mk 3 и три БРЭМ (были поставлены в 1980 году), а в 1978-м дополнительно приобрела 38 танков и четыре БРЭМ (поставки завершились к концу 1982 года).
В 1981 году поступил заказ из Нигерии на поставку 36 боевых танков, пяти БРЭМ и шести мостоукладчиков «Виккерс» VAB. В 1990 году Нигерия произвела дополнительные закупки танков «Виккерс». С конца 1982 года их производство осуществлялось на новом заводе, по скольку производство в Элсвике было остановлено, а сам завод с почти 100-летней историей, выпускавший артиллерийское и бронетанковое вооружение, был закрыт и впоследствии снесен.

Модель mk 3

Танки модификации Mk 3 были вооружены пушкой калибра 105 мм, которая устанавливалась во вращающейся башне с углами наведения по вертикали от -10° до +20°. В боекомплект были включены подкалиберные боеприпасы. Дополнительное вооружение включало 7,62-мм спаренный пулемет и такого же калибра зенитный, установленный в башенке. Из последнего можно было вести огонь при закрытых люках на углах возвышения до 90°. В танках, поставленных в Нигерию, была установлена система управления огнем SFCS-600 фирмы «Маркони», которая значительно увеличивала вероятность поражения цели первым выстрелом. Такая же система была установлена и на ряде танков, поставленных в Индию. У командира имелся дневной/ ночной прицел «Кондор» фирмы «Пилкингтон».
По заказу танки «Виккерс» Mk 3 могли иметь и другую комплектацию, в том числе с установкой лазерного дальномера, системы защиты от ОМП, системы пожаротушения, оборудования для подводного вождения и навесной активной брони. Танковый мостоукладчик «Виккерс» VABV имел мостовой пролет длиной 13,41 м, который устанавливался впе ред с помощью гидросистемы. Бронированная ре- монтно-эвакуационная машина «Виккерс» ARRV оснащалась бульдозерным оборудованием и ножевым отвалом, а также краном грузоподъемностью от 25 до 65 т и гидравлической стрелой, с помощью которой в полевых условиях можно было заменить танковый двигатель.

Артиллерийская версия

Предприятие «Виккерс Шип- билдинг» выпускало самоходную артиллерийскую систему, созданную на базе танка Mk 3. Орудие калибра 155 мм имело максимальную дальность стрельбы осколочно-фугасным снарядом до 24 000 м, а активно-реактивным - до 30 000 м.
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Танк «Виккерс» Mk 1 с развернутой вправо башней ведет огонь из 105-мм нарезной пушки 17 в ходе показательных стрельб на полигоне британских бронетанковых войск. Такие танки поставлялись в Кувейт и Индию, в Индии на них впоследствии установили дизельные двигатели фирмы «Детройт».





[image: ]





Израильский «Центурион»



В 1950-1960-х годах в Израиль из Великобритании было поставлено более 1000 танков «Центурион» с 83,8-мм пушкой, но в конце 1960-х израильтяне решили оснастить эти машины более мощными нарезными орудиями L7 калибра 105 мм. Кроме того, израильских танкистов не устраивал установленный на таких танках бензиновый двигатель «Метеор» фирмы «Роллс-Ройс», который не обеспечивал необходимую удельную мощность, имел большой расход горючего и многочисленные проблемы с системами охлаждения и фильтрации воздуха. С 1970 года на вооружение израильских танковых войск стали поступать модернизированные танки «Центурион« с дизельным двигателем, увеличенным объемом топливных баков, усовершенствованной тормозной системой, автоматической трансмиссией, новой электросистемой и модифицированной боеукладкой. В состав дополнительного вооружения вошли два 7,62-мм пулемета, а также пулемет калибра 12,7 мм. Такие танки участвовали в операции, проведенной израильской армией в Ливане в 1982 году. На рисунке (вид сбоку) показаны характерные для израильской армии опознавательные знаки - изображен танк 2-й роты 3-го батальона, о чем свидетельствуют две белые полосы на стволе и большая белая буква V в передней части бортового противокумулятивного экрана соответственно.
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В Израиле модернизированному танку «Центурион» дали название «Шот». Помимо спаренного 7,62-мм пулемета, установленного слева от пушки, на башне у люков командира и заряжающего установили два других пулемета такого же калибра. Иногда дополнительно устанавливали 12,7-мм пулемет «Браунинг» М2НВ. Эти огневые средства использовались как в качестве зенитных, так и для ведения боя в городских условиях.





[image: ]





Корпус танка сварной, изготовлен из броневых листов катаной стали, имеет три отделения - управления в передней части, боевое в центральной и моторно-трансмиссионное в корме. Механик-водитель расположен в передней части справа, крышка его люка состоит из двух раздвижных половинок, каждая из которых имеет прибор наблюдения. Вид сверху наглядно демонстрирует расположение выпускных патрубков двигателя и решетки воздухозаборников. На лобовую броню корпуса израильских танков «Центурион», а также на уязвимые места башни была установлена активная броня. Она представляла собой коробочки с зарядом ВВ внутри, которые взрывались при срабатывании взрывателя головной части кумулятивного выстрела (например, РПГ-7 или ПТУР «Малютка»), и энергией взрыва кумулятивная струя рассеивалась, не причиняя вреда основному бронированию танка. В боевой обстановке такая защита впервые была применена израильтянами в июне 1982 года во время вторжения в Ливан.
Бензиновый двигатель «Метеор» Mk IVB с жидкостным охлаждением мощностью 335,5 кВт (450 л. с.) и ручную трансмиссию «Меррит-Браун» Z51R израильтяне заменили соответственно на дизельный двигатель «Дженерал Дайнемикс» AVDS-1790-2AC с воздушным охлаждением мощностью 562 кВт (750 л.с.) и автоматическую трансмиссию «Аллисон» CD-850-6A1. Объем топливных баков был увеличен с 1037 до 1090 л. Для размещения новой силовой установки пришлось несколько увеличить размер моторно-трансмиссион- ного отделения танка. За счет перехода на дизельное топливо была увеличена пожаробезопасность, а запас хода возрос почти вдвое.
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Все израильские танки «Центурион», находившиеся в боевых частях, были вооружены английскими нарезными пушками L7 калибра 105 мм, которые устанавливались во вращающейся башне с электроприводом, угол наведения по вертикали - от -10° до +20°. Орудия стабилизированы в двух плоскостях, с конца 1980-х годов стали устанавливать усовершенствованные системы управления огнем. За счет новой компоновки боеукладки боекомплект был увеличен с 64 до 72 снарядов.
Стенки башни танка «Центурион» сварные, крыша литая. В башне оборудованы места для трех членов экипажа - командир справа от казенной части орудия, наводчик впереди и ниже его, заряжающий справа от казенника пушки. В левой стенке башни имеется небольшой круглый люк для погрузки боеприпасов, по бортам и корме башни закреплены ящики с ЗИП и другим необходимым оборудованием и имуществом. У командира имеется поворотная башенка с семью смотровыми приборами. Дневной прицел наводчика имеет баллистическую градуировку, позволяющую вносить поправки при стрельбе на дальности от 3280 до 8750 м. Прицелы командира и наводчика сопряжены.
Ходовая часть израильского танка «Центурион» включает три подпружиненные тележки, на которых установлены по два опорных обрезиненных катка, и по три поддерживающих ролика по бортам. Первый и последний опорные катки с каждого борта имеют амортизаторы. Ведущие колеса расположены сзади, направляющие - спереди. По сравнению с базовой английской моделью клиренс израильского танка «Центурион» уменьшился с 0,51 до 0,42 м, что объясняется в основном большей массой последнего. Траки гусеницы шириной 0,61 м изготовлены из стали с присадками марганца. Для защиты ходовой части по бортам установлены трехсекционные противокумулятивные металлические экраны.




Средний танк М47
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М47 был создан с использованием усовершенствованного шасси М26 «Першинг» и башни танка Т42. Всего было выпущено более 8500 таких машин, но им не довелось участвовать в войне в Корее. На смену М47 вскоре пришли танки М48.
Когда в 1950 году началась война в Корее, основными средними танками, состоявшими на вооружении американской армии, были М46 и М26 «Першинг» (был переведен из тяжелых в разряд средних). Новый средний танк Т42 был в стадии разработки, и до начала его серийного производства было еще далеко. Чтобы удовлетворить резко возросшие потребности в средних танках, было решено установить башню танка Т42 с 90-мм пушкой на усовершенствованную базу танка М26. Так появился М47, известный также под названием «Паттон 1». Выпуск машины начался незамедлительно, для этого использовали мощности двух крупных заводов. Несмотря на это, М47 не участвовали в боевых действиях в Корее.
Башня и корпус М47 были сварными. В передней части броневого корпуса размещались механик-водитель и стрелок из курсового пулемета, во вращающейся на 360° башне - три члена экипажа (командир, наводчик и заряжающий), в корме танка - моторно-трансмисси- онное отделение. Основное вооружение включало 90-мм пушку (углы возвышения от - 5° до +15°), дополнительное - 7,62-мм спаренный пулемет (слева от пушки) и курсовой такого же калибра в передней правой части корпуса.
Вскоре от курсового пулемета отказались, в результате чего экипаж сократился до четырех человек, а освободившееся пространство использовали для размещения топливного бака и боеукладки. На командирской башенке был установлен 12,7-мм зенитный пулемет М2. Ходовая часть включала торсионную подвеску, по бортам имелись по шесть опорных катков, три поддерживающих ролика, ведущему (сзади) и направляющему колесу.

Модификации

Всего через несколько лет на смену М47 был создан танк М48, и на его базе успели разработать лишь инженерный танк М102, который имел башню с установленной в ней 105-мм гаубицей, бульдозерным ножом в передней части корпуса и стрелами крана спереди и сзади. Впрочем, был создан также огнеметный танк Мбб, но он не был принят на вооружение. В 1950-х годах танки М47 поставлялись в рамках программы оказания военной помощи в многие страны НАТО (Бельгию, Францию, Грецию, Италию, Португалию, Испанию, Турцию и ФРГ). Во Франции, Италии и Испании М47 неоднократно модернизировались. Кроме того, в Италии специалисты фирмы «ОТО Мелара» предприняли попытку установить на М47 105-мм английскую пушку L7 и новые двигатель с трансмиссией, однако безуспешно. В Испании танки М47 были оснащены дизельными силовыми установками, некоторые изменения были внесены в подвеску и другие узлы. М47 поставлялись также в Австрию, Бразилию, Иран, Иорданию, Пакистан, Саудовскую Аравию, Южную Корею, Югославию и Тайвань. К началу XXI века М47 остались на вооружении лишь португальской армии.
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Средний танк М48
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Израильские танки М48 были вооружены 105-мм пушкой, оснащались дизельной силовой установкой и имели командирскую башенку меньшего размера. В ходе модернизации на них, а также на М60 установили навесную активную броню.
В начале 1950-х годов начались работы по созданию танка на замену М47. Новая машина получила рабочее обозначение Т48. Интересно, что заказ на производство серийных М48 поступил до того, как конструкторы завершили проектирование, а уже в июле 1952 года первый М48 покинул сборочный цех завода компании «Крайслер». На церемонии присутствовала вдова генерала Джорджа Паттона, чье имя было присвоено новой машине. Вызванная международной обстановкой спешка в создании и производстве М48 стала причиной многочисленных проблем, главными из которых стали ненадежность и очень малый запас хода (всего 113 км). В ходе доработок появились модификации М48А1, М48А2 и М48АЗ. Последняя модификация оснащалась дизельным двигателем AVDS-1790-2A, что позволило увеличить запас хода до 463 км, и имела несколько разновидностей.
* Производство танков семейства М48 продолжалось до 1959 года, всего было построено более 11 700 машин.
На смену М48 в войска стали поступать танки М60, созданные на базе М48. Тем не менее М48 до сих пор остаются на вооружении танковых подразделений и частей в Греции, Иране, Израиле, Иордании, Ливане, Марокко, Пакистане, Испании, Таиланде, Тунисе, Турции и Вьетнаме, а также на Тайване (здесь был создан собственный вариант М48Н с орудием М68). Кстати, пушкой М68 оснаща лись М48, М48А1, М48А2 и М48АЗ.
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М48 в ходе боев на улицах Сайгона в мае 1968 года. Танки М48 активно применялись во многих операциях, проводившихся в ходе войны во Вьетнаме.
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Слева. Высадка М48 с борта танкодесантного корабля. При установленном оборудовании для подводного вождения М48 способен преодолевать по дну водные преграды глубиной до 4,4 м.
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Вверху. Самым массовым танком, состоявшим на вооружении американских войск во Вьетнаме, стал М48АЗ. Благодаря своей сравнительно небольшой массе он лучше других подходил для использования на мягком грунте.

Дополнительное вооружение включало 7,62-мм спаренный и 12,7-мм зенитный пулеметы. В середине 1970-х годов по явилась новая модификация М48А5 со 105-мм пушкой М68, зенитным пулеметом M60D калибра 7,62 мм, новым двигателем и другими изменениями. С1975 года более 2000 танков М48 ранних выпусков были модернизированы до уровня А5. Комплекты для модернизации М48 до уровня А5 поставлялись и в другие страны, располагавшие такими машинами.
В ФРГ решили идти своим путем - около 650 танков М48А2 были модернизированы специалистами компании «Вегманн» до уровня M48A2GA2 - с английской 105-мм пушкой L7A3, новой командирской башенкой, пассивными приборами ночного видения и усовершенствованной системой управления огнем. На базе М48 были созданы БРЭМ М88, самоходные артиллерийские установки М53 и М55, огнеметные танки М67, М67А1 и М67А2 (сняты с вооружения), танковый мостоукладчик М48 AVLB, а также дивизионная зенитная самоходная установка М247 «Сержант Йорк». Танки М48 применялись в войне во Вьетнаме, а также пакистанской армией против Индии и израильской - против Египта, Сирии и Иордании. Подкалиберные снаряды 105-мм пушек L7A3 и М68 оказались весьма эффективными.
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Тяжелый танк Ml03
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Прототип танка М103А1Е1 с развернутой назад башней. Под стволом пушки в корме корпуса виден упор орудия, использовавшийся при транспортировке и на марше.
В конце Второй мировой войны стандартным тяжелым танком американской армии был М26 «Першинг», который успел принять участие в нескольких сражениях в Европе. После войны М26 был переведен в разряд средних танков, такие танки участвовали в боевых действиях в Корее. Тем временем в США продолжались работы по созданию новых тяжелых танков, были построены прототипы Т29, ТЗО, Т34 и Т32. С началом «холодной войны» усилия сконцентрировали на трех проектах - легкого танка Т41 (пошел в производство как М41), среднего Т42 (серийные машины выпускались как М47) и тяжелого Т43. В ходе испытаний построенного образца Т43 были выявлены многочисленные недостатки в системе управления огнем и другого бортового оборудования, и модель отправили на доработку. В представленной модификации Т43Е1 специалисты обнаружили свыше 100 дефектов, однако машина была рекомендована к принятию на вооружение под обозначением М103. В период с 1952 по 1954 год на танковом заводе компании
«Крайслер» в Детройте было построено около 200 таких танков, все они были отправлены в части американской 7-й полевой армии, размещенной в ФРГ. Вскоре из войск стали поступать рекламации - массивные танки имели слишком малый запас хода, не обладали требуемой проходимостью и маневренностью. Кроме того, танки М103 были ненадежными, и из-за постоянных отказов в 1960-х годах их сняли с вооружения сухопутных войск. 153 машины передали морской пехоте, где на них установили новые двигатели, благодаря которым запас хода увеличился со 130 до 480 км. Такие танки получили обозначение М103А2 и предназначались для оказания огневой поддержки танкам М47 и М48. На экспорт они не поставлялись и вскоре были окончательно сняты с вооружения.

«Увеличенный М48»

По своей компоновке и форме М103 являлся увеличенной копией М48. В башне размещались четыре члена экипажа - командир по центру сзади (он имел башенку с установленным на ней 12,7-мм зенитным пулеметом М2НВ), слева от казенной части орудия находился заряжающий, справа - наводчик и еще один заряжающий. Ходовая часть включала торсионную подвеску, по бортам были установлены по семь опорных сдвоенных об- резиненных катков, шесть поддерживающих роликов, ведущее колесо сзади и направляющее впереди. Основное вооружение включало 120-мм нарезную пушку с углами наведения по вертикали от -8° до +15°, установленную во вращающейся на 360° башне.
Боекомплект - 38 выстрелов раздельного заряжания (то есть 38 снарядов и 38 зарядов) шести типов. В состав дополнительного вооружения вошли 7,62-мм спаренный пулемет с боекомплектом 5250 патронов и 12,7-мм зенитный пулемет (1000 патронов). Танк оснащался системой подогрева, оборудованием для подводного вождения и противопожарной системой. На шасси М103 была разработана БРЭМ М51 с мощным краном, стрелой и лебедками.
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Основной боевой танк АМХ-30
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Вверху справа. Французский танк АМХ-30 был вооружен 105-мм нарезной пушкой СН-105-F1. Бронебойный снаряд имел начальную скорость полета 1000 м/с и пробивал броню толщиной до 400 мм по нормали на дальности до 800 м.
После окончания Второй мировой войны на вооружении вновь созданных вооруженных сил Франции состояли в основном американские танки М4 «Шерман», а также несколько французских ARL-44. В середине 1950-х годов основу танкового парка французской армии составили танки М47, которые массово поставлялись из США в рамках программы «Совместная оборона». В 1947 году Франция, ФРГ и Италия выступили с совместной инициативой по созданию новой машины, с меньшей массой, но более мощным вооружением, чем М47. Франция и ФРГ вскоре представили прототипы танков АМХ-30 и «Леопард-1» соответственно. Предполагалось, что лучший из них заменит М47 в сухопутных войсках трех стран, но на практике получилось иначе. Французский танк был создан фирмой АМХ, которая стала главным разработчиком бронетанковой техники в стране после Второй мировой войны.
Прототип машины был представлен в 1960 году, а серийное производство началось на заводе в Руане в 1966-м и продолжалось до 1993 года, всего было построено более 2000 танков АМХ-30. Помимо французской армии, такие танки поставлялись в Абу-Даби (ОАЭ), Боснию и Герцеговину, Чили, Хорватию, Кипр, Грецию, Ирак, Кувейт, Нигерию, Катар, Саудовскую Аравию и Венесуэлу, а Испания приобрела лицензию на их производство.
АМХ-30 - самый легкий среди всех ОБТ, созданных в странах НАТО в конце 1950-х годов. Корпус машины литой, а башня сварная. Вооружение включало 105-мм нарезную пушку, 20-мм спаренную пушку и 7,62-мм пулемет, установленный в командирской башенке. Особенностью спаренной пушки было то, что ее можно было наводить по вертикали независимо от основного орудия, на угол до +40°, что позволяло использовать ее для борьбы с низколетящими воздушными целями. Боекомплект включал 47 снарядов калибра 105 мм (19 в башне и 28 в корпусе), 1050 20-мм снарядов и 2050 патронов к пулемету. В боекомплект основной пушки входили осколочно-фугасные, бронебойные, дымовые и осветительные боеприпасы, а позднее - и подкалиберные с начальной скоростью полета 1525 м/с, способные пробить броню толщиной до 150 мм под углом 60° на дальности 5000 м. Позднее по заказу Катара и Саудовской Аравии (для действий в условиях пустыни) была разработана моди фикация AMX-30S, а для танковых частей Франции - АМХ-30 В2 с усовершенствованной системой управления огнем (с лазерным дальномером и ТВ-системой) и новой трансмиссией.
На шасси АМХ-30 было создано семейство специальных машин. Так, БРЭМ AMX-30D была оснащена стабилизированным бульдозерным ножом в передней части корпуса, двумя лебедками и гидравлическим краном. Мостоукладчик на базе АМХ-30 имел длину мостового пролета до 20 м. Кроме того, на базе АМХ-30 была создана пусковая установка тактических ракет «Плутон» класса «земля - земля»,-инженерная машина АМХ-30 EBG и машины разграждения АМХ-30 В DT и АМХ-30 B2 DT (последняя на шасси АМХ-30 В2), пусковые установки ЗРК «Роланд» для ЗУР «Евроми- сайл») и «Шахин» - экспортный вариант для Саудовской Аравии, созданный фирмой «Томсон-CSF». По заказу Саудовской Аравии была разработана самоходная артиллерийская установка AMX-30-S 401А с двумя 30-мм зенитными пушками, предназначенная для прикрытия огневых позиций ЗРК «Шахин». Наконец, на шасси АМХ-30 была создана 155-мм самоходная гаубица GCT, которая благодаря автомату заряжания имела скорострельность до 8 выстрелов в минуту. Такие системы поставлялись на вооружение французской армии, а также экспортировались в Ирак, Кувейт и Саудовскую Аравию.
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АМХ-30 имел хорошую удельную мощность (соотношение тяги двигателя к массе танка), поэтому отличался высокой скоростью движения.
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Танк АМХ-30 имел неплохую проходимость и маневренность, однако из-за отсутствия системы стабилизации орудия не мог вести прицельный огонь с ходу.
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ОСНОВНЫЕ БОЕВЫЕ ТАНКИ КОНЦА "ХОЛОДНОЙ ВОЙНЫ"
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Основной боевой танк АМХ-32



АМХ-32 внешне отличался от AM Х-30 видоизмененной башней и передней частью корпуса. Танк имел усиленное бронирование, система управления огнем включала лазерный дальномер и стабилизированный прицел.
Танк АМХ-32 был создан для поставок на экспорт в те страны, которых не удовлетворяла огневая мощь и броневая защита модели АМХ-30. В1979 году был представлен первый прототип, вооруженный такой же 105-мм пушкой, что и АМХ-30, а в 1981-м - второй, с орудием калибра 120 мм и усиленной броней. Надежды конструкторов не оправдались - заказов на приобретение этих машин не последовало.

Компоновка

Танк выполнен по традиционной компоновке - механик- водитель в передней части корпуса по центру, в боевом отделении оборудованы места для трех членов экипажа, моторно-трансмиссионное отделение - в корме. Основное вооружение включало французскую 120-мм гладко- ствольную пушку с вертикальным запирающим устройством затвора, ствол заключен в термоизолирующий кожух и оснащен эжектором.

Боекомплект

В боекомплект орудия вошли боеприпасы двух типов - кумулятивные и осколочно- фугасные, с начальной скоростью полета снаряда соответственно 1630 и 1050 м/с. Пушка могла применять также боеприпасы, созданные для немецкого О ВТ «Леопард-2». Боеукладка в башне рассчитана на 17 выстрелов, в корпусе - на 21. Слева от основного орудия установили спаренную 20-мм пушку М693 с углом возвышения до +40° и боекомплектом 480 снарядов. В командирской башенке разместили 7,62-мм пулемет, по обе стороны башни - по три дымовых гранатомета.
Одно из важных отличий АМХ-32 от АМХ-30 состояло в том, что в нем установили интегрированную систему управления огнем СОТАС, разработанную для плавающей боевой разведывательной машины AMX-10RC с колесной формулой 6x6. Благодаря этой системе вероятность поражения даже движущейся цели первым выстрелом в сложных метеоусловиях, днем и ночью возросла до 90 процентов. Левее 20-мм пушки установили теплови- зионную камеру, которая передает изображение на экраны командира и наводчика. Кроме того, у командира имелись дневной (с 2- и 8-кратным увеличением) и ночной прицелы, а у наводчика - 10-кратный прицел и лазерный дальномер. АМХ-32 был оснащен такой же силовой установкой «Ис- пано-Сюиза» HS 110, как и АМХ-30, однако предусматривалась возможность установки форсированного двигателя мощностью 597 кВт (800 л. е.). Из-за увеличенной массы АМХ-32 имел большее, чем АМХ-30, удельное давление на грунт и меньшие скорость и запас хода.
В танке применили усовершенствованную подвеску АМХ-30, по бортам навесили противокумулятив- ные защитные экраны. Стандартное оборудование АМХ-32 включало систему защиты от ОМП (фильтровенти- ляционную установку), а также шноркель для преодоления водных преград глубиной до 4 м по дну. По требованию заказчика могли быть дополнительно установлены система кондиционирования, широкие гусеницы, противопожарная система, усовершенствованная трансмиссия и система термодымопуска.
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Основной боевой танк OF-40
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В сухопутные войска Дубая были поставлены 36 танков OF-40 и три БРЭМ. В конструкции этого ОБТ использованы элементы шасси танка «Леопард-1», машина вооружена 105-мм пушкой и двумя 7,62-мм пулеметами.
Основным танком итальянской армии в 1950-х годах являлся американский М47. Италия участвовала в совместном с Францией и ФРГ проекте по созданию единого боевого танка, но впоследствии каждая из трех стран пошла своим путем - во Франции приняли на вооружение свой АМХ-30, в ФРГ - «Леопард-1», а Италия решила закупить американские М60А1. Из США были поставлены 100 таких танков, еще 200 были собраны на месте по лицензии. В 1970 году Италия заказала 200 танков «Леопард-1» и одновременно приобрела лицензию на производство этих машин на заводе компании «ОТО Мелара» (ныне «Отобреда»). К середине 1980-х годов в Италии произвели более 720 ОБТ «Леопард-1» и 160 БРЭМ, мостоукладчиков и других специальных машин на шасси этого танка.

Экспортные проблемы

По условиям лицензии Италия не имела права экспортировать выпущенные ею танки «Леопард-1». Чтобы обойти эти ограничения, в Италии создали танк OF-4Q (буква О оз начает фирму «ОТО Мелара», F - «Фиат», которая являлась субподрядчиком и выпускала шасси, 40 - масса пустого танка). В 1980 году был представлен прототип танка, а в 1981-м поступил первый и единственный заказ - из Дубая.

Конструкция

В передней части корпуса разместили отделение управления, в средней - боевое отделение, в корме - моторно- трансмиссионное. Основное вооружение - 105-мм нарезная пушка, после выстрела поддоны гильз автоматически выбрасываются в специальный мешок в нижней части боевого отделения, под казенной частью орудия. Боекомплект включал 61 выстрел, 42 из которых находились в боеукладке слева от механика-водителя и остальные - в башне. Дополнительное вооружение состояло из спаренного и зенитного пулеметов калибра 7,62 мм. По бортам башни установили по четыре дымовых гранатомета. В OF-40 применили систему управления огнем OG14LR с лазерным дальномером. Командир танка имел стабилизированный прицел, который можно было использовать и для наблюдения. Стандартная комплектация включала систему защиты от ОМП и приборы ночного видения меха ника-водителя. В модификации OF-40 Mk 2 установили усовершенствованную систему управления огнем OG14L2A. Дубай заказал 18 таких танков и три БРЭМ на шасси OF-40, а также модернизировал 18 поставленных ранее базовых моделей до уровня Mk 2.
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Средний танк ТАМ
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Танк ТАМ был создан западногерманской компанией «Тиссен- Хеншель» для аргентинской армии на основе БМП «Мардер». Серийное производство этих танков было организовано по лицензии в Аргентине.
Многие годы основу танкового парка сухопутных войск Аргентины составляли американские М4 «Шерман». Эти 40-тонные машины оказались слишком тяжелыми для страны с большим количеством мостов и виадуков, кроме того, с начала 1970-х годов стало все труднее поддерживать устаревшие танки в бое- готовом состоянии. Поэтому было принято решение заказать разработку нового танка западногерманской компании «Тиссен-Хеншель» (ныне «Рейн металл Ландсистем»), которая в то время выпускала БМП «Мардер». Прототип аргентинского среднего танка ТАМ (Тап- que Argentine Mediano) был создан к 1976 году, в следующем году построили еще две опытные машины.
После испытаний образец получил одобрение, и в пригороде Буэнос-Айреса стали возводить сборочную линию для лицензионного производства. Поставки в войска 512 танков ТАМ не были завершены к 2001 году, как планировалось, их производство продолжается и в настоящее время. На базе ТАМ специалистами фирмы «Тиссен-Хеншель» создана БМП VCTR, на том же аргентинском заводе построили 250 таких боевых машин.

Разновидность БМП «Мардер»

Корпус танка ТАМ создан на основе БМП «Мардер». Механик-водитель расположен в передней части корпуса слева, справа разместили силовую установку. Для повышения защиты лобовой броневой лист установлен под очень острым углом, однако толщина брони не может сравниться с современными ОБТ. Литая башня с электрогидравлическим приводом установлена ближе к корме, в ней оборудованы рабочие места для трех членов экипажа - командир и наводчик справа от орудия, заряжающий - слева. Основное вооружение включает 105-мм стабилизированную пушку с эжекционным устройством и углами возвышения от -7° до +18°. Дополнительное вооружение состоит из спаренного 7,62-мм пулемета, на башне может быть установлен зенитный пулемет такого же калибра.
По обеим сторонам башни установлены по четыре дымовых гранатомета. Боекомплект танка включает 50 снарядов к пушке и 6000 патронов к пулемету. Танк оборудован системой защиты от ОМП.
На шасси ТАМ была создана 155-мм самоходная гаубица VCA-155 - вместо штатной башни установили башню СГ «Палмария», разработанную итальянской фирмой «Ото- бреда». Кроме того, на шасси танка создали РСЗО VCLC путем установки вместо башни двух пакетов по 18 направляющих израильской РСЗО LAR 160. На базе БМП VCTR разработали БРЭМ с навесным бульдозерным оборудованием, 30-тонным краном в передней части корпуса и краном грузоподъемностью 22 т в кормовой части справа по борту. Инженерное оборудование поставлено фирмой «Рейн- металл Ландсистем».

Неосуществленные планы

Специалисты фирмы «Тиссен-Хеншель» создали на шасси танка ТАМ большое семейство других боевых и специальных бронированных машин, однако они остались в чертежах или были построены в единичных экземплярах.





[image: ]





Основной боевой танк «тип 59»
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Китайский танк «тип 59» фактически являлся копией советского Т-54. Машины поздних выпусков оснащались прибором ночного видения, а также наружным (а потому уязвимым для пуль и осколков) лазерным дальномером.
После образования КНР на вооружении Народно-освободительной армии Китая (НОАК) состояло небольшое количество американских и японских танков времен Второй мировой войны, многие из которых нуждались в ремонте. По просьбе китайского руководства Советский Союз начал массовые поставки бронетехники, включая танки Т-34/85, САУ-100, БТР-40 и БТР-152. В начале 1950-х годов КНР были переданы большие партии танков Т-54, а также технология их производства. Вскоре был организован серийный выпуск китайского аналога Т-54, которому присвоили обозначение «тип 59». Первые танки «тип 59» не имели приборов ночного видения и системы стабилизации 100-мм пушки, однако впоследствии это оборудование стало стандартным, и к нему добавили лазерный дальномер. В КНР также организовали производство танковых пулеметов калибра 7,62 мм (под обозначением «тип-59Т») и зенитных ДШКМ («тип 54»).
Модификация «тип-59-l» отличается наличием системы управления огнем с лазерным дальномером, а «тип-59-ll» оснащалась дизельной силовой установкой мощностью 432 кВт (580 л.с.) и стабилизированной нарезной пушкой калибра 105 мм. Кроме того, на базе танка была создана БРЭМ. Танки «тип 59» экспортировались во многие страны мира и до сих пор остаются на вооружении сухопутных войск Ирана, Пакистана, Танзании, Замбии, Албании, Вьетнама, КНДР, Конго, Бангладеш и Зимбабве. В сентябре 1982 года был публично продемонстрирован ОБТ «тип 69-1», который вскоре начал массово поступать в танковые части НОАК. Первые серийные машины выпускались в двух вариантах - с гладкоствольной и нарезной 100-мм пушкой, однако стандартным орудием вскоре выбрали гладко ствольное.
Внешне похожий на «тип 59», новый танк отличался наличием усовершенствованной системы управления огнем с лазерным дальномером, ИК-прибора- ми ночного видения, наличием фильтровентиляционной установки и полуавтоматической системы пожаротушения. В танке «тип 69-11» установили модифицированную систему управления огнем, дымовые гранатометы и автоматическую систему пожаротушения. На базе ОБТ «тип-69» были созданы две модификации командирского танка, а также самоходная зенитная артиллерийская установка «тип 80» с двумя 57-мм орудиями, машина разминирования «тип 84» и БРЭМ «тип 652». Некоторые образцы таких специальных машин поставлялись в Таиланд,Бангладеш, Иран, Ирак, Пакистан и Мьянму.
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Основные боевые танки «Меркава» Mk 1 и Mk 2
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Израильский танк «Меркава» Mk 1 вооружен такой же 105-мм пушкой, что и американские М48А5 и М60. Боевое крещение танк принял в 1982 году в Ливане. В кормовом отделении корпуса могут размещаться десантники, раненые на носилках или дополнительные боеприпасы.
После шестидневной войны 1967 года в Израиле стало нарастать беспокойство, связанное с тем,что традиционные поставщики боевой техники и вооружения (США, Великобритания и Франция) могут в критический момент отказать в поставках. Кроме того, предлагаемые ими модели не в полной мере отвечали требованиям командования израильской армии. В связи с этим в Израиле приступили к разработке собственных образцов, в том числе танка «Меркава». В 1977 году был собран прототип нового ОБТ, а его серийный выпуск начался в 1979-м. Летом 1982 года танки «Меркава» принимали участие в израильском вторжении в Ливан, причем на юге этой страны были отмечены столкновения с сирийскими танковыми войсками. По оценкам, к 2002 году было выпущено более 1000 танков «Меркава».

Уникальная компоновка

Уникальность конструкции танка «Меркава» заключается в том, что вся передняя часть корпуса занята дизельным двигателем AVDS-1790-6A мощностью 671 кВт (900 л. е.), трансмиссией, системой охлаждения и топливными баками. Механик- водитель располагается за моторно-трансмиссионным отделением, слева. В расположенной ближе к корме башне оборудованы места трех членов экипажа - командира и наводчика справа от казенной части орудия и заряжающего - слева от казенника пушки. Башня низкопрофильная, броня имеет острые углы наклона, что повышает защиту. В кормовой части корпуса расположено транспортно-десантное отделение, в котором можно перевозить дополнительный запас боеприпасов, или четыре пары носилок с ранеными, или до 10 пехотинцев. Посадка и высадка десанта и экипажа осуществляется через люк в корме (у экипажа имеются также свои люки). Стандартное оборудование включает приборы ночного видения, систему защиты от ОМП и автоматическую систему пожаротушения.

Вооружение

Основное вооружение танка - 105-мм нарезная пушка с боекомплектом 62 выстрела и углами возвышения от -8,5° до +20°. Механизмы поворота башни и вертикального наведения орудия - электрогидравлические, предусмотрен аварийный ручной привод. Пушка стабилизирована в двух плоскостях, что позволяет вести прицельный огонь с ходу. Точность стрельбы повышается за счет использования системы управления огнем «Матадор» фирмы «Элбит» и лазерного дальномера.

Боевые качества

В сравнении с другими современными ОБТ танк «Меркава» Mk 1 имеет небольшую максимальную скорость и малую удельную мощность. Однако не стоит забывать, что Израиль имеет наибольший боевой опыт среди всех стран мира в период после 1945 года, и этот танк разработан на основе этого опыта и с учетом условий ближневосточного ТВД, который разительно отличается от Европы. При создании танка израильские конструкторы главное внимание уделили защите экипажа, поскольку для страны с населением немногим более пяти миллионов человек каждый подготовленный экипаж и даже каждый танкист представляет особую ценность и нуждается в повышенном внимании. В 1982 году появилась модификация Mk 2 с усиленным бронированием башни, модифицированным 60-мм минометом, установленным на башне, усовершенствованной системой управления огнем «Матадор-2», навесным бронированием корпуса и модернизированной трансмиссией. Запас хода по сравнению с танком «Меркава» Mk 1 увеличен на 25 процентов при незначительном увеличении объема топливных баков.
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Экипажу и важнейшим узлам и агрегатам танка «Меркава» обеспечена высокая степень защиты. Для самообороны используется 60-мм миномет, который весьма эффективен на малых дистанциях и позволяет экономить боекомплект пушки.
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Справа. Первые серийные танки «Меркава» поступили на вооружение 7-й танковой бригады в 1979 году. Первое боевое применение состоялось в 1982-м в Ливане.
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Внизу. В отсутствие официальных данных эксперты полагают, что к 2002 году в Израиле было произведено более 1000 танков «Меркава» всех модификаций, включая новейшую версию Mk 4.
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Основной боевой танк «тип 74»
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Танк «тип 74» был принят на вооружение в 1976 году. Особенностью конструкции является гидропневматическая подвеска, позволяющая изменять не только клиренс, но и положение танка.
Танк «тип 74» был создан компанией «Мицубиси» по заказу командования сухопутных войск Сил самообороны Японии. Его прототип STB был разработан в 1969 году, а серийное производство началось в 1975-м. Выпуск продолжался до середины 1980-х годов, всего было построено 873 танка этого типа. В качестве основного вооружения применили английскую 105-мм стабилизированную пушку L7A1 (боекомплект 55 выстрелов), дополнительного - 7,62-мм спаренный пулемет (4500 патронов) и 12,7-м зенитный (660 патронов). По бортам башни установили по три дымовых гранатомета. Система управления огнем включает баллистический вычислитель и лазерный дальномер, что значительно повышает вероятность поражения цели первым выстрелом. У меха ни ка-водителя имеются ИК-приборы ночного видения. На некоторых танках установили слева от маски пушки комбинированный прожектор для подсветки целей.

Необычная подвеска

Танк «тип 74» имеет гидропневматическую подвеску, которая позволяет изменять клиренс от 0,2 до 0,65 м и регулировать продольный и поперечный наклон машины. Благодаря такой подвеске сектор наведения орудия по вертикали увеличен с обычных 16° (от -6,5° до + 9,5°) до 27,5° (от -12,5° до +15°). Такая конструкция существенно расширяет возможности ведения огня из-за укрытия.

Специальные варианты

В связи с законодательными ограничениями на экспорт танки «тип 74», как и другое вооружение и боевая техника, поставлялись только в Силы самообороны Японии. На шасси танка были созданы БРЭМ «тип 78» с навесным гидравлическим бульдозерным оборудованием в передней части корпуса и гидравлическим краном со стрелой по правому борту, а также самоходная зенитная установка «тип 87» с новой башней, в которой, помимо рабочих мест для двух членов экипажа, установили две 35-мм пушки KDA фирмы «Эрли- кон», РЯС разведки и сопровождения воздушных целей и систему управления огнем с лазерным дальномером. К 1999 году в войска было поставлено 45 таких ЗСУ.
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Основные боевые танки Pz 61 и Pz 68
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Швейцарский ОБТ Pz 68 был вооружен английской 105-мм пушкой 17 с термоизоляционным кожухом ствола. Впоследствии в Швейцарии наладили лицензионный выпуск германских танков «Леопард-2».
Федеральная оружейная компания Швейцарии получила известность благодаря своим самоходным противотанковым 75-мм артиллерийским установкам NKI и 75-мм самоходным штурмовым орудиям NK II. В1958 году фирма разработала прототип ОБТ KW 30 с 90-мм пушкой, а в 1959-м представила его усовершенствованную модель. В течение последующих двух лет были построены 10 предсерийных танков, которые получили обозначение Pz 58 и были вооружены английской 83,4-мм пушкой от танка «Центурион». В1961 году на вооружение приняли модификацию Pz 61 с английской 105-мм пушкой L7. с 1965 по 1966 год в швейцарскую армию были поставлены 150 таких танков, которые частично заменили устаревшие ОБТ «Центурион» британского производства.

Модель Pz 68

За моделью Pz 61 последовала Pz 68, в которой вместо 20-мм спаренной пушки установили 7,5-мм пулемет, основное вооружение оснастили системой стабилизации, а также применили широкие гусеничные траки. С1971 по 1974 год было произведено 170 танков Pz 68. В 1977 году выпустили 50 танков модификации Pz 68 mk 2, в 1978-1979 годах - 110 машин Pz 68 Mk 3 с увеличенной башней, а в 1981-1982 годах построили 60 танков последней модификации Pz 68 Mk 4

Конструкция

Танк Pz 68 выполнен по традиционной компоновке с отделением управления в передней части броневого корпуса, боевым отделением в центральной и моторно-трансмиссион- ным в кормовой. В сварной башне справа от казенной части орудия размещались командир и наводчик,справа - заряжающий, который при необходимости также вел стрельбу из зенитного пулемета калибра 7,5 мм. Углы возвышения 105-мм пушки от -10° до +21°. По обеим сторонам башни установили по три дымовых гранатомета, сверху башни смонтировали две пусковые установки «Бофорс» для сигнальных и осветительных ракет.
На шасси Pz 68 разработали БРЭМ Entpannungspanzer 68 с бульдозерным оборудованием и двумя кранами (15-тонный со стрелой и 25-тонный гидравлический, грузоподъемность которого можно было повысить до 75 т), танковый мостоукладчик Bruckenpanzer 68 и учебный танк Panzerzielfahrzeug. Кроме того, были разработаны прототипы ЗСУ с двумя 30-мм пушками и 155-мм САУ, которые в производство не пошли.

Эксплуатационные проблемы

Конструкция танков Pz 61 и Pz 68 оказалась далекой от совершенства. В 1979 году по результатам анализа опыта эксплуатации был сделан вывод о наличии примерно 50 конструктивных и производственных недостатков, в том числе довольно серьезных. Так, гусеничные траки быстро изнашивались, топливные баки растрескивались, а пушку при выстреле уводило в сторону.
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Основной боевой танк «Леопард-1»
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Вверху. Для своего времени «Леопард-1» являлся весьма совершенным ОБТ с надежной броневой защитой и мощной 105-мм нарезной пушкой.
Когда в середине 1950-х годов в ФРГ были сформированы вооруженные силы, на вооружении бундесвера состояли переданные Соединенными Штатами танки М47 и М48, вооруженные орудиями калибра 90 мм. Вскоре было принято решение заменить эти устаревшие машины новым ОБТ с пушкой калибра 105 мм. С этой целью двум группам конструкторов поручили создать прототипы нового танка. В это время во Франции шли работы по созданию танка АМХ-30, который должен был заменить американские М47. Предполагалось, что победитель объявленного тендера станет единым танком для Франции и ФРГ, однако на практике каждая из двух стран пошла своим путем. В Западной Германии отдали предпочтение модели «Леопард-1», в сентябре 1965 года на заводе компании «Краус-Маффей» в Мюнхене был построен первый серийный танк этого типа. Производство продолжалось до 1979 года.

Массовый выпуск

Всего было выпущено 2437 танков четырех основных модификаций - «Леопард-1» А1 (и его вариант А1А1, отличавшийся дополнительным бронированием), «Леопард-1» А2, «Лео- пард-1» A3 (с новой литой башней) и «Леопард-1» А4 (с новой литой башней и новой системой управления огнем). Танки широко поставлялись на экспорт. Так, 90 машин закупила Австралия, 334 - Бельгия, 114 - Канада, 120 - Дания, 468 - Нидерланды, 78 - Норвегия. Италия закупила 200 танков и лицензию на их производство - еще 720 машин были выпущены фирмой «ОТО Ме- лара». В 1982 году фирма «Краус-Маффей» возобновила производство, чтобы удовлетворить заявки из Греции и Турции на поставку соответственно 106 и 77 танков «Леопард-1».

Испытанная английская пушка

Танк «Леопард-1» вооружен хорошо себя зарекомендовавшей английской 105-мм пушкой L7. Боекомплект включал 60 снарядов пяти типов (бронебойные,подкалиберные, кумулятивные, осколочно-фугасные и дымовые). Дополнительное вооружение состояло из спаренного и зенитного 7,62-мм пулеметов, по обеим сторонам башни установили по четыре дымовых гранатомета. Орудие стабилизировано в двух плоскостях, что позволяет вести прицельный огонь с ходу. Машина оснащена системой защиты от ОМП и приборами ночного видения, впоследствии модернизированными.

Дополнительная комплектация

Для танка «Леопард-1» было разработано специальное дополнительное оборудование. Так, шноркель для подводного вождения позволял преодолевать по дну водные преграды глубиной до 4 метров, в передней части корпуса можно было установить бульдозерный нож с гидроприводом для расчистки завалов и проделывания проходов на поле боя. Большинство немецких и датских танков были оснащены дополнительным навесным бронированием башни.

Варианты

На шасси танка «Леопард-1» было создано семейство специальных машин. Все они, за исключением ЗСУ «Гепард», были разработаны и выпускались фирмой МаК (г. Киль). На заводе этой фирмы было выпущено по кооперации и некоторое количество ОБТ «Леопард-1».
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Справа. О высоких характеристиках танка «Леопард-1» говорит тот факт, что он поставлялся в сухопутные войска 13 государств и в некоторых из них остается в строю и в XXI веке.
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В конструкции ОБТ «Леопард-1» был воплощен опыт немецкого танкостроения, накопленный в годы Второй мировой войны. Этот танк отличается мощным вооружением, надежной броневой защитой и высокой подвижностью.
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«Леопард» 1А4



Как и британский «Чифтен», немецкий основной боевой танк «Леопард-1» был разработан во второй половине 1950-х годов в связи с угрозой прорыва танковых соединений восточноевропейских стран во главе с Советским Союзом через северогерманскую равнину в глубь Европы. Однако если британские конструкторы при разработке танка «Чифтен» сделали выбор в пользу мощной броневой защиты, немецкие специалисты предпочли создание менее тяжелой, но маневренной боевой машины с мощным вооружением. В результате в 1965 году на вооружение был принят ставший классическим танк «Леопард-1». Над его созданием работали инженеры компании «Краус-Маффей/Крупп» (ныне-«Краус-Маф- фей Вегманн /Рейнметалл Ландсистем»).
Машина серийно производилась для танковых частей бундесвера, а позднее поставлялась на экспорт. На базе этого танка было создано семейство специальных машин. «Лео- пард-1» стал первым немецким танком, созданным после окончания Второй мировой войны, и в его конструкции явно просматривается богатый опыт германского танкостроения. На рисунке представлен «Леопард-1» последней модификации-А4. Танк имел башню усовершенствованной формы с усиленной броневой защитой и стабилизированным прицелом. На виде сзади показан шноркель (установленная на башенном люке труба большого диаметра), благодаря которому танк мог преодолевать по дну водные преграды глубиной до 2,25 м.
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Танк «Леопард-1» был принят на вооружение в 1965 году. На вооружение бундесвера поступило 2437 машин, танки активно поставлялись на экспорт - в Австралию (90 единиц), Бельгию (334), Канаду (114), Данию (120), Грецию (106), Италию (200 плюс 720 построенных на месте по лицензии), Нидерланды (468), Норвегию (78) и Турцию (77). Иногда бывшие в употреблении танки, снятые с вооружения бундесвера, поставлялись затем в некоторые другие страны. Танк имел два отделения - боевое в передней части, где размещались четыре члена экипажа (механик-водитель в передней части корпуса и командир, наводчик и заряжающий в башне), и мо- торно-трансмиссионное - в корме. В состав ходовой части входили независимая торсионная подвеска, по семь сдвоенных опорных катков и четыре поддерживающих ролика с каждого борта. Ведущие колеса располагались сзади, направляющие - впереди.
Когда в 1956 году был создан бундесвер, на вооружение западногерманской армии были поставлены американские танки М47 и М48А2. Однако в ФРГ ясно представляли, что немецкая концепция танковой тактики, выработанная на основе боевого опыта минувшей войны, разительно отличается от американской. К тому времени масса американских танков перешла отметку 51 т, а западногерманские эксперты полагали, что для Европейского ТВД нужны боевые машины весом порядка 30 т. В 1957 году в ФРГ были сформулированы требования к новому танку. Он должен был иметь максимальную массу 30 т и многотопливный двигатель с воздушным охлаждением, высокую энерговооруженность (с минимальной удельной мощностью 22 кВт/т), низкий силуэт (не выше 2,2 м) и пушку, способную пробить броню толщиной 105 мм под углом 60° на дальности прямого выстрела, и максимальную эффективную дальность стрельбы до 2250 м.
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Дания приобрела 120 танков «Леопард» 1АЗ, которые были поставлены в 1976-1978 годах. За ними последовала вторая партия из 110 танков этой модели, снятых с хранения на складах бундесвера. Впоследствии датские танки были модернизированы до уровня 1А5 с новой системой управления огнем. На фото датский «Леопард» 1А5 из состава миротворческих сил ООН в Боснии.
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Благодаря 10-цилиндровому дизельному двигателю с жидкостным охлаждением, развивавшему максимальную мощность 830 кВт (619 л. е.), «Лео- пард-1» получил известность как один из самых быстроходных танков своего времени. Органы управления имели гидроусилитель, а подвеска отличалась мягким ходом даже при движении по пересеченной местности.
Толщина брони литого корпуса варьировалась от 10 мм в верхней части до 70 мм в лобовой. Базовая модель «Леопард-1» выпускалась четырьмя партиями, всего 1845 машин. С 1971 года начался серийный выпуск модификации 1А1 с тепловизионным прицелом и стабилизированной в двух плоскостях пушкой, а затем и 1А1А1 с комбинированным бронированием маски пушки и лобовой части башни. Последующая модификация 1А2 отличалась новой системой защиты от ОМП, сварной башней с усиленным бронированием и пассивными приборами ночного видения - было построено 232 таких танка. Затем выпустили 110 танков «Леопард» модификации 1АЗ с новой башней и видоизмененной маской пушки. Следующей в серии стала модификация 1А4 (шесть партий, всего 250 машин), которая отличалась от 1АЗ усовершенствованной системой управления огнем. С 1986 года примерно 1300 состоявших на вооружении танков «Леопард-1» начали модернизировать до уровня А5 - с новой системой управления огнем EMES 18 фирмы «Крупп-Атлас», тепловизионной системой компании «Цейсс» и многослойной броней.
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В танке «Леопард-1» установлены приборы ночного видения, система защиты от ОМП, а также английская 105-мм пушка L7A3 под стандартные боеприпасы НАТО (боекомплект 55 выстрелов, 13 в башне и 42 в боеукладке в корпусе). По бокам башни могут устанавливаться по четыре дымовых гранатомета. Дополнительное вооружение включает два 7,62-мм пулемета MG3A1 (один спаренный, другой на крыше башни) с боекомплектом 5500 патронов. На танках последних выпусков была установлена система стабилизации пушки в двух плоскостях и новая система управления огнем, включающая лазерный дальномер и тепловизор. Башня поворотная на 360е , угол вертикального наведения орудия от -9° до +20°.
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В период с 1976 по 1978 год в Австралию было поставлено 90 ОБТ «Леопард- 1», а также восемь БРЭМ и пять мостоукладчиков на шасси этого танка. На месте все машины были оборудованы системами кондиционирования воздуха. Для поддержания боеспособности парка этих танков и в XXI веке в Австралии планируют модернизировать их путем установки нового тепловизион- ного прицела или системы управления огнем. Рассматривается также возможность установки башни от модификации А5.




Основные боевые танки М60, М60А1 и М60А2
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Вверху. Американские танки М60 на учениях в ФРГ. На заднем плане видна машина с бульдозерным отвалом.
В 1956 году командование сухопутных войск США заказало усовершенствованную модификацию танка М48 с новой силовой установкой и более мощным вооружением. Выбор был сделан в пользу дизельного двигателя AVDS-1790-P фирмы «Конти- нентал» и 105-мм английской пушки L7. Это орудие оказалось настолько удачным, что его модификацию L7A1 стали выпускать в США под обозначением М68 и устанавливать не только на новых танках М60 (кроме М60А2), но и на сменивших их впоследствии первых серийных машинах нового поколения М1 «Абраме», которые выпускались корпорацией «Крайслер». Необходимо отметить, что поздние модификации М48 также выпускались со 105-мм пушкой и дизельным двигателем и отличить такие М48 от М60 можно было только по несколько видоизмененной форме литой башни последнего.
В 1958 году на базе М48 был создан прототип экспериментального танка ХМ60, а в марте 1969-го новая машина была рекомендована в производство под обозначением М60. Первые серийные М60 начали поступать в войска в 1960 году и имели башню танка М48, которая обеспечивала вертикальное наведение пушки в секторе 29° (от -9° до +20°). Боекомплект орудия включал 57 снарядов (подкалиберных, бронебойных, осколочно- фугасных, кумулятивных и дымовых).

Усовершенствованная модель

На смену базовой модели М60 вскоре пришла модификация М60А1 с усовершенствованной башней, новая форма которой обеспечивала лучшую защиту, особенно в лобовой части. Кроме того, был установлен модернизированный двигатель AVDS- 1790, пассивный ночной прицел и малогабаритный прожектор подсветки целей. В 1964 году сборочный цех покинул первый танк модификации М60А2 с новой башней с многообещающей артиллерийской частью - орудием калибра 152 мм, способным запускать ПТУР MGM-51 «Шиллейла» с полуактивной системой наведения (такие же ПТУР вошли в боекомплект пушки танка «Шеридан»). Было построено 526 танков М60А2, однако из-за постоянных проблем с основным вооружением к 1972 году их решили переоборудовать в специальные бронированные машины различного назначения. Наибольшую известность из конверсионных машина на базе М60А2 получили танковый мостоукладчик М60 AVLB и штурмовая машина М728. Мостоукладчик был способен навести переправу через ров или иное подобное препятствие шириной до 18,29 м, а на М728 установили башню, аналогичную М60А1, но с орудием калибра 165 мм, предназначенным для разрушения особо прочных укреплений противника.
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Американские танки М60А1 в ходе взводного тактического учения с боевой стрельбой на полигоне в ФРГ в августе 1978 года. Большинство М60А1 впоследствии были модернизированы до уровня М60АЗ путем установки теп ловизионной аппаратуры.
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Планировалось, что основной модификацией станет М60А2, однако проблемы с его орудием/пусковой установкой вынудили заменить эти машины на М60АЗ, вооруженные 105-мм пушкой.
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М60А1



Танк М60А1 был создан на базе М60, его серийное производство началось в 1962 году. В отличие от базовой версии с башней от М48, в М60А1 применили башню новой конструкции с усиленной броневой защитой. Боекомплект к нарезной 105-мм пушке М68 был увеличен с 57 до 63 выстрелов.
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В стальной сварной башне М60А1 были созданы более комфортные условия для трех членов экипажа, на удлиненной кормовой части башни крепилось различное имущество, например брезентовый тент и маскировочные сети.
Механик-водитель размещался в передней части броневого корпуса. На открывающейся вправо крышке люка может быть установлен ИК-прибор ночного видения М24, у комки люка имелись три дневных прибора наблюдения М27.
Во вращающейся на 360° командирской башенке с ручным приводом установлены восемь смотровых приборов, а в передней части - прицел М28С. Вместо этого прицела могли устанавливаться ночные прицелы - инфракрасный М36 или пассивный М36Е1.
Над маской 105-мм нарезной пушки М68 установлен инфракрасный прожектор. Орудие М68 представляет собой английскую пушку L7 с американс ким затвором. Начиная с модификации М60АЗ, пушка была стабилизирована в двух плоскостях, впоследствии системой стабилизации оснастили и орудия танков М60А1.
Пушка М68 не имела дульного тормоза и термоизолирующего кожуха, которые способствуют уменьшению кривизны ствола. Преимуществом орудия считался разнообразный боекомплект и довольно высокая скорострельность - подготовленный экипаж мог вести огонь с темпом 6-8 выстрелов в минуту. 
12 цилиндровый V-образный дизельный даигатель AVDS-1790-2A с воздущным охлаждением располагался в корме танка, в моторно-трансмиссионном отделении, которое отделено от боевого отделения жаропрочной перегородкой и оборудовано системой пожаротушения
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Одним из основных преимуществ танка М60 над его предшественниками стала пушка большего калибра, лицензионная 105-мм L7A1, возможности которой были значительно увеличены за счет установки эффективной системы управления огнем. Большое количество танков М60 было поставлено на экспорт. Этот танк состоял на вооружении сухопутных войск Италии.
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Танк М60А2 производился в небольших количествах и был вооружен 152-мм пушкой, из которой можно было вести огонь как снарядами (в том числе с зажигательной боевой частью), так и ракетами MGM-51 «Шиллела» с полуавтоматическим управлением на расстоянии прямой видимости и мощной кумулятивной боевой частью.
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Танки М60А1 на учениях в Норвегии. М60 обладал высокой надежностью и, несмотря на воздушное охлаждение двигателя, не создавал проблем при эксплуатации в сложных климатических условиях. В дальнейшем его боевые возможности были значительно усилены после установки системы стабилизации пушки по двум осям.




Основной боевой танк Strv 103
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На боковой проекции танка S фирмы «Бофорс» виден ящик с ЗИП в кормовой части, сложенный бульдозерный отвал на лобовой нижней броне и сложенный экран (по бортам), предназначенный для движения на плаву.
После Второй мировой войны основу танкового парка шведской армии составляли легкие танки. Для увеличения боевых возможностей танковых войск в Великобритании были закуплены 300 танков «Центурион», началась разработка тяжелого танка KRV с 150-мм гладкоствольным орудием. Одновременно конструктор Свен Берг предложил новую концепцию без- башенного боевого танка, у которого пушка жестко закреплена в броневом корпусе, а наведение осуществляется за счет поворота шасси и изменения угла подъема передней части корпуса. Идея показалась удачной,и в 1958 году фирма «Бофорс» получила заказ на постройку двух опытных прототипов, которые были готовы к 1961 году. Командование шведской армии было настолько уверено в успехе проекта, что еще в 1960 году заказало 10 предсе- рийных машин, получивших обозначение Stridsvagn 103 (Strv 103), или танк S. Первые серийные танки были изготовлены в 1966 году, а к моменту окончания производства в 1971-м было выпущено 300 таких машин.

Автомат заряжания

Основным вооружением танка стала английская 105-мм пушка L7 с автоматом заряжания. Боекомплект (50 снарядов) разместили в кормовой части корпуса. В зависимости от обстановки состав боекомплекта мог меняться, но обычно в него входили 25 бронебойных снарядов, 20 осколочно-фугасных и пять дымовых. Максимальный темп стрельбы достигал 15 выстрелов в минуту. Стреляные гильзы выбрасывались через специальный люк в корме танка. В командирской башенке установили 7,62-мм пулемет, еще два пулемета такого же калибра разместили в передней левой части корпуса. Боекомплект трех пулеметов составлял 2750 патронов. На крыше корпуса смонтировали две пусковые установки «Лиран» для запуска осветительных ракет.
Моторно-трансмиссионное отделение было расположено в передней части корпуса и включало многотопливный двигатель К-60 фирмы «Роллс-Ройс» мощностью 179 кВт (490 л.с.) и газотурбинную установку 553 компании «Боинг». В обычных условиях танк двигался с помощью основного двигателя, а при необходимости придать ему ускорение включалась турбина. Механик-водитель располагался в передней части корпуса слева полулежа и имел комбинированный прибор наблюдения и бинокулярный прицел с нанесенной на правом окуляре прицельной сеткой и несколькими режимами увеличения (6-, 10- и 18-кратное). Спиной к механику-водителю размещался радист, также полулежа.
Командир занимал место справа и имел такие же оптические приборы, как и механик-водитель. Командир одновременно выполнял функции наводчика (у него имелись органы управления подвеской), а также управлял автоматом заряжания.

Подвеска

Гидропневматическая подвеска обеспечивала изменение продольного угла шасси (соответственно наведения жестко закрепленного орудия по вертикали) от -10° до +12°. К основным недостаткам танка относили то, что нельзя было вести огонь на ходу. Впрочем, шведское командование не разделяло эту точку зрения, поскольку основным видом боевых действий считало оборону.
В передней нижней части корпуса был установлен бульдозерный отвал, предназначенный для самоокапывания. Для движения на плаву по периметру корпуса можно было закрепить специальный экран, который приводился в рабочее положение за 20 минут (машина с экраном получила обозначение Strv 103B). Скорость на плаву достигала 6 км/ч за счет вращения гусеничных лент. В конце 1980-х годов парк танков Strv-ЮЗ был модернизирован до уровня Strv-103С - с дизельным двигателем «Детройт» 6V-71T мощностью 216 кВт (290 л. е.), автоматической трансмиссией и лазерным дальномером. Танки типа S были сняты с вооружения сухопутных войск Швеции в мае 2001 года.
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Для наведения орудия по вертикали поднималась передняя часть корпуса танка S. Безбашенная конструкция отличалась низким силуэтом.
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Основной боевой танк «Чифтен»
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Британский танк «Чифтен» со 120-мм нарезной пушкой L11А5, оборудованной термозащитным кожухом. Такие машины поставлялись в Иран, Иорданию, Кувейт и Оман. В ходе войны с Ираном иракские войска захватили более 100 танков «Чифтен».
Танк «Чифтен» был создан на замену машинам типа «Центурион». Первый прототип был построен в 1959 году, в течение 1961-1962 годов выпустили еще пять опытных экземпляров. Танк был принят на вооружение в мае 1963 года, для его выпуска организовали две производственные линии. Английские специалисты полагают, что до 1980 года, когда в ФРГ был создан «Леопард-2», «Чифтен» оставался самым мощным с точки зрения вооружения и броневой защиты танков в мире. Для британской армии было построено около 900 таких машин, Кувейт приобрел 165 танков модификации Mk 5/2К.
Оман в 1981 году закупил 12 бывших в употреблении танков «Чифтен», а затем заказал 15 машин в специальном исполнении, которым в Омане дали звучное имя «Каид Аль-Ард» («Властелин земли»). Самый крупный заказ поступил из Ирана - в эту страну было поставлено 707 танков, БРЭМ и мостоукладчиков, а позднее - дополнительную партию из 187 машин типа усовершенствованный «Чифтен». В 1974 году было подписано соглашение о поставках в Иран 125 танков «Шир-1» и 1225 «Шир-2» (новые экспортные модификации танка «Чифтен»), однако в 1979 года к власти в Иране пришли фундаменталисты и контракт был аннулирован. Модель «Шир-1» переименовали в «Халид» («Вечный»), 225 таких машин было поставлено в Иорданию.
Танк «Чифтен» имеет классическую компоновку - механик-водитель расположен в передней части корпуса по центру, в литой башне оборудованы места для трех членов экипажа - командир и наводчик справа от лафета пушки, заряжающий - слева, двигатель установлен в корме танка. Механик-водитель в боевом положении (при закрытом люке) находится в полулежачем положении. На вращающейся командирской башенке установлен 7,62-мм пулемет, огонь из которого можно вести при закрытом люке.

Впечатляющее орудие

Основное вооружение танка «Чифтен» - 120-мм нарезная пушка L11A5 с боеприпасами раздельного заряжания. Заряды хранятся в нижней части боевого отделения в специальных контейнерах, заполненных водой для уменьшения риска взрыва. В боекомплект входят подкали- берные, кумулятивные бронебойные, осколочно-фугасные и дымовые снаряды. Танки для британской армии оснащались системой управления огнем и лазерным дальномером, что повышало вероятность поражения целей первым выстрелом на дальностях до 2000 м.
Устанавливался также спаренный с пушкой 7,62-мм пулемет, а по обе стороны башни - по шесть дымовых гранатометов с электроспуском. Боекомплект орудия - 64 выстрела, к пулеметам - 6000 патронов. Стандартное оборудование включало систему защиты от ОМП, а также противопожарную систему моторно-транс- миссионного отделения. Слева от орудия на башне устанавливали комбинированный прожектор с дальностью ИК-под- светки до 1000 м, а «белым» светом - до 1500 м.

Модификации

Помимо самой распространенной в британской армии модели «Чифтен» Mk 2 с двигателем мощностью 485 кВт (650 л. е.), уже снятой с вооружения, выпускались модификации Mk 3, Mk 5 с модернизированным двигателем, Mk 6, Mk 7 и Mk 8 с усовершенствованной силовой установкой и пристрелочным пулеметом, Mk 9 и Mk 10 с новой системой управления огнем, Mk 11 и Mk 12 с дополнительной навесной броней, тепловизионной аппаратурой и всепогодным прицелом наводчика. Кроме того, на базе танка «Чифтен» были созданы несколько типов БРЭМ и танковый мостоукладчик (рассмотрены отдельно).





[image: ]





До появления немецкого танка «Леопард-2» британский «Чифтен», вооруженный 120-мм нарезной пушкой, являлся самым мощным образцом в танковом парке НАТО.
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Основной боевой танк «Челленджер-1»
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Британская армия получила первые танки «Челленджер» в марте 1983 года. Они были вооружены такой же 120-мм пушкой, как и «Чифтен», однако имели новую силовую установку и многослойное бронирование.
В 1974 году Иран заказал 125 танков «Шир-1» и 1225 «Шир-2», которые должны были быть построены на заводе компании «Ройял Орд- нанс» в Лидсе. «Шир-1» практически не отличался от последних модификаций танка «Чифтен», а вот «Шир-2» являлся новой машиной, обладая многослойной броней, которая существенно повышала защиту от кумулятивных выстрелов. Кроме того, гидравлическая подвеска имела газовые амортизаторы, что заметно смягчало ход по пересеченной местности и облегчало техническое обслуживание. В британской армии на смену танкам «Чифтен» должен был прийти новый образец совместной с ФРГ разработки, однако в марте 1977 года этот проект был закрыт, и в Великобритании приступили к созданию собственного перспективного танка, которому присвоили условное обозначение МВТ-80. После падения шахского режима в Иране в 1979 году контракт был аннулирован. В 1980 году министерство обороны Великобритании объявило о свертывании проекта танка МВТ-80 из-за его слишком высокой стоимости. Для британской армии заказали 237 (позднее 319) танков «Челленджер» (после появления танка «Челленджер-2» их переименовали в «Челленджер-1»), которые являлись по сути танками «Шир-2», адаптированными не к иранским, а к европейским условиям. Первые серийные танки «Челленджер», выпущенные в марте 1983 года, поступили на вооружение пяти танковых полков Британской Рейнской армии, дислоцированной в ФРГ.

120-мм пушка

Основным вооружением осталась 120-мм нарезная пушка L11A5 с боекомплектом 64 снаряда. Планировалось в дальнейшем перевооружить эти танки новой пушкой L30A1 с хромированным каналом ствола, усовершенствованным затвором и очень высокой начальной скоростью полета снаряда, однако из-за технологических проблем разработка этого орудия затянулась - его стали устанавливать лишь на танках следующего поколения «Челленджер-2».

Модификации

Помимо базовой модели «Челленджер» Mk 1, выпускались Mk 2 с тепловизионной аппаратурой, Mk 3 с усиленной броневой защитой башни и усовершенствованные Mk 4. Кроме того, были созданы специальные машины - танк командира бригады, танк командира батальона, учебный танк и БРЭМ.
Последние танки «Челленд- жер-1» были сняты с вооружения боевых частей британских сухопутных войск в конце 2000 года. 288 машин после капитального ремонта были поставлены начиная с 1999 года в Иорданию, где им присвоили обозначение «Аль-Хусейн».
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Боекомплект нарезной пушки L11A5 танка «Челленджер-1» включал боеприпасы различных типов, которые доказали свою эффективность в ходе операции «Буря в пустыне» в 1991 году.
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« Челленджер-1»



«Челленджер-1» был создан специалистами фирмы «Рйоял Орднанс Лидс», затем переименованной в «Виккерс», а ныне - «Алвис Виккерс», в конце 1980-х годов для замены танков «Чифтен», составлявших основу танкового парка британской армии. За основу взяли конструкцию танка «Шир-2», который был создан по заказу Ирана, но в связи с падением шахского режима в 1979 году контракт был аннулирован. И поставки не состоялись. В марте 1983 года были выпущены первые из 420 таких танков с многослойной броней типа «чобхэм». В сентябре 1999 года начались поставки танков «Челленджер-1» в Иорданию, где им дали имя «Аль-Хусейн». В британских сухопутных войсках танки «Челленджер-1» оставались на вооружении до 2000 года, когда им на смену пришли новые машины «Челленджер-2» с усилейной броневой защитой.
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Основным вооружением танка «Челленджер-1» являлась 120-мм нарезная пушка L11A5 производства компании «Ройял Орднанс». Стабилизированное в двух плоскостях орудие снабжено термозащитным кожухом, эжектором и системой измерения кривизны ствола. Угол возвышения от -10° до +20°. Для поворота башни и наведения орудия по вертикали имелись электрический и ручной (аварийный) приводы сдублированным управлением - от наводчика и командира - с приоритетом последнего.
Корпус и башня танка «Челленджер-1» литые, с многослойной лобовой броней. Корпус разделен на три отделения - управления, боевое и моторно- трансмиссионное. Механик-водитель располагался в отделении управления по центру, в боевом положении (при закрытом люке) он управлял боевой машиной, наблюдая за полем боя через дневные перископные приборы (при необходимости можно было установить и ночные фирмы Пилкингтон»). Трансмиссия включала гидравлические бортовые фрикционы типа STN17.




Английский танк «Челленджер-1»



На рисунке показан танк из состава Британской Рейнской армии, дислоцированной в ФРГ. Машина имеет камуфлированную окраску темно-зеленых оттенков для действий в лесистой местности Северной Европы. Для маскировки в боевых условиях использовались различные средства, в том числе штатные маскировочные сети. Танк отличался довольно низким силуэтом и большим углом наклона лобовых листов брони, что существенно повышало защиту от противотанковых средств, в том числе кумулятивных выстрелов.
Во вращающейся на 360° башне с электроприводом механизма поворота размещались три члена экипажа - командир и впереди и ниже его наводчик справа от казенной части оружия, заряжающий - слева. В крыше башни имелись два люка, боевое отделение оборудовано системой защиты от ОМП.
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При создании танка «Челленджер 1» приоритет был отдан не маневренности и скорости, а мощному вооружению и надежной броневой защите. Эксплуатационный опыт показал, что ходовые качества танка вполне удовлетворительны - клиренс составлял 0,5 м, а удельное давление на грунт - 0,97 кг/см2 .
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Вверху. На данном снимке хорошо видна конфигурация башни танка «Челленджер-1». Броневые листы в лобовой части установлены под большим углом, что увеличивает защиту от кумулятивных выстрелов. В кормовой части башни установлены различные антенные устройства.
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Справа. Базовая модификация танка «Челленджер-1» - Mk 1. Модель Mk 2 отличалась наличием тепловизионной аппаратуры, включая прицел, а с 1987 года заимствовали советский опыт и в корме корпуса установили дополнительные топливные бочки, у модификации Mk 3 была усилена защита боевого отделения и модифицирована боеукладка. Последним в серии стал танк «Челленджер-1» Mk 4.
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Танки «Челленджер-1» состояли на вооружении британской 1-й бронетанковой дивизии, принимавшей участие в войне 1991 года против Ирака. В первом эшелоне дивизии действовали 17-й и 21-й батальоны 7-й танковой бригады, а также 14-й и 20-й батальоны 4-й танковой бригады. Перед началом боевых действий на танки установили дополнительные защитные экраны и активную броню, а в боекомплект пушки включили новые подкапиберные снаряды.




МОНОГЦЕЛЕВЫЕ ГУСЕНИЧНЫЕ МАШИНЫ ВРЕМЕН "ХОЛОДНОЙ ВОЙНЫ"
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Французская БМП АМХ VCI с установленным в башне пулеметом. По бортам десантного отделения оборудованы по четыре бойницы. Во Франции на смену этим машинам пришли плавающие АМХ- 10Р.




Боевая машина пехоты АМХ VCI



В начале 1950-х годов фирма «Гочкис» разработала для французской армии несколько образцов боевых машин пехоты, но все они были отвергнуты. После этого компания перестала заниматься созданием боевых бронированных машин, а командование сухопутных войск Франции предложило создать новую БМП на шасси легкого танка АМХ-13, который к тому времени выпускался серийно и состоял на вооружении как французской армии, так и многих иностранных государств. После конкурсных испытаний выбор был сделан в пользу боевой машины пехоты АМХ VCI, производство которой началось на заводе фирмы ARE в 1967 году. Всего было построено около 3400 единиц.

Конструкция

Главным преимуществом этой БМП перед другими западными образцами того времени состояло в том, что размещенные в десантном отделении пехотинцы могли вести огонь через специальные бойницы. К недостаткам машины специалисты отнесли отсутствие приборов ночного видения и системы защиты от ОМП, а также то, что АМХ VCI была неплавающей. БМП этого типа уже сняты с вооружения во Франции, Бельгии и Марокко, однако остаются в строю подразделений сухопутных войск Аргентины, Кипра, Эквадора, Индонезии, Ливана, Мексики, Катара, Судана, ОАЭ и Венесуэлы. Корпус машины сварной, в его передней части размещены механик-водитель(слева) и двигатель. Места для командира и наводчика были оборудованы в центральной части корпуса, а в кормовой разместили десантное отделение. Посадка и высадка десанта осуществлялась через двери в корме либо верхние люки, по бортам имелись по четыре бойницы.
Ходовая часть включала торсионную подвеску и по пять опорных катков, четыре поддерживающих ролика, ведущему колесу сзади и направляющему впереди с каждого борта. На шасси были созданы санитарная машина VTT/TB, машина боевого управления VTT/PC, транспортер VTT/ Cargo, инженерная машина, истребитель танков (с ПТУР ENTAC), подвижная РЯС засечки целей VTT/RATAC, машина управления огнем артиллерии VTT/LT, самоходные 81-мм и 120-мм минометы VTT/PM, а также транспортер боеприпасов VTT/VCA для 155-мм самоходных артиллерийских установок Mk F3.
В 1987 года завод-произво- дитель внес изменения в ходовую часть и предложил устанавливать на все машины семейства АМХ-13 дизельный двигатель «Детройт» 6V-53T мощностью 208 кВт (280 л. е.), что несколько увеличило запас хода, скорость и пожаробезопас- ность.





[image: ]





Боевая машина пехоты VCC-1 «Камиллино»
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VCC-1 Mk 3 с 20-мм пушкой. Эта БМП была создана специалистами фирмы «Отобреда» на базе БТР М113, выпускавшегося ранее по лицензии.
Итальянская фирма «ОТО Мела ра» (ныне «Отобреда») получила известность прежде всего как производитель военно-морского вооружения, однако после того, как в 1960-х компания выпустила по американской лицензии несколько тысяч гусеничных БТР М113, ее специалистами были созданы собственные образцы бронетехники.
Хотя М113 считался хорошим БТР, у него имелись два недостатка - открыто установленный, ничем не защищенный 12,7-мм пулемет и отсутствие возможности вести огонь из десантного отделения. По предложению бронетанковой службы итальянской армии эти недостатки были устранены в модифицированном БТР М113, которому дали обозначение VCC-1, более известном как «Камиллино». К1983 году в итальянскую армию было поставлено более 1000 таких машин. В том же году начались экспортные поставки - 200 БТР VCC-1 с пусковой установкой ПТУР «ТОУ» приобрела Саудовская Аравия, некоторое количество «Камиллино» было поставлено в Сомали. Передняя часть корпуса идентична М113 - механик-водитель слева и двигатель справа. За механиком-водителем оборудовали место командира с люком и приборами наблюдения. Справа от командира установили вращающуюся башню с 12,7-мм пулеметом, в которой размещался стрелок-оператор.

Десантное отделение

Боковые стенки десантного отделения сделали скошенными, одновременно усилили их броневую защиту. По бортам оборудовали по две бойницы, а над ними - смотровые щели, защищенные бронестеклом. В кормовой рампе, оборудованной приводом, также сделали бойницу. Для увеличения объема десантного отделения топливные баки вынесли наружу и разместили их по бокам рампы. VCC-1 - плавающий БТР, движение на плаву (максимальная скорость 5 км/ч) обеспечивается за счет вращения гусеничных лент. При входе в воду поднимается защитный экран в передней части корпуса, одновременно включаются два электронасоса для откачки просачивающейся воды.
Помимо базовой модели Mk 1, была создана экспортная модель Mk 2 с дистанционным управлением 12,7-мм пулеметом, а также прототип Mk 3 с 20-мм пушкой в башне. Модель VCC-2 отличается наличием навесной активной брони.
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БТР «тип 73»
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Отличительной чертой японского БТР «тип 73» и его предшественника SU 60 является наличие курсового 7,62-мм пулемета.
Когда в 1950-х годах были созданы Силы самообороны Японии, основными БТР, состоящими на их вооружении, были американские полугусеничные транспортеры. Первым БТР национальной разработки стал SU 60, производство которого началось в начале 1970-х годов на заводах компаний «Мицуби- си» и «Комацу». Эти неплавающие машины имели экипаж из четырех человек, десантное отделение было рассчитано на шесть вооруженных пехотинцев. На базе SU 60 были созданы машины радиационной, химической и бактериологической разведки, инженерная машина с бульдозерным отвалом, а также самоходные 81-мм и 107-мм минометы. Всего было выпущено около 400 БТР SU 60.
На смену SU 60 был создан БТР «тип 73», однако он выпускался очень низкими темпами (иногда всего по шесть машин в год), и всего было произведено примерно 340 таких БТР. В передней части литого корпуса из алюминиевой брони размещались командир, стрелок из курсового пулемета и механик-водитель. Как и в SU 60, курсовой пулемет не был жестко закреплен - его можно было отклонять на 30° в любом направлении от централи. За отделением управления разместили двигатель, а в корме - десантное отделение, рассчитанное на 9 пехотинцев, один из которых обычно выполнял функции пулеметчика - по правому борту был установлен 12,7-мм пулемет, из которого можно было вести огонь дистанционно, его турель вращалась на 360°, угол наведения по вертикали составлял от -10° до +60°. Посадка и высадка десантников производились через две двери в корме машины.
По бортам десантного отделения имелись по четыре откидных сиденья, пехотинцы размещались лицом друг к другу. Несмотря на то что по бортам имелись по двеТ-образ- ные бойницы, стрелять через них было крайне неудобно. Сверху кормовой части корпуса по обеим сторонам были установлены по три дымовых гранатомета с электроспуском для постановки дымовых завес и выхода машины из-под обстрела. В стандартное оборудование входили приборы ночного видения и система защиты от ОМП, однако для движения на плаву требовалась длительная и трудоемкая подготовка - необходимо было установить удлинительные трубы на воздухоприемники и выхлопные патрубки двигателя, по периметру корпуса установить надувные пояса, а в передней части - специальный экран, предохраняющий от заливания водой, волн и брызг. На шасси БТР «тип 73» была создана лишь единственная модификация - подвижная метеостанция «тип 75», предназначенная для измерения направления и скорости ветра в приземном слое, которая обычно придавалась батареям РСЗО калибра 130 мм.
«Тип 73» имел слабую броневую защиту и недостаточно мощное вооружение. На смену этим устаревшим машинам фирма «Мицубиси» наладила производство БМП «тип 89» с 20-мм пушкой.





[image: ]





БТР Pvb 302
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Шведский БТР Pvb 302 вооружен 20-мм пушкой, установленной во вращающейся башне. При входе в воду для форсирования водной преграды в носовой части корпуса поднимался защитный экран, одновременно включались насосы для откачки воды.
Шведская армия располагала танками задолго до начала Второй мировой войны, но гусеничные БТР появились на ее вооружении лишь в послевоенный период. Первым шведским БТР стал Pvb 301, созданный на базе легкого танка Strv m/41 и вооруженный 20-мм пушкой. Экипаж БТР состоял из двух человек, десантное отделение было рассчитано на 8 пехотинцев. Работы оп переоборудованию легкого танка в гусеничный БТР начались в 1962 году, но шведские специалисты уже тогда понимали, что такое решение носит промежуточный характер, поскольку в качестве базы выбрана устаревшая модель. Поэтому в 1961 году начались работы по созданию новой модели, которая была создана всего за год и получила обозначение Pvb 302.
После всесторонних испытаний машина была рекомендована к принятию на вооружение, и в 1966 году начался ее серийный выпуск. Модель оставалась в производстве до 1971 года. На экспорт такие БТР не поставлялись, главным образом из-за того, что шведское законодательство очень жестко регламентирует поставки военной техники и разрешает такие сделки только с ограниченным числом строго определенных стран.

Развитие концепции

На первый взгляд Pvb 302 весьма напоминает американский М113, однако ряд внедренных решений придал шведской модели некоторые преимущества. Механик-водитель размещался в передней части корпуса по центру, слева и сзади от него - наводчик, справа и сзади - командир экипажа. Во вращающейся башне установили 20-мм пушку с углом возвышения от -10° до +60°, из которой можно вести огонь оско- лочно-фугасными снарядами (ленточной подачи, по 135 выстрелов в ленте) или бронебойными (магазинной подачи, по 10 в магазине). Башня с вооружением поставлялась на „.экспорт и устанавливалась, в частности, на швейцарских БТР М113 и колесных БТР ЕЕ-11 армии Габона. В десантном отделении могли разместиться до 10 пехотинцев - по пять с каждого борта, лицом к лицу.
Бойницы отсутствовали, при необходимости десантники могли вести огонь из личного оружия из верхних люков. Посадка и высадка десанта производились через две двери в корме корпуса. Pvb 302 - плавающая машина, движение на плаву обеспечивается за счет вращения гусеничных лент. На базе БТР были созданы различные модификации специальных машин, в том числе санитарная, транспортная, командирская Stripbv 3021, подвижный наблюдательный пост Epvb 3022, машина управления огнем Bplpbv 3023. Фирма «Хег- лунд» в инициативном порядке разработала на базе Pvb 302 прототип БТР Pvb 302 Mk 2 с дополнительной башней в корме для командира десантного отделения. Кроме того, специалисты компании предложили проект создания на базе этого БТР новой БМП с 35-мм пушкой.
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Боевая машина пехоты «Торнадо»
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БМП «Торнадо» была разработана швейцарской фирмой MOWAG. На снимке образец с установленной на башне 25-мм пушкой и двумя дистанционно управляемыми пулеметами в кормовой части.
Швейцарская компания MOWAG начала заниматься разработкой колесных и гусеничных боевых машин сразу после окончания Второй мировой войны. В начале 1960-х годов эта фирма получила заказ правительства Западной Германии на создание ряда прототипов боевой машины пехоты, одним из результатов этой работы стала БМП «Мардер».

Инициативная разработка

В 1970-х годах фирма MOWAG создала по собственной инициативе очень похожую на «Мардер» БМП «Торнадо», а в 1980-м появилась ее усовершенствованная модификация. В то время на вооружении швейцарской армии состояли американские БТР М113, большинство из них - со шведской башней с 20-мм пушкой. В связи с принятым в 1983 году решением швейцарского руководства приобрести танки «Леопард-2» возникла потребность и в БМП, и после длительных раздумий выбор был сделан в пользу шведской CV 9030СН. Литой корпус усовершенствованной БМП «Торнадо» благодаря наклонной стальной броне обеспечивал, возможно, наилучшую защиту среди всех БМП, существовавших в то время.
Место механика-водителя находилось в передней части корпуса слева, командира - за ним, а силовая установка была установлена справа. В центральной части корпуса могло устанавливаться различное вооружение в зависимости от боевого предназначения. Наиболее мощным вариантом являлась рассчитанная на двух человек башня типа GDD-AOE фирмы «Эрли- кон» с выносной 35-мм пушкой KDE. Боепитание осуществлялось из двух магазинов емкостью по 50 снарядов, причем один снаряжался, как правило, бронебойными, а другой - осколочно-фугасными боеприпасами. Кроме того, устанавливался спаренный 7,62-мм пулемет с боекомплектом 500 патронов. В корме машины было оборудовано десантное отделение, посадка и высадка осуществлялись через рампу с силовым приводом.
По бортам десантного отделения имелись по две сферические бойницы, через которые десант мог вести огонь из стрелкового оружия. Предусматривалась возможность установки в верхней части кормы двух 7,62-мм пулеметов с дистанционным управлением, аналогично БМП «Мардер». Пулеметы могли поворачиваться на турели по горизонтали в секторе 230°, по вертикали - в пределах от -15° до +60°. Усовершенствованная БМП «Торнадо» оборудовалась системой защиты от ОМП и приборами ночного видения. Машина была пригодна для создания на ее базе различных вариантов - командирской, БРЭМ, ПУ ПТУР, самоходного миномета и других, однако ни один из них так и не появился.
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Боевая машина пехоты М-80
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На снимке, сделанном до распада СФРЮ, БМП М-80 на параде. Над башней видны две установки ПТУР «Малютка». Использовался такой же двигатель, как во французской АМХ- 10Р.
Первым югославским бронетранспортером собственной разработки и производства стал М60Р. Этот БТР предназначался для доставки пехоты к рубежу спешивания и перехода в атаку. В Югославии понимали слабость этой конструкции и приступили к созданию более мощных боевых машин пехоты. В 1975 году появилась БМП М-980, а в 1991-м - ее усовершенствованная модификация М-80. Машина была разработана в довольно короткие сроки, чему немало способствовали активные заимствования. Так, использовался двигатель французской фирмы «Рено», опорные катки разительно напоминали катки советского легкого плавающего танка ПТ-76, БМП была вооружена советской противотанковой управляемой ракетой «Малютка». По своей компоновке М-80 также напоминает советскую БМП-1. Механик-водитель располагался в передней левой части корпуса, командир - за ним, двигатель - справа.
В центральной части корпуса была установлена рассчитанная на одного человека башня с 20-мм пушкой (угол возвышения от -5° до +75°) и спаренный 7,62-мм пулемет. Благодаря большому углу возвышения оружие можно было применять для борьбы с воздушным противником. В правой задней части башни были установлены две пусковые установки ПТУР «Малютка» с управлением по проводам. Посадка и высадка десанта осуществлялись через две двери в корме БМП. По бортам десантного отделения имелись бойницы, а сверху - приборы наблюдения для десанта и дополнительные люки.

Конструкция

М-80 - плавающая машина, движение на плаву обеспечивается за счет вращения гусеничных лент. При входе в воду поднимается специальный защитный экран в передней части кузова. БМП оборудована системами защиты от ОМП, пожаротушения и термодымопуска.
Противотанковый вариант М-80ПБ вооружен двумя 82-мм безоткатными орудиями на поворотной турели в верхней части корпуса. М-80 по ряду показателей превзошла советскую БМП-1. Так, машина имеет не одну, а две пусковые установки ПТУР «Малютка», а 20-мм пушка эффективнее гладкоствольного орудия калибра 73 мм. Примечательно, что в БМП-2 вместо этого орудия установили 30-мм автоматическую пушку, да и большинство западных БМП вооружены пушками калибра от 20 до 30 мм.
В 1980 году была разработана БМП М-80А, масса которой увеличилась на одну тонну из-за новой, более мощной силовой установки. Габариты этой модификации также увеличились. В последующем были созданы такие модификации, как М-80АК с 30-мм пушкой, машина командира роты М-80А КС, машина командира батальона М-80А КБ, противотанковая М-80А ЛТ с шестью ПУ ПТУР «Малютка», санитарная М-80А Сн, а также подвижный наблюдательный пост М-80 ВК
М-80 уже сняты с производства, но остаются на вооружении армий Сербии и Черногории, Боснии и Герцеговины, Хорватии, Македонии и Словении.
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Боевая машина десанта БМД
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БМД состояли на вооружении советских воздушно-десантных войск и активно применялись в Афганистане. Башня аналогична той, что устанавливалась на БМП-1. Вооружение - 73-мм пушка и пусковая установка ПТУР «Малютка» или «Конкурс».
После окончания Второй мировой войны в СССР уделяли большое внимание развитию воздушно-десантных войск. Были созданы и в течение многих лет поддерживались в высокой степени боевой готовности семь дивизий ВДВ. К началу «холодной войны» единственной бронетехникой, состоявшей на вооружении этих дивизий, были 57-мм самоходные артиллерийские установки АСУ-57 и 85-мм АСУ-85.
Для того чтобы повысить огневую мощь и мобильность подразделений ВДВ, выбрасываемых в тыл противника, в 1969 году была принята на вооружение боевая машина десанта БМД. По штату на вооружении каждой из семи дивизий ВДВ имелось по 330 БМД. БМД применялись советскими войсками в Афганистане, а позднее - российскими войсками в Чечне. Небольшое количество БМД было поставлено на экспорт - в Индию и Ирак.

Необычная конструкция

Машина выполнена по необычной компоновке. Механик-водитель расположен в передней части корпуса по центру, слева от него - командир, справа - стрелок из двух 7,62-мм курсовых пулеметов, установленных по бортам. Башня, аналогичная БМП-1, установлена ближе к переднему срезу корпуса, в ней смонтировали 73-мм пушку, спаренный пулемет калибра 7,62 мм и над стволом орудия - направляющую для пуска ПТУР 9М14 «Малютка».
За башней находится небольшое (на четыре человека) десантное отделение, посадка и высадка осуществляются через верхний люк. Ходовая часть включает по пять опорных катков, четыре поддерживающих ролика, ведущее колесо сзади и направляющее - спереди. Особенностью независимой подвески является изменяемый с помощью гидравлической системы клиренс (от 100 до 450 мм). БМД оборудована системой защиты от ОМП, оптическими приборами ночного видения.
Машина плавающая, для движения на плаву достаточно поднять отбойный щиток в передней части корпуса и включить водометные движители. На базе БМД была создана машина управления БМД-У. Она отличается удлиненным корпусом (по шесть опорных катков) и отсутствием башни. Кроме того, на шасси БМД был разработан самоходный 82-мм миномет (активно применялся в Афганистане). В 1989 году началось серийное производство модификации БМД-2, в которой устанавливалась новая башня с 30-мм автоматической пушкой 2А42 и пусковая установка ПТУР 9М113 «Конкурс». Выпуск БМД-2 продолжался до конца 1990-х годов.

Современная модель

В настоящее время на Волгоградском тракторном заводе выпускается малыми партиями модель БМД-3. Башня осталась, как в БМД-2, однако внесены изменения в конструкцию корпуса. Существенно увеличились возможности движения на плаву.
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Боевая машина пехоты БМП-1
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Финляндия закупила как БМП-1 (на снимке), так и БМП-2. БМП-1 принимали активное участие в арабо- израильской войне 1973 года, в боевых действиях в Афганистане, Ираке и Анголе. Такие машины использовали ливийские войска в ходе войны с Чадом.
В 1967 году по Красной площади впервые прошли БМП-1. Эти машины были разработаны для замены устаревших БТР-50 и сразу стали причиной большой озабоченности командования армий западных государств. Если БТР лишь доставляли пехоту к месту боевого развертывания, то БМП позволяли укрытому за броней десанту вести огонь через бойницы, а вооружение новой техники включало 73-мм пушку и пусковую установку противотанковой управляемой ракеты.

Машины для боя

Вскоре у БМП-1 появились последователи - в ФРГ была создана БМП «Мардер» с 20-мм пушкой, во Франции - БМП АМХ-10Р с орудием такого же калибра, в Великобритании - БМП «Уорриер» с 30-мм пушкой, а в США - М2 «Брэдли» с орудием калибра 25 мм. БМП «Мардер» была вооружена ПТУР «Милан» с повышенной точностью стрельбы, но по дальности пуска эта ракета уступала советской 9М14 «Малютка». ПТУР «ТОУ» на БМП М2 «Брэдли» превосходила 9М14 по всем показателям, но это ракета другого поколения. Конструкторы применили нестандартную компоновку: механик-водитель впереди слева, за ним - командир, справа разместили моторно-трансмиссионное отделение.
В центре броневого корпуса установили низкопрофильную башню, за ней - десантное отделение, в котором размещались восемь десантников спиной друг к другу. Их посадка и высадка осуществлялись через кормовые двери или верхние люки. По мнению критиков, основным недостатком такой компоновки является то, что командир оказался изолированным от личного состава, которым он должен руководить в бою. В башне установили 73-мм пушку с боекомплектом 40 выстрелов (кумулятивных и осколочно-фугасных), а также 7,62-мм спаренный пулемет. Башня оборудована электроприводом, а также аварийным ручным приводом. К недостаткам орудия можно отнести низкую начальную скорость полета снаряда и невысокую точность (прицельный огонь можно было вести только с места или во время коротких остановок).
Над стволом 73-мм пушки установили направляющую для ПТУР «Малютка», рукоятка управления находилась у наводчика-оператора. Максимальная дальность стрельбы составляла 3000 м, время полета ракеты на эту дальность - 27 секунд. Все члены экипажа имели ИК-приборы, машина оборудовалась системой защиты от ОМП. БМП-1 - плавающая, движение на плаву обеспечивалось за счет вращения гусеничных лент.

Варианты

На шасси БМП-1 были созданы машины управления, машина артиллерийской разведки с РЛС засечки огневых позиций стреляющих минометов и орудий полевой артиллерии, разведывательный вариант и машина разграждения с минным тралом.
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Боевая машина пехоты БМП-2
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БМП-2 стала результатом усовершенствования предыдущей модели. Вместо 73-мм гладкоствольного орудия установили скорострельную 30- мм пушку, а вместо устаревшей ПТУР 9М14 «Малютка» - 9М111 «Фагот».
Созданная на базе БМП-1 новая боевая машина БМП-2 впервые была продемонстрирована широкой публике в Москве на параде на Красной площади в ноябре 1982 года, хотя на вооружение она поступила несколькими годами ранее. БМП-2 экспортировались в 18 стран мира, где состоят на вооружении и в настоящее время. Ходовая часть мало чем отличается от базы БМП-1, однако установлена новая башня и изменена внутренняя компоновка. В БМП-1 командир располагался слева по борту за механиком-водителем и имел крайне ограниченный обзор вправо (мешала башня). В БМП-2 место командира - в башне, что обеспечило ему хороший круговой обзор. В БМП-2 отказались от 73-мм пушки, которой были присущи многочисленные недостатки, в первую очередь - низкая точность стрельбы, а также от ПТУР первого поколения 9М14 «Малютка», которая требовала длительной подготовки наводчика-оператора.

Эффективное вооружение

В башне БМП-2 установили скорострельную автоматическую пушку калибра 30 мм. Угол возвышения достигал +74°, что позволяло вести огонь и по низколетящим воздушным целям. В зависимости от цели наводчик выбирает нужный темп стрельбы - одиночными выстрелами или очередями с темпом 200-300 или 500 выстрелов в минуту. Боекомплект - 600 осколочно-фугасных или бронебойных трассирующих снарядов. Также установлен спаренный 7,62-мм пулемет ПКТ. Сверху башни установлена пусковая установка ПТУР 9М111 «Фагот» с кумулятивной боевой частью и максимальной дальностью стрельбы до 2000 м.
Значительно упростилось наведение - для поражения цели наводчику-оператору необходимо лишь удерживать перекрестие прицела на отметке цели (для наведения ПТУР «Малютка» использовалась специальная рукоятка). По бокам башни установлены по три дымовых гранатомета, машина оборудована также системой дымопуска (за счет впрыска дизельного топлива в выхлопные газы). В последующих модификациях БМП-2 была усилена броневая защита башни (навесное бронирование по бокам).
В десантном отделении размещались семь военнослужащих с полной выкладкой (один за местом командира БМП и остальные спиной друг к другу на центральной скамье с возможностью вести огонь из бортовых бойниц). Как и БМП-1, БМП-2 -плавающая машина, движение на плаву обеспечивается за счет вращения гусеничных лент. Перед входом в воду механик-водитель поднимает установленный в носовой части корпуса экран, защищающий от брызг и волн. Всего было выпущено около 30 000 БМП-2, затем производивший их Курганский машиностроительный завод переключился на выпуск БМП-3.
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Когда БМП-2 впервые показали на военном параде в Москве в 1982 году, эти машины уже состояли на вооружении Советской Армии несколько лет. Впоследствии лицензионный выпуск БМП-2 был организован в Индии и Чешской Республике. База БМП-2 почти идентична БМП-1, но имеет более мощную броневую защиту. Механик-водитель расположен в передней части корпуса слева. Могут устанавливаться как пассивные, так и активные приборы ночного видения.
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БТР-50П
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БТР-50 к сегодняшнему дню уже устарели, но благодаря своей надежности, простоте и хорошим характеристикам до сих пор остаются на вооружении в ряде стран.
В середине 1950-х годов на вооружение Советской Армии поступил БТР-50П - первый в СССР гусеничный бронетранспортер. Машина была создана на шасси плавающего танка ПТ-76 с демонтированной башней и видоизмененной передней частью броневого корпуса, в которой размещались командир и механик-водитель. Позади были установлены поперечные скамьи, на которых могли разместиться до 10 мотострелков с вооружением. Двигатель разместили в корме машины.
В первых серийных БТР-50П десантное отделение не имело крыши, что, наряду с отсутствием системы защиты от ОМП, западные специалисты отнесли к недостаткам конструкции. В передней части десантного отделения на треноге был установлен 7,62-мм пулемет, в задней была предусмотрена возможность установки безоткатного противотанкового орудия калибра 57 или 85 мм.
Следующей модификацией стал БТР-50ПК с полностью защищенным десантным отделением и системой защиты от ОМП. Вооружение состояло из одного 7,62-мм пулемета, установленного на крыше. В Чехословакии был организован выпуск созданной на базе БТР-50ПК машины ОТ-62. В отличие от большинства западных плавающих БТР, которые движутся на плаву за счет вращения гусеничных лент, БТР-50ПК был оснащен двумя водометными движителями, которые обеспечивали скорость до 11 км/ч.

Другие модификации

На базе БТР-50 были созданы две командирские модификации, или машины управления - БТР-50ПУ модель 1 и БТР-50ПУ модель 2 (в первой был один водомет, во второй - два). Обе версии имели закрытый кузов, в котором размести дополнительные радиостанции и генератор. Внешне машины отличались от обычного БТР-50ПК большим количеством антенн. Кроме того, были разработаны модель MTK с минными тралами и установкой для запуска удлиненных зарядов разминирования, а также машина технического обеспечения МТП (передвижная мастерская).
Многие БТР-50 различных модификаций до сих пор остаются на вооружении армий многих стран мира. Такие машину участвовали и в боевых действиях - их применяли войска Северного Вьетнама, а также Сирии и Египта, причем египетские войска использовали БТР-50 при форсировании Суэцкого канала в ходе шестидневной арабо- израильской войны 1973 года.
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БТР-50ПК имел закрытый корпус, в отличие от базовой модели БТР-50П, где десантное отделение не имело крыши и соответственно не было защищено сверху от пуль и осколков.
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Многоцелевая гусеничная машина МТ-ЛБ
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Многие элементы шасси МТ-ЛБ являются едиными для многочисленных специальных бронированных машин.
В первые послевоенные годы в СССР был создан артиллерийский бронированный тягач АТ-П, предназначенный для буксировки противотанковых пушек и гаубиц калибра до 122 мм. Впоследствии ему на замену разработали многоцелевой бронированный тягач МТ-ЛБ, который первоначально использовался для буксировки 100-мм противотанковых пушек Т-12, а затем получил большое распространение и для выполнения других задач.

Конструкция

Экипаж машины располагался в передней части корпуса в отделении управления, за которым по левому борту установили двигатель. В кормовой части оборудовали транспортно-десантное отделение, в котором могли разместиться до 11 мотострелков с вооружением. Посадка и высадка десанта осуществлялись через две двери в корме и/или два верхних люка. В передней части корпуса справа был установлен 7,62-мм пулемет во вращающейся башенке с ручным механизмом поворота. Ходовая часть включала торсионную подвеску, по бортам - по шесть опорных катков, таких же, как у танка ПТ-76 и БТР-50, ведущему колесу (впереди) и ленивцу (сзади).
Стандартная гусеница имела ширину 350 мм, однако при действиях на снежной целине или на очень мягком грунте для снижения удельного давления и повышения проходимости устанавливали гусеницы с широкими траками (565 мм). В советском Заполярье МТ-ЛБ использовались в качестве БМП.
МТ-ЛБ - плавающая машина, движение на плаву с максимальной скоростью 6 км/ч обеспечивается за счет вращения гусеничных лент. В стандартную комплектацию входили приборы ночного видения и система защиты от ОМП. На шасси базовой модели были созданы командирская МТ-ЛБУ, МТ-СОН с РЛС за сечки стреляющей артиллерии, ЗРК «Стрела-10» с четырьмя ПУ ЗУР, инженерная машина с бульдозерным отвалом и передвижная техническая мастерская МТЛ-ЛБ. Последняя также могла использоваться как БРЭМ - в передней части корпуса установили А-образную стрелу крана, имелась лебедка и другое специальное оборудование. Наконец, на шасси МТ-ЛБ была создана самоходная 122-мм гаубица 2С1 «Гвоздика», которая в конце 1970-х годов была принята на вооружение Советской Армии и до сих пор остается в строю не только в странах бывшего СССР, но и во многих других государствах мира.
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Бронетранспортер «Штайер» SPZ 4К 7FA
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Боевая машина пехоты 4К 7FA-KSPz создана на базе БТР 4К 7FA, который состоит на вооружении сухопутных войск Австрии, Греции (производится по лицензии) и Нигерии. Многие узлы и агрегаты взяты у легкого танка SK 105, оснащенного башней со 105-мм пушкой.
С 1961 по 1969 год фирма «Зауэр», которая в 1970-м была приобретена концерном «Штайер-Даймлер-Пух», выпустила для австрийской армии 450 гусеничных БТР, последней моделью которых был Schiitzenpanzer 4К 4FA с более мощным двигателем. На базе 4К 4FA были созданы модификации SPz G2 с 20-мм пушкой «Эрликон- Бюрле» в башне и SPz G1 с 12,7-мм пулеметом М2НВ. В 1976 году специалисты «Штайер-Даймлер-Пух» создали прототип БТР 4К 7FA с усиленной защитой, а также более мощным двигателем и трансмиссией от легкого танка SK 105, который был вооружен 105-мм пушкой и уже производился для сухопутных войск Австрии и ряда других стран.
Первый серийный образец 4К 7FA для австрийской армии был выпущен в 1977 году, после чего на него поступили заказы из Боливии, Кипра и Нигерии. В Греции БТР производился по лицензии под названием «Леонидас».
Стальной сварной корпус базовой модификации 4К 7FA G127 обеспечивает защиту лобовой части машины от поражения боеприпасами калибра до 20 мм. Силовое отделение размещается в передней части машины справа, механик-водитель - слева, а десант - в задней части. Позади механика-водителя располагается стрелок 12,7-мм пулемета. Крышка люка его башенки состоит из двух частей, которые в поднятом состоянии защищают от огня противника с боков. Спереди защиту обеспечивает щиток пулемета. За башенкой стрелка установлены четыре дымовых гранатомета.
Посадка и высадка десанта производятся через двойные дверцы в корме корпуса. Внутри машины десантники располагаются посередине корпуса в два ряда по четыре человека спиной внутрь. На крыше десантного отделения имеется два люка, открывающиеся в стороны, также могут устанавливаться до четырех 7,62-мм пулеметов. Для стрельбы из них пехотинцы должны высовываться из люка по плечи. В состав стандартного оборудования входит система отопления и вентиляции, а также приборы ночного видения пассивного типа.
На базе этого БТР создано целое семейство машин. БМП 4К 7FA-KSPZ оснащена двумя шаровыми установками для стрелков, расположенными по бортам. Машина огневой поддержки 4К 7FA FSCV 90 вооружена 90-мм пушкой «Коккерил» Mk III, смонтированной в двухместной башне. Модификация 4К 7FA MICV 30/1 оснащена башней с 30-мм пушкой RARDEN. Кроме того, были разработаны командно-штабная (4К 7A-Fu) и санитарная (4К 7FA-San) машины, а также 81-мм самоходный миномет (4К 7FA АМС 81) и зенитная самоходная установки.
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Китайские БТР YW 531, YW 534 и «тип 77»
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Самоходная пусковая установка 130-мм неуправляемых ракет «тип 70» создана на базе БТР YW 531. Пакет из 19 направляющих можно наводить по горизонтали на 360°, по вертикали - в ограниченном секторе. Такие машины входят в состав танковых и механизированных дивизий НОАК. На вооружении пехотных дивизий имеются такие же пусковые установки на шасси грузового автомобиля.
Китайскими предприятиями, входящими в государственную корпорацию NORINCO (North Industries Corporations), производится несколько семейств гусеничных бронетранспортеров. Старейшим из них, созданным еще в конце 1960-х годов, является YW 531, 12,6-тонный плавающий транспортер, имеющий экипаж два человека и десантное отделение на 13 пехотинцев. Он вооружен 12,7-мм пулеметом «тип 54» и оснащен дизельным двигателем мощностью 238,5 кВт, который позволяет развивать максимальную скорость по шоссе 66 км/ч.
Семейство машин этого типа включает три модификации БТР, а также командно-штабную и санитарную машины, два типа ракетных пусковых установок, два самоходных миномета, противотанковую артиллерийскую установку и 122-мм самоходную гаубицу. Большое количество YW 531 было поставлено в НОАК, а также в ВС еще восьми стран мира.
На вооружении китайской армии имеется также БТР «тип 85» (YW 531Н), 13,6- тонный плавающий БТР, вооруженный 12,7-мм пулеметом «тип 54». Экипаж машины - два человека, в десантном отделении размещаются 13 пехотинцев. На базе этого БТР созданы БМП YW 309 (экипаж 3 человека, десант - 8) с 73-мм пушкой в башне от БМП WZ 501 (копия советской БМП-1), командно-штабная (WZ 702), санитарная (WZ 751) и разведывательная (HJ-62C) машины, 120- и 82-мм самоходные минометы, а также различные ремонтно-эвакуацион- ные машины.
Шасси использовалось также для создания 122-мм самоходной гаубицы. БТР YW 534 создан в развитие модели YW 531 и находится на вооружении только китайской армии. Его масса 14,3 т, экипаж 2 человека, десантное отделение вмещает 13 пехотинцев, вооружение - 12,7-мм пулемет «тип 54». На его базе созданы БМП YW 307, вооруженная 25-мм пушкой и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом в одноместной башне, и самоходный противотанковый ракетный комплекс с убирающейся пусковой установкой из четырех направляющих для ракет типа Red Arrow 8. БТР «тип 77» является аналогом советского БТР-50ПК и состоит на вооружении только китайской армии. На его базе созданы самоходные пусковые установки зенитных ракет HJ-2J (Guideline) и противокорабельных ракет HY-2 (Seersucker), а также ремонт- но-эвакуационная машина. Наиболее современными являются БМП WZ 501 (масса 13,3 т, экипаж 3 человека, десант - 8) и БТР YW 535 (известен также как «тип 90»), основным вооружением которых являются 73-мм пушка и 12,7-мм пулемет соответственно. На базе каждой из них создано семейство бронированных машин, предназначенных для решения различных задач.
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Бронетранспортер FV432
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БТР FV432 оснащен одноместной башней фирмы «Пик инджиниринг» с 7,62-мм пулеметом и четырьмя гранатометами с электрическим управлением по каждому борту для постановки дымовых завес. При такой компоновке люки в десантном отделении не открываются. FV432 состоит на вооружении только британской армии.
После Второй мировой войны в Великобритании были созданы различные прототипы гусеничных бронетранспортеров, но только в 1962 году один из них, FV432, был принят на вооружение британской армии. Он входит в семейство бронированных машин FV430, еще одним представителем которого является 105-мм самоходная артиллерийская установка FV433 «Эббот», созданная компанией «Виккерс» и производившаяся на заводе «Элсвик» в Ньюкасле с 1964 по 1967 год. БТР FV432 (также известен как «Троян») и его модификации производились компанией GKN Sankey с 1963 по 1971 год, всего было построено около 3000 машин. Несмотря на рекламные акции, ни одна страна не купила FV432, так как в то время аналогичный ему американский БТР М113 производился в больших количествах и был значительно дешевле.
Основным отличием FV432 от М113 является то, что у первого корпус сварной стальной, а у американской машины -алюминиевый. Основной задачей БТР FV432 является доставка пехоты к рубежу перехода в атаку, где она спешивается и продолжает вести бой в пешем строю. Отделение управления располагается в передней части справа, а моторно-трансмисси- онное - слева. За водителем размещается командир. Доступ в десантное отделение осуществляется через одну большую дверь в корме машины. Бойниц для ведения огня на ходу не имеется - десант (10 человек) располагается внутри машины по 5 человек с каждого борта лицом внутрь. Сиденья в случае необходимости могут быть быстро убраны. БТР оснащен приборами ночного видения. На нем, одном из первых среди бронетранспортеров, установили систему защиты от ОМП с фильтровентиляцион- ной установкой для создания в машине избыточного давления чистого воздуха при действиях в условиях применения оружия массового поражения.
Первоначально в верхней части корпуса устанавливался специальный экран для обеспечения передвижения вплавь при помощи гусениц. Позднее его убрали, так как он был сильно подвержен повреждениям от пуль и осколков снарядов. Базовая модель оснащалась 7,62-мм пулеметом, устанавливавшимся на крыше без какой- либо защиты. Позднее большую часть этих машин переоборудовали, установив над десантным отделением башню с таким же пулеметом.
На базе FV432 были созданы машины различного назначения: санитарные, командно-штабные с дополнительной аппаратурой связи, 81-мм самоходные минометы, минные заградители, оборудованные системами дистанционного минирования «Барьер» и «Рейнджер» (последняя для постановки противопехотных мин), передвижные радиолокационные станции (обнаружения целей ZB 298 или артиллерийской разведки «Клементина»), машины с аппаратурой управления артиллерийским огнем FACE (Field Artillery Computer Equipment) и специализированные машины войск связи. Кроме того, были разработаны ремонтная машина FV434, способная производить замену танковых двигателей в полевых условиях, и самоходный противотанковый ракетный комплекс «Свингфайр» (FV438).
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Гусеничная ходовая часть БТР FV432 имеет торсионную подвеску и по каждому борту состоит из пяти сдвоенных обрези- ненных опорных катков, переднего ведущего колеса и направляющего - заднего, а также двух поддерживающих роликов. В процессе эксплуатации многие машины были оснащены башней фирмы «Пик инджиниринг» с одним пулеметом.
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FV432 во многих отношениях аналогичен американскому БТР М113, но имеет стальной корпус, в отличие от американского алюминиевого, и оснащен многотопливным двигателем и системой защиты от ОМП.
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Семейство бронетранспортеров M 113
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М113 был основным БТР американской армии до начала 1980-х годов, когда на вооружение стали поступать БМП М2 «Брэдли». Он неоднократно модернизировался как в США, так и в других странах.
К середине 1950-х годов в сухопутных войсках США возникла необходимость в легких бронированных машинах, которые можно было бы перебросить самолетом в любую точку земного шара. На основании требований, разработанных министерством обороны и согласно которым новый БТР должен был стать основой для целого семейства бронированных машин, были созданы два прототипа - Т117 (из стали) и Т113 (из алюминия). Последний из них по результатам испытаний был принят на вооружение в 1960 году под обозначением М113. С 1960 по 1992 год на заводе в г. Сан-Хосе было построено почти 75 тысяч таких машин.

Экспортные поставки

С тех пор производство периодически возобновлялось для исполнения экспортных заказов. Чтобы удовлетворять все возрастающим требованиям, машина постоянно совершенствовалась. БТР М113 были поставлены на вооружение армий 50 стран, в том числе Австралии, Аргентины, Бахрейна, Бельгии, Боливии, Боснии,Бразилии, Вьетнама, Гаити, Гватемалы, Германии, Греции, Дании, Демократической Республики Конго, Египта, Израиля, Ирака, Ирана, Иордании, Испании, Италии, Йемена, Камбоджи, Канады, Колумбии, Кувейта. Ливана, Ливии, Македонии, Марокко, Новой Зеландии, Норвегии, Пакистана, Перу, Португалии, Саудовской Аравии, Сингапура, Сомали, Судана, США, Таиланда, Тайваня,Туниса, Турции, Уругвая, Филиппин, Чили, Швейцарии, Эквадора, Эфиопии и Южной Кореи. Итальянская компания «Ото- бреда» построила по лицензии почти 4,5 тысячи БТР М113 для ВС Италии, Чили и Турции, а также разработала на базе этой машины БМП VCC-1 для итальянской армии. Такие БМП закупила и Саудовская Аравия, где они используются в варианте самоходного противотанкового ракетного комплекса, вооруженного спаренной установкой ПТУР TOW, аналогичной установленной на модифика ции БТР М113, имеющей обозначение М901ITV (Improved TOW Vehicle).
Бельгия производила по лицензии БТР М113А2 для своей армии. Базовая модификация, по-ступившая на вооружение, была оснащена 8-цилиндровым бензиновым двигателем «Крайслер» 75М мощностью 156 кВт (209 л. е.), который позволял развивать максимальную скорость по шоссе 64 км/ч при запасе хода 322 км. В последующем было принято решение оснащать все машины дизельными двигателями, что позволило увеличить запас хода и снизить опасность возгорания машины. Испытания, проведенные на прототипе Т113Е2, оказались успешными, и с 1964 года «бензиновый» М113 был заменен на производственных линиях модификацией М113А1 с 6-цилиндровым дизельным двигателем 6V-53 компании «Дженерал Моторс/Детройт Дизель» мощностью 160 кВт (215 л. с). Запас хода новой машины достиг 483 км.
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Самоходный миномет М125 помимо 81-мм миномета с боекомплектом 114 мин вооружен 12,7-мм пулеметом.
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Этот М113 вооружен пусковой установкой ПТУР TOW. Модель М901 оснащена спаренной ПУ и боекомплектом из 10 ракет внутри машины.





[image: ]





Модификация М113А2



В1979 году началось производство модификации М113А2, обладавшей улучшенной системой охлаждения и подвеской. Поскольку двигатель остался тот же, а масса увеличилась, у этой машины снизилась удельная мощность. К тому времени в сухопутных войсках США стояло на вооружении более 5 тысяч БТР М113 с бензиновым двигателем и почти 13 тысяч М113А1 с дизельным. Все эти машины, находящиеся как на территории США, так и в частях и соединениях в Германии и Южной Корее, было принято решение модернизировать до модификации М113А2. Еще около 2 тысяч новых М113А2 было закуплено у компании «Форд». Следующая модификация, M113A3, была оснащена более эффективным турбодизельным двигателем 6V-53T мощностью 205 кВт (275 л. е.), имела новые трансмиссию и органы управления. Машина стала более приемистой, улучшились ее проходимость, экономичность и надежность.
Возможно, ни одна другая машина в мире не послужила основой для создания такого количества различных вариантов техники, как М113. Всех их можно разделить на две части - созданные на базе самой М113 и на основе шасси небронированного транспортера М548, который сам входит в семейство М113. Кроме того, во многих странах проводились работы по модернизации машины и создавались ее модификации исходя из своих собственных требований. М106/106А1 представляет собой 107-мм самоходный миномет, установленный в задней части машины, а М125/М125А1 - 81-мм самоходный миномет на вращающейся платформе. Индекс А1 у обеих машин обозначает наличие дизельного двигателя. В обоих случаях миномет можно снять с машины и вести огонь с земли. Еще одним представителем семейства является ЗСУ М163, оснащенная башней с шестиствольной 20- мм пушкой «Вулкан». Во Вьетнаме применялась и огнеметная версия машины.
В 1962 году началось производство командно-штабной машины М577, которая внешне отличается от М113 увеличенной высотой корпуса, что позволяет командному составу работать внутри не сгибаясь. Кроме того, машина оборудована дополнительным радиооборудованием и тентом, который, будучи раскрытым сзади нее, увеличивает рабочее пространство. Самоходный ПТРК М901 ITV разрабатывался для сухопутных войск США с 1976 года. Он оснащен выдвигающейся спаренной дистанционно управляемой пусковой установкой фирмы «Эмерсон» для ПТУР TOW.
Внутри машины хранится боекомплект из 10 ракет и установка для пуска, в случае необходимости, ракет с земли. М901ITV на базе М113А1/А2 уже сняты с вооружения американской армии и остались только в Греции, Египте, Иордании, Кувейте, Пакистане, Таиланде (все на шасси М113А1), Нидерландах (на шасси AIFV) и Саудовской Аравии (на шасси VCC-1). Последняя модификация этой машины, М901А1, может вести стрельбу всеми разновидностями ПТУР TOW компании «Рейте- он». Машина управления огнем артиллерии М981 FISTV внешне похожа на ITV, но оснащена не ракетным комплексом, а аппаратурой обнаружения и лазерного наведения. Она предназначена для обнаружения целей для артиллерии и наведения управляемых противотанковых снарядов. Компания «Форд» на базе М113 разработала БМП AIFV (Armoured Infantry Fighting Vehicle), которые поступили на вооружение армий Бахрейна, Бельгии, Египта, Нидерландов, Турции и Филиппин. Базовое шасси также было выбрано для создания в Канаде самоходной зенит- но-противотанковой системы М113 ADATS (Air Defence Anti-Tank System) с восемью ракетами «Эрликон».





[image: ]





Вверху. М113 СВ США готовится вытаскивать застрявший в грязи «Хаммер» в ходе проведения операции «Джойнт индевуар» (Босния, май 1996 года).
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Справа. Один из почти шести тысяч израильских БТР семейства М113, оснащенный двухместной башней с 60-мм пушкой, обладающей сверхвысокой начальной скоростью полета снаряда.
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Модернизированные М113А 1 норвежской армии оснащены одноместной башней фирмы «Хогглунд» с 20-мм пушкой МК Rh 202 компании «Рейнметалл».




КОЛЕСНЫЕ БРОНЕТРАНСПОРТЕРЫ ВРЕМЕН "ХОЛОДНОЙ ВОЙНЫ"
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Бронетранспортер TPZ 1



Фирма «Рейнсталь вертехник» (позднее стала называться «Хеншель вертехник», а в настоящее время - «Рейнметалл ландсистем») построила 1125 трехосных полноприводных плавающих БТР TPz 1, которые используются для решения различных задач, в том числе химической и радиационной разведки, перевозки грузов и инженерной поддержки.
В середине 1960-х годов в Западной Германии было принято решение разработать семейство машин на базе общих узлов и агрегатов, которое включало бы в себя двух-, трех- и четырехосные полноприводные грузовики, бронированные разведывательные машины (8 х 8) и бронетранспортеры (4x4 и 6 х 6). После проведения НИОКР и испытаний в производство были запущены четырехосная полноприводная БРМ (получила название «Луке», с 1975 по 1978 год произведено 408 единиц) и трехосный БТР TPz 1 (Transportpanzer 1). В 1971 году фирма «Рейнсталь» (в настоящее время «Рейнметалл ландсистем») получила заказ на 1125 таких машин, в 1979-м первая из них поступила в войска. В 1983 году Венесуэла заказала 10 TPz 1, вооруженных 12,7- и 7,62-мм пулеметами, и к концу того же года заказ был выполнен. Базовая модель БТР TPz 1/ Standard могла перевозить 10 пехотинцев (в дополнение к экипажу в составе командира и водителя), однако в бундесвер поступили и различные специальные модификации. Машина радиационной и химической разведки TPz 1АЗ/ ABC (или Spurpanzer Fuchs) оснащена специальными датчиками и аппаратурой, а также устройствами для забора проб грунта и постановки маркеров (было произведено 140 единиц). Инженерные подразделения получили 220 машин для постановки мин и разминирования. Машины радиоэлектронной борьбы TPz 1 Eloka (87 единиц) были оснащены большим количеством антенн на крыше и дополнительным электрогенератором для обеспечения работы спецаппаратуры.
В подразделения обеспечения было поставлено 220 машин для перевозки боеприпасов и другого имущества (на них же можно было перевозить до четырех носилок с ранеными). 265 машин модификации TPz 1A2/Funk использовались в двух вариантах: командно-штабном (TPz 1A2/FuFu) с дополнительной радиоаппаратурой и электрогенератором, а также в варианте мобильного радиолокационного поста (TPz 1A2/PARA) с РЛС разведки наземных целей RASI, которая на гидравлической мачте могла подниматься на высоту до 30 метров. Стандартным вооружением БТР стал 7,62-мм пулемет над командирским местом, кроме того, над десантным отделением можно установить другое вооружение, в том числе 20-мм пушку. По левому борту установили шесть дымовых гранатометов.
Командир и водитель располагаются в передней части машины, за ними и левее находится двигатель, а далее - транспортно-десантное отделение, которое соединяется с отделением управления узким проходом. В транспортно-десантном отделении в два ряда (по пять с каждой стороны) расположены откидные сиденья, имеются двустворчатая кормовая дверь, люки в крыше корпуса и три стеклоблока для наблюдения. TPz 1 - плавающая машина, движение на плаву со скоростью до 10,5 км/ч обеспечивается за счет вращения двух гребных винтов. В бундесвере все TPz 1 оснащены системой защиты от ОМП и приборами ночного видения пассивного типа.
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Бронетранспортеры UR-416 и «Кондор»
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БТР UR-416 создан с использованием шасси двухосного полноприводного автомобиля «Унимог» компании «Мерседес- Бенц», который имеет отличную проходимость, легкость в управлении и простоту обслуживания.
В начале 1960-х годов фирма «Рейнсталь» (в настоящее время «Рейнметалл») в инициативном порядке начала разработку бронетранспортера на базе шасси двухосного грузового автомобиля повышенной проходимости «Унимог» для экспортных поставок. В 1965 году был создан прототип нового БТР, которому дали обозначение UR-416. Через четыре года началось серийное производство, и к моменту его окончания более тысячи машин было поставлено в страны Центральной и Южной Америки, Африки и Юго-Восточной Азии. Сварной бронированный корпус обеспечивает защиту от пуль стрелкового оружия, осколков снарядов и мин. В передней части машины находятся места командира и водителя, позади которых располагаются восемь пехотинцев. В бортах и корме имеются бойницы для ведения огня десантом, которые в случае необходимости можно заменить стеклоблоками для наблюдения. В крыше корпуса имеется два люка, у переднего обычно устанавливается 7,62-мм пулемет, который может быть снабжен щитком.
Как и большинство машин этого типа, UR-416 может быть оснащен различным дополнительным оборудованием, в том числе башней. На волне успеха UR-416 фирма-производитель разработала новую машину с усиленной защитой, увеличенными скоростью, запасом хода, грузоподъемностью, улучшенными амфибийными качествами и возможностями По установке более тяжелого вооружения. Первый прототип этого БТР, получившего название «Кондор», был создан в 1978 году, в настоящее время около 600 таких машин стоит на вооружении. БТР «Кондор» имеет сварной бронекорпус, экипаж из трех человек (командир, стрелок и водитель) и десантное отделение на девять пехотинцев, которые могут вести огонь из личного оружия, не покидая машины. В средней части корпуса обычно устанавливается башня с пулеметом или 20-мм пушкой.
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Этот БТР «Кондор» с колесной формулой 4x4 оснащен одноместной башней TUR-1 компании «Рейнметалл» с 7,62-мм пулеметом. В 1981 году Малайзия заказала крупный контракт на поставку 459 таких машин. БТР является плавающим и может быть оснащен несколькими типами башен.
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БТР ТМ 170
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БТР ТМ 170 (4x4) фирмы «Тиссен машиненбау» с опущенными броневыми крышками. Он состоит на вооружении полиции и пограничной охраны Германии.
Фирма «Тиссен машиненбау» (в настоящее время «Рейнме- талл ландсистем») разработала три легких колесных БТР с использованием ряда узлов и агрегатов от серийных гражданских машин, что должно было снизить их стоимость. БТР получили обозначения ТМ 170, ТМ 125 и ТМ 90. Самым крупным из них является ТМ 170, который имеет экипаж из двух человек и может перевозить 10 полностью экипированных пехотинцев. Эти машины часто используются силами внутренней безопасности для транспортировки спецподразделений. В германской федеральной полиции и пограничной охране ТМ 170 имеет обозначение SW4. Первоначальный заказ в 250 машин был сокращен ввиду финансовых трудностей до 87, первые из которых поступили в 1983 году.
ТМ 170 имеет стальной сварной корпус, двигатель в передней части корпуса и механическую коробку передач (четыре передачи переднего и одна заднего хода). При движении по дороге обычно используется только задний мост, а по пересеченной местности задействуются оба. Лобовое и боковые стекла машины пуленепробиваемые, в бою они закрываются броневыми крышками (в этом случае наблюдение за местностью ведется через установленные на крыше перископические приборы). Имеются также бойницы для наблюдения и ведения огня не выходя из машины. Входные двери расположены по бортам и в задней части корпуса.
Водные преграды БТР преодолевает на плаву, используя вращение колес, управление осуществляется при помощи выдвижного руля в передней части корпуса. ТМ 170 может также оснащаться водометными движителями, которые обеспечивают движение по воде со скоростью до 9 км/ч. Имеется возможность установки на крыше различного вооружения, в том числе 7,62-мм пулемета в башне или на турели и даже 20-мм пушки. Кроме того, на машине может монтироваться различное специальное оборудование для подавления массовых беспорядков, в том числе бульдозерный нож для расчистки баррикад и заграждений, а также специальная башенка для наблюдения.
БТР ТМ 125 немного меньше, чем ТМ 170, имеет экипаж из двух человек и может пере возить до 10 десантников. ТМ 90 с экипажем четыре человека в большей степени яв ляется бронированным патрульным автомобилем, чем бронетранспортером.
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Бронетранспортер PSZH-IV
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В середине 1960-х годов, когда иностранные наблюдатели впервые увидели PSZH-IV, они классифицировали эту машину как разведывательную, однако позднее стало ясно, что это - бронетранспортер с экипажем три человека (командир, стрелок и водитель), который может перевозить десант из шести пехотинцев.
В 1960-х годах в Венгрии разработали плавающую бронированную разведывательно- дозорную машину с колесной формулой 4x4, которая должна была заменить советскую БРДМ. На Западе ей присвоили обозначение FUG-70, однако спустя некоторое время выяснилось, что на самом деле это был бронетранспортер PSZH-IV
PSZH-IV имеет сварной корпус из броневых листов толщиной до 14 мм. Командир и водитель располагаются в передней части машины, перед каждым из них имеется смотровое стекло, которое может закрываться броневой крышкой со встроенным перископическим прибором. В крыше над отделением управления размещается люк со смотровыми блоками. В центральной части крыши расположена вращающаяся башня венгерской разработки с 12,7-мм пулеметом КПВТ и спаренным с ним 7,62-мм ПКТ. Оба пулемета имеют угол вертикальной наводки от -5 до +30°. Боекомплект составляет 500 14,5-мм и 2000 7,62-мм патронов.
Доступ в десантное отделение осуществляется через расположенные в бортах корпуса двери, каждая из которых состоит из открывающихся вперед верхней и нижней частей. Моторно- трансмиссионное отделение расположено в кормовой части. Два водометных движителя обеспечивают преодоление водных преград на плаву со скоростью до 9 км/ч. Как и большинство бронированных машин, стоявших на вооружении армий стран - участниц Организации Варшавского Договора, PSZH-IV оснащен системой подкачки шин для регулировки в них давления в зависимости от пересекаемой местности, системой защиты от ОМП и приборами ночного видения для командира и стрелка.
На базе PSZH-IV созданы санитарная и две разновидности командно-штабных машин (с башней и без нее), а также машина химической и радиационной разведки. Последняя оснащена приборами обнаружения химического, бактериологического или радиационного заражения и устройствами постановки маркеров на зараженной местности.
БТР PSZH-IV Силовая установка: дизельный
Экипаж: 3 + 6 двигатель «Чепель» D.414.44
Масса: 7,5 т мощностью 74,6 кВт (100 л. с.)
Габариты: длина 5,7 м, ширина Запас хода: 500 км
2,50 м, высота корпуса 2,31 м Преодолеваемые препятствия:
Максимальная скорость: по стенка высотой 0,40 м, ров шириной
шоссе 80 км/ч 0,60 м, угол подъема 30е




Бронетранспортер ОТ-64
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Бронетранспортер ОТ- 64С( 1) оснащен такой же одноместной башней, как и советские БТР-60ПБ и БРДМ-2.
В1964 году на вооружение сухопутных войск Чехословакии и Польши поступил бронетранспортер ОТ-64, разработанный этими странами совместно в качестве альтернативы советским БТР типа БТР-60П.

Дизельная силовая установка

Основным преимуществом этой машины перед советской был дизельный двигатель. Корпус ОТ-64 сварен из броневых листов толщиной до 10 мм и обеспечивает защиту от пуль стрелкового оружия, осколков снарядов и мин. В передней части расположено отделение управления (командир и водитель), моторно-трансмиссион- ное - сразу же за ним, а десантное - в кормовой части. Доступ в него осуществляется через две двери в корме и люки в крыше. По бортам и в корме расположены бойницы для ведения огня не выходя из машины. Водные преграды ОТ-64 преодолевает на плаву, используя два гребных винта, которые обеспечивают движение со скоростью 9 км/ч. Все машины оснащены приборами ночного видения, лебедкой в передней части корпуса и системой защиты от ОМП.

Модификации

Базовая модель ОТ-64А (в Польше получила обозначение SKOT) иногда оснащалась 7,62-мм пулеметом на крыше. На крыше ОТ-64В (SKOT-2) за моторным отсеком установлена турель для 7,62- или 12,7-мм пулемета. Модификация ОТ-64С(1) (SKOT-2A) была оборудована башней от БТР-60ПБ или БРДМ-2 с 14,5- и 7,62-мм пулеметами. На ОТ-64С(2) (SKOT-2AP) установлена новая башня с таким же вооружением, как на ОТ-64С(1), но имеющая угол вертикальной наводки до +89,5° для ведения огня по воздушным целям. В число специализированных версий,созданных на базе этого БТР, входят ре- монтно-эвакуационная и два типа командно-штабных машин (R2 и R3). На вооружении чехословацкой армии стоял также полугусеничный бронетранспортер 0Т-8Ю. Во время Второй мировой войны на заводе фирмы «Шкода» в Пльзене для немецкой армии производился полугусеничный бронетранспортер SdKfz 251.
После войны производство продолжилось под наименованием ОТ-8Ю, а в 1950-е годы большая часть этих машин была модернизирована и оснащена дизельными двигателями и бронирован ной крышей десантного отделения. Почти все ОТ-8Ю были вооружены 82-мм безоткатной пушкой М59А и предназначались для борьбы с танками.
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БТР «Панар» VCR
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Плавающий бронетранспортер VCR с 20-мм пушкой в одноместной башне.
Развивая успех, достигнутый при создании семейства бронированных машин AML и М3 с колесной формулой 4x4, фирма «Панар» разработала трехосный полноприводный БТР VCR (Vehicule de Combat a Roues '- колесная боевая машина). Прототип был продемонстрирован в 1977 году, а первая партия серийных машин сошла с конвейера через два года. БТР разрабатывался для экспорт
ных поставок, его закупили Аргентина, Габон, Ирак, Мексика и ОАЭ. VCR имеет сварной корпус (толщина брони 8-12 мм), носовая часть которого почти идентична носовой части БТР «Панар» М3.
В передней части машины расположено место механика-водителя, правее и сзади него - двигатель, левее и сзади - командир. У водителя и командира имеются индивидуальные люки и перископические приборы наблюдения. Десантное отделение расположено в задней части и оснащено двустворчатой дверью в корме, люками в крыше и бойницами для наблюдения и ведения огня. Основное вооружение обычно устанавливается над передней частью машины и включает в себя 7,62- или 12,7-мм пулемет на турели, или башню с такими же пулеметами или 20-мм пушкой.
Передние колеса поворотные, рулевое управление оснащено гидроусилителем. При движении по шоссе средние колеса обычно вывешиваются. Водные преграды БТР преодолевает на плаву со скоростью до 4 км/ч, используя вращение колес. В качестве дополнительного оборудования могут устанавливаться системы кондиционирования воздуха, защиты от ОМП, приборы ночного видения и лебедка в носовой части. Производство этих машин началось с противотанкового варианта VCR/TH (106 поставлено Ираку). Они оснащены башней UTM 800 консорциума «Евромиссайл» с четырьмя ПТУР НОТ на пусковой установке и 10 запасными ракетами в корпусе. На задней части десантного отделения установлен дистанционно управляемый 7,62-мм пулемет.
Медико-санитарный вариант VCR/IS имеет более высокий корпус для удобства работы медперсонала. Он может перевозить или четырех сидячих раненых и двух на носилках, или четырех на носилках. Экипаж состоит из трех человек: командира, механика- водителя и медработника. Командно-штабная машина VCR/PC оборудована дополнительным радиооборудованием и планшетами. Ремонтно-эвакуационная модификация VCR/АТ оснащена стрелой и блоком для поднятия силовых установок и других агрегатов, а также набором запасных частей и инструментов. Существует также вариант VCR/TT с колесной формулой 4 х 4. 24 такие машины были поставлены морской пехоте Аргентины. Движение по воде со скоростью до 7,5 км/ч они осуществляют с помощью двух водометных движителей.
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Бронетранспортер М3 фирмы «Панар»
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Бронетранспортер «Панар» М3 с открытым водительским люком и 7,62-мм пулеметом (щиток STB фирмы «Крезо-Луар»). Не менее 4000 таких машин было поставлено в более чем 25 стран.
Бронетранспортер М3 был разработан в инициативном порядке фирмой «Панар». Его производство началось в 1971 году, более 25 стран закупили его для нужд своей армии и полиции. Например, в Алжир для жандармерии были поставлены 44 машины с пулеметом в башне. Кроме того, в этой стране имеются также и другие варианты этой машины (VPC, VAT, VLA и VTC). Корпус М3 сварен из броневых листов толщиной от 8 до 11 мм. Место водителя расположено впереди, сразу же за ним находится двигатель с механической коробкой передач (шесть передач переднего и одна заднего хода).
Доступ в десантное отделение, расположенное в задней части машины, осуществляется через две боковые двери и одну двухстворчатую сзади. В верхней, скошенной части бортов расположены три люка, через которые десант может вести огонь. Основное вооружение обычно устанавливается на крыше за моторным отсеком и варьируется от одного или двух 7,62-мм пулеметов до дистанционно управляемой 20-мм пушки во вращающейся башне. В задней части крыши десантного отделения имеется небольшой люк, у кромки которого обычно устанавливается 7,62-мм пулемет. М3 преодолевает водные преграды на плаву (но лишь озера и реки с медленным течением) со скоростью до 4 км/ч, используя вращение колес.
Большинство М3 оснащаются специальными швеллерами, которые при необходимости устанавливаются перед машиной для преодоления препятствия. Возможна установка на М3 приборов ночного видения пассивного типа, системы кондиционирования воздуха и дымовых гранатометов. На базе этого БТР созданы различные специализированные варианты боевых машин. Зенитная самоходная установка М3 VDA вооружена двумя 20-мм пушками в дистанционно управляемой башне. Ремонтно-эвакуационная машина оснащена набором инструментов и приспособлений, а также кран-балкой для поднятия грузов в полевых условиях. Ко- мандно-штабная машина М3 VPC оборудована дополни тельной аппаратурой радиосвязи. Также имеются санитарная (М3 VTS, без вооружения) и инженерная (М3 VLA, оснащена бульдозерным отвалом с гидравлическим приводом в передней части) машины.
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Бронетранспортер АСМАТ
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Легкий бронетранспортер АСМАТ ТРК 4.20 BL с закрытыми люками и опущенными броневыми крышками, вооруженный одним пулеметом в одноместной башне фирмы «Крезо-Луар».
Реагируя на требования рынка, производитель грузовых автомобилей повышенной проходимости фирма АСМАТ (Ateliers de Construction Mecanique de I'Atlantique) создала с использованием их шасси БТР АСМАТ ТРК 4.20 BL, который в настоящее время находится на вооружении армий некоторых африканских стран, а также Саудовской Аравии.
Компоновка ТРК 4.20 BL аналогична компоновке грузового автомобиля - двигатель расположен впереди, командир и механик-водитель - посередине, десант - сзади. Рабочие места водителя и командира оснащены лобовыми стеклами (с броневой крышкой), боковой дверью с пуленепробиваемым стеклом в верхней части и люком над сиденьем. Десант размещается на скамейках вдоль бортов машины, доступ в отделение осуществляется через две кормовые двери. По бортам и в кормовой части могут оборудоваться бойницы и стеклоблоки, а на крыше десантного отделения устанавливаться башня с 7,62- или 12,7-мм пулеметом. Один из вариантов машины имеет десантное отделение без крыши и с откидывающимися бортами.
На БТР установлены хорошо зарекомендовавший себя 6-цилиндровый дизельный двигатель «Перкинс», механическая коробка передач (четыре передачи переднего и одна заднего хода), двухступенчатая раздаточная коробка и рулевое управление червячного типа. Топливный бак имеет емкость 370 л. Запасное колесо закоеплено на переборке позади водителя и командира. Дополнительное оборудование может включать систему кондиционирования воздуха и различную аппаратуру радиосвязи. На базе БТР созданы самоходные ПТРК «Милан» концерна «Евромиссайл» (с дополнительными ракетами в десантном отделении) и 81-мм миномет «Брандт» с направлением стрельбы назад. Кроме того, при проведении самостоятельных длительных рейдов механизированным батальонам на БТР АСМАТ может придаваться батарея 105-мм гаубиц, буксируемых этими же машинами.
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Бронетранспортер SIBMAS
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Трехосный полноприводный бронетранспортер SIBMAS с 20-мм пушкой в башне SAMM ТТВ 120 французского производства.
В середине 1970-х годов бельгийская компания В N Constructions Ferroviaires et Metalliques в инициативном порядке начала разработку бронетранспортера с колесной формулой 6 х б на базе проверенных и испытанных узлов и агрегатов гражданских автомобилей. Первые два прототипа БТР SIBMAS были построены в 1976 году, один из них был передан для испытаний в сухопутные войска Малайзии. Для сравнительных испытаний Малайзия выбрала и другую машину - «Кондор» (4 х 4) немецкой фирмы «Тиссен-Хеншель», которая показала лучшие результаты. Тем не менее в 1983 году были выпущены первые серийные БТР SIBMAS, а вскоре были заказаны 24 БРЭМ SIBMAS ARV и 162 машины огневой поддержки SIBMAS AFSV 90 с двухместной башней фирмы «Коккерилл» (в башне установили 90-мм пушку Mk III, спаренный 7,62-мм пулемет и зенитный того же калибра), а также системой управления огнем OIP. Корпус машины сварен из броневых листов, которые обеспечивают защиту от пуль стрелкового оружия и осколков мин и снарядов.
В передней части находится место водителя, за ним, в центре, располагается остальной экипаж и десант, а двигатель разместили слева в задней части. Доступ в десантное отделение осуществляется через проход вдоль двигателя от кормовой двери, две расположенные по бортам двери и люки в крыше. По бортам и в корме могут устанавливаться бойницы и/или стеклоблоки. По заказу машина комплектуется лебед кой с гидравлическим приводом для самовытаскивания. Базовая модель преодолевает водные преграды на плаву со скоростью до 4 км/ч, используя вращение колес. Предусмотрена возможность установки двух гребных винтов (в этом случае обеспечивается движение по воде со скоростью 11 км/ч), систем кондиционирования воздуха, защиты от ОМП, приборов ночного видения и обогревателя.
Существовало несколько вариантов оснащения машины системами вооружения и управления огнем французского производства, но ни один из них так и не был выбран заказчиками. В настоящее время БТР SIBMAS снят с производства.
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Бронетранспортер ЕЕ-11 «Уруту»
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Бронетранспортер ЕЕ-11 «Уруту» компании engesa имеет экипаж из двух человек, может перевозить 12 пехотинцев с полной выкладкой и вооружен 12,7-мм пулеметом М2НВ.
В 1970 году бразильская компания ENGESA начала разработку бронетранспортера с колесной формулой 6 х 6. В том же году был построен прототип, а с 1974-го началось серийное производство БТР ЕЕ-11 «Уруту» Водительское место расположено впереди слева, справа от него находится двигатель, а сзади - десантное отделение, доступ в которое осуществляется через две задние двери и две боковые. Десант в машине сидит вдоль бортов лицом друг к другу. На крыше десантного отделения имеются четыре люка, расположенные попарно и открывающиеся в сторону бортов. Перед ними устанавливается основное вооружение, которое может включать 12,7-мм пулемет М2НВ на турели, 20-мм пушку и спаренный с ней 7,62-мм пулемет в башне, или 90-мм пушку, спаренный с ней 7,62-мм пулемет и зенитный пулемет того же калибра в двухместной башне. Существуют и другие варианты вооружения.
В десантном отделении могут оборудоваться бойницы и/ или стеклоблоки. БТР преодолевает водные преграды при помощи двух гребных винтов, которые обеспечивают движение на плаву со скоростью до 8 км/ч. ЕЕ-11 выпускался в семи модификациях, которые различались типом двигателя и трансмиссии, а также составом дополнительного оборудования - лебедки, приборов ночного видения, систем защиты от ОМП и радиосвязи. Семейство машин, разработанных на базе БТР «Уруту», включает также медико-санитарную машину, транспортер и самоходный миномет. Вариант машины с 90-мм пушкой в двухместной башне получил название «Уруту» AFSV и состоит на вооружении ВС Туниса.
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Бронетранспортеры BDX и «Валькирия»
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«Валькирия» компании «Виккерс», созданная на базе БТР «Тимони» и BDX, имеет значительно улучшенные характеристики и может быть оснащена различными системами оружия, однако лишь Кувейт закупил две такие машины.
В начале 1970-х годов ирландская компания «Текнолоджи инвестмент» разработала и построила прототип бронетранспортера «Тимони» с колесной формулой 4x4. Несколько таких машин прошли испытания в сухопутных войсках страны, после чего были заказаны 10 БТР. В 1976 году бельгийская компания «Беэр- ман демоэн» приобрела лицензию у «Текнолоджи инвестмент» на производство БТР, и с 1978 по 1981 год по заказу бельгийского правительства было построено 123 такие плавающие машины, получившие обозначение BDX. Из этого количества 43 БТР, вооруженных 7,62-мм пулеметом, были переданы в ВВС для охраны авиабаз, а остальные - в жандармерию (41 БТР, 13 самоходных 81-мм минометов и 26 инженерных машин с бульдозерным отвалом).
BDX проходил сравнительные испытания в некоторых других странах, но приобрели его только Аргентина (5 единиц) и Мексика (95 списанных бельгийских машин). Британская компания «Виккерс дифенс систеМ3» провела глубокую модернизацию БТР BDX, после чего присвоила ей название «Валькирия» (два прототипа построили в 1982 году, третий - в 1984-м). «Валькирия» оснащена дизельным двигателем «Дженерал Моторс» 4-53Т и автоматической коробкой передач.
Были разработаны две модификации «Валькирии» - БТР и платформа для установки вооружения. Последняя имела более низкий профиль и возможность установки французской башни с 90-мм пушкой и бельгийской башни СМ-90 фирмы «Коккерилл» с 90-мм пушкой Mk III, спаренным с ней 7,62-мм пулеметом и зенитным пулеметом того же калибра. В роли БТР машина имела экипаж из двух человек и могла перевозить 10 полностью экипированных пехотинцев. Посадка и высадка десанта осуществлялась через двойные двери в корме. По заказу машина могла быть оборудована бойницами и стеклоблоками, а также различным другим оборудованием в зависимости от решаемых задач.
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Бронетранспортер «ТИПО-6614»
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Бронетранспортер «типо- 6614» и бронемашина «типо- 6616» преодолевают водную преграду. Обе машины имеют в конструкции много общих узлов и агрегатов. БТР может перевозить десант из 10 человек и вооружен 12,7-мм пулеметом.
Несколько лет назад компании «Фиат» и «ОТО Мелара» разработали и построили прототипы бронемашины «типо-6616» и бронетранспортера «типо-6614» Оба имели колесную формулу 4 х 4, идентичные двигатели и ходовую часть (заимствованные у обычных грузовых автомобилей), но различную компоновку. Небольшое количество «типо-6616» используется в итальянской полиции, а также в Перу и Сомали.
К 2002 году более 1000 БТР «типо-6614» было поставлено в семь стран, включая Южную Корею, где компанией «Эйша моторе» было организовано лицензионное производство этих машин под обозначением КМ900 Корпус «типо-6614» сварен из броневых листов толщиной от 6 до 8 мм, которые обеспечивают защиту экипажа от пуль калибра до 7,62 мм и осколков снарядов легкой артиллерии. Водительское место расположено впереди слева, справа от него находится двигатель, а сзади - десантное отделение, в котором 10 человек, включая командира, располагаются в индивидуальных откидных ковшеобразных сиденьях.
Доступ в десантное отделение осуществляется через две боковые двери или кормовую аппарель. Для ведения огня десантниками изнутри имеются 10 бойниц. Над десантным отделением расположен двухсекционный люк, перед которым устанавливается основное вооружение БТР. Обычно это башенка (как в БТР М113) с люком, открывающимся назад, перископами для кругового наблюдения' и 12,7-мм пулеметом М2НВ. Может также устанавливаться башня с двумя спаренными 7,62-мм пулеметами. На базе БТР созданы самоходный миномет (состоит на вооружении в ВС Перу), медико-санитарная и командно-штабная машины. «Типо-6614» преодолевает водные преграды на плаву со скоростью 4,5 км/ч, используя вращение колес. Перед спуском в воду включаются четыре откачивающих насоса.
На БТР может устанавливаться различное дополнительное оборудование, включая пассивные приборы ночного видения, дымовые гранатометы, системы кондиционирования воздуха и пожаротушения, а также лебедка в носовой части с максимальным тяговым усилием 4,5 т и длиной троса 40 м, которая обычно ставится на ремонт- но-эвакуационные и инженерные машины.
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Бронетранспортер YP-408
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Этот YP-48MT буксирует французский 120-мм миномет «Брандт» и перевозит расчет миномета из семи человек и боекомплект 50 мин. Командир машины является одновременно стрелком 12,7-мм пулемета М2НВ.
В 1958 году компания DAF разработала прототип четырехосного БТР. После проведения ряда модификаций и замены бензинового двигателя «Геркулес» JXLD более мощным дизелем фирмы DAF он был принят на вооружение сухопутных войск Нидерландов под обозначением YP-408. Поставка машин началась в 1968 году. Всего было построено 750 машин для Нидерландов и 5 для Суринама. В голландской армии YP-408 впоследствии были заменены боевыми машинами YPR-765, местной версией американской боевой машины пехоты AIFV корпорации «Форд моторе».
Корпус YP-408 сварен из броневых листов толщиной от 8 до 15 мм. Двигатель расположен впереди, водитель и командир - в средней части, а десантное отделение - сзади. Колесная формула машины - 8 х 6, неведущим является второй мост. Передние четыре колеса поворотные, рулевое управление имеет гидроусилитель. Шины имеют усиленные боковины, что позволяет машине проехать до 50 км на малой скорости на спущенных колесах. Механик-водитель расположен слева, а командир (он же стрелок пулемета) - справа. 12,7-мм пулемет имеет круговой сектор обстрела и углы возвышения от -8° до +70°. Доступ в десантное отделение осуществляется через две двери в корме машины или через верхние люки. Десант располагается сидя вдоль бортов лицом друг к другу. В состав стандартного оборудования входит обогреватель, но отсутствует система защиты от ОМП. По заказу для водителя и стрелка могут быть установлены ИК- приборы наблюдения.
Базовая модель БТР имеет обозначение PWI-S(GR). Машина командира взвода PWI-S(PC) вмещает до девяти человек и дополнительную радиоаппаратуру. Экипаж машины командира роты или батальона (PWCO) составляет шесть человек, она оборудована дополнительными средствами связи и планшетами. Медико-санитарная модификация PW-GWT (экипаж - водитель и два медработника) не имеет вооружения и может перевозить четырех сидячих раненых и двух на носилках. Транспортер PW-V способен перевозить до 1500 кг груза. Модель PW-MT предназначена для буксировки французского 120-мм миномета «Брандт», а также транспортирует расчет миномета из семи человек и боекомплект (50 мин). Машина PWRDR оснащена британской РЯС ZB 298 компании «Маркони авионикс», предназначенной для разведки наземных целей. Модификация PWAT является самоходным противотанковым комплексом TOW.
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Боевая машина пехоты «Ратель-20»
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Семейство бронированных машин «Ратель» было разработано с учетом местных особенностей и требований южноафриканской армии. Они хорошо зарекомендовали себя в ходе эксплуатации.
В течение многих лет основным бронетранспортером южноафриканской армии был «Сарацин» (колесная формула 6x6) производства британской компании «Элвис». Когда стало ясно, что дальнейшие поставки машин и запасных частей к ним находятся под угрозой, в ЮАР решили разработать свой собственный БТР. Разработать и создать новую машину было поручено местной фирме «Сэн- док-Аустрал» (в настоящее время «Элвис» ОМС). Первый серийный образец покинул сборочный цех в 1978 году. Новые БМП неплохо зарекомендовали себя во время рейдов в глубь территории Анголы.
Всего было построено 1350 машин «Ратель», часть из них продали в Марокко, где они использовались для борьбы с бойцами фронта ПОЛИ- САРИО в пустыне Сахара. Базовая модель, «Ратель-20», имеет следующую компоновку: командир и стрелок - в башне, водитель - в носовой части машины, стрелок зенитного пулемета - в корме. Имеется десантное отделение на семь человек. В двухместной башне установлены 20-мм пушка и спаренный 7,62-мм пулемет. Такой же пулемет установлен на крыше башни на турели для ведения огня по воздушным целям. На крыше корпуса - еще один 7,62-мм зенитный пулемет. По бортам башни - по два дымовых гранатомета. БМП «Ратель-60» оснащена двухместной башней с 60-мм самозарядным минометом и 7,62-мм спаренным и зенитным пулеметами.
«Ратель-90» предназначена для оказания огневой поддержки и вооружена 90-мм пушкой (такой же, как у бронемашины «Эланд»)и 7,62-мм спаренным и зенитным пулеметами. Боекомплект пушки составляет 69 снарядов (29 в двухместной башне и 40 - в корпусе). Командно-штабная версия машины имеет экипаж из 9 человек (командир, водитель, стрелок и шесть различных специалистов) и вооружена 12,7-мм пулеметом М2НВ (в башне) и двумя 7,62-мм зенитными пулеметами. Машина оснащена планшетами, радиомачтой с пневматическим управлением и тремя радиостанциями для связи с другими машинами и вышестоящим командованием. На базе БМП «Ратель» были созданы и другие модификации: ремонтно-эвакуацион- ная, самоходные 81- и 120-мм минометы, ПТРК «Свифт» ZT-3 и подвижной артиллерийский наблюдательный пост. Разрабатывался также транспортный вариант с колесной формулой 8x8 для тылового обеспечения, но в производство он не пошел.
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Бронетранспортер «Буффел»




[image: ]





«Буффел» с колесной формулой 4x4, разработанный компанией «Армскор» на шасси грузового автомобиля повышенной проходимости «Мерседес-Бенц» 416/162 «Унимог», является основным БТР южноафриканской армии с 1978 года. По некоторым оценкам, было произведено около 2400 таких машин. Компоновка машины классическая-двигатель в носовой части, водитель над ним и слева в бронированной кабине с пуленепробиваемыми лобовым и боковыми стеклами. Днище корпуса имеет V- образную форму, что обеспечивает улучшенную защиту от противотанковых мин. Десантное отделение находится в задней части машины, имеет открытый верх и вмещает до 10 полностью экипированных пехотинцев, которые располагаются по центру спиной друг к другу. Доступ в отделение осуществляется только через открытый верх, для облегчения посадки и высадки борта могут откидываться. Над правым передним и левым задним углами десантного отделения могут устанавливаться два пулемета на турелях.
Существует также вариант установки двух спаренных пулеметов с защитным щитком. На базе «Буффел» создан ряд специализированных машин, в том числе самоходный миномет и транспортер «Буффел» Mk I грузоподъемностью 2,5 т, имеющий бронированную кабину и кузов с откидным задним бортом вместо десантного отделения. Транспортер также нередко используется для буксировки различной техники и вооружения, в том числе 20-мм зенитной установки. В ходе международной конференции 1995 года по проблемам разминирования (Копенгаген, Дания) обсуждался вопрос о необходимости создания недорогой машины, обеспечивающей хорошую защиту от мин. Компания «Армскор» предложила свой,проверенный в реальных условиях, «Буффел», который в модернизированном варианте используется теперь для разминирования во многих регионах мира.
Новая машина имеет противопульную броню, однако обеспечивает отличную противоминную защиту экипажу, десанту и ходовой части - она способна продолжать движение после подрыва противотанковой мины (например, ТМ57 советского производства или ее эквивалента) под днищем или двух таких же мин под любым колесом. Бронетранспортер «Буффел» Mk II был разработан в двух модификациях - «Буффел» Mk ПА (с барабанными тормозами) и «Буффел» Mk IIB (с дисковыми). Модернизация предыдущих версий в «Буффел» Mk II производилась в цехах 61-й базы ВС Южной Африки. В ходе модернизации БТР были оборудованы десантным отделением с закрытым верхом и большой задней дверью. По бортам, а также в передней стенке и задней двери установили пуленепробиваемые стеклоблоки и бойницы.





[image: ]





БМП/бронетранспортер BMR-600/BLR-600
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Боевая машина пехоты bmr разработана для сухопутных войск. На крыше башенки установлен 12,7-мм пулемет. Десант может вести огонь из личного оружия не выходя из машины.
В начале 1970-х годов в соответствии с требованиями командования испанской армии к боевой машине пехоты с колесной формулой 6x6 компания ENASA разработала бронемашину Pegaso 3.500, которая позднее получила обозначение BMR-600 (Blindado Medio de Ruedas - средняя колесная бронемашина). Ее приняли на вооружение. BMR-600 к настоящему времени разработано семейство машин различного назначения, в том числе БТР Pegaso 3560.1, 81-мм самоходный миномет Pegaso 3560.53Е, тягач 120-мм буксируемого миномета Pegaso 3560.54Е, батальонная командно-штабная машина Pegaso 3560.5, машина огневой поддержки Pegaso 3564 (с 90-мм пушкой в двухместной башне TS-90 французского производства) и разведывательно-дозорная машина Pegaso 3562.03 VEC. Корпус BMR-600 представляет собой сварную алюминиевую конструкцию.
Водитель располагается впереди слева, за ним находится стрелок-радист, а справа от них - моторный отсек. В задней части машины находится десантное отделение для 10 полностью экипированных пехотинцев, доступ в которое осуществляется через кормовую аппарель. На крыше башенки устанавливается 12,7-мм пулемет. Водные преграды BMR-600 может преодолевать на плаву за счет вращения колес (по заказу могут устанавливаться два водометных движителя, которые обеспечивают движение по воде со скоростью до 10 км/ч). Бронетранспортер BLR-600 с колесной формулой 4x4 разработан в основном для полиции и сил безопасности. Командир и механик-водитель располагаются в носовой части машины и имеют хороший обзор впереди и по бокам, десант из 12 человек - вдоль бортов в центральной части корпуса, а двигатель - в центре задней части машины. Доступ в десантное отделение осуществляется через две боковые и две задние двери. В крыше имеется четыре люка. В башенке установлен 7,62-мм пулемет.
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Бронетранспортер BLR был разработан компанией Empresa Nacional de Autocamiones (создавшей также БМП BMR-600).
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«Ратель»



Будучи изолированной от международного сообщества в связи с проведением политики апартеида, режим Южно-Африканской Республики самостоятельно решал вопросы обеспечения своей безопасности. Для борьбы с народно-освободительным движением в соседних странах южноафриканская армия проводила рейды на их территориях. В связи с необходимостью совершения длительных маршей, в основном в условиях бездорожья, особое значение приобрело применение колесных бронированных машин, которые обеспечивали стратегическую мобильность и высокую проходимость. Быстрые и надежные, эти машины были хорошо вооружены и защищены от мин и пуль стрелкового оружия. Классическим типом такой машины стал бронетранспортер «Ратель» с колесной формулой 6x6, изображенный здесь в варианте командно-штабной машины. КШМ оснащена специальным оборудованием для работы шести человек, имеет двухместную башню с пулеметами для самообороны и смотровую башенку на ней.
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Корпус машин семейства «Ратель» представляет собой стальную сварную конструкцию, обеспечивающую защиту от 7,62-мм пуль и осколков снарядов и мин. Лобовая броня выдерживает попадание бронебойных пуль калибра 12,7 мм. Конструкция корпуса обеспечивает высокую степень противоминной защиты, что является немаловажным фактором при действиях против полупартизанских формирований повстанцев, для которых минная война была одним из основных способов борьбы, так как они могли незаметно и без труда устанавливать мины на грунтовых дорогах.
Водительское место расположено по центру в носовой части машины. Обеспечен хороший обзор через лобовое и два боковых пуленепробиваемых стекла, которые могут прикрываться в случае необходимости броневыми крышками, управляемыми одной рукояткой. В этом случае водитель наблюдает за местностью через три перископических прибора. Над местом водителя имеется люк, открывающийся влево.
Непосредственно за местом водителя на крыше корпуса установлена двухместная башня. Вращение башни осуществляется вручную с помощью механического привода. В башне установлены 12,7-мм пулемет «Браунинг» М2НВ (южноафриканское обозначение - L4) и спаренный 7,62-мм пулемет, а на ее бортах - 81- мм гранатометы для постановки дымовых завес (по два на каждом). На крыше башни рядом расположены две башенки - командира и башенного стрелка - для наблюдения за окружающей обстановкой, имеющие открывающиеся назад крышки люков.
Подвеска машины независимая со спиральными пружинами и мощными гидравлическими амортизаторами, поперечными и продольными рычагами. Управляемыми являются только передние колеса. Передняя ось имеет амортизатор рулевого механизма и промежуточную рулевую сошку. Машина является полноприводной. В приводе используются межколесные и межосевые самоблокирующиеся дифференциалы. Два передних колеса оснащены гидропневматическими приводами тормозов, а четыре задних - пневмомеханическими. Диски колес стальные, шины размером 14,00 х 20 имеют вставки для движения на спущенных колесах.
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Посадка южноафриканских пехотинцев в боевые машины пехоты «Ратель». Машина с колесной формулой 6x6 была разработана фирмой «Сэндок-Аустрал» и отвечает таким требованиям, как высокая проходимость, запас хода 1000 км и высокая надежность в любых условиях эксплуатации.
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Все машины семейства «Ратель» оснащены 6-цилиндровым дизельным двигателем с турбонаддувом и жидкостным охлаждением «Бюссинг» D 3256 BTXF мощностью 210 кВт (282 л. с.) на 2200 об./мин. Моторный отсек расположен в задней части машины слева. В задней части отсека установлен радиатор, а в крыше имеются люки для обслуживания двигателя. Емкость внутренних топливных баков составляет 430 литров. Автоматическая коробка передач «Ренк» HSU 106 имеет 6 передач переднего и 2 заднего хода.
Десантное отделение БМП «Ратель» вмещает до восьми полностью экипированных пехотинцев. Доступ в отделение и спешивание осуществляются через две большие боковые двери с пневматическим приводом, расположенные по бортам за отделением управления и оснащенные стеклоблоком и бойницей, и дверь в кормовой части справа от моторного отсека. По каждому борту установлены три стеклоблока и бойницы. В крыше десантного отделения имеется четыре люка, которые могут быть закреплены в вертикальном положении. Над проходом к задней двери также имеется два прямоугольных и один круглый люк. Рядом с последним можно установить 7,62-мм пулемет.
Внутренняя компоновка командно-штабной машины «Ратель» рассчитана на размещение шести человек командного состава. В состав дополнительного оборудования входят три радиостанции, звукозаписывающая аппаратура, система внутренней связи, внутренние динамики громкоговорящей связи, трансляционная система, планшеты и мачта с пневматическим управлением.




БТР «Роланд» фирмы MOWAG
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Базовая модель БТР «Роланд» может быть легко трансформирована в специальные машины, как, например, санитарную, что показана на рисунке.
БТР «Роланд» с колесной формулой 4x4 является самой малогабаритной машиной, производимой с 1964 года по настоящее время швейцарской фирмой MOWAG. БТР используется главным образом силами внутренней безопасности. Помимо Швейцарии, эти БТР эксплуатируются в Аргентине, Боливии, Чили, Гане, Греции, Ираке, Либерии, Мексике, Перу и Сьерра-Леоне.

Простая конструкция

Корпус машины выполнен из сварной стальной противопуль- ной брони, защищающей экипаж от поражения огнем стрелкового оружия калибра до 7,62 мм. Меха ни к-водитель располагается в передней части корпуса, в центре оборудованы рабочие места для двух других членов экипажа, моторно- трансмиссионное отделение находится в корме БТР. Сверху центральной части имеется вращающаяся башенка, в которой установлен пулемет калибра 12,7 или 7,62 мм. На некоторых моделях установлен 7,62-мм пулемете дистанционным управлением. Первые БТР оснащались бензиновым двигателем с ручной коробкой передач, обеспечивавшей движение вперед на четырех и назад - на двух скоростях, а также демультипликатором (понижающим редуктором). Поздние образцы оборудованы автоматической коробкой передач.

Предназначение

Поскольку БТР «Роланд» используется в основном как машина для борьбы с беспорядками, в стандартное оборудование включили отвал для разграждения баррикад и других искусственных препятствий, динамики для громкой связи (иногда - записывающие камеры), сирену, проблесковые маячки, а все наружные световые приборы защищены специальной сеткой. В конце 1960-х годов компания MOWAG приступила к производству модели «Гренадер» с колесной формулой 4 х 4 и десантным отделением на семь человек (плюс экипаж из командира и механика-водите- ля). Такие машины поставлялись в ряд государств, однако впоследствии их сменили БТР семейства «Пирана» с колесной формулой 4 х 4, 6 х 6 и 8x8. Стандартным вооружением БТР «Гренадер» являлась установленная в башне 20-мм пушка или два 80-мм реактивных гранатомета (также в башне). Машина плавающая, движение на лаву обеспечивалось за счет гребного винта, установленного в нижней части кормы, для руления использовались два руля направления, которые поворачивались в соответствии с положением управляемых колес.
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БТР-152
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В БТР-152 была применена колесная формула 6x6. Благодаря системе подкачки давления механик-водитель мог изменять давление в шинах в зависимости от типа грунта, что обеспечивало повышенную проходимость.
В годы Второй мировой войны в Советской Армии практически отсутствовали гусеничные и колесные БТР и пехота совершала марши в основном пешком, в лучшем случае - на танках.

Простой, но эффективный

Бронетранспортер БТР-152 впервые был показан широкой публике в 1951 году, однако на вооружение он поступил несколькими годами ранее. В конструкции использовали шасси грузового автомобиля повышенной проходимости ЗиЛ-151, а в модификации БТР-152В1 - шасси ЗиЛ-157. С начала 1960-х годов на замену БТР-152 в советских мотострелковых соединениях постоянной готовности стали поступать новые БТР-60 с колесной формулой 8x8. БТР-152 широко экспортировались и даже в 2002 году оставались на вооружении армий 24 стран мира. Машины принимали участие в боевых действиях на Ближнем Востоке (в составе ВС Сирии, Ирака и Египта), в Африке и в Индокитае.
Базовая модель БТР-152 имела открытое сверху десантное отделение, в котором могли разместиться до 17 десантников. Модификация БТР- 152В1 также имела не защищенное сверху десантное отделение, однако в передней части корпуса установили лебедку для самовытаскивания. Кроме того, в БТР-152В1 применили централизованную систему подкачки давления в шинах (с наружными воздуховодными трубками). В модификации БТР-152В2 от лебедки отказались. В БТР-152ВЗ лебедку установили вновь, а также систему подкачки давления со скрытыми трубками высокого давления, приборы ночного видения для водителя и командира.
Главным недостатком всех трех ранних модификаций являлось не защищенное сверху десантное отделение. Его устранили в модели БТР-152К с полностью бронированным корпусом. Все модификации БТР-152 имели бойницы для ведения огня десантниками изнутри. Посадка и высадка десанта осуществлялись через две двери в корме корпуса.

Специальные модификации

Командирская версия - машина управления БТР 152У - отличалась увеличенной высотой, что позволяло находящимся внутри работать стоя (при этом установили бронированную крышу). Зенитная модификация БТР-152А была вооружена двумя 14,5-мм пулеметами КПВ на вращающейся турели с вертикальными углами наведения от -5 е до +80°. Нельзя не отметить, что первым советским послевоенным бронетранспортером стал БТР-40 с колесной формулой 4x4 (использовали шасси Га3-63). Экипаж БТР-40 состоял из двух человек, вместимость десантного отделения - восемь мотострелков. БТР-40 использовался в качестве разведывательной машины, пока в 1950-х годах на вооружение не приняли БРДМ-1. Как БТР-40, так и БТР-152 были вооружены одним 7,62-мм пулеметом.
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Бронетранспортеры семейства БТР-60П




[image: ]





На БТР-60ПБ с колесной формулой 8x8установили такую же башню, как на БРДМ-2 (4x4) и чехословацком БТР 0Т-64С (8 х 8).
Принятый на вооружение в 1950-х годах БТР-152 имел ряд недостатков. Это была неплавающая машина, а использование шасси грузового автомобиля с колесной формулой б х б ограничивало проходимость на пересеченной местности.

Новые возможности

В конце 1960-х годов на смену БТР-152 в Советской Армии поступил новый БТР-60 с повышенными возможностями. БТР-60 поступили на вооружение мотострелковых дивизий, а в танковые соединения примерно в это же время стали поступать БМП-1. БТР-60 экспортировались в более чем 30 государств мира, в Румынии было организовано лицензионное производство этой машины под обозначением ТАВ-72. БТР-60 принимали участие в вооруженных конфликтах во многих регионах мира, они встретились даже на Гренаде, когда на остров в 1984 году высадились американские войска. Все модификации семейства БТР-60 - плавающие (движение на плаву обеспечивается за счет работы водометной установки в корме, максимальная скорость движения на воде - 10 км/ч) и имеют одинаковую компоновку - командир и механик-водитель в передней части корпуса, десантное отделение в центре и силовая установка (два бензиновых двигателя) в корме. Передние четыре колеса - поворотные (рулевое управление оснащено гидроусилителем), каждый из двигателей приводит в движение по четыре колеса по своему борту.

Совершенствование модели

Первым на вооружение был принят БТР-60П с открытым сверху десантным отделением, в котором могли разместиться до 16 мотострел ков. Стандартное вооружение включало один 12,7-мм пулемет и два пулемета калибра 7,62 мм. Вскоре началось производство модификации БТР- 60ПА с полностью защищенным корпусом (в десантном отделении могли разместиться 12 человек) и одним 7,62-мм пулеметом. На БТР-60ПБ установили башню с пулеметом, такую же, как на БРДМ-2 или чехословацком БТР ОТ- 64С(1), который в Польше получил обозначение SKOT-2A. Посадка и высадка десанта в БТР-60ПА и ПБ осуществляется через верхние люки, десант может вести огонь из стрелкового оружия изнутри через специальные бойницы,расположенные по бортам.
В командирской модификации БТР-60ПУ установили дополнительное радиооборудование, вместо пулемета в башне оборудовали приборы наблюдения. На смену БТР-60 был создан БТР-70, который отличался главным образом более эффективной силовой установкой и усовершенствованными сиденьями и люками для десанта. Помимо верхних люков, по бортам машины (между вторым и третьим колесом) имеются специальные небольшие двери, существенно облегчающие посадку и высадку и делающие ее более безопасной. БТР-70 активно применялись в Афганистане, там на эти машины часто устанавливали 30-мм автоматический гранатомет.
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БТР-60 направляется к берегу для высадки десанта с корабля советских военно-морских сил во время учений в Кавказском военном округе
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Силовая установка БТР-60ПБ состоит из двух бензиновых двигателей, каждый из которых приводит в движение по четыре колеса с каждого борта. На плаву машина передвигается благодаря водомету, расположенному в нижней центральной части кормы.
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Базовая модель БТР-60 отличалась хорошей проходимостью по пересеченной местности и вместительным десантным отделением, однако в боевой обстановке мотострелки были вынуждены спешиваться через верхние люки.
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БТР «Пиг» («Свинья») фирмы «Хамбера
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Однотонный БТР FV1609 фирмы «Хамбер» поступил на вооружение в начале 1950-х годов. Машина имела экипаж из двух человек и не защищенное сверху десантное отделение, рассчитанное на восемь человек.
После окончания Второй мировой войны командование британской армией разработало требования по созданию военной колесной техники нового поколения, в том числе однотонной машины. Последнюю разработали специалисты компании «Хамбер/Руте».

Колесный БТР

В конце 1950-х годов на вооружение был принят БТР «Сарацин» фирмы «Элвис» с колесной формулой 6x6. Вскоре выяснилось, что эта машина не способна выполнять значительную часть возложенных задач, и было принято решение разработать новый БТР с использованием шасси грузового автомобиля FV1600 компании «Хамбер». Изначально предполагалось, что новый БТР не будет действовать вместе с танками, его главным предназначением станет переброска пехоты на поле боя с одного участка на другой и доставка до рубежа спешивания. Всего было построено свыше 1700 таких БТР.
Корпуса для них изготавливали на заводах компании «GKN Санкей» и «Ройял Орднанс». С принятием на вооружение в 1960-х годах БТР FV432 разработки и производства компании «GKN Санкей» начался массовый вывод БТР «Пиг» в резерв или на утилизацию. Когда в конце 1960-х годов в Северной Ирландии произошла вспышка насилия, оставшиеся на складах БТР «Пиг» были вновь востребованы и отправлены в район конфликта, где использовались в течение нескольких лет. Многие из этих БТР были переоборудованы для решения полицейских задач - в передней части корпуса установили оборудование для разграждения баррикад, было установлено дополнительное бронирование, способное выдержать попадание 7,62-мм бронебойной пули.

Другие модификации

Базовой моделью БТР являлся FV1611 с двигателем впереди, экипажем из двух человек (командир и механик-водитель) и десантным отделением, в котором могли разместиться до восьми пехотинцев с полной выкладкой. У командира и водителя имелись отдельные боковые двери, посадка и высадка десанта осуществлялись через сдвоенную дверь в корме корпуса. В десантном отделении оборудовали шесть бойниц (по две с каждого борта и по одной в створках кормовых дверей). Медико-санитарная машина FV1613 с экипажем из двух человек вмещала три пары носилок или до восьми сидячих пациентов. Радийная машина получила обозначение FV1612, а противотанковая - FV1620. Последняя также известна как «Хорнет/ Малкара» и была вооружена двумя пусковыми установками с готовыми к пуску ПТУР «Малкара». Со снятием с вооружения этих ПТУР были сняты и FV1620.





[image: ]





БТР «Пиг» («Свинья») уже были сняты с вооружения, когда массовые беспорядки в Северной Ирландии побудили англичан вновь вспомнить о них и снять с хранения на складах, переоборудовав в полицейские машины.
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БТР Сарацин» фирмы «Элвис»
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БТР «Сарацин», производство которого началось в 1952 году, имел колесную формулу 6x6. Во вращающейся башне установили пулемет калибра 7,62 мм.
После окончания Второй мировой войны в Великобритании были созданы колесные бронированные машины семейства FV600, в которое вошли бронеавтомобиль FV601«Саладин» и БТР FV603 «Сарацин», в связи с острой потребностью в БТР в Малайе в производство запустили сначала «Сарацин» (выпуск начался в декабре 1952 года).
К 1972 году, когда выпуск был прекращен, всего на заводе компании «Элвис» в Ковентри было выпущено 1838 машин семейства FV600. В течение 1950-х годов «Сарацин» являлся единственным типом БТР, состоявшим на вооружении британских сухопутных войск. Эта техника использовалась на Ближнем и Дальнем Востоке, а также поставлялась в Британскую Рейнскую армию.

Поиск замены

С начала 1960-х годов на замену БТР «Сарацин» стали поступать гусеничные БТР FV432, которые выгодно отличались усиленной броневой защитой, повышенной проходимостью по пересеченной местности и увеличенным запасом хода. Последний БТР «Сарацин» был снят с вооружения британской армии в 1993 году в Гонконге. Машины экспортировались в Индонезию, Иорданию, Кувейт, Ливан, Ливию, Мавританию, Нигерию, Катар, ЮАР, Шри-Ланку, Судан, Таиланд, ОАЕ и Уганду, причем в некоторых из этих стран БТР «Сарацин» до сих пор остаются в строю. Часть машин, поставленных в ближневосточные страны, имела не защищенное сверху десантное отделение. В FV603 «Сарацин» использовали то же автомобильное шасси, что и в бронеавтомобиле «Саладин», однако конструкция корпуса у них существенно разнится.
Механик-водитель в БТР «Сарацин» располагался в передней части кабины по центру, командир - слева от него, радист - справа. В десантном отделении могли разместиться до восьми пехотинцев с полной выкладкой (по четыре в ряд на установленных в центре продольно сиденьях, спиной друг к другу). Над передней частью кабины на турели установили 7,62-мм пулемет, над кормовой - зенитный пулемет калибра 7,62 мм. Передние четыре колеса - управляемые (рулевое управление оснащено гидроусилителем), машина способна продолжать движение при повреждении или отсутствии одного колеса с каждого борта.

Модификации

На базе БТР «Сарацин» были созданы несколько специальных модификаций. Первая из них, медико-санитарная FV602, оказалась неудачной и в серию не пошла. После доработки появилась санитарно-эваку- ационная машина FV611 с высоким силуэтом. Увеличенный силуэт характерен также для командирских машин FV604 и FV610 Попытки создать на базе БТР самоходную артиллерийскую установку и машину разграждения с катковым тралом не увенчались успехом.
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Командирская машина FV604 в ходе учебной высадки морского десанта на острове Кипр. Башня с пулеметом отсутствует, однако установлен дополнительный генератор и большое количество имущества в наружных ящиках.





[image: ]





БТР «Саксон»
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Модель AT105P оснащалась командирской башенкой с 7,62-мм пулеметом. Были разработаны и другие варианты вооружения.
В начале 1970-х годов фирма «GKN Санкей» в инициативном порядке разработала полицейские бронемашины АТ100 (4x2) и АТ104 (4x4). Первая в серию не пошла, а на АТ104 поступили заказы из Нидерландов и Брунея (всего около 30 машин для сил внутренней безопасности этих стран).
Позднее была создана машина АТ105, которой дали название «Саксон». Это была совершенно новая разработка, в которой использовали многие элементы шасси 4-тонного грузового автомобиля «Бедфорд» с колесной формулой 4x4. Производство АТ105 началось в 1976 году. Всего было выпущено 832 такие машины, 664 из которых поступили на вооружение британской армии, а остальные - в ВС Бахрейна, Гонконга, Малайзии, Нигерии, Омана и ОАЕ.
АТ105 имеет сварной корпус из стальной противопульной брони. Машины выпускались в двух вариантах - для левостороннего и правостороннего движения, соответственно менялось расположение двигателя и водителя. Десантное отделение занимало всю центральную и кормовую части корпуса. В экспортных машинах для посадки и высадки использовались четыре двери (по одной с каждого борта и две в корме), а в британских дверь с левого борта отсутствовала (вместо нее оборудовали отсек для хранения ЗИП и дополнительного имущества). Командирская башенка не вращалась, поэтому в ней установили четыре смотровых прибора, обеспечивавших круговое наблюдение. В башенке расположили также 7,62-мм пулемет. На различных вариантах устанавливались дополнительно турель ные пулеметы калибра 7,62 или 12,7 мм, а также специальные средства (например, для разгона демонстрантов). На базе БТР «Саксон» были созданы командирская машина, самоходный миномет, медико- санитарная и полицейская модификации.
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БТР «Саксон» не отличается изяществом форм, однако это довольно эффективная и надежная машина.
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БТР «Драгун»
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Машина радиоэлектронной борьбы на базе БТР «Драгун» в ходе испытаний на полигоне 9-й механизированной дивизии ВС США. Аппаратура предназначалась для подавления средств связи противника и радиоразведки поля боя.
В конце 1970-х годов по заказу военной полиции ВС США началась разработка бронированной машины,которую можно было бы перебрасывать самолетами типа С-130 «Геркулес». Вскоре заказ отменили, однако компания «Верн Корпорэйшн» (ныне «AV Текнолоджи») в инициативном порядке построила два прототипа легкой эскортной бронированной машины, которой дали название «Драгун». Внешне машина напоминала многоцелевые V-100 и V-150 машины фирмы «Гейдж» с колесной формулой 4x4, однако в конструкции широко применили узлы и агрегаты гусеничного БТР М113А2 и 5-тонного грузового автомобиля М809 (6 х 6), что должно было облегчить техническое обслуживание и ремонт.
Стальной сварной корпус БТР «Драгун» обеспечивает защиту от пуль стрелкового оружия калибра до 7,62 мм, а также небольших осколков мин и снарядов. Механик- водитель располагался впереди слева, рядом с ним установили еще одно сиденье. Боевое отделение разместили в центре, а дизельный двигатель - в корме справа (слева от него обеспечили проход для членов экипажа из боевого отделения к аварийной кормовой двери).
Обычно посадка и высадка в боевое отделение осуществлялись через боковые двустворчатые двери (при этом нижняя створка откидывалась вниз и превращалась в ступеньку). Автоматическая трансмиссия с демультипликатором обеспечивала движение вперед на пяти передачах, назад - на одной. Передние колеса - поворотные, рулевое управление оснастили гидроусилителем. «Драгун» - плавающая машина, движение на плаву с максимальной скоростью 4,8 км/ч обеспечивалось за счет вращения колес. Для откачки воды из корпуса в машине установили три насоса.
В базовой комплектации «Драгун» оснащался башней (такой же, как в БТР М113) с установленным в ней пулеметом калибра 7,62 или 12,7 мм. Была создана также модификация с увеличенной башней, в которой установили 25-мм автоматическую пушку или 90-мм орудие с 7,62-мм спаренным пулеметом. Сверху дополнительно монтировали зенитный пулемет на турели. Наконец, конструкторы разработали командную, инженерную, противотанковую (с ПУ ПТУР), ремонтно-эвакуационную и полицейскую версии. В 1982 году первые шесть БТР «Драгун» поступили на вооружение 9-й механизированной дивизии сухопутных войск США. В учебном центре дивизии они прошли войсковые испытания в качестве машины радиоэлектронной борьбы (с высокой телескопической мачтой и специальным оборудованием)и видеооптической разведки. Примерно в то же время несколько машин закупило командование ВМС США, которое стало использовать их для охраны ядерных арсеналов на Аляске и в некоторых других штатах. На экспорт БТР «Драгун» поставлялись в Таиланд, Турцию и Венесуэлу (последняя закупила 100 машин).
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БТР LAV-150 «Коммандо»
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Модель V-150, созданная на основе V-100 образца 1962 года, поступила в производство в 1971 году. На машину может устанавливаться различное вооружение, в том числе артиллерийское в башне на двух человек.
В начале 1960-х годов фирма «Кадиллак Гейдж» создала новый БТР, который впервые был представлен в 1963 году под обозначением V-100 «Коммандо». Испытания машины с бензиновым двигателем компании «Крайслер» оказались успешными, и уже на следующий год началось серийное производство, ориентированное на экспорт. Однако с началом войны во Вьетнаме большая часть новых БТР поставлялась в американские войска в эту страну для выполнения задач по охране различных объектов и сопровождения колонн. Вскоре была создана новая модель V-200 с увеличенными габаритами и соответственно, большей массой и более мощным двигателем. Такие машины поставлялись только в Сингапур.
В 1970-х годах появилась модель V-150 с дизельным двигателем и рядом усовершенствований, производство которой продолжается до сих пор. За минувшие годы было построено свыше 3000 таких БТР, которые закупили 29 государств мира. Модификация LAV-150S с удлиненным корпусом не вызвала интерес у командования американской армии, но поставлялась небольшими партиями на экспорт. Базовая модификация V-150 имеет экипаж из трех человек (командир, механик-водитель и стрелок), десантное отделение на девять человек оборудовано боковыми и кормовыми дверями для посадки и высадки.
Эту плавающую машину не случайно называют многоцелевой - в зависимости от боевого предназначения создали варианты с различным вооружением, от комбинаций спаренных и зенитных пулеметов калибра 7,62 и 12,7 мм до орудий калибра 20, 76 и 90 мм. Были разработаны также ЗСУ с 20-мм шестиствольной пушкой «Вулкан», самоходный 81-мм миномет, противотанковая машина с ПУ ПТУР TOW, командирская (с увеличенной высотой корпуса), полицейская и ремонтно- эвакуационная модификации.
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БТР «Коммандо»V-300
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БТР V-300 был создан в инициативном порядке. Одним из возможных вариантов вооружения является 90-мм пушка «Кокке- рилл» Mk III в двухместной башне, сверху которой дополнительно установлен 7,62-мм зенитный пулемет.
В1979 году компания «Кадиллак Гейдж» построила два прототипа многоцелевых БТР V-300 «Коммандо» с колесной формулой 6 х 6. В 1982 году Панама заказала 12 машин четырех модификаций: огневой поддержки с 90-мм пушкой «Коккерилл», ремонт- но-эвакуационную и БТР с пулеметами различных калибров. Все они были переданы в следующем году. Три БТР были предоставлены в распоряжение командований СВ и морской пехоты США для проведения сравнительных испытаний - одна машина была вооружена 90-мм орудием «Коккерилл» в двухместной башне, а две другие - пушкой калибра 25 мм (также в двухместной башне). Механик-водитель размещался в передней части корпуса слева, справа от него установили двигатель.
Центральную и заднюю части корпуса заняло десантное отделение с верхними люками, бортовыми бойницами с приборами наблюдения и двумя кормовыми дверями. БТР V-300 может оснащаться различным вооружением, которое устанавливали в двухместной башне конструкции фирмы «Кадиллак Гейдж». Так, в качестве основного вооружения могли использоваться орудия калибра 90 мм («Коккерилл» Mk III), 76 мм (ROF), 20 или 25 мм. Была создана также одноместная башня, в которой размещали 20-мм пушку или 7,62-мм пулемет. Многие модификации могли вооружаться дополнительно спаренным и/или зенитным пулеметом калибра 7,62 мм. В передней части корпуса обычно устанавливали лебедку. Машины плавающие, движение на плаву с максимальной скоростью 5 км/ч обеспечивается за счет вращения колес.
На базе LAV-300 были созданы медико-санитарная машина с увеличенной высотой корпуса, самоходный 81-мм миномет и противотанковая самоходная установка ПТУР TOW.
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БТР «Рейнджер» фирмы «Кадиллак Гейдж»
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Разработанный по заказу командования ВВС США для охраны аэродромов БТР «Рейнджер» также используется для сопровождения колонн с боеприпасами.
ВВС США располагают сотнями аэродромов и баз в разных районах мира. В последние годы эти объекты превратились в потенциальные цели для террористов и «враждебных элементов». Для охраны и обороны своих объектов командование американских ВВС заказало разработку специальных бронированных машин, способных выполнять патрульные функции, обеспечивать действия караулов и групп немедленного реагирования, сопровождение колонн и отдельных машин, доставляющих важные грузы на базы или перемещающих их в пределах базы (например, от хранилищ боеприпасов на самолетные стоянки). После изучения поступивших предложений в 1979 году командование ВВС сделало выбор в пользу БТР «Коммандо Рейнджер», которому дали обозначение «Пискипер»
Первые такие БТР были переданы ВВС в 1980 году, а к 1984 году было выпущено 708 машин этого типа, часть из которых закупили союзники США. В БТР используется шасси грузового автомобиля «Крайслер» с укороченной колесной базой. Корпус сварной, из противопульной и противоос- колочной брони. Двигатель расположен спереди, автоматическая трансмиссия имеет три передачи вперед и одну - заднего хода, а также демультипликатор (повышающий редуктор) с двумя положениями. За двигателем размещается отделение управления, в котором оборудованы места для меха ни ка-водителя и командира. У каждого из них имеются смотровые приборы с пуленепробиваемым стеклом и защитными бронекрышками, а также бортовые двери для высадки и посадки.
В отделении управления имеются также три бойницы для ведения огня из личного оружия (одна между лобовыми смотровыми окнами и две по бортам). За отделением управления находится десантное, рассчитанное на шесть человек. Они располагаются по три в ряд на центральных продольных сиденьях, спиной друг к другу. В корме десантного отделения имеются две двери для посадки и высадки личного состава. В каждой из дверей, а также по бортам имеются по одной бойнице и смотровые приборы. В крыше десантного отделения имеется люк, у которого может быть установлено различное вооружение (например, один или два 7,62-мм пулемета на турели).
В стандартную комплектацию входят отопитель и система кондиционирования, по заказу может устанавливаться лебедка и электрооборудование на 24 вольта (вместо стандартной 12-вольтовой цепи). Разработаны командно-штабная и медико-санитарная машины.
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М706 «Коммандо» фирмы «Кадиллак Гейдж»



БТР V-100 «Коммандо» разрабатывался на экспорт, и поэтому в его конструкции заложены большие возможности для гибкого оперативного применения. Благодаря применению узлов и агрегатов массовых моделей грузовых автомобилей повышенной проходимости удалось достигнуть надежности эксплуатации и простоты обслуживания, особенно в странах, закупивших ранее американские грузовики. Машины предлагались в двух вариантах - с бронированной крышей десантного отделения и выносным основным вооружением либо с открытым верхом. В последнем случае снижалась защита десанта и понижалась стоимость БТР, однако внутри можно было разместить такое вооружение, как миномет или пусковая установка противотанковых управляемых ракет.
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В ходе войны во Вьетнаме выяснилось, что в американской армии отсутствуют бронированные машины для сопровождения колонн, и для этой цели стали привлекать БТР М113, в том числе за счет ослабления передовых частей и подразделений. В это время на вооружение военной полиции поступило для испытаний небольшое количество БТР «Коммандо» V-100, легких бронированных машин, разработанных в инициативном порядке компанией «Кадиллак Гейдж». Эти экспериментальные БТР имели обозначение ХМ706, после того как были устранены выявленные недостатки и получены положительные заключения экспертов, началось серийное производство. В 1976 году первые серийные БТР М706 (им тут же дали прозвище «утка» за характерные очертания) поступили на вооружение и вскоре приобрели популярность - их стали активно использовать при сопровождении колонн в различных неспокойных регионах. Стандартное вооружение состояло из двух 7,62-мм пулеметов «Браунинг», установленных во вращающейся одноместной башне, однако по заказу командования ВВС США была создана модель М706Е2, в которой вместо башни установили унифицированную платформу. На этой платформе можно было легко смонтировать разнообразное вооружение, но наибольшее распространение получил вариант с 12,7-мм пулеметом «Браунинг» М2НВ.
В БТР V-100 отделение управления расположено впереди (механик-водитель слева и командир справа), в боевом отделении (оно же десантное) размещается стрелок пулемета и десант, двигатель установлен в корме слева. Посадка и высадка десанта осуществляется через три двери (две боковые двустворчатые и кормовая, справа от двигателя) либо через верхние люки.
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Сверху центральной части машин серии V-100 устанавливали башни различных типов. На рисунке изображен БТР М706 16-й группы 93-го батальона военной полиции СВ США с башней, в которой установлены два танковых пулемета М73 калибра 7,62 мм с боекомплектом 3000 патронов.
На машины V-100 устанавливали бензиновый двигатель фирмы «Крайслер», что специалисты отнесли к слабым местам, поскольку бензин легко воспламеняется и даже незначительное повреждение топливной системы могло привести к тяжелым последствиям. Это явилось одной из причин того, что в последующей серии V-150 применили дизельный двигатель компании «Камминс». Кроме того, усилили подвеску и установили защитные решетки от «коктейля Молотова».
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Машины серии V-100 предназначались для экспорта в развивающиеся страны, где вряд ли возник бы «конфликт высокой интенсивности», как в США называют полномасштабную войну. Тем не менее десанту обеспечили возможность вести огонь не выходя из БТР - по бортам и в корме оборудованы бойницы и смотровые приборы.




РАЗВЕДЫВАТЕЛЬНЫЕ МАШИНЫ
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Легкий танк «Штайер» SK 105



В середине 1960-х годов компания «Штайер» разработала для австрийской армии легкий танк SK105. В его конструкции были применены некоторые компоненты ходовой части гусеничного БТР 4К 4FA фирмы «Заурер». Прототип был построен в 1967 году, а серийное производство началось в начале 1970-х. Всего было выпущено 652 такие машины, из которых 286 поступили на вооружение сухопутных войск Австрии, а остальные поставлены в Аргентину, Боливию, Ботсвану, Бразилию, Марокко и Тунис.
Впоследствии была создана модификация SK 105/А2 со стабилизированной пушкой.

Слабая броневая защита

Лобовая броня выдерживает попадание снарядов калибра до 20 мм, а остальные части корпуса и башни изготовлены из противопульной брони. В башне (модернизированный вариант башни легкого танка АМХ-13) установили 105-мм пушку и спаренный 7,62 мм пулемет (боекомплект 44 снаряда и 2000 патронов соответственно). Орудие оснастили двумя магазинами заряжания револьверного типа. В корме башни имеется небольшой люк, через который выбрасываются стреляные гильзы,сверху установлен довольно большой прожектор, который может работать в двух режимах подсветки - белым светом и ИК.

Трансмиссия

Дизельный двигатель и трансмиссия размещены в корме. На базовой модели была установлена ручная коробка передач, но в модификации SK 105/А1 ее заменили на автоматическую. В состав ходовой части вошли торсионная подвеска, с каждого борта по пять обрези- ненных сдвоенных опорных катков и три поддерживающих ролика, ведущие колеса расположены сзади, направляющие - впереди. Стандартная комплектация включает систему защиты от ОМП и обогреватель.
На базе SK105 были созданы БРЭМ «Грейф», инженерная машина «Пионер» и учебная машина для подготовки механиков-водителей. БРЭМ оснащена 6-тонным гидравлическим краном, бульдозерным отвалом в передней части корпуса, кран-балкой грузоподъемностью 20 т и необходимыми для ремонта инструментами и принадлежностями.
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Бронеавтомобиль ЕЕ-9 «Каскавел»
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Поздние модели ЕЕ-9 «Каскавел» оснащены лазерным дальномером, установленным над маской 90-мм пушки, и 7,62-мм пулеметом на командирской башенке. ЕЕ-9 широко применялись иракскими войсками в ходе войны с Ираном (1980-1988).
В конце 1960-х годов бразильская фирма ENGESA (г. Сан-Паулу), ранее специализировавшаяся на выпуске грузовых автомобилей, создала два прототипа бронированных машин с колесной формулой 6 х 6 - бронеавтомобиль ЕЕ-9 «Каскавел» и БТР ЕЕ-11 «Уруту». Бронеавтомобиль, названный «в честь» одной из обитающих в Бразилии змей, поступил в предсерийное производство в 1970 году, а его полномасштабный массовый выпуск начался в 1974-м.
Помимо бразильской армии, эта техника поступила на вооружение ВС многих стран мира, в том числе Боливии, Буркина-Фасо, Чада, Чили, Колумбии, Кипра, Эквадора, Габона, Ганы, Ирака, Ливии, Нигерии, Парагвая, Суринама, Того, Туниса, Уругвая и Зимбабве. Машина выпускалась в шести модификациях, которые мало чем отличались внешне. Место механика-водителя расположено в передней части корпуса слева, в центре установлена двухместная башня с вооружением, мо- торно-трансмиссионное отделение - в корме. В качестве силовой установки использовали дизельный двигатель производства «Детройт Дизель» или «Мерседес-Бенц», в зависимости от требований заказчика машины оснащались ручной или автоматической коробкой передач. Все колеса ведущие, передние четыре - поворотные. Броня двухслойная, что позволило заметно увеличить степень защиты при сравнительно небольшом весе машины.

Варианты вооружения

Первая массовая модель («Каскавел» Mk II) была вооружена такой же 37-мм пушкой, что и легкий танк «Стюарт» М3, в то время состоявший на вооружении бразильской армии. Впоследствии все машины этой модификации были оснаще
ны башней фирмы ENGESA с 90-мм орудием. Модель Mk III поставлялась только на экспорт и была вооружена 90-мм пушкой GIAT, установленной в башне Н-90 французской фирмы «Испано-Сю- иза». Машины модификаций Mk IV, V, VI и VII оборудовались башней ЕТ-90 фирмы ENGESA с 90-мм пушкой «Ко- керил» Mk III, 7,62-мм спаренным пулеметом и установленным сверху башни
зенитным пулеметом калибра 7,62 или 12,7 мм. По желанию заказчика машина может оснащаться системой управления огнем с лазерным дальномером, комбинированными (дневными/ночными) прицелами для командира и наводчика, системами кондиционирования и защиты от ОМП. Все модели оборудованы центральной системой подкачки давления в шинах.





[image: ]





Разведывательная бронемашина EBR «Панар»
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Разведывательная бронемашина EBR (8 х 8) была создана фирмой «Панар» еще до Второй мировой войны, однако оставалась на вооружении французской армии почти 50 лет. Особенностью ходовой части были вывешиваемые средние четыре колеса, которые опускались только для преодоления препятствий или движения по сыпучим или иным труднопроходимым типам грунта.
Разведывательный бронеавтомобиль EBR ведет свою историю с 1937 года, когда фирма «Панар» приступила к работам по созданию нового семейства колесных бронированных машин, которые превзошли бы по своей проходимости состоявшие тогда на вооружении французской армии бронеавтомобили с колесной формулой 4x4. Прототип был построен в 1939 году, вооружение включало 25-мм пушку и спаренный 7,62-мм пулемет. Особенностью ходовой части машины с колесной формулой 8x8 стало вывешивание четырех средних колес при движении по дорогам (колеса второй и третьей осей опускались с помощью гидропневматического привода только для преодоления широких рвов и иных подобных препятствий).
После окончания Второй мировой войны командование французской армии объявило конкурс на создание новой бронированной машины. После изучения всех представленных предложений были заключены контракты с фирмой «Панар» на производство опытной машины с колесной формулой 8 х 8 и компанией «Гочкис» на бронеавтомобиль 6x6. Сравнительные испытания показали, что модель «Панар» имеет ряд преимуществ. В производство машина пошла под обозначением EBR(бронированная разведывательная машина). Выпуск продолжался с 1950 по 1960 год, всего было произведено более 1200 единиц. Помимо французской армии, эту технику закупили Мавритания, Марокко и Тунис. Во Франции последние EBR были сняты с вооружения в 1987 году. На базе EBR был создан БТР VTT, небольшое количество таких машин приобрела Португалия, где они использовались силами полиции и безопасности. Механик-водитель располагался в передней части корпуса, командир и наводчик - в центральной, моторно-трансмиссионное отделение разместили в корме. В центре корпуса установили башню FL-11 с 90-мм пушкой и спаренным 7,5-мм пулеметом. По бортам башни имелось по два дымовых гранатомета. В боекомплект пушки входили 43 снаряда, в то
м числе бронебойные (с начальной скоростью полета 640 м/с), осколочно-фугасные (635 м/с), дымовые (750 м/с) и шрапнельные.
Боекомплект пулемета составлял 2000 патронов. Некоторые машины были оснащены башней FL-10 (от легкого танка АМХ-13) с 75-мм пушкой. Наличие двух магазинов заряжания револьверного типа емкостью по шесть снарядов позволяло произвести 12 выстрелов в очень высоком темпе, однако затем необходимо было перезаряжать магазины снаружи. Кроме того, к недостаткам машины в таком исполнении отнесли возросший до 15 тонн вес и увеличенный силуэт, демаскирующий на поле боя.
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Легкий танк АМХ-13
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Легкий танк АМХ- 13 с двухместной башней FL-10 с 75-мм пушкой. Были также созданы модификации, вооруженные орудиями калибра 90 и 105 мм.
Вскоре после окончания Второй мировой войны во Франции были созданы три образца'бронетехники - бронеавтомобиль EBR, ОБТ АМХ-50 (в серию не пошел) и легкий танк АМХ-13. Прототип АМХ-13 был представлен на войсковые испытания в 1948 году, а серийное производство началось в 1952-м. В 1960-х годах его выпуск был прекращен в связи с принятием на вооружение и началом массового производства ОБТ АМХ-30 и БМП АМХ- 10Р. Всего было построено свыше 7700 танков АМХ-13, машины широко поставлялись за рубеж и до сих пор остаются на вооружении армий ряда стран (в ходе модернизации бензиновый двигатель заменили на дизельный). На базе этого легкого танка были созданы различные специальные машины, в том числе 105-мм самоходная гаубица Мк 61, 155-мм самоходная пушка Mk F3, 30-мм спаренная ЗСУ, БМП VCI, а также инженерная машина VCG, БРЭМ и танковый мостоукладчик.

Вооружение

На базовую модель АМХ-13 устанавливали башню FL-10 с 75-мм пушкой (с двумя магазинами заряжания по шесть снарядов в каждом) и спаренным 7,62-мм пулеметом. Танки АМХ-13 активно использовались израильскими войсками в ходе шестидневной войны 1967 года, однако пушка оказалась неэффективной и ее снаряды не пробивали лобовую броню танков советского производства типа Т-54 и Т-55, состоявших на вооружении армий Сирии и Египта.
Вскоре израильтяне сняли АМХ-13 с вооружения и уцелевшие машины продали в Сингапур и Непал. Впоследствии французские танки АМХ-13 были вооружены орудием калибра 90 мм, подкалиберный снаряд которого пробивал лобовую броню любого из танков НАТО на дальности до 2000 м. Специально на экспорт была создана модификация с башней FL-12, в которой установили 105-мм пушку. Позднее такую же башню устанавливали на легком танке SK 105. Базовая модификация АМХ-13 оснащалась бензиновым двигателем и имела запас хода до 400 км, однако позднее стали применять дизельный двигатель производства компании «Детройт Дизель» мощностью 209 кВт (280 л.е.), что позволило увеличить запас хода до 500 км и снизить пожароопасность.
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Бронированная разведывательная машина AMX-10RC
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Первые БРМ АМХ- 10RC поступили во 2-й гусарский (разведывательный) полк (г. Сур дон) в 1981 году.
В 1960-х годах командованием французской армии были сформулированы требования к новой плавающей бронированной машине, вооруженной мощной пушкой, оснащенной современной системой управления огнем и обладающей хорошей проходимостью. В соответствии с тактико-техническим заданием была разработана машина, получившая обозначение AMX-10RC. Ее производство было организовано на заводе в Руане, поставки в войска начались в 1981 году.
AMX-10RC обладает двумя недостатками - она очень дорога в производстве (превышает стоимость некоторых основных боевых танков) и слишком сложна в эксплуатации. По этим причинам заказ французской армии был сокращен до 337 машин, а на экспорт машина поставлялась лишь в Марокко (108) и Катар (12). AMX-10RC принимала участие в боевых действиях в Чаде и Ираке (операция «Буря в пустыне»). В настоящее время производство этих машин прекращено, а планировавшиеся программы модернизации свернуты - ограничились установкой некоторых элементов автоматизированной системы боевого управления и усовершенствованного И К прицела. AMX-10RC имеет полностью сварные корпус и башню, выполненные из алюминиевого сплава. Меха ник-водитель располагается в носовой части корпуса слева, моторно-транс- миссионное отделение - в кормовой части, а башня установлена в середине корпуса. Гидропневматическая подвеска (колесная формула 6x6) обеспечивает возможность изменения клиренса и крена в зависимости от дорожных условий. В конструкции машины использовано много узлов и агрегатов, включая двигатель и трансмиссию, от гусеничной БМП АМХ- 10Р. Водные преграды АМХ- 10RC преодолевает вплавь с помощью двух водометов со скоростью до 7,2 км/ч.
Командир и наводчик размещаются в башне справа, а заряжающий - слева. Основное вооружение - 105-мм специально разработанная для этой машины пушка F2. Дополнительное вооружение - спареннный 7,62-мм пулемет. Боекомплект составляет 40 снарядов и 4000 патронов соответственно. В задней части башни по бокам расположены двуствольные дымовые гранатометы. Система управления огнем включает лазерный дальномер, электронный баллистический вычислитель и тепло- визионный прицел, работающий при низком уровне освещенности. Система позволяет обнаруживать и идентифицировать стационарные и движущиеся цели в дневное и ночное время. Для стрельбы используются кумулятивные и осколочно-фугасные снаряды, а также бронебойные подкалиберные оперенные снаряды.
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БРМ АМХ- 10RC (фотоснимок сделан в пустынной местности) обладает хорошими характеристиками, но имеет высокую стоимость. Она оснащена достаточно мощным вооружением и современной системой управления огнем.
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Легкая бронемашина AML-90
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AML-90 была одной из наиболее распространенных бронемашин послевоенного периода. Во Франции и Южной Африке их было построено более 4000 единиц. Эта модель вооружена 90-мм пушкой.
В 50-х годах на вооружении французской армии состояло большое количество британских бронемашин «Феррет» с колесной формулой 4 х 4. К тому времени было принято решение разработать собственную новую машину аналогичного класса с широким диапазоном устанавливаемого вооружения. После оценки и испытаний нескольких прототипов был выбран образец фирмы «Панар». В 1960 году началось производство новой машины, получившей обозначение AML (Auto- Mitrailleuse Legere - легкий бронеавтомобиль), с тех пор построено более 4000 машин в нескольких вариантах. В настоящее время производство продолжается только для обеспечения экспортных заказов. В конструкции AML, которая состоит на вооружении в 40 странах, использовано 95% моторно-транс- миссионных компонентов БТР «Панар» М3.
Компоновка всех модификаций AML одинакова: механик-водитель в носовой части, двухместная башня в центре (по бортам корпуса расположены двери для доступа в боевое отделение), моторно-трансмиссионное отделение - в корме. Наиболее распространенным вариантом машины является AML-90. Первоначально установленная башня Н 90 с 90-мм пушкой позднее была заменена двухместной башней «Линкс-90», разработанной и построенной фирмой «Испано-Сюиза» и вооруженной 90-мм пушкой GIAT, спаренным с ней 7,62-мм и зенитным того же калибра пулеметами. Пушка может вести огонь различными боеприпасами, включая кумулятивные, осколочно-фугасные, дымовые и картечные. Боекомплект составляет 21 снаряд и 2000 патронов. При необходимости башня может оснащаться приборами ночного видения пассивного типа, лазерным дальномером и электроприводом. В башне НЕ 60-7 установлены 60-мм миномет, заряжающийся с казенной части, и два 7,62-мм пулемета, в НЕ 60-12 - такой же миномет и 12,7-мм пулемет, а в НЕ 60-20 в дополнение к миномету установлена 20-мм пушка.
В современной башне НЕ 60-20 «Серваль» установили длинноствольный миномет в передней части, а также 20-мм пушку и 7,62-мм пулемет (снаружи на задней части башни). Для экспортных поставок на базе AML была разработана ЗСУ с двухместной башней SAMM S 530 с двумя 20-мм пушками (боекомплект по 300 снарядов). Механизмы поворота башни и вертикальной наводки пушек имеют электропривод. Сравнительно недавно были разработаны разведывательно-дозорные варианты бронемашины AML с различными комбинациями 7,62- и 12,7- мм пулеметов, установленных в башне или на турели. Эти машины по сравнению с AML- 90 имеют более низкий профиль, легче, дешевле и более приспособлены для решения разведывательных задач. В состав дополнительного оборудования входят приборы ночного видения пассивного типа, системы кондиционирования воздуха и защиты от ОМП. Комплект оборудования и приспособлений для преодоления водных преград вплавь был разработан, но в больших количествах не производился.
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Разведывательная бронемашина ERC «Сагэ»
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Бронемашина ERC «Сагэ», оснащенная башней GIAT TS-90 с 90-мм пушкой.
В течение многих лет основу производимых фирмой «Панар» бронированных машин составляли бронемашина AML и БТР М3, имеющие колесную формулу 4 х 4 и много общих узлов и агрегатов. В 1970 году в соответствии с требованиями сухопутных войск Франции к бронированной разведывательной машине VAB (Vehicule de I'Avant Blinde) фирмы «Панар» и «Рено» разработали прототипы двух- и трехосных полноприводных плавающих боевых машин. Победителем конкурса стала «Рено», которая с тех пор выпустила большое количество бронемашин с колесной формулой 4 х 4 и б х 6.
Используя наработки, сделанные в ходе этого конкурса, фирма «Панар» начала разрабатывать новое семейство машин с колесной формулой б х 6, в которое входили бы бронемашина и бронетранспортер. В 1977 году впервые была показана бронемашина ERC (Engin de Reconnaissance Canon - разведывательная машина с пушкой). Бронетранспортер получил обозначение VCR (Vehicule de Combat а Roues - колесная боевая машина). Производство ECR началось в 1979 году. Их заказали Аргентина, Габон, Кот-д'Ивуар, Мексика, Нигер и Чад. Для сухопутных войск Франции было закуплено 192 машины.
Механик-водитель располагается в носовой части корпуса слева, моторно-трансмис- сионное отделение - в кормовой части, а башня установлена в середине корпуса. Все колеса машины ведущие, передние управляемые колеса снабжены гидроусилителем. Средняя пара колес поднимается при движении по хорошим дорогам. Базовая модификация машины преодолевает водные преграды вплавь за счет вращающихся колес со скоростью до 4,5 км/ч или с помощью устанавливаемого по заказу водомета (9,5 км/ч). Перед преодолением преграды в передней части корпуса выдвигается рулевое устройство, а в задней - устройство, предотвращающее попадание воды в двигатель. Базовая модификация машины оснащается различными типами башен, в том числе TS-90 (разработка фирмы GIAT) и «Линкс-90» («Ис- пано-Сюиза») с 90-мм пушкой, 60-20 «Серваль» («Ис- пано-Сюиза») и ЕМС с 60- или 81-мм минометом соответственно, а также двухместные башни со спаренными 20- или 25-мм зенитными пушками.
Во французских силах быстрого реагирования на вооружении состоит ERC-90 F4 «Сагэ» с башней TS-90, в которой установлена 90-мм длинноствольная пушка, имеющая угол вертикальной наводки от -8° до +15°. Стрельба может вестись картечными, осколочно-фугасными, кумулятивными, дымовыми и бронебойными подкалиберными снарядами (последний имеет начальную скорость полета 1350 м/с). С пушкой спарен 7,62-мм пулемет. Боекомплект составляет 20 снарядов и 2000 патронов. По бокам башни расположены двуствольные дымовые гранатометы. По заказу могут устанавливаться системы кондиционирования воздуха, защиты от ОМП, навигации, дополнительная боеукладка, лазерный дальномер, приборы ночного видения пассивного типа, зенитный пулемет, различные системы управления огнем, а также может быть увеличен до +35° угол вертикальной наводки. В настоящее время производство машин осуществляется только на заказ.
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Бронемашина «Сагэ-2»
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Разработанные фирмой «Панар» в инициативном порядке бронемашины с колесной формулой 6x6 предназначались для поставок за рубеж, но затем привлекли к себе внимание и командования французской армии. По сравнению со своей предшественницей «Сагэ-2» имеет более длинный и более широкий корпус. Габон закупил 6 таких машин, оснащенных башней ТГВ-190 с 90-мм пушкой.
В 1977 году фирма «Панар» продемонстрировала несколько разработанных в инициативном порядке бронированных машин с колесной формулой 6 х 6, в том числе семейство бронемашин и бронетранспортеров с унифицированными узлами и агрегатами моторно-трансмиссионной группы, что снижало затраты на подготовку личного состава и техническое обеспечение.
Семейство бронемашин имело обозначение ERC (Engin de Reconnaissance Canon) и включало в себя следующие модификации: ERC 90 F4 «Сагэ-2», ERC 90 F1 «Линкс», ERC 60/20 «Серваль», ERC 20 «Крисс» и ERC 60/12 «Мангуст». Все они были разработаны прежде всего для поставок на экспорт, но позднее «Сагэ-1» был принят на вооружение и французской армии. В1985 году фирма «Панар» продемонстрировала бронемашину «Сагэ-2» (или ERC-2).
Несмотря на значительные маркетинговые усилия, эту машину закупил только Габон. По сравнению со своей предшественницей «Сагэ-2» имеет более длинный и более широкий корпус. Вместо башни TS-90 (фирмы GIAT) установлена башня SAMM ТТВ-190 с той же пушкой. Эта башня имеет усиленную броневую защиту и возможность установки на ней различных систем управления огнем,приборов наблюдения, а также систем управления самой башней. Возможна установка двух типов боеукпадки - 35 выстрелов (из них 13 готовы к стрельбе) и 32 (10). «Сагэ-1» была оснащена одним 6-цилиндровым бензиновым двигателем «Пежо» мощностью 116 кВт (155 л. е.), а на «Сагэ-2» установлены два дизельных двигателя с турбо- наддувом «Пежо» XD ЗТ мощностью 146 кВт (196 л. е.), вместо которых по желанию заказчика можно было разместить 6-цилиндровые бензиновые двигатели. «Сагэ-1» и «Сагэ-2» имеют полный привод. Особенностью обеих машин является возможность поднимать среднюю пару колес при движении по хорошим дорогам, что обеспечивает экономию горючего и предотвращает износ шин. В зависимости от требований заказчика возможна установка большого количества различного дополнительного оборудования, в том числе системы защиты от ОМП, обогревателя или кондицио нера, приборов ночного видения для каждого члена экипажа, навигационной системы и других.
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«Сагэ-2» была продемонстрирована в 1985 году. Единственным заказчиком стал Га- бон, который закупил 10 таких машин -6с башней ТТВ-190 (см. фото) и четыре в варианте зенитной стрелковой установки с башней от бронемашины ERC 20 «Крисс» (две спаренные 20-мм пушки).
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Бронемашина VBL
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Легкая плавающая бронемашина VBL фирмы «Панар» была разработана для применения в качестве самоходного противотанкового ракетного комплекса «Милан» и в качестве разведывательно-дозорной машины. Она оснащена системой защиты от ОМП.
В 1978 году командование сухопутных войск Франции заказало разработку легкой и скоростной бронемашины, которая могла бы использоваться и как носитель противотанковых ракетных комплексов, и как разведывательно-дозорная. Фирмы «Панар» и «Рено» получили контракт на создание прототипов для их дальнейших войсковых испытаний. По результатам этих испытаний на вооружение был принят образец VBL (Vehicule Blinde Leger) фирмы «Панар». Всего для французской армии было построено 1250 таких машин. Впоследствии фирма сначала получила заказ на 40 машин для Мексики, а затем и еще от 13 стран, в том числе Греции, Индонезии, Кувейта, Нигерии и Португалии.
Бронированный корпус обеспечивает защиту от пуль стрелкового оружия, а также осколков мин и снарядов. Для снижения расходов на производство и эксплуатацию в конструкции широко применяются узлы и агрегаты от гражданских автомобилей. Машина имеет классическую компоновку: двигатель и трансмиссия впереди, водитель и командир посередине, отсек для еще одного военнослужащего, вооружения или другого оборудования - сзади. Места всех членов экипажа оборудованы пуленепробиваемыми стеклами. Колеса оснащены шинами со специальными вставками, позволяющими передвигаться на пробитых шинах на расстояние до 50 км на скорости до 30 км/ч. Противотанковый вариант машины имеет экипаж из трех человек и оснащен пусковой установкой ПТУР «Милан» (боекомплект б ракет) и 7,62-мм пулеметом. Возможна также установка ПУ ПТУР TOW или НОТ. Разведывательно-дозорный вариант обычно оснащен дополнительным радиооборудованием, 7,62- или 12,7-мм пулеметом и имеет экипаж из двух человек.
Фирма предлагает широкий диапазон модификаций VBL, включая машины для полиции или жандармерии, радиолокационной разведки, вооруженные 20-мм пушкой или зенитными управляемыми ракетами «Мистраль».
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Противотанковый ракетный комплекс VBL имеет экипаж из трех человек и оснащен пусковой установкой для ПТУР. На снимке - французская бронемашина VBL в Афганистане.
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Бронированная разведывательная машина «Луке»
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Бронированная разведывательная машина «Луке» продолжает традиции немецких четырехосных полноприводных разведывательных машин. Эта плавающая машина имеет экипаж из четырех человек.
В середине 1960-х годов специально для бундесвера было разработано семейство грузовых автомобилей повышенной проходимости с колесной формулой 4 х 4, 6 х 6 и 8 х 8, бронированных плавающих транспортеров (4x4 и 6 х 6) и бронированная разведывательная машина (8 х 8). В конструкции всех них широко применялись узлы и агрегаты моторно- трансмиссионной группы автомобилей гражданского назначения, уже находившихся в производстве. Прототипы бронированной разведывательной машины были разработаны и построены в 1968 году компанией «Даймлер- Бенц» и консорциумом фирм, получившим название JPO (Joint Project Office). В 1971 году прототип компании «Даймлер-Бенц» признали лучшим, и с 1975 по 1978 год было построено 408 БРМ «Луке», что в переводе с немецкого означает «рысь». Экспортных заказов, несмотря на предложение, не поступило ввиду высокой стоимости машины.
Корпус и башня машины сварены из стальных листов. Лобовая броня корпуса и башни выдерживает попадание 20-мм снарядов, остальная защищает от пуль стрелкового оружия, а также осколков снарядов и мин. Водитель располагается в носовой части слева, двухместная башня находится в центре, моторно- трансмиссионное отделение в средней части справа, а в кормовой части слева находится второе отделение управления. В случае необходимости второй водитель (его функции выполняет радист) может вывести машину из опасной зоны. «Луке» имеет возможность с одинаковой скоростью двигаться в обоих направлениях и обладает большим запасом хода (800 км). Рулевое управление имеет усилитель и может переключаться водителем со всех восьми колес на четыре передних и обратно. В первом случае радиус поворота составляет всего 11,5 м.
В башне TS-7 компании «Рейнметалл» установлена 20-мм пушка МК 20 Rh 202 той же фирмы (боекомплект 375 выстрелов), а над командирским люком - 7,62-мм зенитный пулемет MG3. По бокам башни расположены по четыре дымовых гранатомета с электроспуском. Водные преграды БРМ «Луке» преодолевает вплавь с помощью двух гребных винтов, расположенных в нишах кормовой части корпуса. Перед спуском в воду включаются три откачивающих насоса. БРМ «Луке» оснащена системой защиты от ОМП, приборами ночного видения пассивного типа, а также обогревателями аккумуляторных батарей, двигателя и трансмиссии, что немаловажно для действий в зимних условиях.
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Многоцелевая бронемашина «Феннек»
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Многоцелевая бронемашина «Феннек» разработана совместно Германией и Нидерландами. В начале 1990-х годов этот проект (МРС - Multi-Purpose Carrier) начинался в инициативном порядке голландской компанией «SP Аэроспейс энд викп системс». За основу взяли концепцию модульного построения конструкции машины, что позволило бы применять ее для решения различных задач. Всего планируется построить 612 машин (410 для Нидерландов и 202 для Германии).
Производство ведется консорциумом «ARGE Феннек» в составе компаний SP (дочерняя фирма голландской компании «RDM Текнолоджи») и «Краусс-Маффей-Вегман» (ФРГ). Поставки планируется осуществить с 2003 по 2007 год. В число решаемых машиной задач входят разведка и наблюдение, управление силами и средствами, обеспечение связью, борьба с танками с помощью противотанковых ракетных комплексов, снабжение подразделений на поле боя, ведение инженерной разведки. Двухосная полноприводная машина «Феннек» имеет сварной корпус из алюминиевого сплава и оснащена дизельным двигателем фирмы «Дойц», рулевым управлением с гидроусилителем и автоматической коробкой передач.
Внутренняя компоновка машины может значительно отличаться при выполнении различных задач. Например, при транспортировке военнослужащих внутри устанавливаются сиденья, при перевозке грузов они убираются полностью, а при установке радиоэлектронной аппаратуры - частично. На плоской крыше машины может быть установлена небольшая башенка. Там же на специальной турели с электроприводом могут устанавливаться пулемет, гранатомет или пусковая установка ПТУР (управление огнем из них осуществляется дистанционно). Бронирование обеспечивает защиту от пуль стрелкового оружия, а также от осколков снарядов и мин. Может устанавливаться дополнительная навесная защита. Имеется также плавающий вариант машины.
Основным предназначением «Феннек» является ведение разведки и наблюдения. Для этого на машине устанавливается контейнер с аппаратурой на телескопической мачте, что позволяет вести наблюдение из-за укрытия в любое время суток. В контейнере находятся ИК и ТВ камеры, а также лазерный дальномер. Приемник навигационной системы GPS обеспечивает точную привязку к местности. Данные, полученные от аппаратуры в контейнере, передаются в автоматизированную систему боевого управления.
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Бронемашина «типо-6616»
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Бронемашина «типо-6616» была разработана совместно компаниями «Фиаг› и «ОТО Мелара» (в настоящее время IVECO и «Ото- бреда») и имеет немало узлов и агрегатов, унифицированных с БТР «типо-6614». Был разработан также вариант машины с 90-мм бельгийской пушкой «Кокерил» Mk III в двухместной башне.
В начале 1970-х годов компании «Фиат» и «ОТО Мелара» (в настоящее время «Отобреда») совместно разработали бронемашину «типо-6616» и бронетранспортер «типо-6614» для итальянских сухопутных войск и ВВС. В обоих случаях «Фиат» отвечал за моторно-трансмиссионную группу и осуществлял окончательную сборку, а «ОТО Мелара» поставляла бронированные корпус и башню. Первый прототип «типо-6616» был готов к испытаниям в 1972 году. Позднее 40 серийных машин были переданы в итальянский корпус карабинеров.
Кроме того, 15 машин были проданы Перу и 30 - Сомали. Производство «типо-6616» завершено. Корпус «типо-6616» сварен из стальных листов толщиной 8 мм, что несколько меньше аналогичных показателей других машин этого же класса. Водитель располагается в носовой части машины слева. Пуленепробиваемые стеклоблоки обеспечивают ему хороший обзор впереди и по бокам. Двухместная башня находится в центре, а мотор- но-трансмиссионное отделение - в кормовой части. Водные преграды «типо-6616» преодолевает на плаву со скоростью до 5 км/ч за счет вращающихся колес. Перед спуском на воду необходимо включить откачивающие насосы и провести герметизацию уходящих под воду узлов. В башне располагаются командир (слева) и наводчик (справа). Их места оборудованы регулируемыми сиденьями, приборами наблюдения и люками.
Основным вооружением машины является 20-мм немецкая пушка МК 20 Rh 202 компании «Рейнметалл». Башня имеет электропривод, который обеспечивает скорость вращения до 40 град./с и скорость изменения угла вертикальной наводки до 25 град./с. Боекомплект составляет 400 выстрелов, стреляные гильзы автоматически выбрасываются из башни. Дополнительное вооружение включает 7,62-мм пулемет (боекомплект 1000 патронов). По бокам башни расположены по три дымовых гранатомета с электроспуском. Одним из основных недостатков, повлиявшим на экспортную судьбу машины, был малый калибр пушки, поэтому специалисты подразделения фирмы «Фиат» (в настоящее время известно как IVECO Military Vehicles Division) предложили установить новую двухместную башню компании «ОТО Мелара» с 90-мм пушкой «Кокерил» Mk III и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом. Однако и этот вариант не нашел своего покупателя. В состав стандартного оборудования входит лебедка в носовой части тягой 4 500 кг, а дополнительного - системы защиты от ОМП и пожаротушения, а также комплект пассивных приборов ночного видения для членов экипажа.
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БРДМ-1
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Советские БРДМ-1 с колесной формулой 4x4 после форсирования водной преграды. Движение на плаву со скоростью до 9 км/ч обеспечивалось за счет водомета, установленного в корме корпуса. Для преодоления препятствий на пересеченной местности использовались дополнительные колеса, размещенные по бортам между передним и задним мостами.
После окончания Второй мировой войны основной разведывательной машиной Советской Армии на протяжении нескольких лет оставался бронеавтомобиль БА-64, разработанный в 1942 году. С конца 1950-х годов ему на смену пришла боевая разведывательная дозорная машина БРДМ-1 с колесной формулой 4x4. Эта плавающая машина также поставлялась в армии стран - участниц Варшавского Договора и ряд государств Африки и Ближнего Востока. В советских сухопутных войсках на смену БРДМ-1 вскоре пришла ее более совершенная версия БРДМ-2. Моторно-трансмиссионное отделение БРДМ-1 располагалось в передней части корпуса, затем места механика- водителя и командира, в кормовой части было оборудовано небольшое боевое отделение. Посадка и высадка экипажа осуществлялась через верхние люки. Между мостами по обе стороны имелись дополнительные колеса, которые имели автоматический привод и опускались при преодолении рвов, траншей или участков с сыпучим грунтом.
В машине была установлена централизованная система подкачки давления в шинах. В зависимости от того, где предстояло передвигаться, механик-водитель мог снижать давление на песчаной почве или увеличивать для движения по дорогам с твердым покрытием. Движение на плаву обеспечивалось водяным движителем, установленным по центру кормовой части корпуса, максимальная скорость составляла 9 км/ч. Перед входом в воду в передней части поднимался специальный щиток, предохраняющий смотровые приборы от заливания, одновременно включался насос движителя. Стандартное вооружение БРДМ-1 включало пулемет калибра 7,62 мм, который монтировался в верхней части корпуса на турели, обеспечивавшей наведение по горизонтали в секторе 90° (по 45° влево и вправо от центральной линии), а по вертикали от -6° до +23,5°. Боекомплект составлял 1070 патронов. Некоторые машины были вооружены двумя пулеметами - впереди на турели устанавливали ДШКМ калибра 12,7 мм, а в корме - калибра 7,62 мм.

Специальные модели

Модификация БРДМ-У представляла собой специальную машину управления и отличалась тем, что в ней смонтировали дополнительные средства связи, БРДМ-1рхб предназначалась для ведения радиационной, химической и бактериологической разведки и обозначения границ зараженных районов специальными указателями. В корме имелся специальный контейнер с флажками различного цвета (в соответствии с типом заражения) на острых металлических пиках, которые выстреливались вниз под углом 90° и втыкались в грунт. На БРДМ-1 могли устанавливаться три типа ПТУР. Первоначально применяли пусковые установки противотанковых ракет ЗМ6 «Шмель» с дальностью стрельбы до 2500 м. Три ракеты устанавливались на пакет направляющих, который в походном положении находился внутри бронированного корпуса, а в боевом поднимался вверх. Затем появилась модель, где пакет включал четыре направляющих ПТУР ЗМ11 «Фаланга» с дальностью стрельбы до 3000 м (этот вариант поставлялся только в Советскую Армию и армии стран Варшавского Договора). На поздних моделях был установлен пакет из шести направляющих для ПТУР 9М14 «Малютка» (дальность стрельбы до 3000 м) с дополнительным боекомплектом в боевом отделении. Эти управляемые по проводам ракеты, ставшие знаменитыми после арабо-израильской войны 1973 года, можно было запускать как из боевого отделения БРДМ, так и с выносного пульта управления, размещенного на расстоянии до 80 м от боевой машины.
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На переднем плане БРДМ-1 с четырьмя ПТУР «Фаланга», на заднем - БРДМ-1 с тремя ПТУР «Шмель». Дальность первых составляла до 3000 м, вторых - до 2500 м. Оба типа ракет имели кумулятивную боевую часть.
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БРДМ-2
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Большинство БРДМ в противотанковом варианте были вооружены шестью ПТУР «Малютка», однако существовали и машины с четырьмя ПТУР ЗМ11 «Фаланга» или тремя ПТУР 9М113 «Конкурс».
Разработанная на замену БРДМ-1 новая БРДМ-2 была впервые представлена публике в 1966 году, однако ее принятие на вооружение состоялось несколькими годами раньше. Преимущества машины над своей предшественницей сводились к улучшенному обзору с рабочих мест механика-водителя и командира, более мощному вооружению, установленному во вращающейся башне, новой силовой установке и системе защиты от ОМП.

На службе за рубежом

Помимо Советской Армии, БРДМ-2 поставлялись в сухопутные войска более чем 40 стран мира. Они принимали участие в боевых действиях в Анголе, Египте, Ираке, Сирии, Вьетнаме и до сих пор остаются на вооружении армий некоторых государств. Толщина стальной брони сварного корпуса составляла 7 мм по бортам и в корме, 14 мм в носовой части и 2-3 мм - днища. Такое бронирование оказалась недостаточным для защиты от мин и даже крупнокалиберных пулеметов.

Конструкция

Командир и механик-водитель размещались впереди боевого отделения. У каждого из них имелось смотровое окно, которые в боевой обстановке закрывались защитными бронеплитами с прорезями. В верхней части корпуса над их рабочими местами оборудовали открывающиеся вверх люки, которые использовались для посадки и высадки всех членов экипажа из четырех человек. Во вращающейся башне были установлены два пулемета - очень эффективный КПВТ калибра 14,5 мм и спаренный с ним 7,62-мм ПКТ. Боекомплект составлял 500 и 2000 патронов соответственно. Как и у БРДМ-1, в конструкции БРДМ-2 были применены дополнительные колеса в нижней центральной части корпуса по бортам, которые опускались при преодолении препятствий или движении по зыбкому грунту. Машина оборудовалась центральной системой подкачки воздуха в шинах, приборами ночного видения, системой защиты от ОМП, радиостанциями и навигационными приборами (топопривязчиком), а также лебедкой.
На базе этой машины были созданы специальные модификации - БРДМ-2рхб и БРДМ-2У (последняя не имела башни). Кроме того, были разработаны противотанковые варианты (с шестью ПТУР 9М14 «Малютка», ЗМ11 «Фаланга» или пятью ПТУР 9М113 «Конкурс» с дальностью стрельбы более 4000 м). Наконец, на шасси БРДМ-1 создали самоходную зенитную ракетную установку «Стрела-1» (в четырех направляющих трубах находились готовые к боевому применению ракеты 9М31).
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БРДМ-2 с пакетом направляющих ПТУР «Малютка» в боевом положении. Эти машины хорошо зарекомендовали себя в арабо-изра- ильской войне 1973 года. Выстрел и наведение ракет можно осуществлять как из боевого отделения, так и с выносного пульта.
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Легкий плавающий танк ПТ-76
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Для выполнения разведывательных задач на смену ПТ-76 в Советской Армии пришли специальные модификации БМП-1.
Первые советские плавающие танки были созданы в конце 1920-х годов, некоторые из них успешно применялись в годы Второй мировой войны. Плавающий танк ПТ-76 был разработан в послевоенные годы группой конструкторов, создавших знаменитую серию тяжелых танков ИС. В течение многих последующих лет ПТ-76 оставался стандартным разведывательным танком Советской Армии и применялся совместно с БРДМ-1 и БРДМ-2, пока на смену ему не пришли БМП и основные боевые танки Т-72. Несмотря на то что производство ПТ-76 было прекращено много лет назад, немало таких машин остается в строю до сих пор. Применялись они и в боевых действиях, например Индией в войне с Пакистаном, египетской армией в шести дневной войне 1967 года, северовьетнамской армией, ангольскими войсками в операциях на юго-западе страны.

Многопрофильная база

На базе ПТ-76 были созданы разнообразные машины, в том числе БТР-50 и мобильная пусковая установка тактических ракет. Броня сварного корпуса обеспечивала защиту экипажа от пуль и осколков. Увеличить бронирование конструкторы не могли, поскольку иначе машина перестала бы быть плавающей. Место механика-водителя располагалось в передней центральной части корпуса, в башне размещались два члена экипажа, в корме - моторно- трансмиссионное отделение. Ходовая часть с торсионной подвеской включала по шесть опорных катков с каждой стороны с задним расположением ведущего колеса и ленивцем впереди.

Особенности конструкции

Основное вооружение включало пушку Д-56Т калибра 76,2 мм, дополнительное - спаренный 7,62-мм пулемет с боекомплектом 40 снарядов и 1000 патронов. Иногда на башне устанавливали 12,7-мм пулемет ДШКМ. Из пушки можно было применять кумулятивные снаряды, способные пробить броню толщиной до 120 мм, установленную по нормали (т.е. вертикально) на дальности 1000 м, а также бронебойные с соответствующим показателем 58 мм (на дальности 500 м - до 92 мм). С появлением на вооружении противника танков с многослойной броней эффективность орудия резко снизилась, и это стало одной из причин того, что ПТ-76 сняли с вооружения.
Поскольку ПТ-76 был плавающим танком, его использовали подразделения морской пехоты Советской Армии и Войска Польского. При движении на плаву два водометных движителя позволяли развивать скорость до 10 км/ч. Важно, что для входа в воду танк не требовал дополнительной подготовки - защитный (от волн и брызг) экран автоматически поднимался в передней части корпуса, а на люке механика-водителя устанавливался специальный перископ. Танк мог двигаться на плаву на расстояние до 65 км. В машине устанавливались ИК-приборы наблюдения, однако система защиты от ОМП отсутствовала.
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ПТ-76 запечатлен во время высадки с борта танкодесантного корабля Краснознаменного Северного флота. Виден поднятый экран в передней части корпуса, обращает на себя внимание большой люк в башне. Вооружение танка включало 76,2-мм пушку и спаренный 7,62-мм пулемет.
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Бронеавтомобиль «Феррет»
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«Феррет» Мк 2/3 имел башню, в которой размещался один человек и 7,62-мм пулемет. Этот бронеавтомобиль использовался как разведывательная машина, а также состоял на вооружении полицейских формирований.
В1946 году британское военное ведомство заказало разработку нового разведывательного бронеавтомобиля. В следующем году фирма «Даймлер» из города Ковентри выиграла тендер и приступила к проектным работам. Представленный в 1949 году опытный образец успешно прошел испытания и был рекомендован к принятию на вооружение. Выпуск машины, получившей обозначение «Феррет», продолжался до 1971 года, было произведено более 4400 бронеавтомобилей этого типа. Помимо ВС Великобритании бронеавтомобили «Феррет» поставлялись еще в 30 стран мира. Отделение механика- водителя находилось в передней части, в центре располагалось боевое отделение (там находилось место командира, который одновременно выполнял функции стрелка), сзади - моторно-трансмиссион- ное отделение. Сварная броня толщиной 12 мм обеспечивала защиту экипажа от пуль и небольших осколков.

Модификации

Модель «Феррет» Mk 1 имела открытый верх, вооружение состояло из 7,62-мм пулемета со щитком. В модификации Mk 1/2 применили низкопрофильную башню с установленным в ней пулеметом, экипаж увеличился до трех человек. Бронеавтомобиль «Феррет» Mk 2/3 имел башню, в которой размещался один человек и 7,62-мм пулемет, а модификация Mk 2/2 была создана на Ближнем Востоке и представляла собой Mk 2 с высокими поручнями по периметру боевого отделения для наблюдения стоя. «Феррет» Mk 2/6 отличался от Мк 2/3 тем, что был вооружен управляемой по проводам ПТУР «Виджилент» с максимальной дальностью стрельбы 1375 м. Модели Mk 3 и Mk 4 имели усовершенствованную ходовую часть с усиленными амортизаторами и широкими шинами. Кроме того, в этих моделях использовались установленные по бортам щитки, при поднятии которых машина могла держаться на плаву. Последней в серии стала бронемашина «Феррет» Mk 5, вооруженная установленной в башне пусковой установкой ПТУР «Свингфайр» с дальностью стрельбы до 4000 м. Кроме того, на Mk 5 устанавливали 7,62-мм пулемет и, как и на все предыдущие модели, дымовые гранатометы. Бронеавтомобили «Фер- . рет» до сих пор можно встретить на вооружении армий некоторых стран.





[image: ]





Одна из последних разработок семейства «Феррет» - бронемашина «Фокс» - имела двигатель «Ягуар», позволявший развивать на шоссе скорость до 104 км/ч, вооружение включало 30-мм пушку RARDEN.
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Бронеавтомобиль «Фокс»
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Нетрудно заметить «родство» бронеавтомобилей «Феррет» и «Фокс», хотя в последнем установили башню с 30-мм пушкой RARDEN и местами для двух членов экипажа.
В конце 1960-х годов командование британской армии заказало разработку двух новых типов разведывательной бронемашины - колесной и гусеничной. Колесный вариант получил обозначение «Фокс» («Лиса»). Ее прототип был разработан компанией «Даймлер» из Ковентри и был представлен на испытания в 1967 году. В серийное производство машина пошла в 1972 году под наименованием FV721. Производили бронеавтомобили на заводе в Лидсе до 1979 года. В британской армии бронеавтомобили «Фокс» применялись для выполнения разведывательных задач. Из-за высоко расположенного центра тяжести машина имела тенденцию к переворачиванию при сравнительно небольшом крене. Вскоре машины этого типа были сняты с вооружения, они так и не смогли заменить бронеавтомобили «Феррет». Башни бронемашин «Фокс» стали устанавливать на шасси разведывательных бронеавтомобилей «Скорпион» - так появилась новая модель, которой дали имя «Сейбр» (они до сих пор остаются на вооружении). 13 башен установили на БТР FV432 из состава английской бригады, дислоцированной в то время в Западном Берлине. 55 таких машин было поставлено в Нигерию, 20 - в Малави. Об их дальнейшей судьбе сведений нет.

Модернизированный «Феррет»

Бронеавтомобиль «Фокс» по сути являлся модернизацией машины «Феррет» с башней на одного человека с установленной в ней 30-мм пушкой L21 RARDEN. Это орудие могло вести огонь как одиночными выстрелами, так и короткими очередями, при этом в боекомплект входили осколочно-фугасные и бронебойные боеприпасы. В башне был установлен также 7,62-мм спаренный пулемет, по бортам передней части башни имелись дымовые гранатометы. Для наблюдения и наведения оружия ночью использовались пассивные приборы ночного видения.

Конструкция

Бронеавтомобиль «Фокс» имел сравнительно большие габариты, корпус и башня из готавливались из сварной алюминиевой брони. Механик-водитель располагался в передней центральной части корпуса, командир и наводчик - в башне. В корме установили бензиновый форсированный двигатель «Ягуар». Все колеса - ведущие, подвеска независимая с пружинными амортизаторами. Предпринимались попытки сделать машину плавающей за счет устанавливаемых по периметру верхней части кузова экранных поплавков, но затем от этой затеи отказались. «Фокс» был авиатранспортабельным и пригодным к выброске на парашютной платформе - самолет С-130 «Геркулес» мог взять на борт две бронемашины на платформе или три для переброски посадочным способом.
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Бронеавтомобиль «Саладин»
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Шасси бронеавтомобиля «Саладин» имело много общего с шасси БТР «Сарацин» с колесной формулой 4x4. Обе машины были созданы фирмой «Алвис». Последние образцы «Са- ладина» находились в составе британских войск на Кипре.
Успешное использование бронеавтомобилей АБС Mk III и «Даймлер» Mk II в период Второй мировой войны побудил командование британской армии заказать разработку новой машины с 40-мм пушкой. Вскоре специалисты решили, что такое орудие окажется неэффективным для борьбы с новым поколением бронированных машин, и предложили применить пушку L5 калибра 76,2 мм. Шасси бронеавтомобиля «Саладин» (FV601) аналогично базе БТР «Сарацин»(FV603) - обе машины разрабатывались фирмой «Алвис» в одно время. В1956 году «Сарацин» был принят на вооружение английских сухопутных войск. Его серийное производство началось двумя годами позже на заводе компании «Алвис» в Ковентри и продолжалось до 1972 года. Всего было выпущено 1177 машин, часть из которых была поставлена на экспорт. Впоследствии в британской армии их сменили разведывательные танки «Скорпион», однако машины «Саладин» и «Сарацин» и сегодня остаются на вооружении военных и полицейских формирований в 11 странах.

Стальная конструкция

Сварные корпус и башня бронеавтомобиля «Саладин» изготавливались из стальных броневых листов. Толщина броневой защиты корпуса составляла от 8 до 16 мм, а башни - от 16 до 32 мм. Механик- водитель размещался в передней части корпуса по центру и имел отличный обзор. В башне располагались командир (он же заряжающий) и слева от него - стрелок-радист. Моторно-трансмиссион- ное отделение разместили в корме. Машина имела шесть колес, из них ведущими были первые четыре.

Вооружение

Основное вооружение включало 76,2-мм пушку с боекомплектом 42 выстрела. Дополнительно устанавливались спаренный 7,62-мм пулемет, а сверху башни - зенитный пулемет такого же калибра. По бортам башни были смонтированы по шесть дымовых гранатометов с электроспуском.
На основе базовой модели были разработаны несколько модификаций, в том числе плавающая (движение на плаву обеспечивалось за счет вращения колес, а плавучесть - специальными поплавковыми экранами, устанавливаемыми по периметру корпуса).
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В период с 1958 по 1972 год на заводе фирмы «Алвис» в городе Ковентри было выпущено 1177 бронеавтомобилей «Саладин», вооруженных 76,2-мм пушкой. Облегченную версию этого орудия применили в разведывательных танках «Скорпион», которые пришли на смену маши- (так обрывается в оригинале)
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Разведывательный танк «Скорпион»
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Базовая модель разведывательного танка «Скорпион» была вооружена пушкой калибра 76,2 мм, но вскоре от этого орудия отказались.
В конце 1960-х годов командование британской армии заказало разработку двух новых типов разведывательной бронемашины - колесной и гусеничной. Гусеничная машина получила обозначение разведывательный танк «Скорпион». В1967 году фирма «Алвис» приступила к проектированию, спустя два года был представлен опытный экземпляр. Испытания прошли успешно, и машину рекомендовали к принятию на вооружение. В 1970 году Бельгия закупила лицензию на производство танков «Скорпион». С1972 года такие машины начали массово поступать на вооружение английской армии. На основе базовой модели были созданы многочисленные модификации, которые поставлялись как в ВС Великобритании, так и на экспорт.
«Скорпион» имел сварные корпус и башню, выполненные из алюминиевой брони. Механик-водитель размещался в передней части корпуса слева, справа от него находилось моторно-транс- миссионное отделение. В башне были оборудованы рабочие места двух других членов экипажа. Подвеска торсионного типа с пятью опорными катками с каждого борта, ведущими колесами спереди и ленивцами сзади.

Вооружение

Базовая модель была вооружена 76,2-мм пушкой с боекомплектом 40 снарядов, а также спаренным пулеметом калибра 7,62 мм. На экспорт поставлялись также модификации с дизельным двигателем и пушкой калибра 90 мм. После того как пушка L23 устарела, оставшиеся танки «Скорпион» стали снимать с вооружения, а некоторые были переоборудованы - их вооружили 30-мм пушкой RARDEN, установленной в башне от разведывательных бронеавтомобилей «Фокс».
Подобный гибрид получил обозначение «Сейбр» и внешне напоминал машину FV107 «Скимитар».
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В качестве основного вооружения 76,2-мм пушку L23 заменили на 30-мм орудие RARDEN с коротким и утолщенным стволом. «Скорпион» отличался высокой проходимостью и маневренностью.
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Разведывательный танк FV101 «Скорпион»CVR(T)



Легкий танк «Скорпион» предназначен в основном для выполнения разведывательных задач. Он был создан специалистами фирмы «Алвис», которая к началу XXI века поглотила британские компании «GKN Дифенс» и «Виккерс Дифенс Системс», а также шведскую «Хегглундс» и стала крупнейшим в Великобритании производителем БМП и другой бронетехники. Первые серийные танки «Скорпион», поставки которых начались еще в 1972 году и которые уже списаны, имели бензиновый двигатель «Ягуар», вооружались 76,2-мм пушкой фирмы «Ройял Орднанс». Последующие модификации оснащались дизельным двигателем и 90-мм пушкой «Кокерил» Mk III. Как и другие машины этого класса, «Скорпион» послужил основой для создания различных моделей боевых и вспомогательных специальных бронемашин. Наибольшую известность среди них приобрели разведывательные FV107 «Скимитар» с 30-мм пушкой в башне и БТР FV103 «Спартан», который выпускался очень большими партиями.
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Танк «Скорпион» был вооружен пушкой L23A1, которая представляла собой облегченный вариант орудия L5A1, которое устанавливалось в бронеавтомобилях FV601 «Сарацин». В боекомплект входили боеприпасы четырех типов - осколочно-фугасные L29A3 и L24A4, дымовые L32A5 и шрапнельные L33A1. Первый тип массой 5,36 кг имел начальную скорость полета снаряда 533 м/с и максимальную дальность стрельбы от 2200 м прямой наводкой до 5000 м по навесной траектории. Показатели L24A4 составляли соответственно 5,36 кг, 514 м/с и такие же по дальности, а для L32A5 - 8,51 кг, 290 м/с и 3700 м. Шрапнельный снаряд массой 7,76 кг включал контейнер с металлическими шариками, которые при выстреле рассеивались конически и поражали живую силу противника на дальности до 100 м. Имелись также практические (учебные) осколочно-фугасные боеприпасы.
«Скорпион» имеет следующую компоновку - механик-водитель в передней части корпуса слева, справа разместили двигатель, башню установили ближе к корме. В башне располагались два члена экипажа - слева командир и справа наводчик. Все члены экипажа имели приборы наблюдения, причем командиру они обеспечивали круговой обзор. Прицелы установили как наводчику, так и командиру. В кормовой части башни разместили боекомплект, слева от него - систему защиты от ОМП.
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Вид спереди наглядно демонстрирует довольно большой размер башни. Однако это впечатление создают многочисленные оптические приборы командира и наводчика, а также установленные впереди по бокам восемь дымовых гранатометов с электроспуском. В лобовой части башни находятся, слева направо, приборы пассивного ночного прицела (в походном положении закрывается бронекрышкой), 76,2-мм пушка L23A1 фирмы «Ройял Орд- нанс» и 7,62-мм спаренный пулемет , который применялся для пристрелки целей.
Показанный здесь «Скорпион» раннего выпуска отражает характерный для английских конструкторов подход к созданию бронетехники. Они стремились сделать ее как можно более узкой, чтобы повысить проходимость через мосты, теснины и лесистую местность.
«Скорпион» был разработан в начале 1960-х годов под обозначением FV101 в качестве гусеничной бронированной разведывательной машины и предназначался на замену машинам FV701 «Феррет», FV601 «Саладин» и FV603 «Сарацин». Перед конструкторами поставили жесткие требования: новая машина должна была превосходить своих предшественников по скорости и быть авиатранспортабельной, ее масса не должна превысить 8200 кг. Поскольку одновременно выдвигалось требование обеспечить защиту экипажа и жизненно важных узлов и агрегатов, было принято решение отказаться от стальной брони и применить алюминиевую. В результате был сконструирован сварной несущий корпус, башня также выполнялась методом сварки алюминиевых броневых листов.
Поскольку «Скорпион» предназначался для применения на пересеченной и в труднодоступной местности в различных регионах мира, потребовалось увеличить клиренс и снизить удельное давление на грунт. В результате усилий конструкторов клиренс составил 356 мм, а удельное давление - 0,345 кг/см2 . Ширина гусеничной ленты составляла 432 мм.
i
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Легкий танк «Стингрей»
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Легкий танк «Стингрей», созданный компанией «Кадиллак Гейдж», обладает довольно мощным вооружением и хорошими ходовыми качествами. Однако из-за слабого бронирования его роль сводится к выполнению разведывательных задач.
Легкий танк «Стингрей» выпускался компанией «Кадиллак Гейдж Текстрон» (ныне «Текст - рон Марин энд Ленд Системе») на экспорт. Все 106 построенных машин были поставлены в Таиланд. Разработка танка началась в 1983 году, прототип был создан к августу 1984-го, поставки в Таиланд были осуществлены в 1988-1990 годах.

Слабое бронирование

Танк «Стингрей» имеет явно недостаточное для современных боевых действий бронирование, поэтому его используют главным образом в качестве разведывательного. Даже в лобовой части корпуса броня выдерживает попадание бронебойных боеприпасов калибра
не более 14,5 мм, а бортовая броня - не более 12,7 мм. Компоновка танка выполнена по классической схеме - механик-водитель в передней части корпуса, в центре установлена башня и боевое отделение с рабочими местами для трех членов экипажа, в корме установили дизельный двигатель и автоматическую трансмиссию.
Ходовая часть включала торсионную подвеску, по шесть сдвоенных опорных катков и три поддерживающих ролика с каждого борта, ведущие колеса располагались сзади, направляющие (ленивцы) - спереди. Основное вооружение включало нарезную стабилизированную 105-мм пушку с уменьшенным откатом, созданную на базе английской L7. Башня с броневыми плитами, установленными под острыми углами, оборудована электрогидравлическим приводом. Боекомплект орудия - 32 выстрела, 26 из которых размещены в броневом корпусе и четыре в башне. Углы наведения пушки по вертикали от -7,5° до +20°. В состав дополнительного вооружения вошли спаренный 7,62-мм пулемет с боекомплектом 2400 патронов и установленный у командирской башенки сверху башни зенитный пулемет калибра 12,7 мм с боекомплектом 1100 патронов. В танке установлены ИК-при- боры наведения и лазерный дальномер.
Предусмотрена возможность установки системы защиты от ОМП. Модификация «Стингрей II» отличается усовершенство- ' ванной цифровой системой управления огнем и наличием системы защиты от ОМП. Кроме того, усилено бронирование (в лобовой части обеспечивает защиту от бронебойных снарядов калибра до 23 мм), некоторые усовершенствования внесены в конструкцию ходовой части. Образец активно предлагается на экспорт, однако пока безуспешно.





[image: ]





На этом фотоснимке в верхней части борта хорошо видна ступенчатая конструкция броневого корпуса. Сверху башни установлен 12,7-мм зенитный пулемет, по бокам - по четыре дымовых гранатомета.
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Машина управления и разведки «Линкс»
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Машина управления и разведки «Линкс» канадских сухопутных войск. Спереди установлен пулемет калибра 12,7мм, в корме - 7,62-мм пулемет. По бортам корпуса имеются по три дымовых гранатомета с электроспуском.
Вскоре после того как в 1960 году на заводе фирмы «Форд» в Сан-Хосе начался серийный выпуск гусеничного БТР М113, стало ясно, что на его базе можно быстро создать машины различного назначения. К тому времени в США имелись машины управления и разведки на базе БТР М114, однако шасси оказалось неудачным и вскоре М114 были сняты с вооружения.
Этим воспользовались специалисты компании «Форд», которые в короткие сроки создали машину управления и разведки на шасси БТР М113А1 с дизельным двигателем. Образец оказался удачным, и вскоре последовали заказы из-за рубежа -174 машины, получивших название «Линкс», закупила Канада, 250 приобрело командование сухопутных войск Нидерландов. Экспортные поставки были завершены к 1968 году. По сравнению с М113 «Линкс» имел более низкий силуэт, силовая установка была перенесена в корму, по бортам убрали по одному опорному катку. Корпус сварной, алюминиевая броня обеспечивает защиту от пуль и небольших осколков. Место механика-водителя - в передней части корпуса, командира - правее и зади. Слева от командира оборудовано место радиста-наблюдателя. Для посадки и высадки оборудованы люки слева в корме и в верхней части корпуса.

Ходовая часть

Ходовая часть машины состоит из торсионной подвески, по бортам расположены по четыре сдвоенных опорных катка, ведущие колеса спереди, ленивцы - сзади. «Линкс» - плавающая машина, движение на плаву с максимальной скоростью 5,6 км/ч обеспечивается за счет вращения гусеничных лент. При входе в воду в передней части корпуса поднимается защитный экран. Возможности по преодолению водных преград весьма ограниченны, поскольку требуется дополнительная установка специальных насадок на впускные и выпускные трубы силовой установки, чтобы не допустить попадания воды в моторно-трансмиссионное отделение. Как М113, так и «Линкс» способны двигаться на плаву только в полный штиль, даже небольшие волны неизбежно заливают двигатель, он глохнет. При попытках высадки на морское побережье несколько машин утонули.

Вооружение

На командирской башенке М26 с ручным механизмом поворота установлен 12,7-мм пулемет М2НВ с боекомплектом 1155 патронов, а в передней части корпуса - 7,62-мм курсовой пулемет, огонь из которого вел радист. В передней части корпуса по бортам установлены по три дымовых гранатомета с электроспуском.

Машины для СВ Нидерлан

дов имели чуть большую высоту и отличались внутренней компоновкой. Впоследствии они были вооружены 25-мм пушкой КВА-В, установленной в башне швейцарской фирмы «Эрликон». Это орудие, управляемое одним человеком, способно вести огонь в трех режимах - одиночными выстрелами, а также очередями с темпом 175 или 570 выстрелов в минуту. Боекомплект пушки - 120 осколочно-фугасных и 80 бронебойных снарядов. В сухопутных войсках Нидерландов все БТР и БМП вооружены такими орудиями, поэтому там не возникает проблем с унификацией вооружения и боеприпасов.
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Все голландские машины «Линкс» вооружены 25-мм пушкой КВА-В, установленной в башне швейцарской фирмы «Эрликон». Такими же орудиями оснащены БМП, состоящие на вооружении СВ Нидерландов, тем самым достигнута унификация боеприпасов.
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Легкий танк М41 «Уолкер Бульдог»
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Танки М41 широко экспортировались в союзные Соединенным Штатам страны, особенно в те, где нуждались в сравнительно дешевых и простых легких боевых машинах, способных вести борьбу с повстанцами и выполнять разведывательные задачи.
В 1949 году в США решили разработать новые танки, которые заменили бы все устаревшие боевые машины времен Второй мировой войны. В первые послевоенные годы американские конструкторы приступили к созданию нового легкого танка, который получил обозначение Т37. Его первая модификация T37-I имела 76,2-мм пушку М32, прототип был представлен в 1949 году. Затем последовала модификация T37-II с видоизмененной башней и маской пушки, новой компоновкой стеллажей боеукладки, системой стабилизации орудия фирмы «Виккерс» и дальномером. В модификации T37-III установили автомат заряжания, а также систему стабилизации орудия компании IBM. На базе этой модели был создан легкий танк Т41, который в 1950 году переименовали в М41 «Литтл Бульдог», а затем - в «Уолкер Бульдог» (в честь американского танкиста, погибшего в Корее в 1951 году). Серийное производство началось в 1950 году на заводе компании «Кадиллак Гейдж». Всего было выпущено около 5500 танков М41.

Классическая компоновка

В конструкции М41 был учтен боевой опыт Второй мировой войны, однако танк весьма напоминал М24, на замену которому он создавался. Литой корпус был разделен на три отделения - в переднем находилось рабочее место механика- водителя, командир, наводчик и заряжающий размещались в боевом отделении (центральная часть корпуса и башня), и моторно-трансмиссионное в корме. Ходовая часть включала независимую торсионную подвеску и по пять опорных катков с каждого борта, три поддерживающих ролика, ведущее колесо сзади и ленивец спереди.
Башня комбинированная (сварная с литой крышей), с электрогидравлическим механизмом поворота и нестабили- зированной пушкой М32 с сектором наведения по вертикали 29°45' (9° 45 вниз и 19° 45' вверх от горизонтали) и примитивными прицельными приспособлениями. Дополнительное вооружение включало 7,62-мм спаренный и 12,7-мм зенитный пулеметы. Модификации М41А1, М41А2 и М41АЗ отличались увеличенным с 57 до 65 снарядов боекомплектом и наличием инжекторов в системе впрыска топлива в двигатель. Предпринимались попытки установить орудие калибров 90 и 105 мм, но тогда они оказались безуспешными и в серию такие машины не пошли. В то же время были созданы довольно удачные модели зенитной САУ М42 «Дастер» с 40-мм спаренной артустановкой, самоходные гаубицы калибра 105 (М52) и 155 мм (М44), а также БТР М75. Танки М41 и созданная на этой базе другая бронетехника и в настоящее время остаются на вооружении в ряде стран. Многие из них прошли модернизацию, в ходе которой были установлены новые дизельные двигатели и вооружение, в том числе орудия калибра 90 мм.
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Для своих размеров и массы танк М41 обладал неплохими боевыми возможностями, но в бою с основными боевыми танками и современными противотанковыми средствами у него было мало шансов выжить.
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М41 «Уолкер Бульдог»



В годы Второй мировой войны сформировалась градация танков на легкие, средние и тяжелые. Однако вскоре бронепробиваемость противотанковых снарядов возросла настолько, что тяжелые танки сошли со сцены. Вместо массивных монстров типа английского «Конкурор» или советского Т-10 появились новые боевые машины, получившие название «основной боевой танк». Однако легкие танки оставались в строю. В начале 1950-х годов приступили к выпуску легких танков М41. Было выпущено более 5500 таких машин, они состояли на вооружении американской армии до начала 1970-х, а в некоторых странах они используются по настоящее время. Легкие танки предназначены для выполнения различных задач. Благодаря своему вооружению, броневой защите и высокой мобильности они намного превзошли бронеавтомобили при ведении разведки. Сравнительно небольшая масса позволила им проходить там, где застревал 30-тонный средний танк. Поэтому именно М41 массово поставлялись южновьетнамской армии в начале 1960-х годов. Большое значение имел и экономический фактор: М41 был вдвое дешевле основного боевого танка, поэтому эти легкие машины имели большой успех на внешнем рынке и в больших количествах поставлялись в войска стран НАТО и государства Латинской Америки.
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Танки М41 в Корейской войне не участвовали, однако впоследствии немало таких машин было передано на вооружение южновьетнамской армии. Это было одно из эффективных средств ведения вооруженной борьбы, и в 1965-1975 годах южновьетнамские М41 были привычной картинкой на экранах телевизоров во всем мире.
Механик-водитель М41 размещался в передней части корпуса изолированно от боевого отделения и имел свой люк. Он же управлял системой пожаротушения моторно-трансмиссионного отделения.
В моторно-трансмиссионном отделении, отделенном от боевого бронированной перегородкой, размещался 6-цилиндровый двигатель «Континентал» с воздушным охлаждением и мощностью 372,9 кВт (500 л. е.). Максимальная скорость движения по шоссе достигала 72 км/ч, однако запас хода составлял всего 161 км.
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В эпоху «холодной войны» М41 широко поставлялись на вооружение армий стран НАТО. На вооружение датских М41 были переданы и разработанные американской корпорацией АА1 стабилизируемые в полете бронебойные снаряды APFSDS с повышенной бронепробиваемостью и точностью стрельбы.
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В послевоенные годы танки М41 поступали на вооружение главным образом легких пехотных частей. Однако на этом фото показан М41 из состава 2-го батальона средних танков 40-й бронетанковой дивизии ВС США, которая в 1960-х годах дислоцировалась в Южной Корее.
Танк был вооружен 76-мм пушкой М32 с длиной ствола 62 калибра, что обеспечивало высокую начальную скорость полета бронебойного снаряда. Для того чтобы уверенно поразить танки Т-54/55, состоявшие на вооружении противника, экипажам южновьетнамских М41 приходилось приближаться к ним на средние и малые дальности. Это было опасно, однако в 1972 году были отмечены случаи победы М41 над более мощными танками советского производства.




М551 «Шеридан»



Конструкцию танка М551 «Шеридан» нельзя назвать выдающейся, тем не менее эти машины находились на вооружении более 20 лет. Благодаря своей авиатранспортабельности самолетами С-130 «Геркулес» танки «Шеридан» долгое время составляли одно из главных ударных средств 82-й воздушно-десантной дивизии ВС США. В этом соединении был отработан новый способ выброски техники - транспортный самолет летел над зоной выброски на предельно малой высоте с открытой рампой, специальный вытяжной парашют «выдергивал» танк из грузовой кабины, удар при приземлении смягчала посадочная платформа. Экипаж десантировался парашютным способом и, освободив танк от креплений платформы и строп, начинал движение. Поскольку 82-я дивизия относится к соединениям постоянной готовности и отличается высокой мобильностью, танки М551 «Шеридан» участвовали во многих операциях, к которым привлекалась эта дивизия.
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ПТУР «Шиллейла» имел хорошую бронепробиваемость, но не был лишен и недостатков. Главными из них считалась низкая скорострельность (два выстрела в минуту) и невозможность ведения огня по целям, находящимся на дальностях менее 1000 м. В связи с этим в танках М60А2 и «Шеридан» пришлось применить вкладной ствол с новыми боеприпасами. В результате темп стрельбы возрос вдвое, а кумулятивный снаряд был способен пробить на средних и малых дальностях броню толщиной до 500 мм. В боекомплект входили также снаряды с наполнением из белого фосфора, которые использовались для постановки дымовой завесы, обозначения целей и других задач.
Управляя ракетой «Шиллейла», наводчик должен был быть предельно внимательным и аккуратным, поскольку на удалении 1200 м включался маршевый двигатель и разгонял ее до скорости 1100 м/с! Для наведения использовалась ИК-система, при этом наводчик должен был совместить метку цели на своем прицеле и световой индикатор ракеты до момента поражения цели. Команды наводчика следовали от передатчика, установленного выше ствола на башне, до приемника в хвостовой части ракеты.
Корпус танка изготавливался из алюминиевого сплава, общая масса составляла 18,37 т. Толщина брони в лобовой части составляла до 100 мм, и танк был уязвим не только для ПТУР и РПГ, но и более легких противотанковых средств. Увеличить броневую защиту было нельзя, поскольку танк должен был быть авиатранспортабельным и пригодным к выброске с парашютом. В ходе операции в Панаме в 1989 году при выброске танков «Шеридан» три машины ушли в сыпучий грунт по башню, что дало повод армейским острякам для шуток типа «мы своими летающими танками вбили в землю диктатора Норьегу!».
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В отличие от основных боевых танков, М551 можно сбрасывать на парашютных платформах с военно-транспортного самолета С-130 «Геркулес» с небольшой высоты. Именно поэтому танки М551 долгое время являлись основной ударной силой американской 82-й воздушно-десантной дивизии.

Силовая установка

Силовая установка танка «Шеридан» включала 6-цилиндровый дизельный двигатель с турбонаддувом и жидкостной системой охлаждения фирмы «Детройт Дизель» мощностью 224 кВт (300 л. е.). Двигатель и трансмиссия располагались в кормовой части корпуса, имелось четыре передачи вперед и две назад. Танки «Шеридан» являлись стандартными разведывательными машинами дивизий сухопутных войск США, и к ним предъявлялись специальные требования. В соответствии с ними максимальная скорость движения по шоссе достигала 70 км/ч, запас хода - около 600 км. В течение примерно пяти минут танк можно было подготовить к движению на плаву, роль движителей выполняли вращающиеся гусеницы, за счет чего обеспечивалась скорость до 6 км/ч.
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М551 из состава 68-го танкового батальона 82-й воздушно-десантной дивизии в песках Саудовской Аравии выполняет задачу по патрулированию в ходе операции «Буря в пустыне». Несмотря на то что эти танки появились в период вьетнамской войны, они и в 1991 году оставались единственным авиатранспортабельным танком, имевшимся на вооружении воздушно-десантных войск.




Легкий танк М551 «Шеридан»
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Вверху. В ходе войны во Вьетнаме боекомплект к пулеметам обычно транспортировался снаружи башни. Виден зенитный пулемет, который помимо переднего броневого щитка снабдили дополнительными по бокам и со спины.
В середине 1950-х годов на вооружении американских воздушно-десантных и десантно- штурмовых войск имелись лишь два типа авиадесантных бронированных машин, способных оказать непосредственную огневую поддержку, - танки М41 с76-мм пушкой и САУ М56 с орудием калибра 90 мм. В1959 году началась разработка новой машины, призванной заменить как М41, так и М59. Создаваемая машина получила обозначение AR/AAV или объект ХМ551 Проектные работы выполнила «Аплисон» - дочерняя фирма компании «Дженерал Моторс», которая представила 12 прототипов. В1965 году, еще до завершения испытаний, фирма получила контракт на четыре года по серийному производству новых машин.

Новые машины

Выпуск новой машины продолжался до 1970 года, всего было построено 1700 единиц. Официально ХМ551 была принята на вооружение в 1965 году и получила обозначение М551 «Генерал Шеридан». На экспорт танк не поставлялся, однако находился в составе американских войск, дислоцированных в Европе, Южной Корее и во Вьетнаме. В ходе войны во Вьетнаме М551 получил недобрую славу - в ходе эксплуатации в боевой обстановке выявились многочисленные недостатки, особенно это касалось 152-мм орудия, силовой установки и броневой защиты. Во Вьетнаме противник широко применял противотанковые мины, а броня днища М551 оказалась явно недостаточной и много машин было потеряно. В конце 1970-х годов танки М551 были сняты с вооружения боевых частей. Отказались и от управляемых ракет MGM-51 «Шиллейла», которые запускались из орудия М81.
После 1983 года лишь один танковый батальон М551 оставался на вооружении 82-й воздушно-десантной дивизии, да еще некоторое количество - в составе Национальной гвардии штата Арканзас. Остальные машины были отправлены в национальный учебный центр сухопутных войск в калифорнийский Форт-Ирвин, где их использовали для имитации техники потенциального противника в ходе боевой подготовки частей и подразделений. Там М551 имитировали советские ЗСУ-23-4 «Шилка», БМП-1 и 122-мм САУ 2СЗ «Гвоздика». Корпус М551 был сварным, изготавливался из алюминиевых сплавов, а башня - из стальной брони. Механик-водитель размещался в передней части корпуса по центру, башня - в средней части корпуса, в корме - моторно-трансмиссион- ное отделение. Ходовая часть включала торсионную подвеску, по пять сдвоенных обрези- ненных опорных катков с каждого борта, ведущие колеса - сзади, ленивцы - спереди. При установке опоясывающих поплавков машина могла двигаться на плаву с максимальной скоростью 5,8 км/ч за счет вращения гусеничных лент.

Вооружение

Основным вооружением танка М551 являлось 152-мм орудие М81, которое могло применять артиллерийские боеприпасы четырех типов - бронебойные, осколочно-фугасные, кумулятивные и осколочные (шрапнельные). Кроме того, ствол орудия служил пусковой установкой для пуска ПТУР «Шиллейла». В состав боекомплекта включали обычно 20 снарядов и восемь ракет. Дополнительное вооружение включало спаренный 7,62-мм пулемет, а также пулемет калибра 12,7 мм с бронещитком, установленный сверху башни впереди командирского люка, который использовался для борьбы с воздушными целями и самообороны. Из-за тесноты внутри танка боекомплект к пулеметам нередко перевозили снаружи, закрепляя патронные ящики на броне башни.
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Справа. Танк «Шеридан» во время испытаний на полигоне в Форт-Нокс. В период с 1966 по 1970 год было выпущено около 1700 таких машин. К середине 1980-х годов они были сняты с вооружения боевых частей, исключением стал танковый батальон 82-й воздушно-десантной дивизии, где М551 оставались в строю до середины 1990-х. Многие танки были отправлены в учебный центр Форт-Ирвин, штат Калифорния, где использовались для имитации боевой техники потенциального противника.
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СОВРЕМЕННЫЕ ОСНОВНЫЕ БОЕВЫЕ ТАНКИ
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Бронеавтомобиль «Руикат»



В ходе испытаний «Руикат» показал свою высокую выносливость. Машина сохраняет способность двигаться, даже если при подрыве мины потеряет два колеса с одного борта.
В 1976 году южноафриканкие специалисты построили три прототипа боевой бронированной машины с колесной формулой 8x8 для экспериментальной проверки новой концепции. В начале 1980-х были изготовлены еще три опытные машины, одна из которых послужила базой для создания боевой разведывательной машины с тяжелым вооружением «Руикат». Эта машина предназначена для ведения разведки в условиях маневренных боевых действий, в том числе путем обхода противника и проникновения в его тылы. Благодаря мощному вооружению «Руикат» способен вести борьбу с бронированными целями, в том числе БМП. Механик-водитель расположен в передней части сварного корпуса, в центральной части установлена башня с местами для трех членов экипажа, в корме - моторно- трансмиссионное отделение. Броня лобовой части выдерживает попадание снаряда калибра 23 мм.

Силовая установка

Силовая установка включает 10-цилиндровый V-образный двигатель с турбонаддувом и жидкостной системой охлаждения, автоматическую трансмиссию и понижающую раздаточную коробку. Силовую установку можно заменить за один час. В моторно-транс- миссионном отделении установлена автоматическая система пожаротушения. В зависимости от местности можно включать четыре ведущих колеса или восемь. Первые четыре колеса поворотные, рулевое управление имеет гидроусилитель. Механик-водитель может занять свое рабочее место, расположенное по центру передней части корпуса, через открывающийся влево люк в верхней части корпуса или через боевое отделение. Установлены три наружных дневных прибора наблюдения, может устанавливаться и пассивный ночной. Очистка поверхности оптики осуществляется струей сжатого воздуха. Для аварийного покидания машины по бортам машины, между вторым и третьим колесами, имеются специальные люки. Командир размещается в башне справа от казенной части орудия, наводчик - впереди командира и ниже, заряжающий - справа от орудия. У командира имеются восемь дневных приборов наблюдения, обеспечивающих круговой обзор, а также 12-кратный панорамный прицел.

Приборы наблюдения и прицелы

Люк заряжающего открывается крышкой назад, у кромки люка установлены два дневных прибора наблюдения. У наводчика имеются комбинированный дневной/ ночной прицел с 8-кратным увеличением, обычный дневной прицел и лазерный дальномер. При необходимости наводчика может заменить командир.
Механизм поворота башни (на 360°) и вертикального наведения пушки (от -10° до +20°) имеют электропривод, при его повреждении или отказе наведение можно осуществлять ручным приводом. Органы управления наведением имеются как у командира, так и у наводчика. Цифровая система управления огнем производит баллистические вычисления на основе информации, поступающей в автоматическом режиме от лазерного дальномера и нескольких датчиков, в том числе направления и скорости ветра. Система всего за две секунды определяет дальность до цели, ее скорость и направление движения, износ ствола и другие данные, что существенно повышает вероятность поражения цели первым выстрелом.

Пушка GT4

Основным вооружением является 76-мм пушка G4. Орудие стабилизировано в двух плоскостях, затвор полуавтоматический вертикального запирания, ствол снабжен термозащитным кожухом и эжекционным устройством. Противооткатное устройство с конической пружиной и гидросистемой обеспечивает длину отката 370 мм. Боекомплект включает 48 оско- лочно-фугасных и бронебойных снарядов. Девять выстрелов устанавливаются вертикально слева под погоном башни. Максимальная скорострельность составляет шесть выстрелов в минуту. Бронебойные снаряды имеют эффективную дальность стрельбы до 2000 м и способны пробить броню таких танков, как Т-54/55 и Т-62. Осколочно-фугасные снаряды имеют дальность огня прямой наводкой до 3000 м, по настильной траектории - до 12 000 м.
В настоящее время производство машин с 76-мм пушкой прекращено, всего для национальных сил обороны Южной Африки было построено около 260 единиц.
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Для постановки дымовой завесы в корме башни по бортам установлены по четыре дымовых 81-мм гранатомета. Машина также оборудована системой термодымопуска.
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Основные боевые танки «тип 59» и «тип 69»
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Всего было построено более 6000 танков «тип 59» и «тип 69». На этом рисунке представлен «тип 6911» со 105-мм пушкой, выпуск этой модели продолжался до конца 1990-х годов.
В начале 1950-х годов Советский Союз поставил в КНР большое количество танков Т-54, вооруженных 100-мм нарезной пушкой. В Китае на их базе создали свою модель, производство которой началось в конце 1950-х годов под обозначением «тип 59», хотя фактически это была почти точная копия советского Т-54.

Модернизации

Большинство образцов боевой техники и вооружения Народно-освободительной армии Китая (НОАК) созданы на основе советских моделей 1950-х годов, но впоследствии их неоднократно модернизировали, в том числе с использованием западных технологий. Модификация «тип 59 II» отличается наличием 105-мм нарезной пушки, созданной в КНР на базе английской L7. Благодаря системе стабилизации в двух плоскостях значительно повысилась точность стрельбы из основного вооружения танка «тип 59». В Иране танки «тип 59» были дополнительно усовершенствованы - на них установили заимствованные как у советских, так и у западных образцов систему управления огнем, вооружение и навесную защиту. В 1982 году был впервые публично показан новый танк «тип 69», который оказался аналогом советского Т-55.
Это довольна простая и неприхотливая машина, но уже не отвечающая требованиям современного боя. В 36-тонном танке установили 105-мм гладкоствольную стабилизированную пушку, лазерный дальномер, была также усилена броневая защита. В командирском варианте «тип 6911 В» разместили дополнительные радиостанции. Всего было построено более 6000 танков «тип 59» и «тип 5911», многие из которых до сих пор остаются на вооружении НОАК. В последние годы предпринимались попытки оснастить эти машины системой управления огнем «Кентавр» фирмы GEC-Маркони» и тепловизионной системой британской компании «Барр энд Страуд».

Экспорт

Китайские танки «тип 59» и «тип 69» поставлялись во многие страны мира. Более 1300 машин состоят на вооружении армий Вьетнама, Камбоджи, КНДР и Пакистана. «Тип 59» также были проданы или переданы безвозмездно Албании, Бангладеш, Конго, Танзании и Зимбабве. Танки «тип 69» применялись в ирано-иракской войне обеими сторонами. Кроме того, их использовали иракские войска в войне в Заливе в 1991 году, а также ланкийская армия в борьбе с сепаратистами.
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Танковый полк на военном параде в пригороде Пекина. Танки «тип 69» имеют более мощное, чем «тип 59», вооружение и новую систему управления огнем.
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Основные боевые танки «тип 85» и «тип 90»
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Рисунок наглядно демонстрирует, что в конструкции танка «тип 85» с новой ходовой частью, видоизмененной литой башней и 125-мм пушкой осталось мало общего с советским Т-54, который в свое время положил начало истории китайского танкостроения.
Несмотря на то что «тип 59» и «тип 69» составляют основу танкового парка НОАК, эти машины являются развитием советских моделей 1940-х и 1950-х годов. Даже неоднократные модернизации оставляют им мало шансов выдержать противоборство с современными танками западного или российского производства.

Новые модели

В 1980-х годах в КНР начались работы по созданию нового, современного танка. В 1987 году был представлен прототип «тип 80» с новой ходовой частью и литой башней, в которой установили 105-мм пушку собственной конструкции и новую систему управления огнем.
Боекомплект орудия включал боеприпасы четырех типов - подкалиберные, бронебойные, осколочно- фугасные и кумулятивные. Серийное производство этой модели началось в 1988 году, однако в 1991 году ее сменила модификация «тип 85». В настоящее время выпускаются танки модели «тип 85Ш» с двигателем мощностью 746 кВт (1000 л. с.) и гладкоствольной 125-мм пушкой с автоматом заряжания, что позволило сократить экипаж с четырех до трех человек. В конструкции использована многослойная броня, а также навесное дополнительное бронирование. Благодаря системе стабилизации пушки и прицела из танка можно вести прицельный огонь с хода. Дальнейшее развитие модели привело к появлению танка «тип 90» с 8-цилиндровым дизельным двигателем с турбонаддувом мощностью 895 кВт (1200 л.с.) и 125-мм гладкоствольной пушкой, стабилизированной в двух плоскостях. Модификация «тип 90М» с лазерным дальномером и навесной дополнительной броней стала самым совершенным на сегодняшний день китайским основным боевым танком.
В 1999 году в танковые войска НОАК были поставлены 100 танков «тип 90И». Машины были изготовлены в спешке, на них не успели установить системы управления огнем, но это не создало проблем - новые танки предназначались для участия в параде, посвященном 50-летию образования Китайской Народной Республики. Государственные испытания танка продолжались до 2001 года.
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Легкие танки «тип 62» и «тип 63»
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Китайско-советский гибрид

Корпус танка «тип 63» скопирован с советского легкого плавающего танка ПТ-76, а ходовая часть взята от БТР «тип 77».
Плавающий танк «тип 63» при движении на плаву развивает скорость до 12 км/ч за счет двух водометных движителей, установленных в корме корпуса.
Китай - одна из немногих стран мира, где легкие танки используются не только для выполнения разведывательных задач. Небольшой 21-тонный «тип 62» по китайской классификации относится к средним танкам. Созданный на базе и сохранивший черты танка «тип 59», он является его уменьшенной копией, почти в точности повторяя обводы башни и конструкцию корпуса и ходовой части. Танк вооружен 85-мм пушкой, применяющей боеприпасы четырех типов. Бронированная защита также облегчена и не является преградой для современных противотанковых средств. Лицензию на производство танков «тип 62» приобрела Северная Корея, но там эти машины вооружили орудием калибра 115 мм.

Плавающий танк

Легкий плавающий танк «тип 63» был создан в результате усилий соединить огневую мощь и плавающее шасси. Конструкторы установили башню танка «тип 62» с 85-мм пушкой на шасси, скопированное с советского танка ПТ-76. Корпус имел увеличенную высоту, кроме того, если в ПТ-76 имелся один воздухозаборный патрубок двигателя, то в «тип 63» установили три.
Слабо защищенная и устаревшая конструкция танка «тип 62» позволяет использовать его главным образом в качестве учебной машины, однако немало таких машин состоит на вооружении боевых частей НОАК, где им отводится вспомогательная роль. Что касается танков «тип 63», то они являются одним из основных огневых средств подразделений морской пехоты НОАК. Оба типа поставлялись в страны Африки и Азии, традиционно являющиеся партнерами КНР, а также участвовали в боевых действиях - в конце вьетнамской войны их использовали войска ДРВ.
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Вверху. Система термодымопуска танка «тип 63» позволяет ставить дымовые завесы путем впрыска дизельного топлива в выхлопные газы двигателя.
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Конфигурация танка «тип 63» идентична модели «тип 59». Механик-водитель располагается в передней части корпуса слева, в башне - три члена экипажа (командир, наводчик и заряжающий), в корме находится моторно- трансмиссионное отделение.

Легкий боевой танк

Танк «тип 62» является уменьшенной копией среднего танка «тип 59» и предназначен для действий на местности, недоступной для тяжелых машин. Его выпуск прекращен, но может быть возобновлен в любое время.
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Основной боевой танк «Леклерк»



Вверху. На протяжении многих лет основу танкового парка ВС Франции составляли устаревшие танки АМХ-30. С появлением в 1990-х годах ОБТ «Леклерк» со 120-мм пушкой, электронной системой управления огнем и многослойной броней существенно повысились боевые возможности французских войск.
В истории мирового танкостроения есть немало примеров неудачных совместных проектов, которые тем не менее знаменовали прогресс. Например, современный французский ОБТ «Леклерк» был создан на основе разработок совместного франко- германского проекта 1980-х годов. Несмотря на то что единый танк так и не был разработан, в январе 1986 года был представлен опытный образец танка «Леклерк». Новая машина с мощным вооружением, бронированием и современным оборудованием в 1992 году была принята на вооружение французских сухопутных войск, а в 1996 году поступила на вооружение и армии ОАЭ. «Леклерк» оснащен 120-мм гладкоствольной пушкой, которая применяет такие же боеприпасы, как немецкий «Леопард-2» и американский М1 «Абраме», однако имеет большую длину ствола.
Благодаря системе стабилизации в двух плоскостях танк способен вести прицельный огонь с хода, а автомат заряжания обеспечивает максимальный темп стрельбы из пушки 12 выстрелов в минуту. Боекомплект включает 22 выстрела, расположенных в бое- укладке в башне, и 18 - в корпусе. Дополнительное вооружение включает спаренный 12,7-мм пулемет и 7,62-мм зенитный. Девять 81-мм дымовых гранатометов способны применять также осколочные гранаты и ИК-ловушки. Силовая установка состоит из 10-цилиндрового дизельного двигателя SACM мощностью 1119 кВт (1500 л. с.) и автоматической трансмиссии. Гидропневматическая подвеска обеспечивает высокую плавность хода по пересеченной местности.
Как и другие ОБТ последнего поколения, «Леклерк» оснащен современной системой управления огнем и различными датчиками. У командира имеется панорамный прицел с лазерным дальномером и усилителем изображения, у наводчика - тепловизион- ный прицел, а у механика- водителя - приборы ночного видения.
В танке также установлена компьютеризированная система боевого управления FINDERS с цветным монитором, на котором отображается цифровая карта местности. На карте можно планировать маршруты выдвижения и маневрирования, обозначать позиции свои и противника, что облегчает подготовку и ведение боевых действий.
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Слева. ОБТ «Леклерк» во время подготовки к параду на Елисейских полях в честь Дня республики. Танк назван в честь генерала Леклерка, который участвовал в освобождении Парижа в 1944 году. Генерал был бы по праву горд тем, что его имя присвоено одной из самых мощных боевых машин начала XXI века.
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Помимо Франции, танки «Леклерк» состоят на вооружении армии ОАЭ. Танковый батальон ОАЭ на танках «Леклерк» участвовал в операции многонациональных сил в Косово, где он входил в состав французской танковой бригады, вооруженной такими же танками.
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Основной боевой танк «Леопард-2»
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120-мм пушка танка «Леопард-2» стала одной из первых, в которых применили боеприпасы со сгораемой гильзой. После выстрела от гильзы остается лишь поддон, который выбрасывается из затвора в специальный мешок под казенной частью.
«Леопард-2» был разработан с использованием силовой установки, трансмиссии и ряда других узлов и агрегатов танка МВТ-70, который создавался в рамках оставшегося нереализованным совместного герма- но-американского проекта. В 1977 году командование бундесвера заказало 1800 танков «Леопард-2», производство которых осуществляли две компании - «Крупп» (810 машин) и «Краус-Маффей» (990). Поставки в войска начались в 1979 году и продолжались в течение 1980-х годов. Всего было выпущено более 3000 танков этого типа. В 1979 году Нидерланды выбрали «Леопард-2» для замены устаревших танков «Центурион» и АМХ-13. Танки «Леопард-2» поставлялись и в армии ряда других западноевропейских стран.

120-мм пушка

Танк «Леопард-2» вооружен 120-мм гладкоствольной стабилизированной в двух плоскостях пушкой фирмы «Рейн- металл». Боекомплект орудия - 42 выстрела, то есть на 18 снарядов меньше, чем у 105-мм пушки танка «Леопард-1», однако боевые возможности новой пушки гораздо выше за счет большего калибра, мощных боеприпасов и совершенной системы управления огнем. Дополнительное вооружение состоит из спаренного и зенитного пулеметов калибра 7,62 мм.

Усиленная защита

Бронирование лобовой части корпуса и башни - многослойное, что существенно повышает защитные свойства, особенно против кумулятивных боеприпасов. Модификация «Леопард-2» А5 имеет дополнительно утолщенную броню лобовой части башни, а также навесное модульное бронирование. Последующая модель А6 ЕХ вооружена пушкой с длиной ствола 55 калибров, что повысило начальную скорость полета снарядов и соответственно их бронепробиваемость.
У командира и наводчика имеются стабилизированные тепловизионные прицелы, прицел наводчика сопряжен с лазерным дальномером и интегрирован в систему управления огнем. Стандартная комплектация этой модели включает также приборы ночного видения, инерци- альную и спутниковую системы навигации, систему защиты от ОМП, систему пожаротушения и оборудование для подводного вождения.

Высокая подвижность

В танке «Леопард-2» установлен многотопливный двигатель мощностью 1119 кВт (1500 л. е.), то есть удельная мощность составляет 20 кВт на тонну массы (для сравнения, у танка «Леопард-1» последней модификации этот показатель едва достигал 15 кВт на тонну). Большая удельная мощность обеспечивает танку хорошую динамику разгона, высокую маневренность и проходимость, что имеет жизненно важное значение на поле боя.





[image: ]





Слева. Помимо бундесвера, танки «Леопард-2» состоят на вооружении сухопутных войск Австрии, Дании, Нидерландов, Швеции, Швейцарии и Испании.
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Внизу. «Леопард-2» модификации А6ЕХ имеет усиленную броневую защиту и удлиненный ствол пушки. Высокая начальная скорость полета увеличила бронепробиваемость противотанковых снарядов.
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Основной боевой танк «Ариете»
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Вверху. По бортам башни установлены по четыре дымовых гранатомета, которые задействуются вручную или автоматически по команде системы предупреждения о лазерном облучении.
Несмотря на то что в современном мире все большее значение приобретают миротворческие и другие операции низкой интенсивности, итальянская армия готовится не только к таким действиям, но и к полномасштабным боевым действиям с применением обычных средств поражения. Одним из таких средств стал танк «Ариете». В период с декабря 1995 по 2002 год в итальянские бронетанковые части было поставлено 200 таких машин. Танк оснащен цифровой системой управления огнем, которая автоматически обрабатывает данные о погодных условиях, координатах цели, ее скорости и направлении движения, характеристики боеприпасов и другую информацию. Панорамный прицел стабилизирован и имеет ИК-режим.
Основное вооружение включает 120-мм гладкоствольную пушку, ствол заключен в термозащитный кожух и имеет эжекционное устройство. В боекомплект входят подкалиберные и осколочно-фугасные выстрелы, 27 снарядов в боеуклад- ке в корпусе и 15 в башне. Дополнительное вооружение состоит из двух 7,62-мм пулеметов - спаренного и зенитного, причем огонь из зенитного пулемета командир может вести дистанционно. Боекомплект к пулеметам - 2500 патронов. Корпус и башня литые, для повышения защиты имеются дымовые гранатометы и система предупреждения о лазерном облучении. В стандартное оборудование входит система защиты от ОМП.
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Внизу. В передней части корпуса имеется дополнительное бронирование, а по бортам установлены противокумулятивные экраны.
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«Сабра» (модернизированный М60)
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Танк «Сабра» разгоняется с места до скорости 32,2 км/ч за 9,6 секунды. Усовершенствованная подвеска обеспечивает мягкий ход по пересеченной местности.
Используя современные технологии, израильские специалисты (компания IMI) создали танк «Сабра», который представляет собой глубокую модернизацию американского М60. Помимо М60, состоящих на вооружении израильской армии, планируется модернизировать до этого уровня и 170 танков М60А1 сухопутных войск Турции, что должно не только продлить срок эксплуатации, но и существенно расширить боевые возможности боевых машин.
Основное вооружение танка «Сабра» включает 120-мм гладкоствольную стабилизированную пушку, разработанную для ОБТ «Меркава» Мк 3. Ствол оснащен термоизоляционным кожухом и эжектором, что уменьшает износ и увеличивает точность стрельбы. Можно применять стандартные танковые боеприпасы НАТО калибра 120 мм. Как и ОБТ «Меркава», танк «Сабра» может дополнительно вооружаться 60-мм минометом для подавления живой силы противника в непосредственной близости. Танк оснащен системой пожаротушения, имеет модульное навесное бронирование и дымовые гранатометы. Современная система управления огнем повышает вероятность поражения цели первым выстрелом
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По бортам башни танка «Меркава» Мк 3 установлены датчики системы опознавания «свой - чужой».
Работы по созданию танка «Меркава» Мк 3 начались в 1983 году, а в начале 1993-го первые серийные машины этого типа стали поступать на вооружение 188-й танковой бригады сухопутных войск Израиля. Новый танк имеет удлиненный корпус, благодаря чему увеличился объем топливных баков. Башня также удлинена и имеет модульное бронирование, что позволяет быстро заменить элементы бронирования или изменить их состав. Одним из главных отличий стала 120-мм гладкоствольная пушка с термоизоляционным кожухом ствола, аналогичная орудию танков М1А1/М1А2 и «Леопард-2». Углы вертикального наведения пушки составляют от -7° до +20°, боекомплект - 48 выстрелов. Дополнительное вооружение включает 60-мм миномет с осколочно-фугасными и осветительными боеприпасами, а также три пулемета калибра 7,62 мм с боекомплектом 10 ООО патронов. Башня оборудована электроприводом (управляется командиром или наводчиком). Современная система управления огнем с лазерным дальномером позволяет поражать движущиеся цели. Панорамный прицел командира сопряжен с комбинированным (дневной/ ночной) прицелом наводчика.
Танк оборудован такой же системой защиты от ОМП, как и предыдущие модели, но с новым фильтром и системой кондиционирования воздуха.

«Ястреб»

В отличие от Мк 1 и Мк 2, модификация «Меркава» Мк 3 «Баз» («Ястреб») имеет модульное бронирование корпуса и башни. Дополнительная защита достигается за счет больших углов наклона броневых листов.
В этой модификации применена система автоматического сопровождения цели, которая удерживает линию прицеливания с помощью телевизионной (днем) или инфракрасной (ночью) камер слежения.
Система способна уверенно сопровождать даже такие скоростные цели, как низколетящие вертолеты, причем с выделением целей на фоне поверхности. По бортам башни установлены дымовые гранатометы, а также излучатели системы подавления (аналогична системе «Штора-1» российских танков), которые предназначены для увода с траектории управляемых противотанковых снарядов и ракет.
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Основной боевой танк «тип 90»
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По своей компоновке и внешнему виду японский «тип 90» весьма напоминает немецкий танк «Леопард-2». Обе модели вооружены 120-мм гладкоствольной пушкой фирмы «Рейнметалл».
В настоящее время Силы самообороны Японии имеют на вооружении современную боевую технику и вооружение. Одним из таких образцов является танк «тип 90» с композитной броневой защитой корпуса и башни. Работы по созданию этого ОБТ начались в 1977 году, на вооружение танк был принят в 1990-м. К концу 1999 года в войска поступили 172 танка «тип 90», однако серийное производство продолжалось с темпом примерно 17 машин в год. «Тип 90» вооружен такой же 120-мм гладкоствольной пушкой фирмы «Рейнме- талл», что и немецкий ОБТ «Леопард-2», а также американский М1А1/М1А2 (орудие танка «Абраме» немного модифицировано). Применяются бронебойные, подкалиберные и осколочно- фугасные боеприпасы.

Особенности ОБТ «тип 90»

Применение автомата заряжания позволило сократить экипаж танка до трех человек. Система управления огнем сопряжена с ИК-лазер- ным дальномером и теплови- зионным прицелом. Система стабилизации пушки обеспечивает возможность ведения прицельного огня с хода, в том числе по движущимся целям. Танк оснащен системой защиты от ОМП. При необходимости машина может оборудоваться навесным минным тралом, бульдозерным отвалом и краном с лебедкой. На шасси машины создан танковый мостоуклад- чик «тип 91».
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Основные боевые танки К1 и К1А1
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Вверху. По своей компоновке К1А1 напоминает американский М1 «Абраме», однако оснащен дизельным двигателем. По своих характеристикам этот корейский ОБТ входит в число лучших современных танков мира.
На протяжении нескольких десятилетий Республика Корея в оснащении своих вооруженных сил полагалась на поставки из США. Однако в связи с резким развитием национальной промышленности в 1970-х годах стали стремительно развиваться и оборон ные отрасли. Одним из первых значимых проектов того времени стал танк собственной разработки ROKIT (Republic of Korea Indigenous Tank), который получил известность как ОБТ К1.
Внешний вид танка дает основание полагать, что конструкторы взяли за основу американский танк М1 «Абраме», несколько адаптировав модель в соответствии с местными условиями. В первую очередь это касалось требований командования создать боевую машину, обладающую высокой маневренностью и способную действовать на всех типах характерной для Кореи местности - в джунглях и на рисовых полях, в горно-лесистых, болотистых и каменистых районах. Экипаж танка состоит из четырех человек - командира, механика-водителя, наводчика и заряжающего. К1 оснащен дизельной силовой установкой мощностью 895 кВт (1200 л. е.). Вооружение включает 105-мм пушку, 7,62-мм спаренный пулемет, а также два турельных пулемета, установленных сверху башни, - 12,7-мм командира и 7,62-мм заряжающего.

К1 на вооружении

Танки К1 состоят на вооружении южнокорейской армии с 1986 года. На шасси базовой модели были созданы БРЭМ и танковый мостоукладчик. В 1997 году завершились испытания новой модификации - К1А1, которая в том же году была принята на вооружение. Она вооружена 120-мм гладкоствольной пушкой, аналогичной орудиям американского М1А2 и немецкого «Леопард-2». Кроме того, танк К1А1 оснащен новым баллистическим вычислителем и системой управления огнем собственной разработки, сопряженной с теплови- зионными приборами, ТВ-камерой и лазерным дальномером.
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Вверху. На этой фотографии отчетливо видна схожесть конфигурации К1А1 с М1 «Абраме». Тем не менее корейский танк разработан с учетом местных особенностей.
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Справа. Первые серийные К1 были вооружены американским вариантом английской 105-мм пушки 17. Танк по своим боевым возможностям превосходит аналоги, состоящие на вооружении китайской или северокорейской армий.
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Основной боевой танк «Челленджер-2»
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Вверху. Оман является пока единственной страной, закупившей танки «Челленджер-2». Последние из 38 заказанных танков этого типа были переданы в конце 2000 года и поступили на вооружение 1 -го танкового полка.
Танк «Челленджер» был создан на базе усовершенствованной модели ОБТ «Чифтен», которая разрабатывалась по заказу шаха Ирана в 1970-х годах и известна как «Шир-2». Машина отличается высокой степенью броневой защиты. Кроме того, танк довольно скоростной и маневренный.

Броня «чобхэм»

«Челленджер» стал одним из первых в мире танков, оснащенных многослойной броней, повышающей защищенность машины от бронебойных снарядов и боеприпасов кумулятивного действия. На Западе такая броня получила название «чобхэм». Танк вооружен такой же 120-мм нарезной пушкой, что и «Чифтен». Это весьма мощное орудие, но из-за проблем с системой управления огнем на ежегодных соревнованиях танковых экипажей из разных стран НАТО танк «Челленджер» неизменно занимал последнее место, что вынудило британское командование отказаться от участия в этих состязаниях. В начале 1990-х годов проблемы были решены, и танки «Челленджер-2» получили высокую оценку командования в ходе операции «Буря в пустыне». В ходе операции англичане не потеряли ни одной машины этого типа.

«Челленджер-2»

В 1980-х годах фирма «Вик- керс» приступила к разработке усовершенствованной модели танка «Челленджер». Официально ОБТ «Челленджер-2» был принят на вооружение 16 мая 1994 года, однако еще в июне 1991 года командование сухопутных войск заказало 127 таких машин. Они были поставлены в войска с 1993 по 1994 год, после чего поступил заказ на производство еще 259 танков.
Несмотря на внешнюю схожесть с базовой моделью, ОБТ «Челленджер-2» является по существу новой машиной - только в конструкцию корпуса было внесено более 150 изменений. Башня изготовлена с использованием брони «чобхэм» второго поколения и также претерпела значительные изменения. Основное вооружение - 120-мм нарезная пушка L30A1 с хромированным каналом ствола, что повышает точность стрельбы и уменьшает износ. В боекомплект помимо стандартных танковых боеприпасов НАТО включили подкалиберные снаряды с сердечником из обедненного урана.

Цифровая система управления огнем

Танк оснащен цифровой системой управления огнем, у командира и наводчика имеются стабилизированные теп- ловизионные прицелы. Механик-водитель имеет приборы ночного видения с усилителем изображения. Планируется, что в английских сухопутных силах должно быть шесть танковых полков ОБТ «Челленджер-2», по 38 машин в каждом. На экспорт танки «Челленджер-2» поставлялись только в Оман (38 единиц). Специально для внешнего рынка была разработана модель «Челленджер-2Е», которая,судя по комплектации, ориентирована на ближневосточные страны. В начале 1999 года была проведена серия войсковых испытаний в условиях, максимально приближенных к боевым. По заключению специалистов, танк «Челленджер-2» полностью отвечает предъявляемым требованиям по своей надежности и боевым качествам.
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Вверху. На снимке, сделанном в июне 2000 года, ОБТ «Челленджер-2» из состава 1-го шотландского королевского драгунского полка СВ Великобритании.
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Внизу. В ходе 84-дневных огневых испытаний из 120-мм пушки танка «Челленджер-2» было выпущено 2850 снарядов.
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Развитие советского танкостроения
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ОБТ периода «холодной войны»

Эволюция советского танкостроения после 1945 года и до окончания «холодной войны» в конце 1980-х была отмечена созданием ряда весьма примечательных моделей. Характерными чертами советских танков стали низкий силуэт, каплевидная башня с небольшим отрицательным углом наведения пушки, мощная броневая защита, постепенно увеличивающийся калибр основного вооружения, внедрение современных систем управления огнем. Кроме того, советские конструкторы перешли от нарезных к гладкоствольным танковым пушкам, способным применять управляемые снаряды и ПТУР. На некоторых моделях были установлены газотурбинные двигатели.
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Сточки зрения сегодняшних стандартов бронебойный снаряд 100-мм пушки танка Т-54 или Т-55 не отличается эффективностью, а кумулятивный - точностью стрельбы. Кроме того, заряжающему требовалось 15-20 секунд, чтобы извлечь стреляную гильзу и зарядить орудие, при этом пушку необходимо было «поднять» на довольно большой угол возвышения. На рисунке заряжающий изготовился к стрельбе из зенитного 12,7-мм пулемета, который устанавливался на большинстве модификаций Т-54 и Т-55.
Ночной прицел командира танка обеспечивал хорошую видимость ночью на дальности до 400 м, а прицел наводчика - до 800 м.
Лобовая броня башни имела толщину 203 мм, боковых стенок - 150 мм. Такая довольно мощная для машины массой 36 тонн броня в сочетании с низким силуэтом обеспечивала танкам Т-54 и Т-55 хорошую защиту.
На этом рисунке показан Т-55 последней модификации. На нем установлен лазерный дальномер и система защиты от ОМП. Ходовая часть включает торсионную подвеску, по бортам имеются по пять опорных катков довольно большого диаметра, причем первый расположен на некотором удалении от остальных. Благодаря внедрению системы автоматического натяжения гусениц была решена проблема первых модификаций, когда при резком повороте на высокой скорости танки «теряли» гусеничные ленты.
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Как и многие другие советские танки, Т-62 был оборудован системой термодымопуска - дизельное топливо впрыскивалось в выхлопные газы и образовывалось плотное облако дыма, которое могло достигать 400 м. Силовая установка могла работать в таком режиме до 10 минут. При сильном боковом ветре и попытке постановки дымовой завесы на стационарной позиции достигался обратный эффект - противник обнаруживал местоположение танка и мог вести по нему прицельный огонь (это не раз случалось во время арабо- израильской войны 1973 года). В корме танка видны дополнительные топливные бочки емкостью по 200 литров, благодаря им запас хода достигал 650 км.
Большое количество танков Т-62 состояло на вооружении армий стран Варшавского Договора и некоторых ближневосточных государств. Впоследствии в боевых дивизиях Советской Армии их последовательно заменили на Т-64, Т-72 и Т-80. В ходе арабо-израильской войны 1973 года выявились ряд существенных недостатков Т-62, в частности низкая скорострельность 115-мм пушки, недостаточная скорость поворота башни и малый отрицательный угол наведения пушки по вертикали.
115-мм пушка Т-62 уступает 120-мм танковым пушкам НАТО по дальности эффективного огня, однако превосходит их по точности стрельбы, особенно на дистанциях до 1500 м. Подкалиберный снаряд летит практически по прямой, поэтому нет необходимости поднимать орудие и высчитывать упреждение. В то же время система автоматического выброса стреляной гильзы не позволяет наводчику удерживать цель в перекрестии, и следующий выстрел можно произвести не ранее чем через 15 секунд. В бою это может дорого стоить экипажу Т-62.
Верхний броневой лист передней части корпуса Т-62 установлен под углом 58° и имеет толщину 97 мм. Толщина брони лобовой части башни составляет 79 мм, кормовой части башни - всего 49 мм.
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Верхнее фото. В конструкции Т-64 были впервые применены новые решения. Автомат заряжания 125-мм пушки позволил . уменьшить экипаж до трех человек, танк имел комбинированную броню. Однако из-за высокой стоимости и проблем с подвеской и трансмиссией машина считалась не очень удачной.
Вверху. В корме этого Т-80 установлены дополнительные топливные емкости. Несмотря на некоторую схожесть с Т-64, новый танк имел более мощную броневую защиту, усовершенствованную ходовую часть, а вместо силовой установки Т-64 мощностью 559 кВт (750 л. с.) в Т-80 установили газотурбинный двигатель мощностью 746 кВт (1000л. е.).
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Чешский танк T-72CZ представляет собой модернизированный Т-72М1 с израильским двигателем NIMDA, разработанным на базе английского дизеля «Перкинс» CV-12 1000. Кроме того, установлена итальянская система управления огнем.




Советские боевые танки от Т-34 к Т-80



К 1943 году в СССР был прекращен выпуск легких танков. Это было сделано для того, чтобы сконцентрировать усилия промышленности на производстве средних и тяжелых танков, а также самоходных артиллерийских установок. Последние обычно имели шасси от средних или тяжелых танков и отличались мощным вооружением и бронированием.
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Справа. Т-62 со 115-мм гладкоствольной пушкой участвовали в арабо-израильской войне 1973 года. Этот танк в 1980-х годах использовался в учебных целях американскими войсками, дислоцированными в ФРГ.
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Ниже. Т-54 сухопутных войск Румынии. В СССР было построено около 50 000 таких танков, они производились также в Китае, Польше и Чехословакии.
Лучшим советским танком периода Второй мировой войны считается Т-34. Базовая модель, принятая на вооружение в 1941 году, была вооружена 76,2-мм пушкой, в 1943 году появилась модификация Т-34/85 с орудием калибра 85 мм. В 1945 году началось массовое производство танков Т-44 с башней от Т-34/85, смонтированной на совершенно новом шасси. Результатом дальнейшего развития Т-44 стал средний танк Т-54, который имел литую башню новой формы со 100-мм пушкой. Прототип Т-54 был построен в 1946 году, но по ряду причин серийное производство началось лишь в 1950-м. Следующей моделью стал Т-55. В период с 1958 по 1979 год было выпущено примерно 27 000 таких машин. Т-55 имел башню новой формы, в которой устанавливалась усовершенствованная 100-мм нарезная пушка. Танк оснащался системой защиты от ОМП и более мощным двигателем. В 1960 -1970-х годах Т-55 неоднократно проходил модернизацию. Так, за счет установки лазерного дальномера существенно увеличилась вероятность поражения цели первым выстрелом. В последних модификациях была усилена броневая защита и установлена компьютеризированная всепогодная система управления огнем. Некоторые Т-55 были способны запускать ПТУР из штатного орудия. К моменту принятия на вооружение американской армии танков серии М60 со 105-мм пушкой в СССР завершались испытания нового танка с гладкоствольным орудием калибра 115 мм. В 1962 году началось серийное производство Т-62. Эти танки выпускались большими партиями, в том числе на экспорт. Как и Т-55, Т-62 постоянно модернизировался - усиливалась броня, были установлены новые системы управления огнем, пушка могла применять противотанковые ракеты с лазерным наведением.
Появление Т-64 знаменовало новый этап в развитии советского танкостроения. Этот танк оснащался компактной дизельной силовой установкой, внедрение автомата заряжания позволило уменьшить экипаж боевой машины до трех человек. Впервые была применена многослойная броня, заметно повысившая защиту от кумулятивных боеприпасов. Прототип Т-64 был создан в 1960 году. Несмотря на то что конструкция была не лишена недостатков, было построено около 10 000 таких танков, которые поступили на вооружение Советской Армии. Первые серийные Т-64 были вооружены 115-мм пушкой, но вскоре от нее отказались в пользу более мощного гладкоствольного орудия калибра 125 мм. Т-64 также постоянно модернизировался. Производство Т-72 началось в 1972 году. Танк имел усиленную броню в лобовой части корпуса и башни. В отличие от Т-64, танки Т-72 массово поставлялись на экспорт, в некоторых странах было организовано их лицензионное производство.
В Т-80 вместо дизельной силовой установки установили газотурбинную. В башне новой формы была установлена 125-мм пушка с автоматом заряжания. Машина была принята на вооружение в 1976 году. На Украине было организовано производство Т-80 с дизельным двигателем под обозначением Т-80УД.
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Слева. Общим недостатком всех советских танков является малый отрицательный угол вертикального наведения орудия. Это крайне ограничивает возможность ведения огня по целям, расположенным ниже танка.
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Внизу. Советской доктриной предусматривалось массированное применение танков во взаимодействии с БМП. На фото Т-62 и БМП-1 отрабатывают наступательные действия в ходе маневров.




Т-72А



В 1979 году на вооружение был принят усовершенствованный образец танка Т-72, который западные аналитики смогли впервые увидеть в 1981 году на военных парадах в Берлине и Москве. Эта модель на Западе сначала получила обозначение 1980/1, но вскоре выяснилось истинное название танка - Т72А. Танк был оснащен лазерным дальномером и, в отличие от экспортных образцов, дополнительной пенопластовой обшивкой, улучшающей защиту от ОМП.
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На снимке, сделанном в конце 1980-х годов, шесть вьетнамских танков Т-54 на барже во время транспортировки через реку Меконг при возвращении из Пномпеня в Хошимин после объявленного вывода войск из Камбоджи. Т-54 были разработаны в КБ Морозова и выпускались в Харькове. Почти все последующие модели советских танков - Т-55, Т-62, Т-72 и Т-90 - были созданы в КБ Карцева и производились в Нижнем Тагиле.
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В бронированном корпусе Т-72 имеется три отделения - управления в передней части, боевое в центральной и моторно-трансмиссионное в корме. Механик-водитель размещен по центру, его люк с открывающейся вверх и вправо крышкой и смотровые приборы защищены от заливания водой V-образным отбойником на наклонном листе лобовой брони. При необходимости могут устанавливаться дополнительные дневные и ночные приборы типа ТВНЕ-4Е и ТВНЕ-4В. Клиренс танка составляет 0,49 м, ширина резинометаллического трака гусеницы - 0,58 м.
В Т-72А установлен 12-цилиндровый дизельный двигатель В-46-6 с жидкостным охлаждением мощностью 581,6 кВт (780 л. е.). Трансмиссия включает бортовые фрикционы, имеются семь передач вперед и одна - заднего хода. Помимо внутренних и наружных (на полках по бортам) топливных баков, в корме могут крепиться две запасные бочки емкостью по 200 л. Ходовая часть состоит из торсионной подвески, по бортам имеются по шесть опорных катков, но амортизаторы установлены лишь на первом, втором и шестом. Ведущие колеса находятся сзади, направляющие - спереди, с каждого борта установлены также по три поддерживающих ролика.
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Гладкоствольная пушка стабилизирована в двух плоскостях, ствол защищен термоизолирующим кожухом, имеется эжектор. Угол возвышения - от -6° до +14°. Боекомплект состоит из боеприпасов раздельного заряжания, в том числе 12 подкалиберных, 21 осколочно-фугасного и шести кумулятивных выстрелов с максимальной дальностью стрельбы 2100, 4000 и 9400 м соответственно. 24 снаряда находятся в боеукладке карусельного типа автомата заряжания, что позволяет вести огонь с темпом до восьми выстрелов в минуту.
В отличие от почти круглой башни Т-64, башня танка Т-72 в плане более вытянута, отличается и установленное на ней внешнее оборудование. Командир находится справа и имеет вращающуюся башенку с открывающимся вперед люком. В командирской башенке установлены различные приборы наблюдения, в том числе дневные типа ТИПА и ТНП-160, а также комбинированный дневной/ночной прицел ТКН-3 с ИК-прожектором ТПН-3. В левой части башни располагается наводчик. Его люк также открывается вперед, для подводного вождения на этот люк устанавливается шноркель. У наводчика имеются дневные приборы наблюдения ТНП-160 и ТНПА-65, а также прицелы - дневной панорамный ТПН-2-49 и ночной ТПН-3-49.
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Продолжением танка Т-72 явился Т-72А, в котором была значительно усилена броневая защита, особенно лобовой части башни. Вместо оптического дальномера установили лазерный прицел/дальномер ТПД-К1, который существенно повысил вероятность поражения цели первым выстрелом. У наводчика появился ночной прицел ТПН-3-49, а также прожектор ТПН-3, у механика-водителя - приборы ночного видения ТВНЕ-4Б. Вместо 125-мм пушки 2А46 установили 2А46М, дымовые гранатометы калибра 81 мм типа 902Б. Усовершенствовали подвеску и установили дизельный двигатель В-46-6. По бортам вдоль верхней части корпуса установили противокумулятивные экраны.
Литой броневой корпус Т-72 имеет толщину лобовой брони 80 мм, но за счет накладных дополнительных листов она была увеличена до 200 мм. Поскольку лобовые листы брони расположены под острым углом, это эквивалентно толщине брони по нормали 500 - 600 мм. В последующих модификациях Т-72 защита была вновь усилена, в том числе благодаря установке активной брони, а также внедрению технологии многослойного бронирования с керамическим наполнителем в лобовой части корпуса и башни. Количество дымовых гранатометов увеличили до семи с каждого борта, была усовершенствована система защиты от ОМП.
Во вращающейся башне с электроприводом установлена 125-мм гладкоствольная пушка с автоматом заряжания и 7,62-мм спаренным пулеметом. Сверху башни может устанавливаться 12,7-мм зенитный пулемет. Максимальная толщина брони башни составляет 280 мм.
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На рисунке представлен Т-72 с зенитным пулеметом калибра 12,7мм. По бортам установлены противокомулятивные защитные экраны.
Одним из самых массовых современных танков является Т-72. Его производство началось в 1971 году, однако широкой публике он стал известен лишь к концу 1970-х годов. Его разработка осуществлялась одновременно с созданием Т-64, но последний не оправдал возлагавшихся надежд из-за многочисленных проблем в эксплуатации. Что касается Т-72, то он в течение многих лет выпускался на заводах в Харькове и Нижнем Тагиле, с начала 1980-х широко поставлялся на экспорт.

Экспортный вариант

Если Т-64 имелся на вооружении только Советской Армии, то танки Т-72 поставлялись не только в армии стран Варшавского Договора, но и многие другие государства. Помимо СССР, эти машины производились по лицензии в Чехословакии, Индии, Польше и Югославии. За три десятилетия было построено более 50 000 танков, многие из которых остаются на вооружении сухопутных войск примерно 30 стран. Т-72 имеет характерный для всех советских танков низкий силуэт. С 1988 года все танки были оснащены навесной активной броней. Основное вооружение - 125-мм гладкоствольная пушка Д-81 с автоматом заряжания. Боекомплект включает 45 подкалиберных, бронебойных и осколочно-фугасных выстрелов, 22 из которых - в карусели автомата заряжания. Танки поздних выпусков могут вести огонь управляемыми противотанковыми ракетами 9К119 «Рефлекс» (обозначение НАТО - АТ-11 "Sniper"), эффективными не только против бронетехники с активной броней, но способными поражать маловысотные воздушные цели. Дальность прицельной стрельбы пушки Д-81 - от 100 до 4000 м.

Модификации

Модификация T-72A отличалась наличием лазерного дальномера и усиленным бронированием корпуса, в Т-72Б была усилена броня лобовой части башни, а в командирском Т-72БК установлены дополнительные радиостанции. В Т-72БМ (объект 187) применили активную броню третьего поколения «Контакт-5», на основе которой впоследствии была создана навесная броня танка Т-90. На экспорт эта машина поставлялась под индексом T-72C и T-72M. В начале 1990-х годов на Западе стало известно о Т-72БК с системой управления огнем, аналогичной установленной на Т-80. Украинские специалисты разрабатывают модель Т-72МП со 120-мм гладкоствольной пушкой стандарта НАТО и новым прицельным оборудованием, а в Чешской Республике на базе Т-72М1 создали T-72CZ с израильской силовой установкой (дизельный двигатель «Перкинс» и трансмиссия «Алисон»). Работы по модернизации танкового парка Т-72 проводятся в Индии, Польше и Хорватии.
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Внизу. «Равнение - направо!» Танки Т- 72 на параде дождливым майским днем. Эти машины составляли основу танкового парка Советской Армии с 1970-х годов.
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Основной боевой танк Т-80
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Благодаря газотурбинной силовой установке Т-80 стал самым быстрым советским танком, однако большой расход топлива заметно ограничил запас хода.
В конце 1970-х годов на вооружение Советской Армии начали поступать более совершенные танки Т-80. Их производство было организовано на Кировском заводе в Ленинграде под обозначением объект 219. Разработанный на базе Т-62, он стал первым в СССР танком с газотурбинным двигателем. Этот двигатель был создан в КБ Климова, известном своими разработками в области вертолетного моторостроения.
Двигатель ГТД-1000Т заметно превосходил дизельные двигатели по мощности, однако расход топлива также существенно возрос. Для увеличения объема топливных баков пришлось внести изменения в конструкцию корпуса машины (в сравнении с Т-64 емкость баков была увеличена вдвое). Кроме того, был установлен новый автомат заряжания и торсионная подвеска.

Производственные проблемы

Производство Т-80 с самого начала сопровождалось проблемами, связанными с высокой стоимостью машины и недостаточной надежностью силовой установки. Тем не менее в 1976 году танк был принят на вооружение (за четыре года до начала производства американского М1 «Абрамс»).
Примерно в то же время в харьковском танковом КБ была создана усовершенствованная модель Т-64Б, а затем на его базе - Т-80Б с активной броней, управляемым снарядом «Кобра» и новой системой управления огнем. В течение 1980-х годов в конструкцию Т-80Б были внесены многочисленные изменения. Так, в целях унификации установили башню Т-64Б, а также усовершенствованный двигатель с турбонадцувом и ресурсом, увеличенным до 1000 моточасов. В 1985 году появилась модель с активной броней «Контакт». В середине 1980-х годов КБ Шипунова (г. Тула) разработало ПТУР нового поколения с лазерным наведением 9К112. Эта ракета с дальностью стрельбы до 5000 м способна пробить броню толщиной до 700 мм и может применяться против вертолетов. Новое вооружение разместили в Т-80У, который превзошел по этому показателю Т-64.

Дополнительная защита

Танк Т-80У оснащен системой активной защиты «Контакт-5», а также новой системой управления огнем, которая включила оптический прицел и лазерный дальномер, сопряженные с активным ИК-прицелом и стабилизированным усилителем изображения.
Производство Т-80 на Кировском заводе (Ленинград) было прекращено в 1991 году, однако танк продолжали выпускать небольшими партиями на заводах в Омске и Харькове.
В 2002 году началось производство модификации Т-80УМ-1 («Барс») с системой активной защиты «Штора» или «Арена». РЛС системы «Арена» обнаруживает противотанковые управляемые снаряды на подлете к танку (на дальности 50 и более м) и инициирует подрыв одного из осколочных зарядов, установленных на башне. Таким образом, боевой заряд ПТУР противника разрушается веером осколков до попадания в цель. Система «Штора» отличается наличием усовершенствованной РЛС и системой подавления, которая уводит ПТУР или управляемый снаряд противника с линии прицеливания. По российским стандартам Т-80 довольно дорог в производстве (хотя эта машина существенно дешевле западных аналогов), поэтому основная часть танков производится на экспорт и лишь небольшое их количество поступает на вооружение Российской Армии.

Боевой опыт

Танки Т-80 применялись в ходе боевых действий в Чечне. Был отмечен высокий расход топлива, а также уязвимость верхней части танка от выстрелов РПГ. В связи с этим тогдашний министр обороны Павел Грачев приказал изменить размещение боеукпадки, которая часто детонировала. В результате в 1997 году на Омском заводе построили прототип танка «Черный орел». На шасси Т-80 установили новую башню с большим углом наклона лобовой брони и изолированным боеприпасным отсеком в кормовой части. Усовершенствованный автомат заряжания позволяет вести огонь с темпом 10~12 выстрелов в минуту.
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Командирская модификация Т-80УК. На снимке показан образец с дымовыми гранатометами, лазерными датчиками и системой активной защиты «Штора».
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Основной боевой танк Т-90
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Т-90 с системой защиты «Контакт-5» на башне. Фактически Т-90 является глубокой модернизацией танка Т-72.
Как ни удивительно, но Россия, переживавшая в начале 1990-х годов глубокий финансовый кризис, одновременно разрабатывала две танковые программы. Помимо дорогостоящего Т-80 с газотурбинной силовой установкой, на вооружение Российской Армии был принят Т-90 с дизельным двигателем, который в перспективе должен заменить Т-80. Т-90 представляет собой глубокую модернизацию танка Т-72. В 1988 году в КБ «Уралвагонзавода» (Нижний Тагил), основного производителя Т-72, представили его новую версию - Т-72БМ, или объект 187. На танке была установлена система активной защиты «Контакт-5» и новая система управления огнем. В начале 1990-х была представлена модификация Т-72БУ, которая имела такую же систему управления огнем, как и Т-80.

Простое решение

В 1992 году, после распада СССР, было принято решение переименовать танк в Т-90. Частично это мотивировалось желанием подчеркнуть расширенные боевые возможности машины, но главным, по оценке зарубежных экспертов, было стремление привлечь внимание иностранных заказчиков. В войне 1991 года иракские танки Т-72 советского производства оказались не в состоянии противостоять западным ОБТ последнего поколения, и это могло негативно сказаться на репутации российского танкостроения на мировом рынке вооружений. Решение о переименовании было одобрено лично президентом Борисом Ельциным. Мелкосерийное производство Т-90 началось в 1994 году. Первым соединением, оснащенным новыми танками, в 1995 году стала 21-я мотострелковая дивизия Сибирского военного округа.
В1996 году Т-90 был одобрен в качестве основного боевого танка Российской Армии.

Развитие

Преимуществом Т-90 перед Т-80 являлась его стоимость -1,6 млн долларов против 2,2 млн. Тем не менее в производстве оставались обе модели.
Последняя модификация - Т-90С обладает примерно такими же боевыми возможностями, как Т-80.Танк вооружен такой же гладкоствольной 125-мм пушкой 2А46М, стабилизированной в двух плоскостях и способной применять ПТУР 9М119 «Рефлекс» массой 23,40 кг. Ракеты входят в боекомплект орудия и заряжаются автоматом заряжания подобно обычным снарядам. Т-90 имеет гораздо более мощную броневую защиту по сравнению с Т-72 как от обычных бронебойных, так и подкалиберных и кумулятивных боеприпасов. Он оснащается системами активной защиты «Арена» или ТШУ-1 «Штора», причем последняя способна уводить с линии прицеливания управляемые противотанковые ракеты и снаряды с полуавтоматической лазерной или радиокомандной системой наведения.

Активная защита

Основными элементами системы «Штора» являются электронно-оптическая станция противодействия и быстродействующая аэрозольная защитная система. Станция противодействия включает два ИК-излучателя, два модулятора сигналов и пульт управления. Она предназначена для создания помех системе управления ПТУР. Аэрозольная система определяет облучение танка лазером и выдает сигнал предупреждения. Через 2-3 секунды на расстоя-
нии до 80 м от танка со стороны облучения распыляется плотное аэрозольное облако, непроницаемое для лазерных лучей, что приводит к срыву наведения боеприпасов с лазерным управлением. Помимо Российской Армии, Т-90С состоят на вооружении сухопутных войск Индии (в феврале 2001 года был подписан контракт на поставку 310 таких машин). По некоторым данным, в 1998 году на полигоне подмосковной Кубинки начались государственные испытания танка нового поколения. Об этой машине известно не много. Она была создана в КБ танкостроения в Нижнем Тагиле, имеет массу около 50 т, автоматическое орудие большого калибра установлено в башне, а весь экипаж расположен в бронированном корпусе.
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Основной боевой танк М60А3
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Вверху. Для повышения износостойкости ствол 105-мм пушки танка М60А3 был заключен в термоизоляционный кожух.
В 1987 году завершилось производство танков серии М60( ставших дальнейшим развитием модели М48. Всего для сухопутных войск США и на экспорт было построено более 15 000 танков всех модификаций, последней из которых стала М60А3 с днев- ным/тепловизионным прицелом, лазерным дальномером и пассивными приборами ночного видения.

Усовершенствованная модель

В М60А3 были установлены многие элементы конструкции М60А1, включая стабилизированную пушку, силовую установку и дымовые гранатометы. Многие танки М60А1 были впоследствии модернизированы до уровня М60А3 путем установки теп- ловизионной аппаратуры ночного видения. После 1978 года на вооружение американской армии поступили 5400 танков М60А3, причем 3600 из них - модернизированные М60 ранних выпусков, уже находившиеся в войсках, 144 танка М60А1 были переоборудованы в М60А3 TTS (с тепловизион- ным прицелом), и остальные были новыми машинами. Главное преимущество М60А3 перед предыдущими
модификациями заключалось в его системе управления огнем. Вместо оптического установили лазерный дальномер с дальностью действия до 5000 м, а также установили новый баллистический вычислитель М21, который обрабатывал данные о дальности до цели, ее превышении, скорости и направлении движения, а также вносил поправки на скорость ветра, температуру и плотность окружающего воздуха и тип снаряда, выдавая необходимую информацию наводчику и командиру.
В зависимости от цели и условий стрельбы командир или заряжающий выбирали один из шести типов боеприпасов для 105-мм пушки М68 (ее ствол в М60А3 имел термозащитный кожух). В отличие от базового М60, слева от орудия был установлен не 12,7-мм спаренный пулемет, а М240 калибра 7,62 мм. С 1980 года стали устанавливать тепловизионный прицел AN/VGS-2, который позволял наблюдать цели даже сквозь пелену дыма или тумана и различать их на фоне подстилающей поверхности. Позднее добавили новую фильтровентиляционную установку.

На хранении

Танки М60А3 сняты с вооружения американской армии, однако большое их количество сохранилось на базах хранения и в арсеналах. В 1983 году 100 танков М60А3 приобрела Саудовская Аравия, которая впоследствии закупила 150 комплектов для модернизации М60А1 до уровня М60А3 (саудовские танки М60А3 принимали участие в операции «Буря в пустыне»). В конце 1985 года поступил заказ из Египта на поставку 94 танков М60А3, которые были выпущены в течение двух последующих лет.
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В ходе войны в Заливе 1991 года использовались и танки М60, состоявшие на вооружении саудовской армии и американской морской пехоты.
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Основной боевой танк М1 «Абрамс»
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Базовая модель танка М1 «Абрамс» была вооружена 105-мм нарезной пушкой М68, созданной на базе хорошо зарекомендовавшей себя английской L7. На танки последующих модификаций стали устанавливать более мощную немецкую гладкоствольную пушку калибра 120 мм.
В начале 1970-х годов командование сухопутных войск США объявило о необходимости разработки нового ОБТ на смену танкам серии М60, вооруженным 105-мм пушкой и исчерпавшим потенциал модернизации. В середине 1973 года две компании - «Крайслер» (впоследствии Boi .та в состав «Дженерал Дайнемикс») и «Дженерал Моторс» получили заказ на создание прототипов перспективной боевой машины, которой присвоили условное обозначение ХМ1. Оба представленных варианта были вооружены той же 105-мм пушкой М68, что и танки семейства М60. По результатам испытаний выбор сделали в пользу варианта компании «Крайслер», которая и получила заказ на серийное производство. Выпуск первоначально организовали на танковом заводе в Детройте, а затем перенесли на другое предприятие.

Усовершенствованный М1

Первые серийные танки М1 «Абрамс» были вооружены 105-мм нарезной пушкой М68, вскоре в производство был запущен усовершенствованный М1, который отличался усиленным бронированием. Следующей модификацией стал М1А1, вооруженный 120-мм гладкоствольной пушкой, созданной на базе орудия танка «Леопард-2». Все танки семейства М1 имеют 7,62-мм спаренный пулемет, а также установленные на башне 7,62-мм пулемет заряжающего и 12,7-мм - командира. Танки М1А1 последних выпусков имели многослойную броню корпуса и башни с применением обедненного урана.

Современная модель

Последней модификацией является М1А2, в конструкцию танка были внесены некоторые изменения. Планируется модернизировать все М1 ранних выпусков до уровня М1А2, а 240 танков М1А2 - до уровня М1А2 SEP. В стандартное оборудование танка «Абрамс» входит система защиты от ОМП и система предупреждения о лазерном облучении. В перспективе намечено заменить газотурбинную силовую установку AGT1500 более экономичным двигателем, а также включить в боекомплект орудия новые боеприпасы.

Экспорт

Танки М1 поставлялись за рубеж в три государства - Египет (в этой стране был организован лицензионный выпуск М1А1 на заводе в пригороде Каира), а модификации М1А2 - в Кувейт и Саудовскую Аравию. Специалисты фирмы «Дженерал Дайнемикс» провели испытания танка М1А2 с немецким двигателем MTU мощностью 1119 кВт (1500 л.е.), а также создали экспериментальную модель 120S - башня М1А2 на усовершенствованном шасси танка М60. Кроме того, на базе М1 были созданы БРЭМ, машина разграждения «Гризли» и танковый мостоукладчик, но на вооружение был принят лишь мостоукладчик.
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Вверху. Все танки «Абрамс» оснащены современной системой управления огнем, включающей комбинированные (дневные/ ночные) прицелы и лазерные дальномеры.
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Вверху. М1А1 и последующие модификации были вооружены 120-мм гладкоствольной пушкой немецкой фирмы «Рейнме- талл», одним из самых мощных танковых орудий в мире.
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Слева. М1А2 оснащен усовершенствованной системой управления огнем и прицелами, что существенно повышает вероятность поражения цели первым выстрелом.
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Ml «Абрамс»



Танк «Абрамс» является наследником американских гусеничных боевых машин периода Второй мировой войны, таких как «Шерман». Однако танкисты того времени не могли даже мечтать о таких возможностях, которыми обладает «Абрамс». Благодаря своей совершенной начинке этот танк способен поражать цель на большой дальности первым выстрелом с хода, даже если при этом ему приходится двигаться по сильно пересеченной местности.
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Спаренный пулемет FN MAG является одним из лучших, что были созданы в мире за последние полвека. Он предназначен для поражения живой силы противника и других целей, по которым нецелесообразно применять основное вооружение.
Во вращающейся на 360° командирской башенке установлен довольно эффективный 7,62-мм пулемет с углом возвышения до +65°, что позволяет использовать его не только против живой силы противника, но и по воздушным целям.
Первые серийные М1 были вооружены 105-мм пушкой с боекомплектом 44 снаряда. В последующем танки «Абрамс» стали вооружать орудием калибра 120 мм с боекомплектом 34 снаряда. Несмотря на уменьшения количества снарядов, огневая мощь возросла за счет большего калибра и повышенной точности стрельбы (благодаря новой системе управления огнем). Снаряды размещаются в боеукладке в кормовой части башни, отделенной от боевого отделения бронированной дверцей. Каждый выстрел хранится в индивидуальной укупорке, что повышает безопасность. В случае, если при прямом попадании в боеукладку боеприпасы все же сдетонируют, энергия взрыва направляется вверх, где наименьшая толщина защиты. Тем самым обеспечивается безопасность экипажа.

Броня

Вскоре после того как в Великобритании создали многослойную броню, существенно повышающую защиту от кумулятивных боеприпасов, примеру английских специалистов последовали танкостроители США, Франции и ФРГ. Состав многослойного бронирования держится в секрете, однако известно, что применены такие материалы, как сталь, особо прочные пластики и керамика. Стальной слой придает прочность, слой из кевлара - вязкость. Керамический слой отличается высокой жаропрочностью и не плавится даже при очень высокой температуре (аналогичные материалы используются в высокотемпературной зоне двигателей). В броне «чобхэм» имеется также изолирующий воздушный слой, заключенный между двумя слоями стали. В бронировании американских танков М1А2 для повышения прочности применен также слой из обедненного урана.
В базовой модели М1 и следующих модификациях М1А1 и М1А2 применены различные силовые установки. Вместо дизельного двигателя стали устанавливать газотурбинный, который отличается меньшей массой, простотой обслуживания и надежностью даже в самых неблагоприятных условиях эксплуатации. В то же время такая силовая установка имеет повышенный расход топлива, поэтому не многие страны решились принять на вооружение танки с газотурбинными двигателями. Двигатель AGT-1500 может работать на дизельном топливе, специальном керосине, а в случае необходимости - и на бензине.
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Внизу. В башне расположены три из четырех членов экипажа танка. Слева от казенной части орудия находится место командира, справа - заряжающего и впереди него - наводчика. Сиденье наводчика специальное, позволяющее неотрывно наблюдать за целью в прицел вне зависимости от колебаний, тряски и вибрации корпуса при движении по неровной местности.




Современные гусеничные боевые машины пехоты
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Боевая машина пехоты АМХ- 10Р



Боевая машина пехоты АМХ- 10Р оснащена двухместной башней с электромеханическим приводом, 20-мм пушкой и 7,62-мм пулеметом. Модификация АМХ- 10Р 25 вооружена более мощной 25-мм пушкой.
Боевая машина пехоты АМХ-10Р была создана в середине 1960-х годов компанией Atelier de Construction d'lssy-les Moulineaux для замены БМП AMX-VCI. С1972 года машины производились на заводе в г. Роан, где выпускались танки АМХ-30 и БРМ AMX-10RC. Последние, несмотря на то что были колесными, имели ряд общих узлов и агрегатов моторно- трансмиссионной группы с АМХ-10Р. С1973 по 1994 год было выпущено более 1800 БМП АМХ-10Р для сухопутных войск Греции, Индонезии, Ирака, Катара, ОАЭ, Саудовской Аравии, Сингапура и Франции.
Сварной корпус АМХ-10Р выполнен из алюминиевого сплава и имеет традиционную компоновку, при которой отделение управления расположено в носовой части слева, моторно-трансмиссионное - справа, двухместная башня в средней, а десантное отделение - в кормовой части машины. Посадка в машину и спешивание восьми пехотинцев производятся через большую кормовую аппарель с электромеханическим приводом. В крыше десантного отделения размещены два больших люка. Для ведения огня десантом не выходя из машины используются эти люки и две амбразуры в кормовой аппарели. Во вращающейся башне с электромеханическим приводом установлены 20-мм пушка, которая может вести огонь осколочными и бронебойными снарядами, и спаренный с ней 7,62-мм пулемет.
В задней части крыши корпуса смонтированы два сдвоенных блока дымовых гранатометов. Углы наведения оружия в вертикальной плоскости составляют от -8° до +50°. Боекомплект составляет 800 снарядов для пушки и 2000 патронов для пулемета. Машина плавающая, движение на плаву осуществляется с помощью двух водометов, размещенных в корме корпуса по бокам от аппарели. Для защиты от оружия массового поражения в машине установлена ФВУ. Рабочие места командира, наводчика и водителя оснащены приборами ночного видения. На базе АМХ-10Р выпускаются следующие модификации: санитарная, учебная, ремонтная машина АМХ-10 ЕСН с краном для замены двигателей, самоходный противотанковый комплекс с четырьмя готовыми к пуску ракетами НОТ на двух пусковых установках (АМХ-10 НОТ), командно- штабная машина АМХ-10 РС ( машины артиллерийской разведки (AMX-10P RATAC) и передовых артиллерийских наблюдателей (АМХ-10 VAO, SAT, SAO и SAF), тягач 120-мм миномета «Брандт» и 60 выстрелов к нему АМХ-10 TM, боевая машина морской пехоты АМХ-10 «Маринз» и боевая машина с тяжелым вооружением АМХ-10 РАС 90
Последняя принята на вооружение морской пехоты Индонезии и оснащена башней TS-90 компании GIAT с 90-мм пушкой (боекомплект 20 выстрелов) и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом. Дополнительно может устанавливаться различное вооружение и оборудование, включая зенитный пулемет и систему управления огнем. За счет увеличения объема боевого отделения в помещении для десанта оставлены только четыре индивидуальных сиденья для стрелков. Амфибийные возможности машины увеличены, так как она в большей степени предназначена для движения по морю при высадке с десантных кораблей, чем для преодоления рек и озер. Индонезия закупила также некоторое количество БМП модификации АМХ-10 «Маринз», у которой вместо штатной двухместной башни над десантным отделением установлена одноместная башня с вынесенной установкой 12,7-мм пулемета М2НВ.
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АМХ-10Р, несмотря на возраст, является довольно эффективной боевой машиной пехоты, но ее эффективность значительно возрастает при оснащении одноместной башней с 25-мм пушкой, которая способна поражать современные легкие бронированные цели на большом расстоянии.
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Французские пехотинцы покидают БМП АМХ- 10Р через кормовую аппарель. На базе АМХ- 10Р создано целое семейство машин, включающее командно-штабную, ремонтную и санитарную машины, самоходный ПТРК, тягач для миномета, машины артиллерийской разведки, передовых артиллерийских наблюдателей и с тяжелым вооружением.
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Боевая машина пехоты «Мардер»
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Вверху. Многие БМП «Мардер» в ходе модернизации были оснащены новыми приборами ночного видения пассивного типа и пусковыми установками для ПТУР «Милан». Также планировалось установить более мощную пушку для борьбы с современными легкими бронированными машинами, такими как российская БМП-2.
Когда в 1950-х годах в Германии возродились вооруженные силы, на вооружении сухопутных войск стояли боевые машины пехоты Shiitzenpan- zer 12-3 на базе швейцарского шасси, которые производились в Великобритании и Западной Германии. В это же время было принято решение о начале разработки целого семейства боевых машин на едином шасси. Первыми были созданы и поступили на вооружение Jagdpanzer Kanone с 90-мм пушкой и Jagdpanzer Rakete с противотанковыми управляемыми ракетами SS.12, которые позднее были заменены УР НОТ. По результатам интенсивных испытаний нескольких прототипов один из них был выбран для принятия на вооружение и получил название «Мардер» (Marder Shiitzenpanzer Neu М-1996) Основным подрядчиком была выбрана компания «Рейн- сталь», субподрядчиком - МаК (г. Киль). В настоящее время обе компании входят в состав концерна «Рейнметалл ландсистеМ3». Первые машины поступили в войска в конце 1970 года, а до окончания производства в 1975-м было построено 2136 машин. На экспорт они не поставлялись. На то время «Мардер» была самой эффективной боевой машиной пехоты на Западе, но и в настоящее время она остается на достаточно высоком уровне, если не считать высокую стоимость и сложность в обслуживании. «Мардер» имеет хорошую броневую защиту и высокую скорость движения по пересеченной местности, что позволяет этой БМП тесно взаимодействовать с танками «Леопард-1» и «Леопард-2» в общих боевых порядках.
В носовой части машины размещены рабочее место водителя (слева) и моторно-транс- миссионный отсек (справа). Позади водителя располагается один пехотинец. В центре машины расположена башня с электромеханическим приводом (в ней находятся командир и наводчик), а в кормовой части - десантное отделение, доступ в которое осуществляется через аппарель с гидравлическим приводом в кормовой части. По бортам десантного отделения имеются амбразуры для ведения огня из стрелкового оружия не покидая машины, над которыми установлены перископы.
На двухместной вращающейся башне находится лафет с 20-мм автоматической пушкой МК20 Rh202 и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом MG3. Углы наведения оружия в вертикальной плоскости составляют от -17° до +65°. В конце XX века велись дискуссии о необходимости модернизации БМП «Мардер», которая в том числе могла бы включать и замену пушки более мощной и современной. Однако в конце концов было принято решение разработать новую машину. На большей части машин была проведена небольшая модернизация, в результате которой, в частности, на лафете справа от пушки была установлена пусковая установка противотанковых управляемых ракет «Милан» для борьбы с танками на дальности до 2000 м. В кормовой части корпуса на поворотной установке с дистанционным управлением смонтирован еще один 7,62-мм пулемет. На базе БМП «Мардер» созданы самоходная пусковая установка зенитных управляемых ракет «Роланд» (две ракеты в пусковой установке и восемь запасных) и машина с РЛС обнаружения целей на мачте с гидравлическим управлением, что увеличивает дальность обнаружения.
В ходе эксплуатации машина несколько раз подвергалась модернизации. Базовая модель имела индекс «Мардер» 1А1, далее следуют модификации «Мардер» 1А2 с тепловизионными системами наблюдения и «Мардер» 1АЗ с усиленной броневой защитой. Кроме того, существует ряд промежуточных модификаций, различающихся в основном составом радиооборудования, а также «Мардер» 1А5, отличающаяся от «Мардер» 1АЗ усиленной защитой от воздействия поражающих факторов разрыва мин.
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«Мардер» все еще остается достаточно эффективной машиной, несмотря на устаревшие конструкцию и технологию изготовления. Рост эксплуатационных расходов и снижение потребности в них привели к началу разработки новой, более легкой и дешевой БМП.
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«Мардер»стала первой БМП стран западного мира. Она оснащена двухместной башней, на которой установлены 20-мм пушка и 7,62-мм пулемет. На экспорт эта машина не поставлялась.
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Боевая машина пехоты «Дардо»
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БМП «Дардо» может быть вооружена двумя однотрубными пусковыми установками противотанковых ракет TOW, устанавливаемых по бортам башни, что дает ей возможность поражать танки на удалении до 3430 м.
В 1985 году компании «Отобреда» и IVECO получили контракт от сухопутных войск Италии на создание трех прототипов боевой машины пехоты, способной эффективно действовать в условиях современного боя. К 1988 году машины, получившие обозначение VCC-80, были готовы к испытаниям. Они были оснащены двухместной башней с 25-мм пушкой и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом, а также системой управления огнем, аналогичной установленной на основном боевом танке «Ариете» и бронированной машине «Кентавр».
Тогда же было принято решение взять шасси VCC-80 за основу при создании новой БМП, обладающей большей огневой мощностью за счет установки на ней в дополнение к пушке и пулемету противотанкового ракетного комплекса TOW. В конце 1988 года консорциум IVECO- Oto получил заказ на 200 БМП «Дардо», в число которых входила базовая модель с двухместной башней (25-мм пушка и спаренный с ней 7,62-мм пулемет) и четыре специализированные версии машины (самоходные противотанковый ракетный комплекс и 120-мм миномет, командно-штабная и санитарная машины). Противотанковая версия имеет две однотрубные пусковые установки управляемых ракет TOW, расположенные побор- тно, и возможность установки системы управления огнем HITFIST компании «Галилео авионика» в качестве альтернативы комбинированному дневному и ночному прицелам фирмы «Коллсман», поставляемым в сухопутные войска Италии. Вариант с итальянской системой получил название «Дардо» HITFIST
Сварные корпус и башня «Дардо» выполнены из алюминиевой брони. Защита наиболее уязвимых мест корпуса и башни усилена стальными броневыми листами. В передней части корпуса слева расположено отделение управления, а справа - мо- торно-трансмиссионное отделение (дизельный двигатель IVECO мощностью 388 кВт/520 л. е.). Такой же двигатель установлен на бронированной машине «Кентавр». В средней части машины размещена башня ТС 25 компании «Отобреда» с электрическим приводом. Командир в ней размещается слева, а наводчик - справа, но при необходимости управлять башней сможет и один из них. Основным вооружением является 25-мм автоматическая пушка КВА швейцарской фирмы «Эрликон-Контравес», с которой спарен 7,62-мм пулемет MG 42/59. Углы наведения по вертикали стабилизированной в двух плоскостях пушки составляют от -10° до +60°. По бортам башни установлены две однотрубные пусковые установки противотанковых ракет TOW (углы наведения по вертикали от -7,5° до +30°) и два 80-мм четырехствольных дымовых гранатомета. В десантном отделении в кормовой части машины размещаются шесть пехотинцев. По два человека сидят вдоль бортов лицом вперед, еще двое - в середине отделения лицом к бортам. Доступ в отделение и спешивание осуществляются через кормовую аппарель со встроенной дверью. Для ведения огня из стрелкового оружия имеется пять амбразур со стеклоблоками. В крыше десантного отделения есть открывающийся назад люк, который используется также для заряжания пусковых установок TOW.
Торсионная подвеска машины с каждой стороны состоит из двойных опорных катков, трех поддерживающих катков, ведущего колеса впереди и направляющего сзади. Верхняя часть подвески прикрыта фальшбортом. В состав стандартного оборудования входят приборы ночного видения пассивного типа,системы кондиционирования воздуха, защиты от ОМП и пожаротушения, а также оборудование для преодолева- ния вброд водных преград глубиной до 1,5 м. На базе БМП «Дардо» может быть создано семейство машин различного назначения, включая самоходную зенитную установку, инженерную и командно-штабную машины. На БМП могут устанавливаться и другие башни, в частности двухместная Т 60/70А фирмы «Отобреда» с 60-мм пушкой, имеющей высокую начальную скорость полета снаряда, и башня HITFIST той же фирмы с 30-мм пушкой «Бушмастер-2».





[image: ]





Доступ пехотинцев в десантное отделение и их спешивание осуществляются через кормовую аппарель с электромеханическим приводом, в которой имеется небольшая дополнительная дверь.
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Применение алюминиевых сплавов в конструкции «Дардо» позволило снизить боевой вес до минимума, но несколько уменьшило бронезащищенность машины. Для защиты наиболее уязвимых мест применяется навесная стальная броня.
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Боевая машина пехоты ASCOD
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Вверху. БМП ASCOD может поставляться в разных вариантах комплектации, включающих один из двух двигателей и один из нескольких вариантов вооружения. Стандартным для всех вариантов остается расположение вращающейся башни в средней части машины с небольшим сдвигом вправо. Углы вертикальной наводки оружия составляют от - 10° до +50
Боевая машина пехоты ASCOD, прототип которой был создан в 1990 году, стала результатом совместной разработки австрийской компании «Штайр-Даймлер-Пух» и испанской «Санта-Барбара». Первые поставки этой машины были осуществлены компанией «Санта-Барбара» для сухопутных войск Испании, где они получили название «Пизарро». Первая партия составила 144 машины, в том числе 123 БМП и 21 командно- штабная машина. Всего же Испанией было заказано 463 машины, включая командно- штабные, санитарные, радиосвязные, инженерные, ремонтно-эвакуационные машины, самоходные минометы (81- и 120-мм), противотанковые ракетные комплексы, машины передовых артиллерийских наводчиков и со 105-мм противотанковыми пушками.
В мае 1999 года министерство обороны Австрии заключило контракт с компанией «Штайр-Даймлер-Пух» на поставку в 2002-2004 годах 112 БМП «Улан» для замены части гусеничных БТР 4К 4FA. Контрактом не предусмотрена поставка других вариантов машины, кроме базовой модели, которая дополнит в составе австрийской армии колесные БТР «Пандур». В конце 1999 года Таиланд заказал для своей морской пехоты 15 легких танков ASCOD 105, одну командно-штабную и одну ремонтно-эвакуаци- онную машины. Корпус и башня БМП ASCOD сварены из стальных броневых листов, которые обеспечивают защиту от 7,62-мм бронебойных пуль по всему периметру, за исключением лобовых листов, где предусмотрена защита от 14,5-мм боеприпасов. Возможна также установка дополнительного бронирования на лоб и борта башни, переднюю наклонную броневую плиту и борта корпуса.
В носовой части машины размещены место водителя (слева) и моторно-трансмисси- онный отсек (справа). Силовой установкой является германский дизельный двигатель с жидкостным охлаждением MTU 8V 183 ТЕ22 V90 мощностью 447 кВт (600 л. е.). БМП «Улан» оснащена дизельным двигателем MTU 8V-199 мощностью 529 кВт (710 л. е.). Силовая установка может быть снята с машины за 15 минут. В центральной части корпуса со сдвигом вправо установлена двухместная башня SP-30 с электрическим приводом. Основным вооружением является 30-мм пушка «Маузер-F» (боекомплект 200 готовых к стрельбе выстрелов и 202 в боеукладке). Слева от нее установлен спаренный с ней 7,62-мм пулемет MG3 (готовый к стрельбе боекомплект 700 патронов и 2200 в боеукладке).
В десантном отделении на индивидуальных складывающихся сиденьях размещаются восемь полностью экипированных пехотинцев (пять слева и трое справа). Доступ в отделение осуществляется через большую дверь с электромеханическим приводом в корме машины. Над левой частью отделения расположена башенка с перископами и открывающимся назад люком.
Подвеска торсионного типа состоит по каждому борту из семи опорных и трех поддерживающих катков, ведущего колеса впереди и направляющего сзади. В состав стандартного оборудования входят система автоматического пожаротушения мотор- но-трансмиссионного отделения, климатическая система на основе фильтровентиляционной установки с кондиционированием и отоплением воздуха, а также приборы ночного видения пассивного типа для водителя.





[image: ]





Справа. Основным вооружением БМП ASCOD является 30-мм стабилизированная в двух плоскостях пушка «Маузер-F», наведение которой осуществляется с помощью комбинированного прицела фирмы «Коллсман» (оптический и И К прицелы), электронного баллистического вычислителя и лазерного дальномера.
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Стандартная БМП ASCOD с 30-мм пушкой. На базе создан легкий танк со 105-мм пушкой в башне другого типа.
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Боевая машина пехоты CV 90
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Вверху. Боевая машина пехоты CV 9040, состоящая на вооружении шведской армии, представляет собой классическую БМП настоящего времени во всем, за исключением калибра основного вооружения, который превосходит аналогичную характеристику большинства других современных БМП. Эта 40-мм пушка компании «Бофорс» имеет углы вертикальной наводки от -8° до +35°. Боекомплект пушки составляет 238 выстрелов, а 7,62-мм спаренного с ней пулемета - 3000.
В течение многих лет основным бронетранспортером шведских сухопутных войск был Pbv 302 фирмы «Хегглунд унд Зонер», оснащенный одноместной башней с ручным приводом и 20-мм пушкой. Министерство обороны Швеции разработало требования к боевой машине пехоты, которая дополнила бы Pbv 302 в боевых порядках. Контракт на ее разработку был выдан небольшой фирме «НВ Утвек- линг», которая привлекла к работе в качестве субподрядчиков компании «Хегглундз викл» (ходовая часть) и «Бофорс» (башня и вооружение, окончательная сборка). После испытаний прототипов был заключен контракт на поставку этих машин шведской армии (первая поступила в 1993 году). К 2002 году было построено почти 700 машин разных модификаций. Базовая модификация CV 9040 оснащена двухместной башней с 40-мм пушкой 40/ 70В компании «Бофорс дифенс», которая заряжается с казенной части и имеет систему выброса пустых гильз через крышу.
Пушка 40/70В представляет собой модификацию знаменитой 40-мм зенитной пушки L/70 и может вести огонь различными типами боеприпасов, включая бронебойные подкалиберные оперенные снаряды с отделяющимся поддоном, трассирующие и фугасные. С пушкой спарен 7,62-мм пулемет М/39. Цифровая система управления обеспечивает ведение огня в дневное и ночное время. Также на машине установлены французские гранатометы фирмы «Галикс», применяющие гранаты различных типов, в том числе дымовые. Экипаж состоит из водителя, командира и наводчика. В десантном отделении в кормовой части машины размещаются восемь полностью экипированных пехотинцев (по четыре человека вдоль бортов лицом внутрь). Доступ в отделение и спешивание осуществляются через кормовую аппарель. На вооружении шведской армии состоят машины, созданные на базе БМП CV 9040, в том числе командно-штабная CV 90 FCV, разведывательная CV 90 FOV и ремонтно- эвакуационная CV 90 ARV машины, а также самоходная зенитная установка TriAD с башней от CV 9040, на которой установлен обтекатель антенны РЛС «Тейлс».
В течение нескольких лет все состоящие на вооружении БМП прошли несколько этапов модернизации и получили обозначение CV 9040А или CV 9040В. В ходе последних этапов модернизации было усилено бронирование корпуса и башни. Большая работа была проведена также по усилению днища корпуса для защиты от воздействия взрывов противотанковых мин, что особенно было важно при проведении миротворческих операций на Балканах. В будущем шведская армия планирует приобрести еще одну версию CV 90, оснащенную башней с двумя спаренными 120-мм минометами (AMOS - Advanced MOrtar System), которая уже демонстрировалась на ряде других шасси, колесных и гусеничных.
По собственной инициативе компания «Хегглундз викл», которая в конце 2002 года стала называться «Элвис хегглундз», разработала БМП CV 9030 с использованием шасси CV 9040 и башни собственной разработки, вооруженной американской 30-мм пушкой компании «АТК ган систеМ3». Первым покупателем этой машины стала Норвегия, которая приобрела 104 CV 9030. Модифицированный CV 9030 с 30- или 40-мм пушкой Мк 44 компании «Боинг» был закуплен Финляндией (57 машин CV 9030FIN) и Швейцарией (186 CV 9030СН). «Элвис хегглундз» разработала также легкий танк CV 90120-Т для экспортных поставок. Он представляет собой значительно модернизированное шасси от CV 90 с трехместной башней, вооруженной 120-мм гладкоствольной пушкой с дульным тормозом швейцарской фирмы «RUAG лэнд систеМ3». Кроме того, на машине установлена цифровая система управления огнем, позволяющая наводить пушку на цели и поражать их в движении и в статическом положении. Пушка может вести огонь всеми танковыми 120-мм боеприпасами стандартов НАТО.
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Справа. Спешивание пехотинцев с БМП CV 9030 в ходе учений. Оно производится через большую открывающуюся вправо дверь в корме машины.
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Двухместная, вращающаяся на 360°, башня БМП CV 9030 имеет электрический привод. Машина оснащена также универсальной системой управления огнем компании «Цельсиус тек электронике», которая обеспечивает ведение огня как по наземным, так и по воздушным целям. Система стабилизации оружия отсутствует.
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Боевая машина пехоты БМП-3
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БМП-З хорошо вооружена. Только в башне установлены 100-мм орудие, 30-мм пушка и 7,62-мм пулемет. Боекомплект составляет 40 выстрелов (в том числе 22 - в конвейере механизма заряжания) и 8 противотанковых управляемых ракет к орудию, 500 снарядов к пушке и 6000 патронов для пулеметов.
БМП-3 была разработана и выпускается Курганским машиностроительным заводом, где строились также БМП-1 и БМП-2. Производство БМП-3 началось в 1989 году, а первое появление на публике произошло в 2000-м. По оценкам, с тех пор было построено около 1 000 таких машин. Планировалось, что они заменят все состоящие на вооружении Российской Армии БМП-2, но в связи с недостаточным финансированием их было поставлено только 200-300 единиц. БМП-3 поставляется также на экспорт. В последние годы она стала самой продаваемой российской БМП - почти 600 машин было продано Кипру, Кувейту, Объединенным Арабским Эмиратам и Южной Корее.
БМП-3 является самой мощной по вооружению боевой машиной пехоты в мире. Она оснащена двухместной башней, в которой установлены 100-мм орудие, а также спаренные с ним 30-мм пушка и 7,62-мм пулемет. Система управления огнем позволяет вести огонь в любое время суток, в движении и в статическом положении, и поражать цели с высоким процентом попадания с первого выстрела. Из 100-мм нарезного орудия огонь может вестись как обычными снарядами различных типов, так и управляемыми ракетами с лазерным наведением 9М117 (по натовской классификации АТ-10 Stabber) на дальность 5000 м и дальше.
Первоначально эти ракеты оснащались кумулятивной головной частью, которая, по заявлениям разработчиков, могла пробивать обычную стальную броню толщиной более 650 мм. Позднее их стали оснащать кумулятивной головной частью тандемного типа для поражения танков с динамической защитой. Место механика-водителя находится в середине носовой части корпуса, слева и справа от него размещены два места для стрелков, оснащенные 7,62-мм пулеметами. Остальной десант размещается между боевым и моторно- трансмиссионным отделениями - два сиденья находятся у бортов сразу за башней, еще пять - перед моторной перегородкой в один ряд. Выход из машины осуществляется через два прохода, устроенных над силовым блоком, и две кормовые двери.
В каждом борту имеется по две шаровые опоры, предназначенные для стрельбы из автоматов. Еще одна такая опора установлена в левой кормовой двери. Движение БМП-3 на плаву обеспечивают два водомета. Перед спуском в воду выдвигается водоотражающий щиток и включаются водооткачиваю- щие насосы. Для морской пехоты разработана специальная версия машины - БМП-ЗФ. В состав стандартного оборудования входят система защиты от ОМП и приборы ночного видения для командира, наводчика и водителя. Для повышения боевых возможностей может устанавливаться тепло- визионное оборудование. Защищенность машины может быть повышена путем установки динамической зашиты или комплекса активной защиты «Арена».
На базе БМП-3 разработано целое семейство машин различного назначения, хотя большинство из них в силу недостаточного финансирования созданы только в прототипах.
Произведено небольшое количество ремонтно-эвакуационных машин БРЭМ-Л, самоходных противотанковых ракетных комплексов «Корнет» и «Хризантема». Самоходный 120-мм миномет 2С31 «Вена» существует только в прототипе. Разведывательная машина БРМ-3 «Рысь» оснащена специализированным комплексом оптоэлектроники для ведения разведки в любое время суток при любых погодных условиях. Командно-штабная машина имеет обозначение БМП-ЗК. Для подготовки водителей используется специальная машина со снятой башней. Поступали предложения оснастить шасси БМП-3 западногерманской башней «Уайлдкэт», на которую могут устанавливаться в различной комбинации 30-мм зенитные пушки и зенитные управляемые ракеты.
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На базе БМП-3 разработано целое семейство машин различного назначения, в том числе ремонтно-эвакуационная машина БРЭМ-Л, оснащенная бульдозерным отвалом, лебедкой, краном с телескопической стрелой, площадкой для перевозки грузов и другим различным специализированным оборудованием.
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Боевая машина пехоты «Уорриер»
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«Уорриер-2000» разрабатывалась для швейцарской армии, которая, в конечном счете, выбрала БМП CV 9030СН шведской компании «Хегглундз». Двухместная башня оснащена 30-мм пушкой «Бушмастер».
В конце 1960 - начале 1970-х годов вооруженные силы Великобритании провели ряд исследований, направленных на разработку концепции создания новой машины для замены БТР FV432. В конце 1970-х годов основным подрядчиком была выбрана фирма «GKN Сэнки» (в настоящее время «Элвис виклз») и ей поручили разработать новую машину, которая получила обозначение MCV-80 (Mechanised Combat Vehicle 80)
После интенсивных испытаний прототипов началось производство MCV-80, и до 1995 года было построено 789 машин.
Базовая модификация «Уор- риера» имеет индекс FV510 и оснащена двухместной башней компании «Виккерс дифенс систеМ3», вооруженной 30-мм пушкой «Рарден» и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом. Машина, экипаж которой состоит из трех человек (командир, наводчик и водитель), может перевозить семь полностью экипированных пехотинцев. Доступ десанта в машину, оснащенную системой защиты от ОМП, и спешивание производятся через широкую кормовую дверь. Базовая модификация БМП «Уорриер» послужила основой для создания командно- штабной (FV511), ремонтной (FV512) и эвакуационной (FV513) машин, самоходного противотанкового комплекса (FV516), а также машин артиллерийских наблюдателей (FV514) и подвижных артиллерийских командных пунктов (FV515) Испытания машины проводились в различных климатических условиях, однако только Кувейт в 1993 году заказал 254 БМП «Дезерт уорриер», которые отличались от поставленных в британскую армию более высокими стандартами исполнения и были оснащены двухместной башней американской компании «Делко ди- фенс» с 25-мм пушкой М242 компании «АТК ган систеМ3» и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом. По бортам башни размещены пусковые установки противотанковых управляемых ракет TOW, управление которыми осуществляется с помощью системы, включающей дневной и тепловизион- ный прицелы.
Компанией «Элвис» разработан усовершенствованный вариант машины - «Уорриер- 2000», который предполагается поставлять на экспорт. Он оснащен новой двухместной башней с 30-мм пушкой, имеющей три режима стрельбы.
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Бронетранспортер «Стормер»
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С использованием шасси БТР «Стормер» созданы различные специализированные машины, в том числе этот подвижный командный пункт сухопутных войск Индонезии.
Свое начало бронетранспортер «Стормер» компании «Элвис виклз» берет в 1975 году, когда научно-исследовательский институт по раз работке и исследованию боевых машин (FVROE - Fighting Vehicle Research and Development Establishment) разработал прототип маши ны, получившей обозначение FV4333. При создании этой машины использовались элементы моторно-трансмисси- онной группы гусеничной бронированной разведывательной машины «Скорпион» компании «Элвис». Корпус бронированной машины «Стормер» был длиннее и шире, чем у «Скорпиона», и, соответственно, имел больший объем, поэтому «Стормер» можно было использовать для решения широкого круга задач.
Впоследствии машина и права на ее продажу были выкуплены компанией «Элвис виклз», которая на ее основе создала семейство легких бронированных гусеничных машин, от бронетранспортера до легкого танка. Крупнейшим пользователем машин этого семейства является британская армия. На ее вооружении находятся инженерная машина с американской системой постановки мин «Вулкан», самоходная пусковая установка управляемых ракет «Старстрик» и машина разведки наземных целей для этих ракет. Первые экспортные машины поступили в Малайзию, в том числе две модификации БТР (одна с 20-мм пушкой в одноместной башне, другая с пулеметами). Оман закупил командно-штабные машины «Стормер» для своих танковых полков с танками «Чел- ленджер-2». Индонезия приобрела большое количество различных вариантов «Стормера», в том числе бронетранспортеры, командно- штабные, санитарные и ремонтно-эвакуационные машины, а также мостоук- ладчики со складными мостами.
Совместно с компанией «Элайант текносистемз волкано» разработана новая машина-миноукладчик - «Шилдер»
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«Стормер» может быть приспособлен к специфическим требованиям заказчика. Эта санитарная машина с увеличенной высотой корпуса состоит на вооружении сухопутных войск Индонезии.
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Боевая машина М2 «Брэдли»
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Весной 1972 года американская компания, которая сейчас называется «Юнайтед дифенс граунд систеМ3 дивижн», получила контракт на разработку новой боевой машины пехоты, удовлетворяющей требованиям министерства обороны США и призванной заменить бронетранспортеры серии М113.
В результате были созданы две машины - боевая машина пехоты М2 «Брэдли» и бронированная разведывательная машина М3 «Брэдли». БМП может перевозить семь полностью экипированных пехотинцев, а БРМ имеет меньшую вместимость и предназначена для ведения разведки и наблюдения. Обе машины могут транспортироваться по земле, воздуху и воде. М2 и М3 оснащены одной и той же двухместной башней компании «АТК ган систеМ3» со стабилизированной 25-мм пушкой М242 и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом. С левой стороны башни установлены две пусковые установки противотанковых ракет TOW компании «Рейтеон систеМ3». Машины оснащены современной комбинированной (дневная и ночная) системой управления огнем. С1981 по 1995 год было построено около 6800 «Брэдли».
К настоящему времени проведено три этапа модернизации «Брэдли» (до стандартов А1, А2 и A3), в ходе последней машина была оснащена динамической защитой, командирским тепловизион- ным прибором наблюдения, усовершенствованными двигателем и трансмиссией. Гусеничное шасси БМП стало основой при создании реактивной системы залпового огня MLRS. Наиболее специализированными вариантами машин семейства «Брэдли» являются бронированная машина огневой поддержки М7 FIST (Fire Support Team) и Мб «Брэдли лайнбейкер», оснащенная пусковой установкой (четыре направляющие) зенитных управляемых ракет «Стингер» вместо пусковой установки (две направляющие) противотанковых ракет TOW.
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После операции «Буря в пустыне» началась модернизация М2 «Брэдли» до стандарта A3. На фотографии видны дополнительные броневые экраны и командирский прибор наблюдения справа сзади.
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Бронетранспортер «Фахд»
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«Фахд» представляет собой обыкновенный бронетранспортер с колесной формулой 4x4. Он имеет преимущество перед другими машинами такого же класса в том, что создан с использованием шасси хорошо зарекомендовавших себя гражданских грузовиков. Это значительно упрощает и удешевляет обслуживание и материально-техническое обеспечение машины.
Прототип этого бронетранспортера с колесной флрмулой 4x4 был разработан и построен для египетской армии немецкой компанией «Тиссен хеншель» (в настоящее время «Рейнметалл ландсистем») под обозначением ТН 390. Его производство началось в 1985 году на заводе в г. Кадер (Арабская промышленная организация), а уже на следующий год под названием «Фахд» он поступил на вооружение египетской армии для замены устаревших колесных бронетранспортеров национального производства «Валид» и советских БТР-40. По некоторым данным на начало 2001 года, более 1000 машин было поставлено как в Египет, так и в другие страны, такие как Алжир, Демократическая Республика Конго, Кувейт, Оман и Судан. «Фахд» создан с использованием шасси и некоторых других элементов моторно-трансмиссионной группы двухосного полноприводного грузовика «Мерседес-Бенц» LAP 1117/ 32. Бронированный корпус БТР сварной, выполнен из стальных листов и обеспечивает защиту от осколков снарядов и мин, а также от пуль стрелкового оружия калибром до 7,62-мм. В носовой части машины за двумя пуленепробиваемыми стеклами располагаются командир (справа) и водитель (слева). Стекла при необходимости прикрываются броневыми щитками. В передней части бортов установлены двери с пуленепробиваемыми стеклами и броневыми щитками для них, а над командирским местом смонтирован люк.
В задней части корпуса расположено десантное отделение, в котором размещаются 10 полностью экипированных пехотинцев (по пять человек лицом к борту вдоль центральной оси машины). Доступ в десантное отделение и спешивание осуществляются через дверь в кормовой части машины, состоящую из двух частей - верхняя открывается вверх-назад, а нижняя - вниз, образуя ступеньку. В крыше десантного отделения имеются два прямоугольных люка, открывающихся к центральной оси. Для ведения огня десантом не покидая машины в бортах и задней двери (по четыре и две соответственно) смонтированы амбразуры и стеклоблоки. Кроме того, на крыше можно установить до трех пулеметов.
Моторно-трансмиссионное отделение находится в передней части корпуса. Шины обеспечивают продолжение движения при наличии прокола и имеют систему централизованного регулирования давления. Пожеланию заказчика могут устанавливаться системы вентиляции и защиты от ОМП, лебедка, приборы ночного видения пассивного типа, а также че- тырехствольные гранатометы постановки дымовых завес (по каждому борту). На крыше машины может устанавливаться одноместная башня с 12,7-мм пулеметом, или с одним-двумя 7,62-мм пулеметами, или с 20-мм пушкой. На заводе в г. Кадер разработаны также различные специализированные варианты машины для вооруженных сил и органов правопорядка. В производство пошли только два из них - БТР «Фахд- 240» и БМП «Фахд-240/ 30». Первый был создан в 1996 году и отличается от базовой модели применением шасси грузовика « Мерседес - Бенц» LAP 1424/32, а второй оснащен башней от советской БМП-2 с 30-мм пушкой.
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Небольшое количество боевых машин пехоты «Фахд-240/30» состоит на вооружении только сухопутных войск Египта. Его вооружение значительно усилено за счет установки двухместной башни от БМП-2 с 30-мм пушкой и спаренным с ней пулеметом.
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Боевая бронированная машина «Кентавр»
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ББМ «Кентавр» во время испытаний 105-мм пушки. Хорошо видны общая компоновка машины и башня с низким силуэтом и большим турнюром.
ББМ «Кентавр» с колесной формулой 8x8 разработана фирмами «Фиат» и «ОТО Мелара» (в настоящее время называются IVECO и «Отобреда» соответственно). Она является представителем нового поколения итальянской бронетехники, разработанной в 1980-х годах для итальянской армии. Помимо нее это основной боевой танк «Ариете», боевая машина пехоты «Дардо» и бронемашины «Пума» с колесной формулой 4 х 4 и 6 х 6. Фирмой «Фиат» разработаны корпус, ходовая часть и двигатель, а «ОТО Мелара» - системы вооружения. В соответствии с требованиями итальянской армии от 1984 года необходимо было создать боевую бронированную машину, основным предназначением которой была бы борьба с танками и которая была бы вооружена 105-мм нарезной пушкой, способной вести огонь всеми типами натовских танковых боеприпасов данного калибра, оснащена современной системой управления огнем, имела хорошую проходимость, высокую скорость и большой запас хода.
Прототип машины был построен в 1987 году, а с 1991 по 1996 год итальянской армии было поставлено около 400 таких машин. В другие страны они продавались. Корпус «Кентавра» сварной из стальных бронелистов различной толщины. В лобовой части броня устойчива к попаданию 20-мм снарядов, с кормы и бортов - к попаданию пуль калибра 12,7 мм. Моторно-трансмиссионное отделение располагается в передней части корпуса с правой стороны, а водительское место - с левой. Над ним смонтирован люк, на который могут устанавливаться приборы ночного видения. Носовая часть машины отделена от остальной по- жароустойчивой перегородкой.
В задней части находится боевое отделение с башней. Командир располагается в башне слева от пушки, наводчик - справа, заряжающий - сзади наводчика. Люки в крыше корпуса расположены над сиденьями командира и заряжающего. Командир располагает стабилизированным дневным панорамным прицелом и четырьмя перископическими смотровыми приборами. У наводчика установлен комбинированный стабилизированный дневной/ночной прицел со встроенным лазерным дальномером. Башня вооружена 105-мм пушкой фирмы «Отобреда».
Боезапас к пушке - 40 снарядов, 14 из них хранятся непосредственно в башне. С орудием спарен 7,62-мм пулемет (с левой стороны от пушки), еще один пулемет может быть установлен на крыше башни для ведения огня по воздушным целям. Боекомплект к пулеметам 4000 патронов. Для постановки дымовых завес по бортам башни смонтированы четырехствольные гранатометы. Система управления огнем TURMS такая же, как и на танке «Ариете». В состав стандартного оборудования включены системы защиты от ОМП, централизованной подкачки шин и автоматического пожаротушения.
Кроме того, имеется возможность установки навесных бронелистов.
На базе ББМ «Кентавр» разработаны несколько вариантов машины, из которых построены вариант с четырьмя местами для пехотинцев и дверью в корме машины, вариант с увеличенным корпусом и 60-мм пушкой фирмы «Отобреда», прототип 155- мм самоходной гаубицы и бронетранспортер «Кентавр» VBC с 25-мм пушкой в башне.
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Вращение башни и наведение пушки в вертикальной плоскости осуществляется с помощью электрогидравлических приводов. Углы возвышения орудия от -6° до 4-15°.
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СОВРЕМЕННЫЕ КОЛЕСНЫЕ БРОНЕТРАНСПОРТЕРЫ
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Бронетранспортер «Пума»



Носовая часть БТР «Пума» имеет оптимальные углы наклона броневых листов.
Бронетранспортер «Пума», разработанный фирмами «Фиат» и «ОТО Мелара» (в настоящее время называются IVECO и «Отобреда» соответственно), является самым маленьким представителем нового поколения итальянской бронетехники, разработанной в 1980-х годах для итальянской армии (кроме него это еще основной боевой танк «Ариете», боевая машина пехоты «Дар- до» и боевая бронированная машина «Кентавр»). Свое начало «Пума» берет в начале 1980-х годов, когда фирма «Фиат» разработала легкую бронемашину с колесной формулой 4x4, как прототип для дальнейшей разработки колесных БТР (4x4и 6x6). В 1988 году был создан первый из пяти прототипов. Кроме того, по заказу итальянской армии на базе «Пумы» были созданы шесть специализированных вариантов машины, в том числе самоходные пусковые установки противотанковых управляемых ракет TOW и «Милан», зенитная управляемая ракета «Мистраль», самоходный 81-мм миномет (все с экипажем четыре человека), санитарная (два человека и двое носилок) и командно-штабная (пять-шесть человек) машины.
Разработка БТР серии «Пума» с колесной формулой 4 х 4 и 6x6 была завершена в 1999 году, и консорциум IVECO- Oto получил заказ на 580 машин (330 двухосных и 250 трехосных), которые будут поставлены до 2004 года. БТР с колесной формулой 4x4 поступают в пять разведывательных полков для действий совместно с ББМ «Кентавр», а 6 х 6 - в полки легкой и горной пехоты, парашютно- десантные и морской пехоты. «Пума» 4x4 может перевозить шесть пехотинцев (в том числе две группы по два разведчика), а «Пума» 6x6 - девять (водитель и восемь пехотинцев).
Корпус машины сварен из броневых стальных листов и обеспечивает защиту от пуль легкого стрелкового оружия, а также осколков снарядов и мин. В носовой части машины расположено моторно- трансмиссионное отделение, за ним находится водитель, над рабочим местом которого имеется люк, а в кормовой части - десантное отделение. Водитель ведет наблюдение с помощью трех смотровых перископических приборов. Вместо центрального наблюдательного блока может быть установлен прибор ночного видения пассивного типа. Доступ в десантное отделение и спешивание осуществляются через две открывающиеся изнутри боковые и одну открывающуюся снаружи кормовую дверь. Каждая из трех дверей снабжена амбразурой для ведения огня не выходя из машины и наблюдательным блоком.
Над десантным отделением установлена командирская башенка с круглым люком и пятью смотровыми перископическими приборами, на которой можно установить один 12,7- или 7,62-мм пулемет. По бортам корпуса, в задней части, смонтированы трехствольные гранатометы для постановки дымовых завес. В состав стандартного оборудования входят системы защиты от ОМП, автоматического пожаротушения и кондиционирования воздуха, а также лебедка в задней части корпуса. Шины обеспечивают продолжение движения при наличии прокола, а дизельный двигатель IVECO 8141.47 мощностью 93 кВт (125 л. с.) с механической коробкой передач позднее был заменен более мощным двигателем и автоматической трансмиссией. В 1990 году были продемонстрированы первые прототипы БТР «Пума» 6x6. БТР вооружен установленным на крыше машины 12,7-мм пулеметом и оснащен трехствольными гранатометами для постановки дымовых завес по бортам командирской башни.
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Благодаря своим габаритам БТР «Пума» 4x4 может транспортироваться самолетами и вертолетами.
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Бронетранспортер БТР-80
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Вверху. БТР-80А демонстрирует свои способности по преодолению пересеченной местности. Система централизованной подкачки колес позволяет регулировать давление на грунт.
В течение многих лет на вооружении Советской, а позднее и Российской Армии стояли как колесные, так и гусеничные БТР и БМП. У каждого типа машин были свои преимущества: колесные машины были более мобильные, а гусеничные имели лучше проходимость и могли быть вооружены более мощным вооружением.
Первым бронетранспортером с колесной формулой 8 х 8 в Советской Армии был БТР-60. Его сменил БТР-70, на смену которому пришел БТР-80. Все они были разработаны на Горьковском автозаводе, а строились на ГАЗе и Арзамасском машиностроительном заводе. Разработка БТР-80 началась в конце 1970-х годов, а производство и поставка в войска - в начале 1980-х.
Компоновка всех эти бронетранспортеров одинакова - командир и водитель впереди, сразу за ними башня на крыше корпуса, десантное отделение в средней, а моторно-трансмисси- онное - в кормовой части корпуса. По сравнению с БТР «Пирана» (колесная формула 8x8) швейцарской фирмы MOWAG компоновка БТР-80 имеет существенные недостатки, связанные с расположением двигателя в корме. Спешивание десанта осуществляется через люки в крыше и двери в бортах между второй и третьей осями. Верхняя часть боковой двери открывается вперед, а нижняя - вниз, образуя ступеньку.
Одноместная башня с ручным приводом вооружена 14,5-мм пулеметом КПВТ и спаренным с ним 7,62-мм пулеметом ПКВТ. На задней стенке башни смонтированы шесть 81-мм гранатометов для постановки дымовых завес. Для ведения огня десантом в бортах предусмотрены бойницы с шаровыми опорами. БТР-80, так же как БТР-60 и БТР-70, является плавающим. Движение на плаву осуществляется с помощью двух водометов, размещенных в корме корпуса. Перед спуском в воду выдвигается водоотражающий щиток и включаются водооткачиваю- щие насосы.
В состав стандартного оборудования входят система защиты от ОМП и приборы ночного видения для командира, наводчика и водителя.
Колеса двух передних осей являются поворотными. Рулевое управление с гидроусилителем. Система централизованной подкачки колес регулирует давление на грунт. Установленная в носовой части машины лебедка позволяет вытаскивать другие машины и саму себя при преодолении препятствий. Некоторые БТР-80 были оснащены динамической защитой для предотвращения поражения кумулятивными боеприпасами. На базе БТР-80 созданы командирский БТР-80К, самоходное 120-мм орудие БТР-80 2С23, машина РЭБ БТР-80 СПР-2, бронированные медицинские машины серии БММ и ремонтно- эвакуационная машина БРЭМ-К
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Справа. БТР-80А вооружен 30-мм пушкой 2А72, такой же как и у БМП-3. Дальность стрельбы этой пушки бронебойно-трасси- рующим снарядом составляет 4000 м.
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Внизу. Бронированная ремонтно-эвакуационная машина БРЭМ-К создана на базе БТР-80. Она оснащена А-образной кран-балкой и жесткой сцепкой для буксировки.
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Кроме того, предлагалось использовать шасси БТР-80 для создания машин гражданского назначения, в том числе для противопожарной службы. На этот вариант вместо башни предполагалось установить 22-ствольную установку для отстрела огнегасящих зарядов.
Дальнейшим развитием БТР-80 стал БТР-80А, оснащенный одноместной башней с лафетом на крыше, на котором установлены 30-мм пушка 2А72 и спаренный с ней 7,62-мм пулемет. Прорабатывается также возможность установки на машину и других вариантов вооружения, в том числе башни «Кливер» с четырьмя противотанковыми управляемыми ракетами «Корнет» и 30-мм пушкой. Эта башня предлагалась для установки на российские БМП-1 и БМП-2, а также на бронированные машины западного производства. Возможна установка на БТР-80 и дизельного двигателя фирмы «Камминс».
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Наиболее крупный парк БТР-80 имеется у Венгрии, Казахстана, России, Туркмении, Турции, Узбекистана и Украины.




Многоцелевая бронированная машина ARTEC MRAV
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Компьютерное изображение бронемашины MRAV. При ее разработке учитывается необходимость переброски машины по воздуху и используются элементы технологии «стелс». Поставки должны состояться в период с июня 2006 по март 2009 года.
Программа создания многоцелевой бронированной машины ARTEC MRAV (Multi-Role Armoured Vehicle), как, впрочем, и многих других европейских бронированных машин, имеет весьма интересную историю. Разрабатывать БМ начинали три страны - Франция, Германия и Великобритания. Первая позднее вышла из проекта и пошла собственным путем, начав разрабатывать новую БМП VBCI (Vehicule Blinde de Combat d'lnfanterie), которая к концу первого десятилетия XXI века должна сменить состоящую на вооружении французской армии гусеничную БМП АМХ-10Р. Германии и Великобритании БМП была не нужна. Им требовалась многоцелевая машина, которая могла бы решать различные задачи, в том числе бронетранспортера и командно-штабной машины. В Великобритании эта машина получила название MRAV, а в Германии - GTK (Gepanzertes Transport Kraftfahrzeug). В 1999 году обе страны заключили контракт на разработку MRAV с вновь образованным концерном ARTEC (ARmoured TEChnology) со штаб-квартирой в Мюнхене. В его состав вошли германские компании «Краусс-Маффей-Вегманн», «Рейнметалл ландсистем» и британская «Элвис виккерс». По условиям контракта предполагалось построить по четыре прототипа для каждой страны.
Позднее к проекту присоединились Нидерланды, для которых также должно быть построено четыре прототипа. Предполагается, что каждая страна закажет для своих вооруженных сил по 200 машин. Процесс разработки прототипов, как это часто бывает, затянулся, и к 2002 году ни один из них еще не был готов. Существует мнение, что MRAV слишком велик и тяжел для решения потенциально возлагаемых на него задач и что большее внимание следовало бы уделить машине для сил быстрого реагирования. В настоящее время боевой технике, способной перебрасываться по воздуху с помощью тактических транспортных самолетов, таких как С-130 «Геркулес» американской компании «Локхид-Мартин», уделяется особое внимание. Предполагается, что производство различных подсистем для сборки MRAV будет организовано во всех трех странах. Некоторые системы, в частности аппаратуру связи и вооружение, каждая страна будет выбирать для себя сама.
Компоновка MRAV весьма необычна. Машина как бы состоит из двух частей: шасси с моторно-трансмиссионным отсеком и отделением управления, и специализированным модулем в кормовой части, который при необходимости можно отстыковывать.
Характерной особенностью MRAV является высокая степень защиты от пуль стрелкового оружия, осколков снарядов и мин, а также от противотанковых мин. Машина оснащена также систе- мой защиты от ОМП. В конструкции корпуса применены элементы технологии «стелс», в том числе снижающие тепловую и акустическую сигнатуры.
Для сокращения расходов на производство и обслуживание при создании MRAV в максимальной степени используются проверенные и находящиеся в производстве узлы и агрегаты, в том числе двигатель, трансмиссия и другие компоненты моторно- трансмиссионной группы. Базовая модификация машины имеет экипаж из трех человек (командир, наводчик и водитель) и сможет перевозить восемь полностью экипированных пехотинцев, а также запасы материальных средств на 1~2 суток. Спешивание десанта будет производиться через кормовую аппарель. Предполагается, что машина будет вооружена 40-мм автоматическим гранатометом и 12,7- или 7,62-мм пулеметом, установленными в башне или на лафете с дистанционным управлением. Установка вооружения на лафет позволит снизить высоту и массу машины, а также освободит дополнительное пространство внутри корпуса для размещения дополнительного личного состава или имущества.
MRAV будет оснащена также приборами ночного видения различного типа, системой централизованной подкачки шин, гидроусилителем рулевого управления и антиблокировочной системой торможения.
Уже разрабатывается несколько специализированных модулей для машины. В частности, Великобритания и Нидерланды заказали бронированную медицинскую машину для оказания первой помощи раненным на поле боя и эвакуации их в тыл. Этот модуль будет иметь более высокую крышу для увеличения полезного объема и удобства работы медперсонала. Кроме того, разрабатываются подвижные узел связи и машина РЭБ, транспортер для перевозки грузов, разведывательная, командно- штабная и ремонтно-эвакуа- ционная машины, а также самоходные минометы (81 и 120 мм) и противотанковые ракетные комплексы.
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Бронетранспортер «Пандур»
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«Пандур» может быть оснащен различными системами наблюдения и вооружения. На рисунке показан вариант с пулеметом и двумя пусковыми установками противотанковых ракет НОТ, а также приборами обнаружения на вьщвигающейся мачте. С помощью компьютерного моделирования корпусу машины была придана форма с наименьшей площадью эффективного рассеивания, снижающая радиолокационную заметность.
В 1979 году австрийская фирма «Штайр-Даймлер-Пух» в инициативном порядке начала разработку бронетранспортера «Пандур» с колесной формулой 6x6, широко используя при этом узлы и агрегаты гражданских автомобилей. В 1985 году начались испытания двух прототипов, рассчитанных на экипаж из двух человек и восемь мест для пехотинцев, а в 1986-м была построена пробная партия из шести машин.
Машины семейства «Пандур» производятся в Австрии фирмой «Штайр-Даймлер-Пух» и в США фирмой «АВ текно- лоджи интернейшнл» (подразделение компании «Дженерал Дайнемикс»). Они состоят на вооружении сухопутных войск Австрии (68 единиц с 1996 года), Кувейта (70), Бельгии (60) и Словении (70). Армия США также заключила контракт на поставку 50 машин с навесным бронированием.
Существует две разновидности базовой модификации «Пандур» - с увеличенной средней частью («А») и с плоской крышей («В»). На их базе созданы бронетранспортеры с башенками и башнями (в том числе AV-30 и боевая машина поддержки морской пехоты США) и вооруженные пулеметами, боевые машины пехоты с более мощным вооружением, разведывательные машины с 25-, 30- или 35-мм пушками, боевые машины с 90-мм пушкой и различные самоходные минометы, а также машины обеспечения (командно-штабные, медицинские, инженерные, тылового обеспечения и другие). В сентябре 2001 года фирма «Штайр-Даймлер-Пух» начала испытания бронетранспортера «Пандур-2», который имел увеличенную колесную базу, модернизированный корпус и более мощный дизельный двигатель «Камминс» ISC 350 (265 кВт/ 355 л. е.). Было создано два варианта этой машины - с колесной формулой 6 х 6 и 8x8. Первым прототипом машины 8x8 стала БМП с 30-мм пушкой и системой централизованной подкачки шин.
Варианты машины для разведки и огневой поддержки оснащены вращающейся башней LCTS фирмы «Коке- рил» с электромеханическим приводом, 90-мм пушкой Мк 8 (углы вертикальной наводки от -9° до +20°) и двумя 7,62-мм пулеметами (один спарен с пушкой, другой установлен на командирской башенке). По бортам башни смонтированы два четырех- ствольных гранатомета для постановки дымовых завес. Место наводчика оснащено комбинированным (дневной и ночной) прицелом со стабилизированным визиром и лазерным дальномером. Командир имеет на своем месте панорамный дневной прицел со стабилизированным визиром и монитор с информацией по тепловому каналу от прицела наводчика. БТР вооружен 12,7-мм пулеметом М2НВ со щитком на вращающемся на 360° лафете и 7,62-мм пулеметом MG3. Для наблюдения за местностью водительское место оснащено тремя приборами наблюдения, а командирская башенка - пятью.
По бортам башни смонтированы по шесть гранатометов для постановки дымовых завес. Плавающий вариант БТР «Пандур» имеет удлиненную выхлопную трубу и два водомета. Корпус, сваренный из броневых листов, обеспечивает защиту спереди (в секторе 60°) от 12,7-мм пуль, а с остальных направлений - от 7,62-мм. Предусмотрены меры по снижению шумности двигателя и выхлопа, а также инфракрасной заметности (на поверхность корпуса нанесена специальная краска).
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Плавающий БТР «Пандур» с колесной формулой 6x6 завершает преодоление водной преграды. В кормовой части машины виден водомет. Спешивание десанта осуществляется через две открывающиеся наружу двери в корме и три люка в крыше.





[image: ]





Бронетранспортер ХА-200
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Многоцелевой бронетранспортер ХА-200 разработан и производится в Финляндии. Он может быть оснащен башнями различного типа.
Бронетранспортер ХА-200 с колесной формулой 6 х 6 является новейшей машиной семейства ХА финской фирмы «Патрия виклз» (ранее называлась «Сису виклз»), насчитывающего более 700 единиц. К 2004 году финской армии должно быть поставлено 100 БТР ХА-200, шведской армии поставлено 104 ХА-202 (86 БТР XA-203S и 18 командно- штабных машин XA-202S) и еще 64 должно быть передано к 2004 году. Норвегия заказала 32 таких БТР. Кроме базовой модели, созданной на основе БТР ХА185, разработаны также ко- мандно-штабная и ремонтно- эвакуационная машины, самоходные противотанковый и зенитный ракетные комплексы, медико-санитарная машина, мобильные узел связи и РЯС со складывающейся мачтой, миноукладчик, самоходный миномет и машина радиационной и химической разведки. БТР имеет экипаж три человека и может перевозить восемь полностью экипированных пехотинцев. Доступ в десантное отделение и спешивание осуществляются через две двери в корме машины и два люка в крыше. Корпус машины сварен из стальных броневых листов повышенной прочности, что обеспечивает защиту от стрелкового и крупнокалиберного (до 14,5 мм) оружия, а также осколков снарядов и мин. Силовая установка представлена дизельным двигателем и автоматической трансмиссией с электронным управлением MD 3560PR «Эллисон».
На корпус машины могут устанавливаться башни различного типа, в зависимости от требований заказчика, и с различным вооружением, от 7,62-мм пулемета до 30-мм пушки. Кроме того, ХА-200 может оснащаться пусковыми установками зенитных и противотанковых управляемых ракет, прицелами ночного видения, системами кондиционирования воздуха и защиты от ОМП. Командно-штабная машина ХА-202, созданная базе ХА- 200, разделена внутри на четыре отсека - управления, моторно-трансмиссионный, командный и вспомогательный, в котором установлен вспомогательный дизель мощностью 10 кВт для обеспечения электричеством оборудования командного отсека. Имеется также турельная установка для 12,7-мм пулемета над командирским местом, четыре гнезда для УКВ-антенн, а также дополнительное навесное бронирование, обеспечивающее защиту от 12,7-мм пуль.
ХА-202 может быть оснащен 24-м выдвижной мачтой с гидравлическим приводом. В финской армии проходил испытания ХА-200 с башней AMOS (Advanced MOrtar System - усовершенствованная минометная система), разработанной компанией «Патрия хегглундз» (совместное предприятие финской фирмы «Патрия виклз» и шведской «Элвис хегглундз АБ») и вооруженной двумя 120-мм минометами, заряжающимися с казенной части. Угол горизонтальной наводки этой системы составляет 360°, огонь может вестись прямой наводкой или под управлением цифровой системы различными типами боеприпасов, включая высокоточные боеприпасы «Стрикс» фирмы «Сааб Бофорс». Эти боеприпасы с помощью инфракрасной головки самонаведения наводятся на такие цели, как бронированные машины, на расстоянии до 5000 м.
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В случае опасности лобовое и боковые окна отделения управления БТР ХА-200 прикрываются броневыми щитками со смотровыми щелями.
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Боевая машина пехоты VBCI
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VBCI представляет собой колесную (8 х 8) боевую бронированную машину в вариантах БМП и командно-штабной машины. Она призвана заменить устаревший БТР АМХ- 10Р.
После выхода из совместной с Германией и Великобританией программы MRAV (Multi-Role Armoured Vehicle - многоцелевой бронетранспортер) Франция стала разрабатывать свою собственную машину для замены гусеничного БТР АМХ-10Р, состоящего на вооружении ее сухопутных войск. Предусматривалось построить от 700 до 1000 машин, в том числе не менее 550 БМП и 150 командно-штабных машин. В 2000 году, после проведения конкурса, фирма «Сатори милитари виклз» (совместное предприятие компаний GIAT и «Рено») получила контракт на разработку, производство и полное материально-техническое обеспечение машины, которая теперь известна как VBCI (Vehicule Blinde de Combat d'lnfanterie - боевая бронированная машина пехоты). Контрактом предусматривается создание и проведение испытаний четырех прототипов. Первая серийная машина должна быть построена в 2005 году, а первый батальон этих машин сформ1› рован к 2006-му. Концепция создания VBCI отражает стремление к снижению финансовых затрат как при разработке машины, так и при ее дальнейшем обслуживании и обеспечении. Это стало одной из причин того, что была выбрана колесная схема машины, в которой широко используются узлы и агрегаты гражданских автомобилей.
VBCI имеет колесную формулу 8x8, управляемые четыре передних колеса и систему централизованной подкачки шин. Компоновка машины стандартная - в носовой части водитель (слева) и моторно-транс- миссионное отделение (справа), за ними командир, в средней части башня, а в кормовой - десантное отделение. Оно вмещает восемь полностью экипированных пехотинцев, доступ которых в машину и спешивание осуществляются через кормовую аппарель с дверью. Для ведения огня десантом не покидая машины в бортах и корме имеются амбразуры и смотровые блоки. В варианте БМП VBCI оснащена одноместной башней «Драгар» компании GIAT с 25-мм пушкой и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом (боекомплект 620 и 1400 боеприпасов соответственно). На базе VBCI разработаны также самоходные противотанковые комплексы «Эрике» и «Милан». Командно-штабная машина будет весить чуть более 23 т, иметь экипаж из двух человек, штабное отделение на пять человек и вооружена 12,7-мм пулеметом на дистанционно управляемом лафете.
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Бронетранспортер VAB
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VAB представляет собой обычный колесный БТР, который обладает большей мобильностью, чем гусеничная машина. Его корпус обеспечивает защиту экипажа от пуль стрелкового оружия и осколков снарядов.
По заданию министерства обороны Франции фирмы «Панар» и «Савьем»/«Рено» разработали прототипы БТР с колесной формулой 4 х 4 и 6 х 6, получившие обозначение VAB (Vehicle de I'Avant Blinde - фронтовая бронированная машина). В 1974 году выбор был сделан в пользу прототипа фирмы «Рено». Первый серийный образец поступил в сухопутные войска Франции в 1976-м, а всего для них было заказано около 4000 машин. Темпы производства составляли 50 единиц в месяц. БТР VAB принимали активное участие в операции «Буря в пустыне», а также в миротворческих операциях в Боснии и Герцеговине, Камбодже, Ливане, Руанде, Сомали и Хорватии. VAB имела большой успех и на внешнем рынке. Более 1000 машин было продано за рубеж, в том числе Аргентине, Брунею, Индонезии, Катару, Кот-д'Ивуару, Кувейту, Ливану, Маврикию, Марокко, Норвегии, Оману, Объединенным Арабским Эмиратам и Цент рально-Африканской Республике. Крупнейшим покупателем VAB стало Марокко (более 400), которое потеряло часть машин в столкновениях регулярной армии с партизанами движения ПОЛИСАРИО. VAB имеет сварной корпус из стальной брони, в носовой части которого располагаются водитель и командир, который также ведет огонь из установленного на крыше 7,62-мм пулемета. За ними находится моторно-транс- миссионное отделение, а в корме - десантное, соединенное проходом с отделением управления. Доступ пехотинцев в машину и спешивание осуществляются через две двери в корме машины. В десантном отделении они располагаются вдоль бортов по пять человек лицом друг к другу. VAB является плавающей машиной. Движение в воде осуществляется без всякой подготовки за счет вращения колес или при помощи водометов (устанавливаются по отдельному заказу). Все БТР VAB оснащены приборами ночного видения и системой защиты от ОМП.
На базе VAB создано большое семейство машин различного назначения. С 1976 года было произведено более 30 вариантов машины. В это число входят медико-санитарная, командно-штабная, ремонтная и полицейская машины, самоходный 81-мм миномет, транспортер для 120-мм миномета, машина радиационной и химической разведки, самоходные зенитные (со спаренными 20-мм пушками или управляемыми ракетами) и противотанковые комплексы. Последние вооружены противотанковыми управляемыми ракетами НОТ, установленными в башне одного из двух типов, UTM 800 или «Мефисто». Стандартные БТР VAB французской армии оснащены башенкой с 7,62-мм пулеметом. Имеется возможность установки башен с другим вооружением, в том числе 12,7-мм пулеметом, а также 20- или 25-мм пушкой. В ходе эксплуатации БТР VAB французской армией в течение почти 30 лет в различных регионах, в том числе в Джибути, Ираке, Французской Гвиане и Чаде, машина неоднократно подвергалась модернизации. Используя наработанный опыт, фирмы «Рено» и «Меканик Крезо- Луар» разработали модернизированный вариант машины - VAB NG (New Generation - новое поколение). Все подготовительные работы по этой программе завершены, и машина готова к производству.
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Вверху. Бронетранспортер VAB 1 -го разведывательного полка Иностранного легиона Франции на песчаном холме в Джибути. Эта машина оснащена башней «Мефисто» с четырьмя пусковыми установками противотанковых управляемых ракет НОТ. Внутри машины хранится еще восемь таких ракет.
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Справа. Трехосный VAB в экспериментальной городской/зимней окраске. Имеется возможность переоборудования двухосных БТР в этот вариант, так как корпуса обеих машин имеют одинаковые габариты.
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Бронетранспортер «Пирана»
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В зависимости от решаемых задач «Пирана» может быть оснащена различным вооружением, начиная от башни с одним пулеметом и заканчивая 105-мм пушкой в дистанционно управляемой башне.
Семейство бронетранспортеров «Пирана» с колесной формулой 4x4, 6х6и8х8 было разработано швейцарской фирмой MOWAG (в настоящее время принадлежит американской компании «Дженерал Дайнемикс лэнд систеМ3») в конце 1960-х годов, а первый прототип был построен в 1972-м. Сварной стальной корпус машины обеспечивает защиту от пуль стрелкового оружия. Все машины семейства «Пирана» плавающие (движение в воде осуществляется при помощи двух винтов). На них предусмотрена установка приборов ночного видения, а также систем кондиционирования воздуха и защиты от ОМП. В 1977 году Канада приняла решение закупить лицензию на производство трехосного варианта БТР «Пирана». С 1979 по 1982 год отделением «Дизель дивижн» компании «Дженерал моторз Канада» была построена 491 машина для вооруженных сил Канады.
Первоначально производились три версии: боевая машина с тяжелым вооружением «Кугар» с 76-мм пушкой, БТР «Гризли» с 12,7- и 7,62-мм пулеметами и ре- монтно-эвакуационная машина «Хаски». После рассмотрения и оценки целого ряда машин, как колесных, так и гусеничных, США выбрали четырехосный вариант БТР «Пирана» в качестве легкой бронированной машины LAV (Light Armored Vehicle) для своей морской пехоты. Первая машина поступила на вооружение в конце 1983 года. Бронетранспортер LAV-25 оснащен двухместной башней с 25-мм пушкой и спаренным с ней 7,62-мм пулеметом. На базе этой машины созданы транспортная, командирская и ремонтная машины, самоходные миномет, противотанковая и зенитная ракетные установки, а также машина РЭБ.
LAV принимали активное участие в войне в зоне Персидского залива, а также были первыми американскими боевыми машинами, которые прибыли в Афганистан на передовую базу морской пехоты в районе Кандагара. В1983 году швейцарская армия испытала, а в конце 1980-х приняла на вооружение трехосный самоходный противотанковый комплекс TOW. Одна из последних модификаций, «Пирана-3» отличается от своих предшественников новым, облегченным корпусом, увеличенным боекомплектом, улучшенной гидропневматической подвеской и трансмиссией, а также хорошо защищена от воздействия мин. Она выпускается в вариантах колесной формулы 6x6, 8x8 и 10x10. При создании машины учтен опыт ее эксплуатации в ходе многочисленных миротворческих операций по всему миру.
Сухопутные войска США в 1984 году вышли из программы LAV, но опыт их участия в операциях последних лет, в том числе миротворческих, показал необходимость наличия на вооружении аэротранспортабельных машин, обладающих хорошими показателями по критерию «стоимость - эффективность». Во время конфликта в Косово оперативной группе «Хок» потребовалось несколько недель для переброски в Албанию. В 1999 году началась разработка перспективной боевой машины FCS (future combat system) для сухопутных войск США, но она поступит на вооружение не ранее 2010 года. Поэтому было принято решение оснастить семь бригад уже находящимися в производстве машинами. В ноябре 2000 года сухопутные войска США заказали 2131 БТР «Пирана-3», а к концу 2001 года первая из бригад была оснащена этими машинами. Помимо самого БТР были заказаны командно- штабная, разведывательная, инженерная и санитарная машины, самоходные 105-мм артиллерийская установка, противотанковый ракетный комплекс и миномет, а также машины передовых артиллерийских наблюдателей и радиационной и химической разведки.
Новейшим представителем семейства «Пирана» является четырехосная машина «Пи- рана-4». Она имеет усиленное бронирование и защиту от мин, оснащена модернизированной силовой установкой MTU мощностью 406 кВт (544 л. е.), гидропневматической подвеской,антиблокировочной системой торможения и системой регулирования тягового усилия. Боевая масса выросла до 24 т, а полезная нагрузка увеличилась до 10 т. «Пира- на-4» может перебрасываться по воздуху самолетом С- 130 «Геркулес». Еще она известна как LAV III и должна поступить на вооружение сухопутных войск Канады, частично заменив ранние модификации машины. Кроме Канады, США и Швейцарии, машины семейства «Пирана» имеются (или еще только заказаны) в Австралии, Гане, Дании, Ирландии, Либерии, Новой Зеландии, Нигерии, Омане, Саудовской Аравии, Сьерра-Леоне, Чили (лицензионное производство) и Швеции. Канада является крупнейшим лицензионным производителем. Лицензия имеется также у британских фирм «Виккерс дифенс систеМ3» и «Элвис виклз».
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«Пирана-4» имеет усиленное бронирование и оснащена модернизированной силовой установкой MTU мощностью 406 кВт (544 л. е.), гидропневматической подвеской, антиблокировочной системой торможения и системой регулирования тягового усилия.
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Бронированные машины органов правопорядка (БМОП)
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Применение бронетранспортеров на городских улицах почти всегда ведет к появлению заголовков в прессе типа «Танки давят демонстрантов» и, соответственно, волны общественного возмущения. Более того, гусеничные и колесные БТР не предназначены для действий по обеспечению внутренней безопасности, а их применение для решения этих задач обходится недешево. Именно поэтому, а также исходя из ряда других причин, британская армия сохраняет в своем составе устаревшие колесные БТР для действий в Северной Ирландии, а производители бронетранспортеров предлагают специализированные варианты боевых машин для органов правопорядка. Гусеничные БТР, такие как американские М113, не подходят для действий по обеспечению внутренней безопасности по целому ряду причин, в том числе дороговизна эксплуатации и обслуживания гусеничной техники, их размеры и недостаток маневренности в условиях города, неудобство посадки в машину и спешивания из-за малого количества дверей, плохой обзор для водителя и командира, а также политические последствия ввода «танков» на улицы. С тех пор как появилась необходимость в БМОП и были разработаны требования к ним, многие компании приложили немало усилий для создания таких машин. Их корпус должен обеспечивать защиту от пуль 7,62-мм винтовок. В некоторых странах угроза чаще исходит от мин, закладываемых под дорожным покрытием и срабатывающих в момент проезда машины над ними. Часто подрыв производится дистанционно, чтобы ущерб в большей степени причинялся машинам органов правопорядка.
Для защиты от противопехотной или небольшой противотанковой мины конструктор может минимизировать степень повреждения, причиненного машине, придав корпусу форму, при которой взрывная волна будет уходить в стороны и вверх, не опрокидывая машину и не пробивая ее днище. Например, британские машины «Саксон» имеют цельносварной корпус, а крылья над колесами выполнены из листовой стали. В случае подрыва мины под машиной удар уходит в стороны и разрушает только крылья. У южноафриканских БТР «Рино» и «Бульдог» нижняя часть корпуса имеет V-образную форму и приподнята относительно колес, так что при взрыве мины основной удар приходится на колеса и подвеску, а не на корпус.
Разработчики БМОП и те, кто их эксплуатирует, предпочитают дизельные двигатели, так как они меньше, чем бензиновые, подвержены возгоранию. Кроме того, большую роль играет расположение топливного бака, будь он с бензином или с дизельным топливом. Командир, водитель и десант должны иметь хороший круговой обзор, а смотровые блоки обеспечивать такую же защиту, как и корпус машины. Командирское и водительское стекла должны быть оборудованы стеклоочистителем со специальной жидкостью, которая может быстро и эффективно смывать краску, брошенную демонстрантами.
Машина должна иметь достаточное количество удобно расположенных дверей. Если главная дверь расположена в корме, а задняя часть машины, к примеру,заблокирована демонстрантами, то экипаж и пассажиры не смогут покинуть ее, если она не оборудована боковыми дверями. Кроме того, двери и их ручки должны быть сконструированы таким образом, чтобы не допустить несанкционированный доступ в машину извне, а на внешней части машины не должно быть никаких приспособлений,которые помогли бы демонстрантам взобраться на нее. Шины должны обеспечивать продолжение движения при наличии пробоины. Кроме того, должна быть установлена система автоматического пожаротушения, в том числе и вокруг колесных арок, так как демонстранты часто кидают зажигательные бомбы под колеса таких машин. Крыша машины должна иметь выпуклую форму, чтобы попавшие на нее гранаты скатывались до взрыва. Дверные проемы и отверстия для охлаждения двигателя должны быть спроектированы таким образом, чтобы горящая жидкость из зажигательных бутылок стекала на землю, а не попадала внутрь машины. Так как военнослужащие или полицейские могут находиться внутри машины в течение длительного времени, она должна быть оснащена системой отопления и кондиционирования воздуха.
Сиденья личного состава должны быть оснащены ремнями безопасности, так как при подрыве на мине большая часть повреждений происходит из-за ударов о внутренние части машины. Кроме того, должно быть предусмотрено достаточно места для оружия, а также специальных средств и снаряжения для подавления беспорядков. Некоторые БМОП оснащены башнями с 7,62- или 12,7-мм пулеметами, другие имеют бронированные наблюдательные башенки для командиров. Ряд машин имеет специальное навесное оборудование для расчистки баррикад, другие могут выступать в роли командно-штабных или санитарных машин. Некоторые машины предназначены для перевозки специальных групп разминирования и их оборудования, например устройств с дистанционным управлением, оснащенных ТВ-камерами и другими датчиками. Многие БМОП оснащены водяными пушками и пусковыми установками гранат со слезоточивым газом. В некоторых странах для подавления беспорядков применяются обычные армейские бронетранспортеры. В других, в силу финансовых причин или ввиду необходимости постоянно решать такие задачи, предпочитают использовать для этих целей более дешевые машины на базе стандартных легких грузовиков фирм « Мерседес - Бенц» или «Лендровер».
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Простота, надежность и полезность являются основными чертами машин органов правопорядка. БТР «Саксон» фирмы «Элвис» является ярчайшим представителем машин этого класса.





[image: ]





Справа. Семейство БТР V-150 «Коммандо» фирмы «Кадиллак Гейдж» включает в себя большое число разновидностей машины. Полицейские машины и машины для подавления беспорядков вооружены гораздо легче, чем армейские БТР.





[image: ]





Внизу. Для снижения стоимости бронированные машины органов правопорядка, такие как, например, «Гусар» фирмы «Хотспур», созданы с использованием шасси гражданских автомобилей (в данном случае «Лендровер-1- 10»). Она имеет экипаж два человека, может перевозить 14 пассажиров и оснащена башней с вооружением.
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Внизу. Разработанный для британской армии БТР «Саксон» фирмы «Элвис» был принят на вооружение в конце 1970-х годов и закуплен позднее полицией и вооруженными силами шести стран, в том числе Объединенными Арабскими Эмиратами. Машина на снимке оснащена складывающимися экранами для подавления беспорядков.

Некоторые колесные БТР также применяются для подавления беспорядков. К ним можно отнести машины фирмы МО WAG («Роланд», MR 8 и семейство «Пирана»), «Драгун» (фирма «А\/Текнолд- жи»), «Коммандо» и «Коммандо Рейнджер» («Кадиллак Гейдж»), «Пиг» («Хамбер»), «Сарацин» («Элвис»), AT 105 «Саксон» («GKN Сэнки»), ЕЕ-11 «Уруту» (ENGESA), SIBMAS, «Валькирия» («Виккерс ди- фенс систеМ3»/ВDX), «Типо- 6614» («Фиат»), VAB («Рено»), VXB-170 («Берлье»), «Панар» VCR и MS, АСМАТ, BMR-600 и BLR-600, «Ратель», «Транспор- тпанцер», «Кондор», UR-416, ТМ 170 и советские БТР. С использованием шасси фирмы « Мерседес-Бенц» созданы БМОП UR-416 (поставлялись с 1969 года), ТМ 170 и ТМ 125. С 1965 года североирландское отделение фирмы «Шортс» поставило большое количество бронированных патрульных автомобилей «Шорт- лэнд», а с 1971-го - БТР «Шортлэнд» SB 401. Валлийс кая фирма «Хотспур» разработала БТР (колесная формула 4 х 4 и 6 х 6) с использованием шасси фирмы «Лендровер».
Во многих странах используется легкая бронемашина «Фиат» 11А7А «Кампаньола» с колесной формулой 4 х 4. Миланская фирма «Эдванстсекь- юрити эйдженси SpA» разработала семейство двухосных БМОП «Гардиен», а в настоящее время предлагает эти машины не только с шасси фирмы «Фиат», но и на базе «Лендровер-1-10» и «Мерседес-Бенц» 280 GE. Кроме БТР «Пирана» с колесной формулой 4 х 4 и 6 х 6, которые Чили производит по лицензии, в этой стране налажен выпуск машин VTP 2, которые во многом схожи с БМОП германской фирмы «Тиссен», и БТР «Мульти-163», использующихся также для патрулирования аэропортов и других важных объектов. Португальская компания «Бравия» создала семейство двухосных БТР «Шаймит», практически идентичных машинам семейства V-100 компании «Кадиллак Гейдж», которая построила для Национальной гвардии сухопутных войск США БТР «Коммандо» Mk III, который в общих чертах аналогичен машинам «Шортлэнд», но несколько больше в габаритах. В то время как западные страны в течение многих лет разработали большое количество БМОП, в странах Варшавского Договора, по крайней мере до его распада, машины этого класса не создавались. События в Афганистане, где в 1980-х годах СССР впервые столкнулся с проблемами обеспечения внутренней безопасности, показали, что БТР-60 и БТР-70 не совсем подходили для решения таких задач. Некоторые машины пришлось оснащать дополнительным бронированием и вооружением, включая автоматический гранатомет АГС-17.
Некоторое время назад в бывшей Восточной Германии были построены два типа БМОП - SK-1 (с пулеметом в башне) и SK-2 (с водяной пушкой высокого давления на крыше сзади кабины). SK-2 была создана на базе трехосного полноприводного грузовика G5.
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МАШИНЫ ПОДДЕРЖКИ
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Инженерный танк М728



Инженерный танк М728 был создан на базе ОБТМ60А1. Вместо 105-мм пушки установили орудие калибра 165 мм, машину оснастили А-образной стрелой и бульдозерным оборудованием. Помимо ВС США, М728 состояли на вооружении армий Саудовской Аравии, Омана и Сингапура.
В 1950-х годах основным боевым танком сухопутных войск США являлся М48, который планировалось заменить на Т95. На шассе Т95 был создан инженерный танк Т118, однако затем программа Т95 была свернута, соответственно, не пошел в производство и Т118. Вместо Т95 в результате дальнейшего развития М48 появился М60, производство которого началось в 1960 году. На базе М60 создали инженерный танк, получивший обозначение Т118Е1. После всесторонних испытаний эту машину рекомендовали принять на вооружение под названием М728. На заводе компании «Дженерал Дайнемикс лэнд систеМ3» в Детройте выпустили около 300 таких инженерных танков. М728 поступили на вооружение американской армии, а также экспортировались в Оман, Саудовскую Аравию и Сингапур.
На М728 установили башню ОБТ М60А1, однако вместо 105-мм пушки установили короткоствольное орудие калибра 165 мм, предназначенное для разрушения долговременных сооружений и мощных опорных пунктов. Боекомплект орудия составляли 30 осколочно-фугасных снарядов. Дополнительное вооружение включало 7,62-мм спаренный пулемет и установленный в командирской башенке пулемет калибра 12,7 мм.
В передней части поворотной башни установили А-образную стрелу грузоподъемностью 15,8 т, которая в походном положении откидывается назад и находится над моторно-трансмиссион- ным отделением. В передней части корпуса смонтировали бульдозерное оборудование с гидроприводом - мощный отвал может использоваться для разграждения и проведения других инженерных работ, включая подготовку огневых позиций. Стандартная комплектация включала также приборы ночного видения (в том числе И К-прожектор), систему защиты от ОМП и оборудование для подводного вождения.
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Вверху. М728 предназначался для проведения работ по инженерному оборудованию поля боя и, помимо 165-мм орудия, был вооружен двумя пулеметами калибров 7,62 и 12,7 мм.
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Слева. Стрела крана в походном положении. Максимальная грузоподъемность составляла 15,8 т.
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Инженерная машина «Гризли»
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Бульдозерный отвал «Гризли» в нижней части имеет ножевой минный трал, а телескопическая стрела с гидравлическим приводом оснащена ковшом для производства земляных работ.
Инженерный танк М728, созданный на базе ОБТ М60, долгие годы оставался на вооружении американской армии, пока ему на замену не была разработана инженерная машина «Гризли». Ее создали на шасси ОБТ М1, что позволило повысить возможности при действиях в прифронтовых районах и на передовой.
Машина вооружена 12,7-мм пулеметом с дистанционным управлением, имеются дымовые гранатометы. Автоматическая трансмиссия фирмы «Аллисон» обеспечивала движение вперед на четырех передачах, назад - на двух. Экипаж состоит из двух человек (командир и механик-водитель), оба обучены управлению навесным инженерным оборудованием. В передней части сварного броневого корпуса, по правому борту, смонтирована телескопическая стрела, которая в походном положе- нии развернута к корме. Впереди корпуса имеется бульдозерный отвал с ноже вым минным тралом, позволяющим взрыхлить почву на ширину 4,2 м и глубину 305 мм. Зубья трала быст- росъемные, что позволяет оперативно производить их замену.
Было построено и испытано два прототипа машины «Гризли», однако программа была свернута. М728 так и не была принята а вооружение, замена ей также не появилась, в результате чего сухопутные войска США испытывают явный недостаток в тяжелых инженерных машинах подобного типа.
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Боевая машина инженерного обеспечения «Гризли» с V-образным бульдозерным ножом для расчистки минных полей и телескопической стрелой, находящейся в походном положении по правому борту.
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Бронированный бульдозер М9
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Корпус бульдозера М9 сварной, однако некоторые внешние элементы конструкции крепятся болтами. В корме имеется мощный буксировочный узел для транспортировки тяжелых прицепов.
Бронированный бульдозер М9 используется в сухопутных войсках США для выполнения таких задач, как инженерное оборудование местности, включая подготовку огневых позиций, береговой линии при наведении переправ, разграждения, расчистки завалов, засыпки траншей и глубоких рвов, и других. Разработка машины началась в конце 1950-х годов под обозначением «универсальный инженерный трактор», однако работы шли медленно из-за того, что не относились к числу приоритетных. В тендере участвовали несколько компаний, на заключительном этапе были отобраны два прототипа, построенных фирмами «Пасифик Кар» и «Фаундри».

Производство

В производство трактор пошел под названием гусеничный скоростной бронированный бульдозер-скрепер М9. Контракт на серийный выпуск был заключен с корпорацией ВМУ (ныне входит в состав компании «Юнайтед Дефенс») в 1986 году, однако первые машины поступили в войска только через несколько лет. М9 авиатранспортабельная машина, причем она может быть переброшена не только тяжелыми военно-транспортными самолетами, но и тяжелыми вертолетами. Для сухопутных войск и морской пехоты США было выпущено около 600 таких бульдозеров. Дополнительное количество было произведено по заказам из-за рубежа. Так, для армии Южной Кореи было выпущено более 200 бульдозеров М9, причем их производство осуществлялось совместно компаниями «Юнайтед Дефенс» и «Самсунг». Бульдозеры М9 активно применялись американскими войсками в ходе боевых действий против Ирака в 1991 и 2003 годах.
Алюминиевая броня обеспечивает водителю и оператору защиту от пуль и мелких осколков. В сварной кабине имеются восемь приборов наблюдения для кругового обзора, установлена система защиты от ОМП (фильтровентиляционная установка). При работе с открытым люком оператор защищен щитком из пуленепробиваемого стекла.
Бульдозер не имеет вооружения, однако на нем установлены дымовые гранатометы. После соответствующей подготовки (навесных опоясывающих надувных плотов) бульдозер может двигаться на плаву со скоростью до 4,8 км/ч за счет вращения гусеничных лент, однако на практике эта возможность в СВ США не используется из-за трудоемкости процесса подготовки. В стандартное инженерное оборудование входит лебедка. Силовая установка размещена в передней части справа, слева от нее оборудовано рабочее место механика-водителя. Бульдозерный отвал способен переместить одновременно до 6 м 3 грунта, при необходимости машина стабилизируется гидропневматической подвеской.
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Слева. Два бульдозера М9 на марше в районе Ближнего Востока. В походном положении ходовая часть поднимается гидропневматической подвеской, а при больших усилиях для перемещения грунта корпус опускается для придания большей устойчивости.
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«Пляжная»БРЭМ BARV
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Вверху. «Пляжная» БРЭМ на шасси танка «Центурион» у среза воды на морском побережье.
Британская морская пехота традиционно уделяет большое внимание амфибийным операциям и развитию средств доставки и высадки войск и боевой техники на побережье. В десантных операциях особое значение придается специальным кораблям, способным вплотную подойти к береговой линии и произвести высадку десанта, в том числе с тяжелой техникой.

«Пляжная» машина

При подходе к береговой линии десантные корабли нередко садятся на мель, и для их вывода с мелководья были созданы специальные БРЭМ, получившие название «пляжных». С начала 1960-х годов стандартной «пляжной» БРЭМ английской морской пехоты стала машина, созданная в конце 1950-х на базе танка «Центурион». Помимо выталкивания десантных кораблей с мели эти БРЭМ предназначались для эвакуации на берег автомобильной и бронетехники, которая не смогла высадиться самостоятельно по причине технических поломок или боевых повреждений.
«Пляжная» БРЭМ «Центурион» BARV способна действовать на глубине до 2,97 м. В передней части корпуса оборудован специальный упор для выталкивания корабля, в кормовой имеются лебедки с катушками тросов, с помощью которых на берег вытаскивалась неисправная или поврежденная техника. Модель BARV на базе танка «Центурион» стала последней БРЭМ этого типа в британских вооруженных силах. В 2000 году норвежская фирма «Ал- вис Молв» получила контракт на создание новой «пляжной» БРЭМ, получившей обозначение FBRV. В качестве шасси была выбрана база немецкого танка «Леопард-1». Глубокая модификация подвески позволила новой машине действовать на глубинах до 2,9 м, а корпус и ходовая были защищены от агрессивного воздействия соленой морской воды. В 2001 году после испытаний на вооружение морской пехоты ВС Великобритании поступила первая БРЭМ FBRV, а в 2003-м - еще три машины. Устаревшие БРЭМ на базе танка «Центурион» были сняты с вооружения.
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Внизу. Новая «пляжная» БРЭМ FBRV на шасси танка «Леопард- 1» в ходе испытаний в Норвегии.
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Внизу. «Пляжная» БРЭМ «Центурион» британской морской пехоты в готовности к выталкиванию десантного корабля с мелководья.
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Колесная БРЭМ «Хаски»
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Гидравлический кран способен поднять танковый двигатель в сборе. В комплектацию БРЭМ «Хаски» вошли также необходимые инструменты и принадлежности для ремонта.
В конце 1970-х годов по результатам проведенного международного тендера Канада выбрала для своих вооруженных сил легкую бронированную машину «Пирана» с колесной формулой 6x6 производства швейцарской компании MOWAG. Была приобретена лицензия, и 491 машина была построена в Канаде на заводе фирмы «Дизел Дивижн, Дженерал Моторс Канада» (ныне называется «Дженерал Моторс Лэнд Системс - Канада»). Машины выпускались в трех модификациях - огневой поддержки «Кугар» с 76-мм пушкой, БТР «Гризли» и колесная БРЭМ «Хаски».
Всего было построено 27 таких БРЭМ для экипажа из четырех человек. Корпус в целом аналогичен машинам «Кугар» и «Гризли», однако в кормовой части сделано возвышение для размещения специальных инструментов и принадлежностей. В центре корпуса смонтировали поворотный гидравлический кран HIAB «Модель 650» с телескопической стрелой и грузоподъемностью, достаточной для подъема танкового двигателя в сборе. В рабочем положении машина вывешивается с помощью двух откидных опор, расположенных между первым и вторым колесом по обоим бортам.
БРЭМ «Хаски» - плавающая машина, движение на плаву обеспечивается двумя водометами, установленными в корме корпуса. При входе в воду в передней части корпуса поднимается защитный экран. «Хаски» вооружена 7,62-мм пулеметом, имеются также два дымовых гранатомета. БРЭМ оснащена автоматической трансмиссией и гидроусилителем руля. С приемом на вооружение модели «Пирана» с колесной формулой 8x8 четыре БРЭМ «Хаски» были переоборудованы для решения других задач, а 23 оставшиеся машины стали использовать как передвижные мастерские. Боевые машины «Кугар» и вовсе были сняты с вооружения канадской армии.
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Колесная БРЭМ «Хаски» вооружена 7,62-мм пулеметом. Грузоподъемность гидравлического крана составляет 4536 кг.
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Легкая инженерная машина LAV-E




[image: ]





Ротная инженерная машина LAV-E создана на базе БТР «Страйкер» и может оснащаться различным оборудованием в зависимости от поставленных задач.
После интенсивных испытаний различных образцов гусеничных и колесных машин командование сухопутных войск США рекомендовало принять на вооружение легкую бронированную машину LAV III производства компании «Дженерал Моторс Лэнд Системс - Канада». В то время в США приступили к формированию шести бригад быстрого реагирования, именно в эти соединения и должны были поступить новые машины.
По требованию США в конструкцию LAV III были внесены некоторые изменения, а самим машинам присвоили название «Страйкер». Техника поставлялась в нескольких модификациях. Весной 2002 года в бригады были переданы первые БТР, затем последовали инженерные, медико-санитарные, противотанковые, командирские, рхб разведки, разведывательные машины, а также самоходные минометы и 105-мм САУ на шасси LAV III. Все перечисленные варианты имели одинаковые силовую установку и подвеску, а также сварной корпус из противо- пульной брони. Ротная инженерная машина LAV-E предназначалась для придания мобильности боевым ударным группам бригад быстрого реагирования. LAV-E оснащена оборудованием для проделывания проходов, разграждения минными тралами.
В верхней части корпуса смонтирован 12,7-мм пулемет М2 или автоматический гранатомет Мк 19 с дистанционным управлением. Все машины семейства «Страйкер» оборудованы гидропневматической подвеской, гидроусилителем рулевого управления, а также централизованной системой подкачки шин, системой защиты от ОМП и климатической установкой. Машина неплавающая, поскольку это не было указано в обязательных требованиях командования СВ США.
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