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Во второй части I тома справочника «Корабли ВМФ СССР» рассматриваются многоцелевые подводные лодки (продолжение раздела) и подводные лодки специального назначения.
Справочник содержит сведения о корабельном составе ВМФ СССР по состоянию на декабрь 1091 г. Однако в нем прослежена судьба кораблей советского флота до 2001 г. Приведены данные по находившимся и строю, строившимся и проектировавшимся боевым кораблям, их названиям, заводским номерам, датам закладки, спуска, вступления в строй, вывода из боевого состава флота, модернизации или переоборудованию, предприятиям-строителям и фирмам-проектантам Рассказано об особенностях проектов, проектировании, строительстве, ремонтах и модернизациях, наиболее характерных авариях и важных этапах активной службы Представлены схемы внешнего вида, продольные разрезы всех проектов и их модификаций, многочисленные фотографии.
Справочник издается в четырех томах: т. I Подводные лодки; т. II. Ударные корабли; т. III Противолодочные корабли; т. IV. Десантные и минно-тральные корабли. В приложениях к каждому тому приводятся основные тактико-технические характеристики вооружения кораблей советского и российского ВМФ: ракетного, артиллерийского, противолодочного, радиотехнического и авиационного.
Справочник составлен по материалам открытой отечественной и зарубежной печати. Впервые корабельный состав ВМФ СССР представлен с максимально возможной полнотой. Рекомендуется всем, кто интересуется состоянием и развитием отечественного флота.
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Продолжение раздела «Многоцелевые подводные лодки». Начало см. в книге «Корабли ВМФ СССР»: Справочник. В 4-х томах. Том I. Подводные лодки. Часть I.-СПб: «Галея Принт», 2002.



МНОГОЦЕЛЕВЫЕ ПОДВОДНЫЕ ЛОДКИ ПЛА


Большие атомные подводные лодки по своему основному предназначению изначально задумывались как противолодочные. Однако принятие на вооружение сначала 650-мм торпед, а затем противокорабельных ракет, стартующих из штатных торпедных аппаратов, придало этим подводным лодкам противокорабельные качества.
После оснащения их стратегическими крылатыми ракетами для поражения береговых объектов современные лодки этого типа стали в полном смысле этого слова многоцелевыми.



ПЛА пр. 671 и пр. 671В – 11 (7) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 3 500
– подводное 4 700
Длина наибольшая, м 93
Ширина корпуса наибольшая, м 10,6
Осадка средняя, м 7,2
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– предельная 400
– рабочая 320
Запас плавучести, % 34
.Автономность по запасам провизии, сут 50
Экипаж, чел 68
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип АЭУ
– ППУ:
– марка ОК-300
– количество х тип ЯР…2 х ВВР
– марка ЯР ВМ-4
– суммарная тепловая мощность ЯР, МВт 144
– ПТУ:
– количество х мощность ГТЗА, л. с 1x31 000
– марка ГТЗА-615
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 2 000
– количество х тип движителей 1 х ВФШ
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 2 х 200
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная (426-11)
– количество групп АБ х элементов в группе 2 х 112
– количество х мощность вспомогательных ЭД, кВт 2 х 375
– количество х тип вспомогательных движителей 2 х ВФТ
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10
– подводная 32
– подводная под ЭД 5
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм б х 533
– боезапас (тип) торпед и ПЛУР 10 (торпеды 53-65К и СЭТ-65
или ПЛУР 81Р ПАРК «Вьюга-53») [1*]
– ПУТС «Брест-671» [2*]
– система подготовки ТА «Кипарис»
Радиоэлектронное:
– НК «Сигма»
– КС С «Молния»
– ГАК «Рубин» (МГК-300), «Рубикон» (МГК-400) [3*]
– РАК «Каскад» (МРК-50) или «Альбатрос» (РДК-101)
с приставкой «Корма» (МРК-57)
– СОРС «Залив-П» (МРП-21 А)
– ТК МТ-70-10 [4*]
– зенитный навигационный перископ «Орион-10»

1*На К-314, К-454 и К-469. Вместо торпед могли принимать 36 мим РМ-2Г, которые могли заменяться на 18 мин ПМР-1, ПМТ-1 и ПМР-2.
2*По другим данным, «Ладога-2».
3*После модернизации в неполной комплектации.
4*В неполной комплектации.

ПЛА пр. 671 (шифр «Ерш») являлась подводной лодкой второго поколения. Проект разработан в СПМБМ «Малахит» под руководством Г.Н. Чернышова. Она предназначалась для поиска, обнаружения и слежения за ПЛА противника, их уничтожения с началом боевых действий на всех театрах военных действий, и в первую очередь в Северном Ледовитом океане. Также ПЛА пр. 671 должна была вести борьбу с надводными кораблями противника (прежде всего авианосцами), действовать на коммуникациях и осуществлять минные постановки. Характерными особенностями корабля, отличавшими его от ПЛА первого поколения, являлись: улучшенные обводы легкого корпуса; одновальная компоновка; применение АТГ переменного трехфазного тока; увеличенный диаметр прочного корпуса; наличие системы ВВД и ЦГБ с кингстонами (у ПЛА первого поколения ЦГБ оборудовались шпигатами). Прочный корпус был изготовлен из высокопрочной стали и делился водонепроницаемыми переборками на семь отсеков. Он состоял из цилиндрических участков и усеченных конусов кругового сечения. Шпангоуты, кроме кормовой оконечности, располагались снаружи. Обшивка легкого корпуса имела продольную систему набора. Легкий корпус, ограждение выдвижных устройств и рубки изготовлялись из легких (маломагнитных сталей), а обтекатели антенн ГАК -из титановых сплавов.
Первый корабль данного типа (К-38) вступил в строй без каких-либо противогидролокационных покрытий. На остальных кораблях серии легкий корпус был облицован нерезонансным противогидролокационным покрытием.
ТА размещались в два ряда над главной антенной ГАК. В диаметральной плоскости корабля над верхним рядом ТА устанавливался горизонтальный торпедопогрузочный люк, врезанный в переборку. Перед ним находился закрываемый щитами горизонтальный лоток, в который краном загружалась торпеда. Такая конструкция позволяла упростить и обезопасить процесс погрузки боезапаса. Все операции были механизированы. Торпеды затягивались в отсек, перемещались по нему, загружались в ТА и опускались при помощи гидроприводов. Управление АЭУ осуществлялось двумя операторами с центрального пульта, расположенного в выгородке турбинного отсека. Реактор ПЛА второго поколения имел гораздо меньшие размеры, чем реактор у ПЛА первого поколения. Это удалось осуществить благодаря схеме «труба в трубе», а также за счет «навешивания» насосов первого контура (циркуляционных насосов) на парогенераторы (они были встроены в камеры парогенераторов). ПТУ состояла из ГТЗА и двух АТГ. Сброс пара с АТГ осуществлялся в секции главного конденсатора.
В качестве резервных средств движения были использованы вспомогательные двухлопастные ВФТ с валопроводами, проходившими через кормовые горизонтальные стабилизаторы. Все процессы управления техническими средствами и вооружением корабля в максимальной степени были автоматизированы.
На кораблях имелись следующие системы: комплексная управления пространственным маневрированием ПЛА («Шпат»), которая обеспечивала автоматическую стабилизацию курса, глубины погружения на ходу и без хода, маневрирование по курсу и глубине погружения; автоматического управления средствами борьбы с аварийными дифферентами и провалами по глубине («Турмалин»); централизованного автоматизированного управления общекорабельными системами и отдельными механизмами.
Корабли пр. 671 строились на Адмиралтейском ССЗ, а затем переводились в Северодвинск в транспортном доке по Беломорско- Балтийскому каналу. В процессе постройки серии продолжались работы по совершенствованию ТТЭ лодок, снижению уровня шумности, повышению надежности оборудования и устранению выявленных недостатков.
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Продольный разрез ПЛА пр. 671:
1 – основная антенна ГАК «Рубин»; 2 – антенна ГАС «Радиан-1» (миноискания); 3 – 533-мм ТА; 4 – торпедопогрузочный люк; 5 – носовой (торпедный) отсек; 6 – носовой аварийный буй; 7 – носовой люк; 8 – выгородка запасных торпед с устройством быстрого заряжания; 9 – цистерна беспузырной торпедной стрельбы; 10 – носовая дифферентная цистерна; 11 – аппаратная выгородка ПУТС «Брест-671» и ГАК «Рубин»; 12 – АБ; 13 – носовой горизонтальный руль с приводами; 14 – ЦГБ; 15 – второй (центрального поста) отсек; 16 – антенны ГАК «Рубин»; 17 – ходовой мостик; 18 – репитер гирокомпаса; 19 – перископ «Орион-10»; 20 ПМУ антенны СОРС «Залив-П»; 21 – ПМУ антенны РЛК «Каскад»; 22 – ПМУ антенны радиопеленгатора «Завеса»; 23 – ПМУ антенны «Ива-МВ» (КСС «Молния»); 24 – прочная рубка; 25 – центральный пост; 26 – выгородки радиоэлектронного вооружения и акустиков; 27 – выгородки вспомогательного оборудования и общесудовых систем (трюмных насосов, насосов общесудовой системы гидравлики, преобразователи и кондиционеры); 28 – баллоны системы ВВД; 29 – третий (реакторный) отсек; 30 – реактор с парогенераторами, циркуляционными насосами и цистернами биологической защиты; 31 – четвертый (турбинный) отсек; 32 – паровая турбина; 33 – планетарный редуктор; 34 – главный упорный подшипник; 35 – конденсатор; 36 – пятый (электромеханический и вспомогательного оборудования) отсек; 37 – кормовой аварийный буй; 38 – компрессоры системы ВВД; 39 – шестой (жилой) отсек; 40 ~ седьмой (ГЭД и рулевых приводов) отсек; 41 – кормовая дифферентная цистерна; 42 – приводы горизонтальных рулей; 43 – вертикальные стабилизаторы.
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ПЛА пр. 671
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ПЛА К-147 пр. 671
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ПЛА пр. 671РТ

Тем не менее, корабли пр. 671 по акустическому вооружению и акустической скрытности уступали американским ПЛА типа Sturgeon. Преимуществом ПЛА пр. 671 были большие скорость хода и глубина погружения при соизмеримом боезапасе. Как показал опыт эксплуатации ПАА пр. 671, вероятный противник оказался не готов вести борьбу с ними в океане и обеспечивать эффективную ПЛО своих АУГ. Лодки показали достаточно высокие поисковые и боевые возможности. Продолжительность некоторых автономных походов достигала 90 сут. (вместо предусмотренных ТТЗ 50 сут.).
Всего в период с 1963 г. по 1974 г. на Адмиралтейском ССЗ было построено 15 ПЛА пр. 671. Лодки К-314, К-454 и К-469 в процессе постройки были модернизированы по пр. 671В и получили на вооружение ПАРК «Вьюга».
На них также заменили ГАК «Рубин» на ГАК «Рубикон». В начале 1980-х годов К-147 была оснащена экспериментальной СОКС.
На ней переделали ограждение боевой рубки и выдвижных устройств, которое получило такую же форму, как и на ПЛА пр. 971.
В процессе проведения средних ремонтов на ПЛА пр. 671 РЛК «Каскад» заменялся на РАК «Альбатрос» с приставкой «Корма».
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота не оставалось ни одной ПЛА пр. 671.
К-38 (зав. № 600). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 12.04.1963 г.; 28.07.1966 г.; 05.11.1967 г. [5*]
Входила в состав СФ. В июле 1967 г., во время проведения швартовных испытаний, на лодке возникло несколько аварийных ситуаций, вызванных опрессовкой парогенераторов и забросом сорбентов фильтров в конденсатно-питательную систему. 24.06.1991 г. К-38 была исключена из боевого состава флота, передана ОФИ на долговременное хранение и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставлена на отстой.
К-369 {зав. № 601, до 25.07.1977 т~К-69). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 31.01.1964 г.; 22.12.1967 г.; 06.11.1968 г.
Входила в состав СФ. 24.06.1991 г. лодка была исключена из боевого состава флота, передана ОФИ на долговременное хранение и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставлена на отстой.
К-306 {зав. № 604). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 20.03.1968 г.; 04.06.1969 г.; 04.12.1969 г.
Входила в состав СФ. 24.06.1991 г. лодку исключили из боевого состава флота, передали ОФИ на долговременное хранение и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-314 (зав. № 01610, пр. 671В). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 05.09.1970 г.; 28.03.1972 г.; 06.11.1972 г.
Входила в состав СФ, а с 27.05.1974 г. – в состав ТОФ (с 20.01 по 06.05.1974 г. совместно с К-201 (пр. 670) и ВПК Маршал Ворошилов (пр. 1134A) перешла вокруг Африки из Мотовского залива в бух. Крашенинникова. 29.12.1985 г. при возвращении с очередной боевой службы на корабле произошла авария ППУ. К-314 у стенки СРЗ «Звезда» (г. Владивосток) поставили на прикол, а 14.03.1989 г. ее исключили из боевого состава флота, передали ОФИ для утилизации и в бух. Чажма (пос. Дунай) поставили на отстой.
К-147 (зав. № 602, с 03.06.1992 г -Б-147). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 16.09.1964 г.; 17.06.1968 г.; 25.12.1968 г.
Входила в состав СФ и несла службу в Атлантическом океане и Средиземном море. В 1971 г. впервые в отечественном флоте лодка прошла подо льдами Северного Ледовитого океана около 10 000 миль. В этом же году во время несения службы в Атлантическом океане она в течение 30 ч отслеживала ПЛАРБ ВМС США. С 14.10.1976 г. по 14.08.1980 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) К-117 прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». С февраля 1982 г. по апрель 1984 г. на СРЗ № 10 ее оборудовали СОКС (системой обнаружения кильватерного следа). С 28 мая по 1 июля 1985 г. лодка участвовала в операции «Апорт» [6*]. В ходе нее К-147 более пяти суток вела слежение по кильватерному следу за ПЛАРБ ВМС США Simon Bolivar. Затем она сутки вела слежение за этой же ПЛАРБ, используя пассивный тракт ГАК «Рубикон». С 24.11.1986 г. по 07.02.1995 г. на СРЗ №10 (пос. Полярный) лодка прошла средний ремонт. 08.09.1997 г. из-за достижения предельного срока службы Б-147 была исключена из боевого состава флота, передана ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставлена на отстой.
К-53 (зав. № 603, с 03.06.1992 г.-В-53). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 16.12.1964 г.; 15.03.1969 г.; 30.09.1969 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане, Персидском заливе и Средиземном море. С 18.09.1980 г. по 06.01.1984 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». В сентябре 1984 г. во время несения боевой службы в районе Северо-Восточной Атлантики в течение 21 сут. осуществляла слежение за ДЕСО и АМГ ОВС НАТО 19.09.1984 г. при форсировании пролива Гибралтар в подводном положении К-53 столкнулась с транспортом Братство, повредила обшивку легкого корпуса в носовой оконечности, обтекатель основной антенны ГАК и волнорезные щиты 533-мм ТА. Корабль утратил боеспособность и был вынужден прийти в порт Хаммамет (Тунис), где устранили повреждения, а в октябре возвратиться в базу для восстановительного ремонта. 30.06.1993 г. Б-53 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
5*Здесь и далее приведены сведения о заводе-строителе и датах закладки, спуска и ввода в состав ВМФ При отсутствии сведений о какой-либо дате и место нее ставится точка
6*Операция «Апорт» была проведена с целью проверки системы развертывания отечественных ПЛА и системы ПЛО вероятного противника в районах патрулирования его ПЛАРБ.
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ПЛА пр. 671:
I – ПМУ «Ива-МВ»; 2 – ПМУ АН радиопеленгатора «Завеса»; 3 – РКП; 4 – ПМУ АП РЛС «Каскад»;
5 – ПМУ АП СОРС «Залив-П»; (› – перископ «Орион-10»
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ПЛА К-147 пр. 671:
1 – ПМУ «Ива-МВ»; 2 – ПМУ ЛП радиопеленгатора «Завеса»; 3 – РКП; 4 – ПМУ АГI РЛС «Каскад»; 6 – датчики СОКС; 6 – ПМУ АП СОРС «Залив-П»; 7 – перископ «Орион-10»
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ПЛА пр. 671РТ:
1 – ПМУ «Кипарис»; 2 – ПМУ ЛИ радиопеленгатора «Завеса»; 3 – РКП; 4 – ПМУ АП РЛС «Каскад»; 5 – ПМУ СОРС «Залив-П»; 6 – перископ МТ-70-10; 7 – перископ «Орион-10»
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ПЛА пр. 671

К-323 (зав. № 605, с 08.12.1972 г. по 03.06.1992 г.-50 лет СССР, с 03.06.1992 т~Б-323). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 05.07.1968 г.; 14.03.1970 г.; 29.10.1970 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане, Персидском заливе и Средиземном море. С 27.05.1978 г. по 12.12.1980 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». С 10.02.1984 г. по 18.04.1986 г. на СРЗ «Нерпа» лодка прошла средний ремонт. 30.06.1993 г. Б-323 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-370 (зав. № 606, с 03.06.1992 г-Б-370). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 19.04.1969 г.;
26.06.1970 г.; 04.12.1970 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане, Персидском заливе и Средиземном море. С 01.10.1981 г. по 13.11.1984 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». 30.06.1993 г. Б-370 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-438 (зав. № 608, с 03.06.1992 г ~ Б-438). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 13.06.1969 г.;
23.03.1971 г.; 15.10.1971 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане, Персидском заливе и Средиземном море. В 1981 г. на лодке проходила испытание СОКС. В начале 1982 г. в ходе несения боевой службы в Индийском океане К-438 осуществила ряд длительных слежений за иностранными ПЛА с применением СОКС. Все слежения были прекращены или по приказанию ЦКП ВМФ, или после ухода иностранной лодки в свои территориальные воды.
В ходе боевой службы лодка осуществила три деловых захода в порт Луанда (дли стабилизации политической обстановки в Анголе) и дважды в.Аден (НДР Йемен). После смены экипажа ПЛА возвратилась к месту постоянного базирования. В 1984 г. лодка несла боевую службу в Северо-Восточной Атлантике продолжительностью 99 сут. Во время нее К-438 отрабатывала приемы боевого использования СОКС и взаимодействие с самолетами Ту-142М противолодочной авиации ВМФ. С 14.02.1986 г. по 25.05.1989 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт. 04.08.1995 г. ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-367 (зав. № 609, с 03.06.1992 т-Б-367). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград):
14.04.1970 г.; 02.07.1971 г.; 05.12.1971 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане, Персидском заливе и Средиземном море. С 17.02.1979 г. по 02.02.1982 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». 30.06.1993 г. Б-367 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-308 (зав. № 01611, с 03.06.1992 г.-Б-308). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград):
22.04.1971 г.; 02.08.1972 г.; 15.12.1972 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане, Персидском заливе и Средиземном море. С 16 10.1984 г. по 01.08.1988 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». 04.08.1995 г. Б-398 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-454 (зав. № 01612, с 03.06.1992 т-Б-454, достраивалась по пр. 671В). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 20.03.1968 г.; 04.06.1969 г.; 04.12.1969 г.
Входила состав СФ, а с 18.03.1974 г.- в состав ТОФ (в августе – сентябре 1974 г. подо льдами Арктики перешла из бух. Западная Лица в бух. Крашенинникова). 05.07.1994 г. Б-454 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Павловского (г. Фокино) поставили на отстой.
К-462 (зав. № 01613, с 03.06.1992 г -Б-462). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград):
03.07.1972 г.; 01.09.1973 г.; 30.12.1973 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане, Персидском заливе и Средиземном море. 11.09.1976 г. при отработке задач боевой подготовки к северу от п-ва Рыбачий в подводном положении лодка столкнулась с неустановленным рыболовецким судном. К-462 получила повреждение ограждения рубки и выдвижных устройств. В 1986 г. во время боевой службы лодка осуществляла разведку деятельности ОВМС НАТО: более 30 сут. следила за ДЕСО, оперативной корабельной группировкой во главе с линкором Iowa, а также АУГ во главе с авианосцем Royal Oak. 18.02.1987 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) лодку поставили в средний ремонт. 30.06.1993 г. из-за отсутствия финансирования Б-462 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизациии в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-469 (зав. № 01614, с 03.06.1992 г Б-469, достраивалась по пр. 671В). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 05.09.1973 г.; 10.06.1974 г.; 30.09.1974 г.
Входила в состав СФ, а с 03.03.1976 г. – в состав ТОФ (в январе 1976 г. в охранении К-171 (пр. 667Б) совершила переход вокруг Африки из бух. Западная Лица в бух. Крашенинникова). Во время перехода на Тихий океан К-469 вместе с К-171 шли в подводном положении на удалении 18 кабельтов друг от друга. После пересечения экватора лодки разошлись и далее следовали на Камчатку самостоятельно. В течение 80 сут. они прошли 21 754 мили. За весь переход К-469 лишь один раз всплывала на перископную глубину в районе Антарктиды. С 31.07.1976 г. по 30.11.1978 г. на СРЗ «Звезда» (г. Владивосток) прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». В 1979 г. во время боевой службы в Тихом океане лодка более семи суток следила за американским авианосцем Ranger. 30.06 1993 г. Б-469 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Павловского (г. Фокино) поставили на отстой.
К-481 (зав. № 01615, с 03.06,1992 т.~Б-481). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 27.09.1973 г.; 08.09.1974 г.; 27.12.1974 г.
Входила в состав СФ. С 1979 г. по 1981 г., в связи с обострением обстановки вокруг Персидского залива, лодка несла боевую службу в Аравийском море и находилась в походах больше 180 сут. без вывода ГЭУ. Экипаж лодки менялся дважды на плавбазе Березина, стоявшей в Аденском заливе. В 1981 г. лодка осуществила поход в Индийский океан с деловым заходом в порт Луанда. Пребывание в этом порту способствовало стабилизации внутриполитической обстановки в.Анголе. После смены экипажа К-481 возвратилась к месту постоянного базирования. С 23 04.1984 г. но 06.03.1985 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт и модернизацию, в ходе которой ГАК «Рубин» заменили на ГАК «Рубикон». 03.07.1992 г. ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.



ПЛА пр. 671РТ- 7 (7) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 3 970
– подводное 5 120
– Длина наибольшая, м 102
Ширина корпуса наибольшая, м 10,6
Осадка средняя, м 6,5
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– предельная 400
– рабочая 320
Запас плавучести, % 29
Автономность, сут 50
Экипаж, чел 70
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип АЭУ
– ППУ:
– количество х тип ЯР 2 х ВВР
– марка ЯР ВМ-4
– суммарная тепловая мощность ЯР, МВт 144
– ПТУ:
– количество х мощность ГТЗА, л. с 1 х 31 000
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 2 000
– количество х тип движителей 1 х ВФШ
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 1 х 460
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная (426-11)
– количество групп АБ х элементов в группе 2 х 112
– количество х мощность вспомогательных ЭД, кВт 2 х 375
– количество х тип вспомогательных движителей 2 х ВФТ
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10 [7*]
– подводная 30
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 2 х 650
– боезапас (тип) торпед 6 (65-73 или 65-76)
– количество х калибр ТА, мм 4 х 533
– боезапас (тип) торпед и ПЛУР 18 (торпеды 53-65К и СЭТ-65
или ПЛУР 81Р ПАРК «Вьюга-53») [8*]
– приборы управления ракетоторпедной и торпедной стрельбой «Ладога 1В-671РТ»
– система подготовки ТА «Кальмар»
Радиоэлектронное:
– БИУС «Аккорд»
– НК «Медведица-РТ»
– КС С «Молния»
– ГАК «Рубин» (МГК-300), «Рубикон» (МГК-400)
– РЛК «Каскад» (МРК-50)
с приставкой «Корма» (МРК-57)
– СОРС «Залив-П» (МРП-21 А)
– ТК МТ-70-10
– зенитный навигационный перископ ПЗНГ-10М
7*По другим данным, 11,8 уз.
8*Вместо торпед и ПЛУР могли принимать 36 мин РМ-2Г, которые могли заменяться на 18 мин ПМР-1, ПМТ-1 и ПМР-1.

[image: ]

ПЛА К-147 пр. 671 после модернизации
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ПЛА пр. 671РТ

ПЛА пр. 671РТ (шифр «Сёмга») разработана СПМБМ «Малахит» на базе пр. 671 под руководством Г.Н. Чернышова. Являлась ПЛА второго поколения и предназначалась для поиска, обнаружения и слежения за ПЛАРБ и АУГ противника, их уничтожения с началом боевых действий.
В отличие от прототипа на ПЛА пр. 671РТ заменили два средних 533-мм ТА в нижнем ряду на два 650-мм ТА, перископ «Орион-10» на перископ ПЗНГ-10М, ГАС миноискания «Радиан-1» на ГАС «Арфа-М», два ДГ (при срабатывании аварийной защиты реакторов обоих бортов обеспечивавших ход под ГЭД или подзарядку АБ) мощностью по 200 кВт -на один ДГ мощностью 460 кВт, увеличили мощность обоих ЭД, приводивших во вращение ВФТ, ГТЗА и АТГ разместили на раме блока ПТУ, раскрепленного на промежуточной раме (т. е. использовали принцип двухкаскадной амортизации).
Внедрение нового оружия и других мероприятий, связанных со снижением уровня шумности лодки, привело к тому, что ее водоизмещение возросло примерно на 750 т за счет увеличения диаметра прочного корпуса в районе носового отсека и центрального поста на 0,1-0,5 м и длины корабля -на 8,8 м. Количество отсеков прочного корпуса увеличилось до восьми, а в носовом отсеке установили герметичную горизонтальную платформу (для обеспечения надводной непотопляемости).
ПЛА пр. 671РТ изначально предполагалось строить на ССЗ «Красное Сормово». В связи со сложностью транспортировки столь крупных кораблей по Беломорско-Балтийскому каналу пришлось переработать все спусковые
устройства транспортного дока и провести ряд мероприятий по снижению транспортной и спусковой массы самих ПЛА.
На К-387 (головном корабле серии) по схеме «тандем» установили два малошумных пятилопастных винта.
Впоследствии, для ускорения темпов ввода в строй кораблей данного проекта, их решили строить и на.Адмиралтейском ССЗ. С этой целью была осуществлена новая разбивка корпуса на секции и блоки. Соответствующим образом переделали рабочие чертежи.
В Ленинграде вместо блочного метода постройки был использован агрегатно-блочный. Все механизмы и устройства монтировались на рамах, образовывавших блоки, а затем эти блоки, масса которых достигала 350 т, вдвигались внутрь секций прочного корпуса. Подобный метод впоследствии использовался при постройке всех отечественных ПЛ.
Хотя ПЛА пр. 671РТ по сравнению с пр. 671 имели меньшую шумность практически во всем диапазоне частот, специалисты считают, что их скрытность не отвечала требованиям времени. Данное обстоятельство заставило ограничить серию семью единицами и приступить к созданию ПЛА пр. 671РТМ. Заказ на восьмой корабль данного типа {К-505, зав. № 805), который в 1975 г. заложили на стапеле ССЗ «Красное Сормово», 11.06.1975 г. аннулировали. В процессе проведения среднего ремонта на ПЛА пр. 671РТГАК «Рубин» заменялся на ГАК «Рубикон», а РЛК «Каскад» – на РЛК «Альбатрос» с приставкой «Корма».
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота не оставалось ни одной ПЛА пр. 671РТ.
К-387 (зав. № 801, с 03.06.1992 г -Б-387). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 02.04.1971 г.; 02.09.1972 г.; 30.12.1972 г.
Входила в состав СФ и за время службы выполнила 11 автономных походов в Атлантическом океане и Средиземном море. С ноября 1984 г. по декабрь 1985 г. на СРЗ N? 10 (пос. Полярный) К-387 прошла средний ремонт. 04.08.1995 г. лодка была исключена из боевого состава флота, передана ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставлена на отстой.
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Продольный разрез ПЛА пр. 671РТ:
1 – основная антенна ГАК «Рубин»; 2 – антенна ГАС «Арфа-М» (миноискания); 3 – 533-мм ТА; 4 – 650-мм ТА; 5 – торпедопогрузочный люк; 6 – носовой (торпедный) отсек; 7 ~ носовой аварийный буй; 8 – носовой люк;9 – выгородка запасных торпед и устройства быстрого заряжания; 10 – запасная 533-мм торпеда; 11 – запасная 650-мм торпеда; 12 – цистерна беспузырной торпедной стрельбы; 13 – носовая дифферентная цистерна; 14 – аппаратная выгородка приборов управления ракетоторпедной и торпедной стрельбой «Ладога 1В-671РТ» и ГАК «Рубин»; 15 – АБ, 16 – носовая дифферентная цистерна; 17 – носовой горизонтальный руль с приводами; 18 – ЦГБ; 19 – второй (жилой) отсек; 20 – третий (центрального поста) отсек; 21 – антенны ГАК «Рубин»; 22 – ходовой мостик; 23 – перископ ПЗНГ-10М; 24 – перископ комплекса МТ-70-10; 25 – ПМУ антенны СОРС «Залив-П»; 26 – ПМУ антенны РЛК «Каскад»; 27 – ПМУ антенны радиопеленгатора «Завеса»; 28 – ПМУ антенны «Кипарис» (КСС «Молния»); 29 – прочная рубка; 30 – центральный пост; 31 – выгородки радиоэлектронного вооружения и акустиков; 32 – выгородки вспомогательного оборудования и общесудовых систем (трюмных насосов, насосов общесудовой системы гидравлики, преобразователи и кондиционеры)? 33 – четвертый (реакторный) отсек; 34 – реактор с парогенераторами, циркуляционными насосами и цистернами биологической защиты; 35 – пятый (турбинный) отсек; 36 – паровая турбина; 37 – планетарный редуктор; 38 – главный упорный подшипник; 39 – конденсатор; 40 – шестой (электромеханический и вспомогательного оборудования) отсек; 41 – кормовой люк; 42 – кормовой аварийный буй; 43 – компрессоры системы ВВД; 44 – седьмой (жилой) отсек; 45 – восьмой (ГЭД и рулевых приводов) отсек; 46 – кормовая дифферентная цистерна; 47 – приводы горизонтальных рулей; 48 – вертикальные стабилизаторы.

К-371 (зав. № 802, с 03.06.1992 г -Б-371). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький):
12.05.1973 г.; 30.07.1974 г.; 29.12.1974 г.
Входила в состав СФ и за время службы выполнила 12 автономных походов в Атлантическом океане и Средиземном море. 27.01.1989 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка была поставлена в средний ремонт. 31.07.1996 г. из-за отсутствия финансирования Б-371 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Пала (пос. Полярный) поставили на отстой.
К-467 (зав. № 803, с 03.06.1992 г -Б-467). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький):
06.09.1975 г.; 12.08.1976 г.; 29.12.1976 г.
Входила в состав СФ и за время службы выполнила девять автономных походов в Атлантическом океане и Средиземном море. С 24.12.1985 г. по 25.06.1986 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) лодка прошла средний ремонт. 19.06.1991 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) К-467 была поставлена во второй средний ремонт. 08.09.1997 г. из-за отсутствия финансирования она была исключена из боевого состава флота, передана ОРВИ для утилизации и в бух. Пала (пос. Полярный) поставлена на отстой.
К-488 (зав. № 804, с 03.06.1992 r.-Б-488). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький):
15.12.1976 г.; 08.10.1977 г.; 29.10.1978 г.
Входила в состав СФ и за время службы выполнила 12 автономных походов в Атлантическом океане и Средиземном море. С 1979 г. по 1981 г., в связи с обострением обстановки вокруг Персидского залива, лодка несла боевую службу в Аравийском море и находилась в походе больше 180 суток без вывода ГЭУ. Экипаж менялся дважды на плавбазе Березина, стоявшей в Аденском заливе. С 28.05 по 01.07.1985 г. К-488 участвовала в операции «Апорт» [6*]. С 20.09.1984 г. по 11.12.1986 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт. В январе 1993 г. на СРЗ «Нерпа» она была поставлена во второй средний ремонт. 30.06.1993 г. из-за отсутствия финансирования ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Пала (пос. Полярный) поставили на отстой.
К-387 (зав. № 621, с 03.06.1992 r.-Б-387). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград):
28.09.1974 г.; 26.08.1975 г.; 31.12.1975 г.
Входила в состав СФ и за время службы выполнила 11 автономных походов в Атлантическом океане и Средиземном море. С апреля 1984 г. по ноябрь 1986 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт. 04.08.1995 г. Б-387 из-за износа материальной части исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.
К-517 (зав. № 627, с 03.06.1992 г~Б-517). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград):
23.03.1977 г.; 24.08.1978 г.; 31.12.1978 г.
Входила в состав СФ и за время службы выполнила 12 автономных походов в Атлантическом океане и Средиземном море. С 1979 г. по 1981 г., в связи с обострением обстановки вокруг Персидского залива, несла боевую службу в Аравийском море и находилась в походах больше 180 суток без вывода ГЭУ. Экипаж менялся дважды на плавбазе Березина, стоявшей в Аденском заливе. С августа по сентябрь 1981 г. К-517 в районе Северного Ледовитого океана обеспечивала переход на Тихий океан К-506 (пр. 667БДР) со всплытием в районе Северного полюса. С 09.10.1986 г. по 12.02.1987 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) лодка прошла средний ремонт. 30.06.1993 г. она была исключена из боевого состава флота, передана ОРВИ для утилизации и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставлена на отстой.
К-513 (зав. № 625, с 03.06.1992 г. -Б-513). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград):
22.07.1975 г.; 21.08.1976 г.; 27.12.1976 г.
Входила в состав СФ и за время службы выполнила 11 автономных походов в Атлантическом океане и Средиземном море. С 05.12.1990 г. по 15.02.1991 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) лодка прошла средний ремонт. 30.06.1993 г. Б-513 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Гремиха (пос. Островной) поставили на отстой.



ПЛА пр. 671РТМ и 671РТМК- 26 ф) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 4 900
– подводное 6 280
Длина наибольшая, м 106,1, 107,1
Ширина корпуса наибольшая, м 10,6
Осадка средняя, м 7,5
На ПЛА с двумя ВФШ, установленными по схеме «тандем».
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 320
– предельная 400
Запас плавучести, % 28
Автономность, сут 80
Экипаж, чел 94, 96 [9*]
Энергетическая установка:
Главные механизмы
– тип АЭУ
– ППУ:
– количество х тип ЯР 2 х ВВР
– марка ЯР ВМ-4А
– суммарная тепловая мощность ЯР, МВт 144
– ПТУ:
– количество х мощность ГТЗА, л. с 1 х 31 000
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 2 000
– количество х тип движителей 1 х ВФШ или 2 х малошумных ВФШ, установленных по схеме «тандем» [10*]
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 2 х 460
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная (426-11)
– количество групп АБ х элементов в группе 2 х 112
– количество х мощность вспомогательных ЭД, кВт 2 х 375
– количество х тип вспомогательных движителей 2 х ВФТ
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10 [11*]
– подводная 30
Вооружение:
Ракетное:
– тип ракетного комплекса «Гранат»[12*]
– тип КРСН РК-55
– вид старта подводный из 533-мм ТА
– тип ПЗРК «Стрела-ЗМ»
– количество контейнеров для хранения ЗР 1
– боекомплект ЗР 6
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 2 х 650
– боезапас (тип) торпед 6 (65-73 или 65-76)
– количество х калибр ТА, мм 4 х 533
– боезапас (тип) торпед и ПЛУР 18 (торпеды 53-65К и СЭТ-65
или ПЛУР 83Р и 84Р ПАРК «Водопад»,
или М5 ПАРК «Шквал»)
– приборы управления
ракетоторпедной и торпедной стрельбой «Ладога 1В-671РТ»
– система подготовки ТА «Кальмар»
Радиоэлектронное:
– БИУС «Омнибус»
– КСУС «Акация»
– ПК «Медведица-РТМ»
– КС С «Молния-Л»
– система СС «Цунами-БМ»
– ГАК «Скат-КС» (МГК-500) или «Скат-2М» (МГК-500)[13*]
– РЛК «Каскад» (МРК-500)
с приставкой «Корма» (МРК-57)
– СОРС «Залив-П» (МРП-21 А)
– ТК МТ-70-10
– перископ ПЗНГ-10М
9* Для пр. 671PTMK.
10*На момент постройки ставились на К-138, К-292, К-388, K-414 и К-448.
11*По другим данным, 11,6 уз.
12*Для пр. 671PTMK. В счет боезапаса для 533-мм ТА.
13*Изначально на ПЛА пр. 671РТМ предполагалось установить ГАК «Скат-М» (малая комплектация) или ГАК «Скат-Б» (большая комплектация) Отличие этих комплексов состоит в размерах основной антенны, некотором изменении количества стоек внутри прочного корпуса и в разнице нагрузки на корабль. В обоих комплексах основная антенна смонтирована на цилиндрической капсуле, внутри которой размещена аппаратура первичной обработки информации. В конце концов остановились на ГАК «Скат-КС» (МГК-500), который на большей части ПЛА пр. 671РТМК заменили на ГАК «Скат-2М» (МГК-500). Размещение УПВ ГПВА в гондоле над вертикальным стабилизатором объясняется чем, что на ПЛА пр. 671PTM в кормовой части имеется однокорпусный участок, а это исключает установку УПВ в прочном корпусе или на стабилизаторе.
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Продольный разрез ПЛА пр. 671РТМ:
I – основная антенна ГАК «Скат-КС»; 2 – 533-мм ТА; 3 – 650-мм ТА; 4 – торпедопогрузочный люк; 5 – носовой (торпедный) отсек; 6 – носовой аварийный буй; 7 – носовой люк; 8 – выгородка запасных торпед и устройства быстрого заряжания; 9 – запасная 533-мм торпеда; 10 – запасная 650-мм торпеда;
II – цистерна беспузырной торпедной стрельбы; 12 – носовая дифферентная цистерна; 13 – аппаратная выгородка приборов управления ракетоторпедной и торпедной стрельбой «Ладога 1В-671РТ» и ГАК «Скат-КС»; 14 – АВ; 15 – ЦГБ; 16 – второй (жилой) отсек; 17 – третий (центрального поста) отсек; 18 – антенны ГАК «Скат-Б»; 19 – ходовой мостик; 20 – репитер гирокомпаса; 21 – перископ комплекса МТ-70-10; 22 – ПМУ «Синтез» (системы космической навигации); 23 – ПМУ антенны СОРС «Залив-П»; 24 – ПМУ антенны РЛК «Альбатрос»; 25 – ПМУ антенны радиопеленгатора «Завеса»; 26 – ПМУ антенны «Анис» (КСС «Молния-Л»); 27 – прочная рубка; 28 – центральный пост; 29 – выгородки радиоэлектронного вооружения и акустиков; 30 – выгородки вспомогательного оборудования и общесудовых систем (трюмных насосов, насосов общесудовой системы гидравлики, преобразователи и кондиционеры); 31 – четвертый (реакторный) отсек; 32 – реактор с парогенераторами, циркуляционными насосами и цистернами биологической защиты; 33 – ВВАБТ «Параван» и ее лебедка; 34 – пятый (турбинный) отсек; 35 – паровая турбина; 36 – планетарный редуктор; 37 – главный упорный подшипник; 38 – конденсатор; 39 – баллоны системы ВВД; 40 – шестой (электромеханический и вспомогательного оборудования) отсек; 41 – кормовой люк; 42 – кормовой аварийный буй; 43 – седьмой (жилой) отсек; 44 – восьмой (ГЭД и рулевых приводов) отсек; 45 – кормовая дифферентная цистерна; 46 – приводы горизонтальных рулей; 47 – вертикальные стабилизаторы; 48 – гондола УПВ «Руза-П» ГПБА ГАК «Скат-КС»; 49 – АТГ; 50 – приводы кормовых горизонтальных рулей; 51 – ВФТ (вспомогательные движители).
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ПДА пр. 671РТМ
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ПЛА пр. 671РТМК
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ПЛА пр. 671РТМ (вид с правого борта):
I – гондола УПВ «Руза-П» ГИБЛ ГАК «Скат-КС»; 2 – ПМУ «Анис»; 3- ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 4 – ПМУ АП РЛК «Каскад»; 5 – РКП; 6 – ПМУ «Кипарис»; 7 – ПМУ АП СОРС «Залив-П»; 8 – ПМУ «Синтез»; 9 – перископ ПЗНГ-10М
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ПЛА пр. 671РТМ

ПЛА пр. 671РТМ (шифр «Щука») разработана в СПМБМ «Малахит» на базе пр. 671РТ. Главный конструктор Г.Н. Чернышов, Корабль занимает промежуточное положение между ПЛА второго и третьего поколений. Он предназначен для поиска, обнаружения и слежения за ПЛАРБ и АУГ противника, их уничтожения с началом боевых действий. ПЛА пр. 671РТМК могут наносить удары по береговым объектам.
ПЛА пр. 671PTM в отличие от пр. 671РТ имеют более совершенное радиотехническое вооружение (ГАК «Скат-КС» вместо ГАК «Рубин»), сниженный уровень первичных физических полей, увеличенную с 60 до 80 сут. автономность и усиленные ледовые подкрепления ограждения рубки и выдвижных устройств. Титановый обтекатель основной антенны ГАК заменили обтекателем из многослойного стеклопластика. Головная ПЛА К-254 сдавалась флоту без ГАК «Скат-Б», БИУС «Омнибус», НК «Медведица-РТМ» и КСС «Молния-МЦ», которые еще дорабатывались в течение трех лет. Кроме того, на момент вступления в строй ПЛА К-254 имела перед ограждением боевой рубки на палубе надстройки контейнер для хранения аппаратов «Сирена-У». Как известно, на корабль они не подавались.
Всего по пр. 671РТМ в период с 1977 г. по 1984 г. на ССЗ им. Ленинского комсомола и.Адмиралтейском ССЗ построили 19 кораблей, а в период с 1984 г. по 1992 г. на Адмиралтейском ССЗ построили семь кораблей по
пр. 671РТМК. Заказ на восьмую лодку этого типа (К-315, зав. № 334), заложенную в 1982 году, аннулировали 19.01.1983 г.
На кораблях пр. 671РТМ внедрялись различные мероприятия по снижению шумности (включая замену гребного семилопастного винта на два четырехлопастных гребных винта, установленных по схеме «тандем») с целью привести ее к уровню американских ПЛА типа Los Angeles. Однако из-за прекращения финансирования работ эту задачу полностью решить не удалось.
В отличие от пр. 671РТМ ПЛА пр. 671РТМК имеют на вооружении комплекс «Гранат». Технический проект этой модернизации также разработало СПМБМ «Малахит».
Для проведения испытаний комплекса «Гранат» привлекалась К-254. Причем она должна была достраиваться по пр. 671РТМК, но из-за срыва поставок оборудования и сжатых сроков решения задачи вошла в строй, имея лишь подготовленные помещения и фундаменты, необходимые для установки соответствующего оборудования.
Первый пуск КР РК-55 (ЗМ-10В2) с К-254 состоялся 30.11.1981 г., а государственные испытания завершились 23.08.1983 г. Затем лодка перешла из Северодвинска в Североморск. Две ПЛА пр. 671РТМ (К-502 и К-524) модернизировали по пр. 671РТМК во время проведения среднего ремонта.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота оставались 12 ПЛА пр. 671РТМ и пр. 671РТМК.
К-524 (зав. № 636 [14*]модернизирована по пр. 671РТМК, с 11.10.1982 г. по 15.02.1992 г. – 60 лет шефства ВЛКСМ\ с 15.02.1992 г -5-524, с 18.04.1996 г -Западная Лица, модернизирована по пр. 671РТМК). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 07.05.1976 г.; 31.07.1977 г.; 28.12.1977 г.
Входила в состав СФ. В конце 1985 г. К-524 прошла из Северного Ледовитого океана в Атлантику в подводном положении через узкие проливы между Гренландией и островами Канадского архипелага. В море Баффина лодка скрытно прорвала систему ПЛО АУГ и условно атаковала авианосец America. Поход продолжался 80 сут., 54 из них -подо льдами на глубинах свыше 150 м.
С начала марта по июнь 1987 г. корабль участвовал в операции «Атрина» [15*] С 25.05.1988 г. по 18.04.1996 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Выожный) К-524 прошла средний ремонт и модернизацию по пр. 67)РТМК. В 2002 г. лодку исключили из боевого состава флота, передачи ОРВИ для утилизации и в бух. Малая Лопатка (г. Заозерный) поставили на отстой. В конце 2002 г. корабль отбуксировали в губу Ура.
К-502 (зав. № 641, модернизирована по пр. 671РТМК, с 03.06.1992 г -Б-502, с 21.03.1999 г. -Волгоград). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 23.07.1979 г.; 17.08.1980 г.; 31.12.1980 г.
Входит в состав СФ и несет службу в Атлантическом океане и Средиземном море. С 28.05 по 01.07.1985 г. участвовала в операции «Апорт» [6*].
С 10.08.1988 г. по 19.03.1992 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) К-502 прошла средний ремонт и модернизацию по пр. 67IPTMK В 2000 г. корабль исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в губе Западная Лица поставили на отстой. В 2002 г. его отбуксировали в губу Ура.
К-254 (зав. № 01638, пр. 671 РТМК, с 03.06.1992 г -Б-254). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 24.09.1977 г.; 06.09.1979 г.[16*] 30.12.1979 г.
Входила в состав СФ. С 1979 г. по 1984 г. в Белом море на ней проходил испытания комплекс «Гранат»[17*]. С начала марта по июнь 1987 г. лодка участвовала в операции «Атрина»[15*].
20.07.1993 г. на СРЗ № 10 (г. Полярный) Б-254 поставили в средний ремонт. 30.05.1998 г. из-за отсутствия финансирования ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Пала (г. Полярный) поставили на отстой.
К-527 (зав. № 01643, с 03.06.1992 г.-Б-527). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 28.09.1978 г.; 24.07.1981 г.; 30.12.1981 г.
Входит в состав СФ и несет боевую службу в Атлантическом океане и Средиземном море. С 06.12.1989 г. по 21.04.1994 г. на СРЗ «Нерпа» прошла средний ремонт. В 1999 г. корабль исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в губе Западная Лица поставили на отстой. В 2002 г. его отбуксировали в губу Ура.
К-298 (зав. № 01645, с 03.06.1992 т.~Б-298). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 25.02.1981 г.; 14.07.1982 г.; 27.12.1982 г.
Входила в состав СФ. С начала марта по июнь 1987 г. участвовала в операции «Атрина» [15*] С 24.09.1991 г. по 22.04.1993 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) лодка прошла средний ремонт. 30.05.1998 г. Б-298 из-за износа материальной части исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в губе Западная Лица (г. Заозерск) поставлена на отстой. В 2002 г. его отбуксировали в губу Ура.
К-358 (зав. № 01647, с 30.12.1987 г. по 15.02.1992 г-Мурманский комсомолец, с 15.02.1992 г. -Б-358). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 23.07.1982 г.; 15.07.1983 г.; 29.12.1983 г.
Входила в состав СФ. 29.07.1994 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) была поставлена в средний ремонт. 30.05 1998 г. из-за отсутствия финансирования лодку исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Пала (пос. Полярный) поставили на отстой.
К-299 (зав. № 01649, с 03.06.1992 т-Б-299). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 01.07.1983 г.; 29.06.1984 г.; 22.12.1984 г.
Входит в состав СФ и несет боевую службу в Атлантическом океане и Средиземном море. С 28.05 по 01.07.1985 г. лодка участвовала в операции «Апорт» [6*]. С начала марта по июнь 1987 г. К-299 участвовала в операции «Атрина»[15*].
С 19.03.1992 г. по 12.02.1993 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) лодка прошла средний ремонт. В 2000 г ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ и в губе Ура поставили на отстой.
К-244 (зав. № 01652, пр. 671 РТМК, с 03.06.1992 т.~Б-244). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 25.12.1984 г.; 09.07.1985 г. [18*] 25.12.1985 г.
Входила в состав СФ. С начала марта по июнь 1987 г. участвовала в операции «Атрина» [15*]. 30.05.1998 г. из-за износа материальной части и отсутствия средств для проведения среднего ремонта Б-244 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в губе Западная Лица (г. Заозерск) поставили на отстой. В 2002 г. его отбуксировали в губу Ура.
К-292 (зав. № 01655, пр. 671 РТМК, с 03.06.1992 т~Б-292, с 2002 г.-Пермь)..Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 15.04.1986 г.; 29.04.1987 г.; 27.11.1987 г.
Входит в состав СФ и несет боевую службу в Атлантическом океане и Средиземном море. В настоящее время находится в губе Ара в ожидании среднего ремонта.
К-388 (зав. № 101657, пр. 671 РТМК, с 03.06.1992 г ~ Б-388, с 2000 г.-Снежнегорск). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 08.05.1987 г.; 03.06.1988 г.; 30.1 1.1988 г.
Входит в состав СФ и несет боевую службу в Атлантическом океане и Средиземном море. С 18.12.1995 г. по 27.11.1996 г. на СРЗ № 10 (пос. Полярный) лодка прошла средний ремонт.
К-138 (зав. № 01659, пр. 671РТМК, с 03.06.1992 т-Б-138). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 07.12.1988 г.; 05.08.1989 г.; 10.05.1990 г.
Входит в состав СФ и несет боевую службу в Атлантическом океане и Средиземном море.
К-414 (зав. № 01695, с 03.06.1992 г -Б-414, с 18.09.1996 г -Даниил Московский, пр. 671 РТМК). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 01.12.1988 г.; 31.08.1990 г.; 30.12.1990 г.
Входит в состав СФ и несет службу в Атлантическом океане и Средиземном море. В июле 1994 г. вместе с К-18 (пр. 667БДРМ) предприняла совместный поход в район Северного полюса. 25.08.1995 г. обеспечивала стрельбы ТК-20 (пр. 941).
В сентябре 1995 г. Б-414 доставила 10 т продовольствия в пос. Хасаравэй на побережье Карского моря.

14*Среди рабочих завода-изготовителя была известна как Наташка.
15*Операция «Атрина» была проведена в Атлантике с целью проверки системы развертывания отечественных ПЛД и системы ПЛО вероятного противника п районах патрулирования его ПЛАРБ. Кроме того, проверялась способность отечественных ПЛА отрываться от сил ПЛО противника, а также эффективность средств ГПД.
16*По другим данным, 08.09.1979 г.
17* В августе 1983 г. радиостанция «Голос Америки» поздравила командира корабля капитана 1-го ранга Сметанина с успешным их окончанием
18*По другим данным, 01.07.1985 г.
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ПЛА пр. 671PTM (вид с левого борта):
1 – гондола УПВ «Руза-П» ГПБА ГАК «Скат-КС»; 2 – ПМУ «Анис»; 3 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 4 – ПМУ АП РЛК «Каскад»; 5 – РКП; 6 – ПМУ «Кипарис»; 7 – ПМУ АП СОРС «Залив-П»; 8 – ПМУ «Синтез»; 9 – перископ ПЗНГ-10М
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ПЛА пр. 671РТМК (вид с правого борта):
1 – гондола УПВ «Руза-П» ГПК А ГАК «Скат-2М»; 2 – ПМУ «Кора»; 3 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 4 – ПМУ АП РЛК «Каскад»; 5 – РКП; 6 – ПМУ «Анис»; 7 – ПМУ АП СОРС «Залив-П»; 8 – ПМУ «Анис»; 9 – перископ ПЗНГ-10М; 10 – датчики СОКС
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ПЛА пр. 67JPTMK (вид с левого борта):
1 – гондола УПВ «Руза-П» ГПБА ГАК «Скат-2М»›; 2 – ПМУ «Кора», 3 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 4 – ПМУ АП РЛК «Каскад»; 5 – РКП; 6 – ПМУ «Анис»; 7 – ПМУ АП СОРС «Залив-П»; 8 – ПМУ «Анис»; 9 – перископ ПЗНГ-10М; 10 – датчики СОКС

К-448 (зав. № 01696, пр. 671 РТМК, с 03.06.1992 т-Б-448, с 10.04.1995 г.[19*] – Тамбов). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 31.01.1991 г.; 17.10.1991 г.; 24.09.1992 г.
Входит в состав СФ и несет боевую службу в Атлантическом океане и Средиземном море.
К-247 (зав. № 271, с 28.04.1992 г -Б-247). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 15.07.1976 г.; 13.08.1978 г.; 30.12.1978 г.
Входила в состав ТОФ. 31.07.1993 г. лодку вывели из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Чажма (пос. Дунай) поставили на отстой.
К-507 (зав. № 282, с 28.04.1992 г.-Б-507] ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 22.09.1977 г.; 01.10.1979 г.; 30.11.1979 г.
Входила в состав ТОФ. 30.05.1998 г. лодку вывели из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Крашенинникова (г. Вилючинск) поставили на отстой.
К-251 (зав, № 295, с 28.04.1992 Т.-Б-251). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 26.06.1979 г.; 03.05.1980 г.; 30.08.1980 г.
Входила в состав ТОФ. 30.05.1998 г. лодку из-за износа материальной части и отсутствия средств на проведение среднего ремонта исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Крашенинникова (г. Вилючинск) поставили на отстой.
К-255 (зав. № 296, с 03.06.1992 г – Б-225) ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 07.11.1979 г.; 20.07.1980 г.; 26.12.1980 г.[20*]
После вступления в строй входила в состав ТОФ, а с 01.10.19081 г. – в состав СФ (в сентябре 1981 г. подо льдами Арктики перешла из бух. Крашенинникова в бух. Западная Лица). В 1982 г. лодка прошла подо льдом Северного Ледовитого океана и проникла в пролив Мак-Клур Канадского архипелага. С начала марта по июнь1987 г. участвовала в операции «Атрина» [15*] С 09.06.1988 г. по 25.04.1991 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Выожный) прошла средний ремонт. В 1998 г. корабль исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в губе Западная Лица поставили на отстой. В 2000 г. его отбуксировали в губу Ура.
К-324 (зав. №297, с 03.06.1992 т-Б-324). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 29,02.1980 г.; 07.10.1980 г.; 30.12.1980 г.
После вступления в строй входила в состав ТОФ, а с 03.12.1982 г.- в состав СФ (в ноябре 1982 г. подо льдами Арктики перешла из бух. Крашенинникова в бух. Западная Лица).
В декабре 1983 г у атлантического побережья Северной Америки, во время наблюдения за фрегатом ВМС США McCIoy (типа Bronstein), проводившим испытания протяженной буксируемой антенны системы TASS, лодка намотала на винт кусок антенны длиной ок. 400 м. К-324 потеряла ход и была вынуждена всплыть в надводное положение. В течение 10 сут. американские эсминцы Peterson и Nicholson (типа Spruance) безуспешно пытались отрубить антенну, проходя за кормой лодки. Затем подошло советское судно Алдан, которое отбуксировало К-324 на Кубу.
С 28 мая по 1 июля 1985 г. лодка участвовала в операции «Апорт» [6*]. В ходе нее К-324 установила три контакта с ПЛАРБ и ПЛА ВМС США. Суммарное время слежения за ними составило 28 ч.
В 2000 г. корабль исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в губе Ура поставили на отстой.
К-355 (зав, № 299, с 28.04.1992 г.-Б-355). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 31.12.1980 г.; 08.08.1981 г.; 29.12.1981 г.
Входила в состав ТОФ. 30.05.1988 г. из-за износа материальной части и отсутствия средств на проведение среднего ремонта лодку исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Крашенинникова (г. Вилючинск) поставили на отстой.
К-360 (зав. № 300, с 28,04.1992 г -Б-360). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 08.05.1981 г.; 27.04.1982 г.; 07.11.1982 г.
Входила в состав ТОФ. 30.05.1988 г. из-за износа материальной части и отсутствия средств на проведение среднего ремонта лодку исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Крашенинникова (г. Вилючинск) поставили на отстой.
К-218 (зав. № 301, с 03.06.1992 Г.-Б-218). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 03.06.1981 г.; 24.07.1982 г.; 28.12.1982 г.
После вступления в строй входила в состав ТОФ, а с 07,02.1984 г.- в состав СФ (в апреле 1984 г. подо льдами Арктики перешла из бух. Крашенинникова в бух. Западная Лица). 21.04.1994 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Выожный) лодку поставили в средний ремонт. 30.05.1998 г. из-за отсутствия финансирования ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Оленья поставили на отстой.
19*По другим данным, с 25.03.1995 г.
20*По другим данным, 28.12.1980 г.
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ПЛА К-254 пр. 671
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ПЛА пр. 671 РТМК

К-242 (зав. № 302, с 23.06.1982 г. по 28.04.1992 г.- 50 лет Комсомольску-на-Амуре, с 28.04.1992 г – Б-242), ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 12.06.1982 г.; 29.04.1983 г.; 26.10.1983 г.
Входила в состав ТОФ. 30.05.1988 г. из-за износа материальной части и отсутствия средств на проведение среднего ремонта лодку исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Крашенинникова (г. Вилючинск) поставили на отстой.
К-402 (зав. № 303, с 28.04.1992 т-Б-492). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 23.02.1978 г.; 28.07.1979 г.; 30.12.1979 г.
Входила в состав ТОФ. 31.07.1996 г. лодку вывели из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Крашенинникова (г. Вилючинск) поставили на отстой.
К-412 (зав. № 304, с 28.04.1992 г – Б-412). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 29.10.1978 г.; 06.09.1979 г.; 30.12.1979 г.
Входила в состав ТОФ. 14.04.1992 г. на СРЗ «Звезда» (г. Владивосток) лодку поставили в средний ремонт. 31.07.1996 г. Б-412 из-за отсутствия финансирования исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в бух. Чажма (пос. Дунай) поставили на отстой.
К-305 (зав. № 308, с 28.04.1992 г -Б-308). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 07.06.1980 г.; 17.05.1981 г.; 30.09.1981 г.
Входила в состав ТОФ. В мае 1993 г. на СРЗ «Звезда» (г. Владивосток) лодку поставили в средний ремонт. В июле 1994 г. в турбинном отсеке лодки произошел пожар. Из-за полученных повреждений восстановление Б-305 сочли нецелесообразным. Лодку поставили на прикол у стенки СРЗ «Звезда». 30.05.1998 г. ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в бух. Крашенинникова (г. Вилючинск) поставили на отстой.
К-264 (зав. № 333, с 28.04.1992 т~Б-264). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 03.04.1983 г.; 08.06.1984 г.; 26.10.1984 г.
Входит в состав ТОФ и несет боевую службу в Тихом океане.



ПЛА пр. 705 – 4 (-) ед. и пр. 705К – 3 (1) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 2 300, 2280 [21*]
– подводное 3 180
Длина наибольшая, м 81,4, 79,6 [21*]
Ширина корпуса наибольшая, м 10,0
Осадка средняя, м 7,6
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 320 [22*]
– предельная 400 [23*]
Автономность, сут 50
Экипаж, чел 32
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип АЭУ
– ППУ:
– марка… ОК-550, БМ-40А
– количество х тип ЯР 1 х РЖМТ
– тепловая мощность ЯР, МВт 155
– ПТУ:
– тип блочная
– марка ОК-7К
– количество х мощность ГГЗА, л. с 1 х 40 000
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 1500
– количество х тип движителей 1 х ВФШ
Резервные источники энергии:
– количество х мощность ДГ, кВт 1 х 500
– аккумуляторная установка:
– тип АБ… серебряно-цинковая
– количество групп АБ х элементов в группе 1 х 112
– количество х мощность вспомогательных ЭД, кВт 2 х 100
– количество х тип вспомогательных движителей 2 х ВФТ
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 14,0
– подводная 41,0 [24*]
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 6 х 533
– боезапас (тип) торпед и мин 20 (торпеды САЭТ-60 и СЭТ-65 или 24 мины ПМР-1 и ПМР-2) [25*]
– ПУТС «Сарган»
Радиоэлектронное:
– БИУС «Аккорд» (МВУ-Ш)
– НК «Сож»
– КСС «Молния»
– ГАК «Енисей» (МГК-1001)
– РАК «Чибис»
– ТК ТВ-1

21*На пр. 705К.
22*По другим данным, 350 м.
23*По другим данным, 420 м. В 1 томе «Истории Санкт-Петербургского морского бюро машиностроения „Малахит"» (СПб.: «Гангут», 2002) указано, что на стадии эскизного проекта рассматривалась глубина 400 м, а «глубина погружения лодки могла достичь… 500 м».
24*Реально не превышала 39 уз.
25*Возможны варианты.
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Продольный разрез ПЛА пр. 705:
1 ~ основная антенна ГАК «Енисей»; 2 – 533-мм ТА; 3 – баллоны системы ВВД; 4 – первый (торпедный) отсек; 5 – запасные торпеды с устройством быстрого заряжания; 6 – аппаратная выгородка ПУТС «Сарган»; 7 – АБ; 8 – цистерна безпузырной торпедной стрельбы; 9 – носовая дифферентная цистерна; 10 – ЦГБ; 11 – второй (радиоэлектронной аппаратуры и вспомогательного оборудования) отсек; 12 – выгородка компрессоров системы ВВД; 13 – антенны ГАК «Енисей»; 14 – совмещенное ПМУ устройства РКП и антенны связи «Айва» (КСС «Молния»); 15 – всплывающая камера; перископ системы ТВ-1; 16 – ПМУ антенны РЛК «Чибис»; 17 – ПМУ антенны «Тополь» (КСС «Молния»); 19 – ПМУ антенны радиопеленгатора «Весло-П»; 20 – третий (главного командного поста) отсек; 21 – главный командный пост; 22 – жилые, медицинские и санитарные помещения; 23 – камбуз и провизионные камеры; 24 – четвертый (реакторный) отсек; 25 – реактор с парогенераторами, циркуляционными насосами и цистернами биологической защиты; 26 – аварийный буй; 27 – пятый (турбинный) отсек; 28 – блочная ПТУ; 29 – шестой (опреснительных установок и рулевых приводов) отсек; 30 – кормовой люк; 31 – линия вала; 32 – масляные цистерны; 33 – опреснительная установка; 34 – кормовая дифферентная цистерна; 35 – приводы кормовых рулей; 36 – кормовые вертикальные стабилизаторы.
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ПАЛ пр. 705 (серийная)
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ПЛА пр. 705
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ПЛА пр. 705 29 шп. см. в нос
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ПЛА пр.705 6 шп. см. в нос

ПЛА пр. 705 (шифр «Лира») СКБ-143 (СПМБМ «Малахит») разработало как «опытную комплексно-автоматизированную скоростную ПЛАТ ПЛО с торпедным вооружением». Главные конструкторы М. Г. Русанов и В. В. Ромин.
Корабль являлся ПЛА второго поколения. Он предназначался для поиска, обнаружения и слежения за ПЛАРБ и АУГ противника, их уничтожения с началом боевых действий. Легкий и прочный корпуса изготовлялись из титановых сплавов. Обводы легкого корпуса веретенообразные, кругового сечения, с ограждением выдвижных устройств «лимузинного» типа, с закрывающимися шпигатами pi вырезами. Прочный корпус делился водонепроницаемыми переборками на шесть отсеков и был образован из цилиндров и правильных усеченных конусов. Носовые горизонтальные рули убирались в легкий корпус и располагались ниже КВЛ.
Впервые в мире на пр. 705 было внедрено системное комплексно-автоматизированное управление всеми механизмами и системами корабля, позволявшее сократить численность экипажа более чем в три раза (по сравнению с ПЛА первого поколения).
Для достижения 40-узловой скорости при ограниченном водоизмещении корабль оснастили реактором с ЖМТ. Впервые в отечественном судостроении на лодках данного проекта внедрили блочную ПТУ. Ее особенностью являлось использование развитых конструкций корпусов секций главного конденсатора и маслобака редукторной передачи в качестве рамных конструкций, на которые устанавливалось основное и вспомогательное оборудование ГТЗА и турбогенераторов с навешенными питательными насосами. Внутренние объемы рамных конструкций использовались в качестве цистерн и объемов для прокладки трубопроводов ПТУ.
Головной корабль пр. 705 (К-64) был заложен на Ленинградском заводе «Судомех»[26*]. Он имел ППУ типа ОК-550 с разветвленными коммуникациями первого контура, тремя паропроводами и тремя циркуляционными насосами. Во время проведения испытаний на лодке вышли из строя две автономные петли первого контура, а затем начал затвердевать теплоноситель первого контура. Остановить этот процесс не удалось и реактор пришлось заглушить. В легком корпусе К-64 были обнаружены многочисленные трещины.
Серийные корабли строились по пр. 705 и пр. 705К. Лодки пр. 705К имели блочную ППУ марки БМ-40А (с двумя ПГ и параллельно работающими циркуляционными турбонасосами сплава вместо трех ПГ и трех насосов у ОК-550), смонтированную на фундаменте с двойной системой амортизации (ППУ типа ОК-550 была смонтирована на обычном фундаменте балочного типа).
Длина прочного корпуса пр. 705К соответствовала мине прочного корпуса опытной ПЛА К-64, в то время как на серийных кораблях пр. 705 она была увеличена на две шпации в районе реакторного отсека. ТЗА и наиболее шумящие механизмы разместили на пневматических амортизаторах.
В качестве резервных двигателей использовались ЭД мощностью по 100 кВт, расположенные в гондолах на кормовых горизонтальных стабилизаторах.
Для сокращения габаритов и массы электрооборудования на кораблях пр. 705 и 705К использовали ЭЭС переменного тока повышенной частоты 400 Гц, напряжением 380 В. На этих лодках, впервые в отечественной практике, применили пневмогидравлические торпедные аппараты с глубиной стрельбы от перископной до предельной. Впервые в мировой практике лодка имела всплывающую спасательную рубку (камеру), вмещавшую в себя весь экипаж.
Подводные лодки пр. 705 и пр. 705К обладали великолепной маневренностью, хорошо управлялись, имели скорость, соизмеримую со скоростью торпеды.
К недостаткам проекта специалисты относят большую шумность, демаскировавшую ПЛ.
26*В процессе постройки ПЛА пр. 705 это предприятие вошло в объединение «Адмиралтейский ССЗ».
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ПЛА пр. 705К

Кроме того, АЭУ с ЖМТ обладала малой надежностью.
В период с ноября 1977 г. по декабрь 1981 г. советскому ВМФ передали шесть кораблей пр. 705 и пр. 705К.
Решение о строительстве ПЛА пр. 705 и пр. 705К одновременно было обусловлено тем, что к моменту завершения разработки технического проекта 705К на Адмиралтейском ССЗ корпуса трех кораблей пр. 705 уже находились в высокой степени готовности и замена ППУ привела бы к замене их четвертого отсека. С другой стороны, отечественная промышленность на могла в заданные сроки поставить требуемое количество ППУ БМ-40А.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота не оставалось ни одной ПАЛ пр. 705 и пр. 705К.
К-64 (зав. № 900, пр. 705). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 02.06.1968 г.; 22.04.1969 г.; 31.12.1971 г.
Входила в состав СФ и находилась в опытной эксплуатации. В ноябре 1971 г., в период проведения швартовных испытаний, на лодке вышла из строя одна из петель первого контура, а в феврале 1972 г. (в начальный период опытной эксплуатации) – вторая петля. В конце февраля 1972 г. лодку вывели в резерв, а постройку серийных ПЛА пр. 705 приостановили до выяснения причин выхода из строя первого контура ППУ.
В апреле 1972 г. при подготовке к выходу в море на лодке начался процесс затвердения теплоносителя первого контура. Все попытки остановить его не дали желаемых результатов, и реактор заглушили. К-64 отбуксировали в Северодвинск и разрезали. Блок носовых отсеков (в том числе и ЦП) отправили в Ленинград для использования в качестве тренажера в учебном центре. Блок кормовых отсеков разобрали в Северодвинске. Причем реакторный отсек законсервировали и поставили на отстой на о. Ягры в Северодвинске.
Среди офицеров советского ВМФ лодка получила прозвище «самого длинного корабля в мире». Официально ее исключили из боевого состава флота 19.08.1974 г.
К-432 (зав. № 106, пр. 705К). СМП (г. Северодвинск): 12.11.1968 г.; 03.1 1.1977 г.; 31.12.1978 г.
Входила в состав СФ. Использовалась ограниченно. 19.04.1990 г. лодку исключили из боевого состава флота, передали ОФИ для утилизации и в губе Западная Лица, а с 28.08.1994 года -в порту г. Северодвинска поставили на отстой. В 1994- 1996 гг. на СМП К-432 разобрали на металл [27*].
К-493 (зав. № 107, пр. 705К). СМП (г. Северодвинск): 21.01.1972 г.; 21.09.1980 г.; 30.09.1981 г.
Входила в состав СФ. Использовалась ограниченно. 19.04.1990 г. лодку исключили из боевого состава флота, передали в ОФИ для утилизации и в губе Западная Лица, а с 21.11.1995 года -в порту г. Северодвинска поставили на отстой. В 1995-1996 гг. на СМП К-493 разобрали на металл[27*].
К-316 (зав. № 01675, пр. 705). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 26.04.1969 г.; 25.07.1974 г.; 30.09.1978 г.
Входила в состав СФ. Использовалась ограниченно. 19.04.1990 г. лодку исключили из боевого состава флота, передали ОФИ для утилизации и в губе Западная Лица поставили на отстой. В июне 1995 г. К-316 отбуксировали в г. Северодвинск и до конца 1990-х годов на СМП разобрали на металл.
К-373 (зав. № 01680, пр. 705). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 26.06.1972 г.; 19.04.1978 г.; 29.12.1979 г.
Входила в состав СФ. Использовалась ограниченно. 22.10.1984 г. в Мотовском заливе в условиях плохой видимости столкнулась с К-140 (пр. 667А) и получила легкие повреждения легкого корпуса.
19.04.1990 г. лодку исключили из боевого состава флота, передали ОФИ для утилизации и в губе Западная Лица поставили на отстой.
К-463 (зав, № 01685, пр. 705)..Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 26.06.1975 г.; 31.03.1981 г.; 30.12.1981 г.
Входила в состав СФ. Использовалась ограниченно. 19.04.1990 г. лодку исключили из боевого состава флота, передали ОФИ для утилизации и в губе Западная Лица, а с 28.08.1994 г. – в порту г. Северодвинска поставили на отстой. В 1993- 1994 гг. на СМП К-463 разобрали на металл.
К-123 (зав. № 105, пр. 705К, с 03.06.1992 г. Б-123). СМП (г. Северодвинск): 29.12.1967 г.; 04.04.1976 г.; 12.12.1977 г.
Входила в состав СФ. Использовалась ограничено. 08.04.1982 г. на лодке произошла авария с выходом теплоносителя первого контура в кормовые отсеки и распространением активности по всему кораблю.
С 06.10.1983 г. по 27.08.1992 г. прошла на СМП капитальный ремонт. В ходе работ был вырезан реакторный отсек и заменен на новый. 31.07.1996 г. Б-123 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ для утилизации и в губе Западная Лица поставили на отстой.
27*В том же цехе, где и строили.



ПЛА пр. 945 – 2 (2) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 6 300
– подводное. 8 200
Длина наибольшая, м 107,0
Ширина корпуса наибольшая, м 12,2
Осадка средняя, м 8,8
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 480
– предельная 600
Автономность, сут 100
Экипаж, чел 60
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип АЭУ
– ППУ:
– марка ОК-650А
– количество х тип ЯР 1 х ВВР
– тепловая мощность ЯР, МВт 1 х 190
– ПТУ:
– тип блочная
– количество х мощность ГТЗА, л. с 1 х 50 000
– количество х мощность АТГ, кВт 2 x 3 200
– количество х тип движителей 1 х малошумный ВФШ
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 2 х 500
– аккумуляторная установка:
– тип АБ. свинцово-кислотная
– количество х тип РСД 2 х ВПК
– привод ВПК х мощность, кВт ЭД х 300
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 12,2
– подводная 35
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 2 х 650
– боезапас (тип) торпед 8 (торпеды 65-76
или ПЛУР 86Р и 88Р ПАРК «Ветер»)
– количество х калибр ТА, мм 4 х 533
– боезапас (тип) торпед и ПЛУР 32 (торпеды УСЭТ-80 или ПЛУР 83Р и 84Р ПАРК «Водопад», или М5 ПАРК «Шквал»)
– система подготовки ТА «Гринда»
Радиоэлектронное:
– БИУС «Омнибус»
– НК «Симфония»
– КСС «Молния-МЦ»
– ГАК «Скат-КС» (МГК-500)
– РЛК «Радиан» (МРКП-58)
– ТК МТК-110
– перископ ТК… «Кутум»
– командирский перископ «Лебедь-21»

ПЛА пр. 945 (шифр «Барракуда») разработана ЦКБ «Лазурит» под руководством Н.И. Кваши. Корабль относится к большим атомным подводным лодкам третьего поколения и является многоцелевым.
Он предназначен для поиска, обнаружения и слежения за ПЛАРБ и АУГ противника, их уничтожения с началом боевых действий. При необходимости данные лодки могут нести мины.
Проектирование корабля пр. 945 было начато в 1972 г. в рамках программы «Аргус» [28*]. Главным требованием со стороны руководства флота являлись: увеличение предельной глубины погружения в 1,5 раза по сравнению с ПЛА второго поколения; торпедно-ракетный комплекс с увеличенным боезапасом новейших
28*Комплексная программа противолодочной обороны страны.
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ПАЛ К-239 пр. 945
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ПЛА пр. 705
I – ПМУ АН радиопеленгатора «Весло-П»; 2 -ПМУ «Тополь»; 3 – ПМУ АН РАК «Чибис»; 4- перископ; 5 – совмещенное ПМУ РКП и антенны связи «Айна»
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ПЛА пр.945А
1 – гондола УПВ ГПБА ГАК «Скат-3»; 2 – ПМУ АН радиопеленгатора «Завеса»; 3 – ПМУ «Синтез»; 4 – ПМУ АН РАК «Радиан» (МРКГ1-59); 5 – ПМУ «Кора»; 6 – перископ «Сигнал-2»; 7 – перископ «Лебедь-21»
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ПАА пр. 945
I – гондола УПВ ГПБА ГАК «Скат-КС» 2 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 3 – ПМУ «Синтез» 4 – ПМУ АП РАК «Радиан» (МРКП-58); 6 – ПМУ «Кора»; 6 – перископ «Кутум»; 7 – перископ «Лебедь-21»

образцов ракет и торпед, совершенной системой целеуказания, а также возможность постройки на ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький) и им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск- на-Амуре), что накладывало определенные ограничения на водоизмещение лодки.
Основу противолодочного вооружения составляет ПАРК «Водопад» (РПК-6), ПЛУР которого моут комплектоваться как специальной боевой частью, так и самонаводящейся малогабаритной торпедой УМГТ-1.
ПЛА пр. 945 является двухкорпусной и имеет «лимузинное» ограждение выдвижных устройств и боевой рубки, а также высокое кормовое оперение, на котором расположен обтекатель для буксируемой антенны ГАК. Прочный и легкий корпуса выполнены из титанового сплава. Благодаря этому удалось уменьшить водоизмещение и кардинально решить проблемы коррозионной стойкости и обеспечения магнитной защиты. Прочный корпус в средней части имеет цилиндрическую форму, а в оконечностях – коническую. Он разделен водонепроницаемыми переборками на шесть отсеков. Концевые переборки сферические, а остальные – плоские.
Цистерны главного балласта могут продуваться ВВД, а часть из них -при помощи пороховых генераторов. Легкий корпус имеет эллипсоидную носовую и веретенообразную кормовую оконечности. Легкий корпус и наружная поверхность прочного корпуса облицованы резиновым противогидролокационным покрытием.
В ограждении выдвижных устройств и боевой рубки размещаются отдельные антенны ГАК и ВСК на весь экипаж. Оно имеет ледовые подкрепления, что позволяет лодке всплывать во льдах.
Шпигаты цистерн главного балласта, отверстия и вырезы закрываются щитами. Корабль имеет традиционное двухрядное расположение ТА. В носовом отсеке располагаются стеллажи для хранения боезапаса с устройствами продольной, поперечной подачи и УВЗ. Под ТА находится выгородка с основной антенной ГАК. Реактор ППУ имеет четыре парогенератора, по два циркуляционных насоса для первого и четвертого контуров, три насоса третьего контура. Для снижения уровня физических полей применена двухкаскадная амортизация для всех механизмов и устройств. Все оборудование, действующее в малошумном режиме, установлено на многоярусных амортизированных блоках.
По пр. 945 было построено два корабля, которые по внутренним водным путям были переведены в Северодвинск, где их достроили и ввели в строй.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находилась одна ПЛА пр. 945.
К-239 (зав. № 301, с 03.06.1992 г -Б-239, с 06.04.1993 г-Карп). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 20.07.1979 г.; 29.07.1983 г.; 29.09.1984 г.
Входила в состав СФ. В декабре 1994 г. на МП «Звездочка» (г. Северодвинск) была поставлена в средний ремонт. 30.05.1998 г. из-за отсутствия финансирования Б-239 исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в порту г. Северодвинска поставили на отстой.
К-276 (зав. № 302, с 03.06.1992 Т.-Б-276, с 06.04.1993 г ~Краб, с 1996 v-Кострома). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 21.04.1984 г.; 26.07.1986 г.; 27.10.1987 г.
Входит в состав СФ. 11.02.1992 г. во время отработки задач боевой подготовки на Кильдинском плесе в подводном положении столкнулась с американской ПЛА Baton Rouge (типа Los Angeles)[29*]. Б-276 получила повреждения легкого корпуса и ограждения выдвижных устройств. С 28.03.12992 г. по 29.06.1993 г. на СРЗ «Нерпа» (пос. Вьюжный) она прошла восстановительный ремонт. В настоящее время находится в губе Ара в ожидании среднего ремонта.
29*Baton Rouge получила настолько тяжелые повреждения, ч то после возвращения в базу ее был(решено не восстанавливать и вывести из состава ВМС США.



ПЛА пр. 945А – 2 (1) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 6 470
– подводное 8 500
Длина наибольшая, м 110,5
Ширина корпуса наибольшая, м 12,2
Осадка средняя, м 9,4
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 480
– предельная 600
Автономность по запасам провизии, сут 100
Экипаж, чел 65
Энергетическая установка:
Главные механизмы
– тип АЭУ
– ППУ:
– марка ОК-650Б
– количество х тип ЯР I х ВВР
– тепловая мощность ЯР, МВт 1 х 190
– ПТУ:
– тип блочная
– количество х мощность ГТЗА, л. с 1 х 50 000
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 3 200
– количество х тип движителей 1 х малошумный ВФШ
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 1 х 800
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная
– количество х тип РСД 2 х ВПК
– привод ВПК х мощность, кВт ЭД х 300
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 12,2
– подводная 35
Вооружение:
Ракетное:
– тип ракетного комплекса «Гранат» [30*]
– тип КРСН РК-55
– вид старта подводный из 533-мм ТА
– тип ПЗРК «Игла-М»
– количество контейнеров для хранения ЗР 2
– боекомплект ЗР 12
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 6 х 533
– боезапас (тип) торпед и ПЛУР 36 (торпеды УСЭТ-80 или ПЛУР 83Р и 84Р ПАРК «Водопад», или М5 ПАРК «Шквал»)
– система подготовки ТА «Гринда»
Радиоэлектронное:
– БИУС «Омнибус»
– НК «Симфония»
– КСС «Молния-МЦ»
– система СС «Цунами-БМ»
– ГАК «Скат-3» (МГК-540)
– РАК «Радиан» (МРКП-59)
– ТК МТК-110
– перископ ТК «Сигнал-3»
– командирский перископ «Лебедь-21»
30* В счет торпедного боезапаса.
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ПЛА К-276 пр. 945
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ПЛА пр. 945АБ (проект)
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ПЛА пр. 945
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ПАА пр. 945A
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ПЛА Кострома (К-276) пр. 945 (вид с левого борта):
1 – гондола УПВ ГПБА ГАК «Скат-КС»; 2 – обтекатель АП экспериментальной стации ОГС;
3 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 4 – ПМУ «Синтез»; 6 – ПМУ АП РАК «Радиан» (МРКП-58); 6 – ПМУ «Кора»; 7 – перископ «Кутум»;
8 – перископ «Аебедь-21»

ПЛА пр. 945А (шифр «Кондор») разработана ЦКБ «Лазурит» под руководством Н.И. Ква- ши. Является развитием пр. 945 и относится к ПЛА третьего поколения. Предназначена для поиска, обнаружения и слежения за ПА АРБ и АУГ противника, их уничтожения с началом боевых действий, а также нанесения ударов по береговым объектам. При необходимости данные лодки могут нести мины.
По конструкции ПЛА пр. 945А повторяют прототип, но имеют иной состав вооружения, включающий ракетный комплекс «Гранат» и зенитный ракетный комплекс «Игла». На ПЛА пр. 945А установили более совершенный (чем на пр. 945) ГАК «Скат-3». Из-за массо- габаритных характеристик его основной антенны пришлось заменить 650-мм ТА на два 533-мм ТА, доведя их общее число до шести. При этом боезапас увеличился до 36 единиц. Прочный корпус разделен водонепроницаемыми переборками на шесть отсеков. Лодки пр. 945А получили усовершенствованную главную энергетическую установку. На них установили СОКС, в надстройке – ПУ для запуска средств комплекса гидроакустического противодействия.
По пр. 945А было построено два корабля, которые по внутренним водным путям были переведены в Северодвинск, где их достроили и ввели в строй. Третий корабль серии по пр. 945АБ (зав. № 305, шифр «Марс») заложили в марте 1990 года. Он должен был стать дальнейшим развитием пр. 945 и по своим боевым возможностям приближаться к ПЛА четвертого поколения. В ноябре 1993 г. из-за отсутствия финансирования постройку этого корабля прекратили. Недостроенный корпус разобрали на металл.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находились две ПЛА пр. 945А.
К-534 (зав. № 303, с 03.06.1992 т.-Б-534, с 06.04.1993 г-Зубатка, с 25.03.1995 г -Нижний Новгород). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 15.02.1986 г.; 08.07.1989 г.; 26.12.1990 г.
Входит в состав СФ.
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ПЛА К-534 пр. 945А

В настоящее время находится на СРЗ № 10 («Нерпа») в восстановительном ремонте в связи с неисправностью активной зоны АЭУ.
К-336 (зав. № 304, с 03.06.1992 г ~ Б-336, с 06.04.1993 т~ Окунь, с 03.04.1996 г – Псков). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький}: 29.07.1989 г.; 28.07.1992 г., 14.12.1993 г.
Входит в состав СФ.



ПЛА пр. 971 – 14 (7) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 8 140
– подводное 10 500
Длина наибольшая, м 110,3
Ширина корпуса наибольшая, м 13,6
Осадка средняя, м 9,68
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 480
– предельная 600
Автономность по запасам провизии, сут 100
Экипаж, чел 73
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип АЭУ
– ППУ:
– марка ОК-9ВМ или ОК-650М.01 [31*]
– количество х тип ЯР 1 х ВВР
– тепловая мощность ЯР, МВт 190
– ПТУ:
– тип блочная
– количество х мощность ГТЗА, л. с 1 х 50 000
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 3 200
– количество х тип движителей 1 х малошумный ВФШ
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 1 х 800
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная
– количество х тип РСД 2 х ВПК
– привод ВПК х мощность, кВт ЭД х 300
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10
– подводная 33
Вооружение:
Ракетное:
– тип ракетного комплекса «Гранат»[32*]
– тип КРСН РК-55
– вид старта подводный, из 533-мм ТА
– тип ПЗРК «Стрела-ЗМ»
– количество контейнеров для хранения ЗР 3
– боекомплект ЗР 18
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 4 х 650
– боезапас (тип) торпед 12 (торпеды 65-76 или ПЛУР
86Р и 88Р ПЛРК «Ветер»)
– количество х калибр ТА, мм 4 х 533
– боезапас (тип) торпед и ПЛУР 28 (торпеды УСЭТ-80 или ПЛУР 83Р и 84Р ПЛРК «Водопад», или М5 ПЛРК «Шквал»)
– система подготовки ТА «Гринда»
Радиоэлектронное:
– БИУС «Омнибус»
– НК «Симфония»
– КСС «Молния-МЦ»
– система СС «Цунами -БМ»
– ГАК «Скат-3» (МГК-540)[33*]
– РАК «Радиан» (МРКП-58) или «Радиан» (МРКП-59) -ТК МТК-110
– перископ ТК «Сигнал-3»
– командирский перископ «Лебедь-11» или «Лебедь-21»
31*На К-284 (Акула).
32*В счет боезапаса для 533-мм ТА.
33* Начиная с К-461 и К-267

ПЛА пр. 971 (шифр «Барс») разработана в СПМБМ «Малахит» под руководством Г.Н. Чернышова. Относится к ПЛА третьего поколения и является в полном смысле этого слова многоцелевой. Она предназначена для поиска, обнаружения и слежения за ПЛАРБ и АУГ противника, их уничтожения с началом боевых действий, а также нанесения ударов по береговым объектам. При необходимости лодка может нести мины.
Первоначально ПЛА пр. 971 рассматривалась как «стальной» аналог титановой атомной подводной лодки пр. 945, предназначавшийся Аля увеличения темпов постройки ПЛА третьего поколения. Однако СПМБМ «Малахит», имея большой опыт проектирования многоцелевых лодок, на базе вооружения, механизмов и оборудования, созданных для пр. 945, разработало, по-существу, новый корабль третьего поколения.
Самые малошумные отечественные ПЛА. По мнению специалистов, по уровню физических полей сопоставимы с такими кораблями, как АПЛ ВМС США Seawolf.
ПЛА пр. 971 является двухкорпусной и имеет «лимузинное» ограждение выдвижных устройств, а также высокое кормовое оперение, на котором расположен обтекатель для буксируемой антенны ГАК. Прочный корпус выполнен из высокопрочной стали с высоким пределом текучести (100 кгс/мм2) и делится прочными переборками на шесть отсеков.
Все основное оборудование и боевые посты размещены на амортизаторах в зональных блоках, представляющих собой пространственные каркасные конструкции с палубами. Зональные блоки изолированы от корпуса лодки резинокордными пневматическими амортизаторами. Благодаря использованию зональных блоков удалось существенно уменьшить уровень акустического поля, обезопасить экипаж и оборудование от динамических нагрузок, а также рационализировать технологию постройки корабля. В частности, монтаж оборудования и систем осуществлялся в цехе в зональном блоке, который затем заводился в обечайку отсека. Легкий корпус и наружная поверхность прочного корпуса облицованы единым резиновым противогидролокационным и шумопоглощающим покрытием.
Корабль имеет традиционное двухрядное расположение ТА. В носовом отсеке расположены стеллажи для хранения боезапаса с устройствами продольной, поперечной подачи и УВЗ. Под ТА находится выгородка с основной антенной ГАК. В ограждении рубки и выдвижных устройств размещаются некоторые из антенн ГАК и ВСК на весь экипаж.
Легкому корпусу приданы формы, оптимальные для подводного хода. Все отверстия и вырезы на нем закрываются обтекателями. На ПЛА пр. 97/ удалось реализовать комплексную автоматизацию боевых и технических средств, сосредоточить управление кораблем, его оружием и вооружением в ГКП. Все это позволило сократить экипаж до 73 человек.
Начиная с К-263, на лодках пр. 971 устанавливается СОКС, а с К-391 – в надстройке ПУ для запуска средств комплекса гидроакустического противодействия, аварийная система порохового продувания ЦГБ (пороховые генераторы) и аварийные силовые сети.
Одновременно с постройкой кораблей данного типа осуществляется программа их модернизации, направленная на совершенствование акустических характеристик и расширение боевых возможностей. В частности, К-157 и К-335 при сохранении прежних обводов имеют вставку миной несколько метров для установки нового оборудования.
Первоначально предполагалось построить 20 ПЛА пр. 971. Зав. № 520 и зав. № 521, заложенные соответственно в 1990 и 1991 гт. на ССЗ им. Ленинского комсомола, 18.03.1992 г. исключили из списков флота. На этот момент они имели техническую готовность соответственно 25 и 12%. Задел оборудования и механизмов продолжает сохраняться на заводе-строителе.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находились 13 ПЛА пр. 971.
К-480 (зав. № 821, с 24.07.1991 г.[34*] Барс, с 13.10.1997 г. [35*]-Ак Барс [36*] СМП (г. Северодвинск): 22.02.1985 г.; 16.04.1988 г.; 31.12.1988 г.[37*].
Входила в состав СФ и несла боевую службу в Атлантическом океане и Средиземном море. 06.04.1990 г. лодка совершила глубоководное погружение на предельную глубину. В 1998 г. ее исключили из боевого состава флота, передали ОРВИ на долговременное хранение и в пос. Гаджиево поставили на отстой.

34*По другим данным, с 10.10.1990 г.
35*По другим данным, с 27.04.1996 г
36*В переводе с татарского языка – Белый Барс
37*По другим данным, 29.12.1988 г.
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ПЛАК-461 пр. 971
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Продольный разрез ПЛА пр. 971:
1 – выгородка основной антенны ГАК «Скат-3»; 2 – проницаемая часть носовой оконечности; 3 – торпедопогрузочный люк; 4 – носовой (торпедный) отсек; 5 – выгородка казенных частей ТА, боезапаса на автоматизированных и дополнительных стеллажах; б – герметичный настил (вторая палуба); 7 – агрегатная выгородка РЭВ (в основном ГАК «Скат-3»); 8 – носовая дифферентная цистерна; 9 – аккумуляторная яма (по бортам от нее находятся цистерны РТК, сама яма и средняя часть второй палубы объединены в амортизированный блок); 10 – второй (центрального поста и жилой) отсек (представляетиз себя единый амортизированный блок); 11 – первая палуба; 12 – вторая палуба; 13 – третья палуба; 14 – четвертая палуба; 15 – центральный пост и выгородка БИУС «Омнибус»; 16 – жилые и медицинские помещения; 17 – выгородки аппаратуры РЭВ, вспомогательного оборудования и общесудовых систем не работающих в малошумном режиме (трюмных насосов, насосов общесудовой системы гидравлики, преобразователи и кондиционеры); 18 – ходовой мостик; 19 – прочная рубка- всплывающая камера; 20 – ограждение прочной рубки; 21 – третий (вспомогательных механизмов, включая все ПМУ) отсек (представляет из себя единый амортизированный блок); 22 – носовой люк; 23 – боевые рубки и агрегатные РЭВ; 24 – выгородки вспомогательного оборудования (включая компрессоры системы ВВД холодильные машины, ДГ, водооотливные и осушительные насосы, преобразователи и т.д.); 25 – четвертый (реакторный) отсек; 26 – аппаратная выгородка (ППУ и баки системы водяной защиты подвешены на консольных балках, заделанных в переборки); 27 – насосная выгородка (вспомогательное оборудование ППУ); 28 – пятый (турбинный) отсек (блок ПТУ через амортизаторы установлен на промежуточной раме, которая по торцам через второй каскад амортизаторов закреплена к межотсечным переборкам); 29 шестой (вспомогательных механизмов) отсек (вторая и третья палубы объединены в единый амортизированный блок); 30 – кормовой люк; 31 – дейдвудная труба; 32 – румпельное отделение (размещаются гидравлические машины, румпели и концы баллеров вертикального руля, больших и малых горизонтальных рулей); 33 – гондола УПВ ГПБА ГАК «Скат-3»; 34 – кормовая дифферентная цистерна.

К-317 (зав. № 822, с 10.10.1990 v.-Пантера). СМП (г. Северодвинск): 06.11.1986 г.;21.05.1990 г.; 30.12.1990 г.[38*]
Входит в состав СФ. Выполнила две автономные боевые службы и одну поисковую операцию.
В сентябре 1999 г. на СМП поставлена в средний ремонт.
К-401 (зав. № 831, с 26.07.1991 г. [39*]-Волк). СМП (г. Северодвинск}: 14.11.1987 г.;
11.06.1991 г.; 29.12.1991 г.
Входит в состав СФ. Выполнила две автономные боевые службы.
С декабря 1995 г. по февраль 1996 г. в Средиземном море лодка осуществляла дальнее противолодочное прикрытие авианосной многоцелевой группы во главе с ТАВКР Адмирал флота Советского Союза Кузнецов
К-328 (зав. № 832, с 24.01.1991 г-Леопард). СМП (г. Северодвинск): 26.10.1988 г.;
28.06.1992 г.; 15.12.1992 г.[40*]
Входит в состав СФ. Выполнила четыре автономные боевые службы.
К-154 (зав. № 833, с 24.07.1991 т.-Тигр). СМП (г. Северодвинск): 10.09.1989 г.;
26.06.1993 г.; 29.12.1993 г.
Входит в состав СФ Выполнила две автономные боевые службы. С 1998 по 2002 г. на СМП прошла поддерживающий ремонт.
К-157 (зав. № 834, с 06.04.1993 т.-Вепрь). СМП (г. Северодвинск): 13.07.1990 г. [41*];
10.12.1994 г.; 25.11.1995 г.
Входит в состав СФ. Выполнила одну автономную боевую службу и одну поисковую операцию.
К-335 (зав. № 835, с 22.02.1993 г -Гепард). СМП (г. Северодвинск): 23.09.1991 г.; 17.09.1999 г.; 05.12.2001 г.
Входит в состав СФ.
К-337 (зав. № 836, с 25.01.1994 г-Кугуар). СМП (г. Северодвинск): 18.08.1992 г.; -;
Из-за отсутствия финансирования 22.01.1998 г. постройка корабля была приостановлена. Он находится на консервации в одном из цехов СМП. Корпусные конструкции, механизмы и оборудование К-337 предполагается использовать при постройке АПКР пр. 955 (шифр «Борей»).
К-333 (зав. № 837, с 07.02.1995 г -Рысь). СМП (г. Северодвинск): 31.08.1993 г.; -; -.
Из-за отсутствия финансирования 06.10.1997 г. постройка корабля была приостановлена. Он находится на консервации в одном из цехов СМП. Корпусные конструкции, механизмы и оборудование К-333 предполагается использовать при постройке АПКР пр. 955 (шифр «Борей»),
К-284 (зав. № 501, с 13.04.1993 г -Акула). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 06.11.1983 г. [42*]; 16.06.1984 г.[43*]; 30.12.1984 г.
Головной корабль пр. 971. Входил в состав ТОФ. В 2001 г. был исключен из боевого состава флота и передан ОРВИ на долговременное хранение.
К-263 (зав. № 502, с 13.04.1993 г.-Дельфин). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсо- мольск-на-Амуре): 09.05.1985 г.; 28.05.1986 г.; 30.12.1987 г.
Входит в состав ТОФ и несет боевую службу в Тихом океане.
К-322 (зав. № 513, с 13.04.1993 г. -Кашалот). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 05.09.1986 г.; 18.07.1987 г.; 30.12.1988 г.
Входит в состав ТОФ и несет боевую службу в Тихом океане.
К-391 (зав. № 514, с 13.04.1993 т.-Кпт, с 01.09.1997 г -Братск). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 23.02.1988 г.; 14.04.1989 г.; 29.12.1989 г.
Входит в состав ТОФ и несет боевую службу в Тихом океане.
К-331 (зав. № 515, с 13.04.1993 т.-Нарвал). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 28.12.1989 г.; 23.06.1990 г.; 31.12.1990 г.
Входит в состав ТОФ и несет боевую службу в Тихом океане.
К-419 (зав. № 516, с 13.04.1993 т.-Морж, с 29.01.1998 т.-Кузбасс). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 28.07.1991 г.; 18.05.1992 г.; 31.12.1992 г.
Входит в состав ТОФ и несет боевую службу в Тихом океане.
К-295 (зав. № 517, с 29.12.1995 г. -Дракон, с 30.08.1999 г.-Самара). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 07.1 1.1993 г.; 05.08.1994 г; 28.07.1995 г. [44*]
Входит в состав ТОФ и несет боевую службу в Тихом океане.
К-152 (зав. № 518, с 13.04.1993 т.-Нерпа). ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 1993 г.; -;
Находится в постройке, по состоянию на январь 2002 г. техническая готовность составляла ок. 68 %.

38*По другим данным, 27.12.1990 г.
39*По другим данным, с 25.06.1991 г.
40*По другим данным, 30.12.1992 г.
41* По другим данным, 16.06.1990 г.
42*По другим данным, 11.11.1983 г.
43*По другим данным, 27.07.1984 г.
44*По другим данным, 17 07.1995 г.
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ПЛА К-328 «Леопард» пр. 971
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ПЛА пр. 971 поперечное сечение по торпедной выгородке
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ПЛА пр. 971 поперечное сечение по реакторному отсеку
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ПЛА пр. 971
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ПЛА пр. 971 поперечное сечение по кормовому оперению
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ПЛА пр. 945А (вид с левого борта):
I – гондола УПВ ГИБЛ ГАК «Скат-3»; 2 – ПМУ Al l радиопеленгатора «Завеса»; 3 – ПМУ «Синтез»; 4 – ПМУ АП РАК «Радиан» (МРКП-59); 6 – ПМУ «Кора»; 6 – перископ «Сигнал-3»; 7 – перископ «Лебедь-21»; 8 – датчики СОКС
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ПЛА пр. 971 (вид с правого борта):
I – гондола УПВ ГГША ГАК «Скат-3»; 2 – ПМУ «Зона»; 3 – РКП; 4 – ПМУ «Синтез»; 5 – ПМУ «Анис»; 6 – ПМУ «Кора»; 7 – ПМУ АП РАК «Радиан» (МРКП-58); 8 – перископ «Сигнал-3»; 9 – перископ «Лебедь-21»; 10 – датчики СОКС
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ПЛА пр. 971 (вид с левого борта):
1 – гондола УПВ ГПБА ГАК «Скат-3»; 2 – ПМУ «Зона»; 3 – РКП; 4 – ПМУ «Синтез»; 6 – ПМУ «Анис»; 7 – ПМУ АП РАК «Радиан» (МРКП-58); 8 – перископ «Сигнал-3»; 10 – датчики СОКС
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ПЛА К-154 «Тигр» пр. 971
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ПЛА «Гепард» пр. 971

Зав. № 519. ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре): 1994 г.;~; -.
В постройке, по состоянию на январь 2002 г. техническая готовность составляла ок 42 %. Корпусные конструкции, механизмы и оборудование лодки предполагается использовать при постройке АПКР пр. 955 (шифр «Борей»).



ПЛБ и ПАС


Значительную часть подводных сил СССР составляли большие подводные лодки (с неатомными энергетическими установками), что объясняется наличием закрытых морских театров, где применение атомных подводных лодок или невозможно по политическим соображениям, или не рационально. Можно предположить, что развитие этого подкласса будет продолжаться достаточно интенсивно, так как применение воздухонезависимых (анаэробных) энергетических установок, например, на основе электрохимических генераторов отчасти придаст этим подводным лодкам качества ПЛА.
Уже существующие подобные энергетические установки позволяют неатомной подводной лодке Дительное время двигаться в подводном положении с ограниченной скоростью (ок. 3 уз).



ПЛБ пр. 641 – 11 (58) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 1950
– подводное 2 475
Длина наибольшая, м 91,3
Ширина корпуса наибольшая, м 7,5
Осадка средняя, м.5,1 [45*]
Запас плавучести, % 26,8
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 250
– предельная 280
Автономность, сут. 90
Дальность плавания
(при скорости хода, уз), мили:
– подводная 15,3 (16), 400 (2)
– подводная в режиме РДП 17 900 (8)
– надводная 30 000 (8,13)
Экипаж, чел 70
Энергетическая установка:
– тип ДЭУ
– количество (тип) х мощность ДД, л.с 2 (37Д) х 2 000
или 2 (2Д42) х 1900
– количество (тип) х мощность бортовых ГЭД, л.с 2 (Г1Г-101) х 1350
– количество (тип) х мощность среднего ГЭД, л.с 1 (Г1Г-102) х 2 700
– количество (тип) х мощность ЭД эконом, хода 1 (ПГ-104) х 140
– количество х тип движителей 3 х ВФШ
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная
– количество групп АБ х элементов
в группах 4 (60СУ) х 112
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 16,8
– подводная 16,0
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр носовых ТА, мм 6 х 533
– боезапас (тип) торпед 18 (53-65М или 53-65К)
– количество х калибр кормовых ТА, мм 4 х 533
– боезапас (тип) торпед 4 (53-65М или 53-65К)
– ПУТС «Ленинград-641»
Ра диоэлектронное:
– число комплектов х тип гирокомпасов 2 х «Курс-5»
– радиопеленгатор «Рамка»
– РАС «Флаг»
– ГАС кругового обзора «Арктика-М»
– ГАС пеленгования «Свет-М»
– ГАС связи МГ-15
– СОРС «Накат»
– командирский перископ ПЗНГ-8
– перископ атаки ПК-8,5
45*При нормальном водоизмещении.

ПЛБ пр. 641 разрабатывалась ЦКБ МТ «Рубин» под руководством С.А. Егорова, а затем – З.А. Дерибина. Она являлась развитием пр. 611 и классифицировалась как большая многоцелевая подводная лодка, предназначенная для борьбы с надводными кораблями и судами противника при действиях на океанских и морских коммуникациях.
ПЛБ пр. 641 имела развитые надстройки со штевневой носовой оконечностью легкого корпуса. Цилиндрический прочный корпус с оконечностями в виде усеченных конусов изготовлялся из стали толщиной 22 – 35 мм. Водонепроницаемыми переборками он был разделен на семь отсеков. Главный балласт размещался в десяти цистернах, значительная часть которых была оборудована кингстонами и использовалась в качестве топливно-балластных.
Лодка пр. 641 обладала хорошими мореходными и маневренными качествами, большими автономностью, дальностью плавания в надводном положении и в режиме РДП, что позволяло ей оперировать практически во всех районах Мирового океана. Однако в подводном положении, из-за принятых обводов легкого корпуса, корабль имел неудовлетворительные ходовые и маневренные качества. Кроме того, его подводная дальность плавания была ограничена, что сказывалось на боевых возможностях. Особенно ярко это проявилось во время Карибского кризиса в 1962 г., когда из четырех кораблей пр. 641, оперировавших у о. Куба, три были обнаружены противолодочными силами ВМС США.
В период с октября 1962 г. по декабрь 1970 г. на Ново-Адмиралтейском ССЗ и ЛАО для советского ВМФ было построено 58 лодок пр. 641, 47 из них выведены из состава флота до 1991 г. [46*]
Кроме того, были построены 16 кораблей пр. 11641 и пр. И641К, предназначенных на экспорт: для Индии -7 ед.; для Ливии -6 ед. и для Кубы -3 ед.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе российского флота не осталось ни одной ПАЕ пр. 641. Одна ПЛБ этого проекта находилась в составе ВМФ Украины.
46*Б-94 (зав. N9 763). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 03.10.1957 г.; 28.12.1957 г.; 25.12.1958 г.
Б-95 (зав. № 764). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 02.02Л 958 г.; 25.04.1958 г.; 30.09.1959 г.
Б-36 (зав. № 765). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 29.04.1958 г.; 31.08.1958 г.; 30.09.1959 г.
Б-37 (зав. № 766). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 18.07.1958 г.; 05.11.1958 г.; 05.11.1959 г.
Входила в состав СФ. Затонула 11.02.1962 г. в нос. Полярный в результате взрыва торпеды.
Б-133 (зав. № 769). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 27.09.1958 г.; 26.01.1959 г.; 05.11.1959 г.
Б-135 (зав. № 770). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 20.12.1958 г.; 20.03.1959 г.; 05.11.1959 г.
Б-139 (зав. №771). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 25.02.1959 г.; 30.05.1959 г.; 15.03.1960 г.
Б-116 (зав. № 778). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 09.06.1959 г.; 10.10.1959 г.; 25.08.1960 г.
Б-130 (зав. № 779). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 22.08.1959 г.; 17.12.1959 г.; 22.09.1960 г.
Б-85 (зав. № 781). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 23.12.1959 г.; 19.03.1960 г.; 23.12.1960 г.
Б-59 (зав. № 786). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 21.02.1960 г.; 06.06.1960 г.; 10.06.1961 г.
Б-156 (зав. № 787). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 20.04.1960 г.; 02.08.1960 г.; 18.04.1961 г.
Б-153 (зав. № 790). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 06.08.1960 г.; 31.01.1961 г.; 30.09.1961 г.
Б-164 (зав. № 791). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 26.10.1960 г.; 18.02.1961 г.; 16.10.1961 г.
Б-33 (зав. № 792). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 03.02.1961 г.; 27.04.1961 г.; 27.11.1961 г.
Входила в состав ТОФ. В середине 1989 г. ввиду плохого технического состояния корпуса и механизмов была поставлена на прикол в порту г. Владивостока. 26.01.1991 г. затонула у причальной стенки Впоследствии была поднята и разобрана на металл Б-105 (зав. № 794). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 01.07.1961 г.; 01.10.1961 г.; 15.06.1962 г.
Б-169 (зав. N9 795). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 17.08.1961 г.; 29.11.1961 г.; 28.07.1962 г.
Б-38 (зав. № 796). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 30.10.1961 г.; 31.01.1962 г.; 30.09.1962 г.
Входила в состав БФ. 03.1 1.1987 г. была передана правительству ПНР (в составе ВМФ Полыни – Wilk). Б-53 (зав. № 797). ССЗ «Судомех» (г Ленинград): 08.01.1962 г.; 12.04.1962 г.; 05.1 1.1962 г.
Б-50 (зав. N9 798). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 07.03.1962 г.; 15.06.1962 г.; 08.12.1962 г.
Б-8 (зав. N9 799). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 09.05.1962 г.; 21.07.1962 г.; 18.12.1962 г.
Б-31 (зав. N9 800). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 18.08.1962 г.; 03.11.1962 г.; 25.06.1963 г.
Б-2 (зав. N9 801). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 27.10.1962 г.; 25.01.1963 г.; 14.06.1963 г.
Б-55 (зав. № 802). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 22.01.1963 г.; 05.04.1963 г.; 20.09.1963 г.
Б-98 (зав. N9 806). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 04.04.1963 г.; 15.06.1963 г.; 15.05.1964 г.
Б-101 (зав. № 807). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 19.06.1963 г.; 30.08.1963 г.; 29.05 1964 г.
Б-6 (зав. № 808). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 09.08.1963 г.; 30.11.1963 г.; 30.07.1964 г.
Б-103 (зав. N9 810). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 14.12.1963 г.; 16.04.1964 г.; 24.12.1964 г.
Б-109 (зав. №811). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 22.02.1964 г.; 17.06.1964 г.; 15.04.1965 г.
Б-107 (зав. № 812). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 18.04.1964 г.; 25.07.1964 г.; 28.04.1965 г.
Б-112 (зав. N9813). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 19.06.1964 г.; 27.10.1964 г.; 05.08.1965 г.
Б-25 (зав. N9 814). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 26.08.1964 г.; 22.12.1964 г.; 06.09.1965 г.
Б-21 (зав. № 815). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 29.10.1964 г.; 16.02.1965 г.; 31.10.1965 г.
Б-26 (зав. № 817. С 15.02.1965 г.- Ярославский комсомолец). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 06.05.1965 г.; 10.08.1965 г.; 24.03.1966 г.
Б-28 (зав. № 818). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 24.05.1965 г.; 10.08.1965 г.; 18.06.1966 г.
Б-34 (зав. N9 819). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 13.08.1965 г.; 16.11.1965 г.; 31.07.1966 г.
Б-40 (зав. № 820). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 24.09.1965 г.; 16.11.1965 г.; 06.09.1966 г. Входила в состав СФ. 07.12.1988 г. была передана правительству ПНР (в составе ВМФ Польши – Dzik).
Б-29 (зав. № 821). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 25.03.1966 г.; 20.05.1966 г.; 28.11.1966 г.
Б-41 (зав. N9 822). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 07.04.1966 г.; 20.05.1966 г.; 24.12.1966 г.
Б-46 (зав. N9 823). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 13.08.1966 г.; 24.12.1966 г.; 30.06.1967 г.
Б-49 (зав. N9 200). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 12.10.1966 г.; 24.12.1966 г.; 30.06.1967 г.
Б-397 (зав. N9 215)..Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 07.05.1967 г.; 22.08.1967 г.; 31.12.1967 г.
Б-400 (зав. N9 220). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 29.05.1967 г.; 22.08.1967 г.; 25.09.1968 г.
Б-413 (зав. № 235). Адмиралтейский ССЗ (г..Ленинград): 28.06.1968 г.; 07.10.1968 г.; 25.12.1968 г.
Б-416 (зав. № 240). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 18.07.1968 г.; 25.02.1969 г.; 04.12.1969 г.
Б-213 (зав. № 250). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 01.10.1969 г.; 20.01.1970 г.; 04.08.1970 г.
Б-409 (зав. N9 270). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 18.12.1970 г.; 02.03.1971 г.; 10.09.1971 г.
Б-205 (зав. № 245). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 17.06.1969 г.; 29.08.1969 г.; 28.12.1969 г.
Входила в состав СФ. До 1990 г. провела восемь боевых служб (в том числе продолжительностью более 10 месяцев). В июле 1990 г. самостоятельно перешла в Кронштадт для проведения среднего ремонта. 01.12.1994 г. после завершения ремонта включена в состав БФ. 22.06.1998 г. выведена в резерв, а в январе 1999 г. исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для утилизации.

Б-143(зав. № 780). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 21.10.1959 г.; 17.02.1960 г.; 05.11.1960 г.
Входила в состав БФ. В 1992 г. выведена из боевого состава и продана на слом. В настоящее время используется в качестве музея в г. Зеебрюгге (Бельгия).
Б-15 (зав. N9 809). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 10.10.1963 г.; 21.02.1964 г.; 30.09.1964 г.
Входила в состав СФ. В середине 1993 г. исключена из боевого состава флота и продана на слом. В настоящее время используется в качестве музея в г. Нью-Вестминстер (Канада).
Б-427 (зав. № 275). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 10.04.1971 г.; 22.06.1971 г.; 04.12.1971 г.
Входила в состав ТОФ. Выведена из боевого состава флота 05.07. 1994 г. (последняя ПЛБ этого проекта, входившая в состав ТОФ). В октябре 1994 г. продана Австралии. Летом 1995 г. лодку отбуксировали в Сидней, где она в течение 2,5 лет являлась экспонатом Национального морского музея. Летом 1998 г. Б-427 перевезли (на судне-доке) в г. Лонг- Бич (Калифорния), где она находится в настоящее время.
Б-39 (зав. № 210). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 09.02.1967 г.; 15.04.1967 г.; 28.12.1967 г.
Входила в состав СФ. В середине 1992 г. была исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для реализации. В настоящее время используется в качестве музея в Фолкстоуг-Харборе (Великобритания).
Б-440 (зав. № 265). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 01.06.1970 г…; 16.09.1970 г.; 25.12.1970 г.
Первые 20 лет прослужила на СФ, затем переведена на БФ. Последняя ПЛБ данного проекта, остающаяся в составе БФ. На лодке просрочена АБ, что делает корабль небоеспособным. 22.06.1998 г. выведена из боевого состава флота для проведения ремонта. С нее выгрузили боезапас и аккумуляторы. Находится в Кронштадте, ожидая ремонта.
Б-435 (зав. № 260). Адмиралтейский ССЗ (г. Ленинград): 24.03.1970 г.; 29.05.1970 г.; 06.11.1970 г.
Входила в состав ЧФ. В июне 1997 г. передана правительству Украины и переименовали в Запор1жжя. Из-за плохого технического состояния простояла до июня 2001 г. в г. Балаклава. Затем на СРЗ «Металлист» (г. Балаклава) поставлена в средний ремонт.
Б-9 (зав. № 816). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 26.12.1964 г.; 31.03.1965 г.; 30.11.1965 г.
Входила в состав ЧФ. В июне 1997 г передана правительству Украины. Однако лодку оставили российской стороне в порядке взаиморасчетов, как небоеспособную и не подлежащую восстановлению. В 1999 г. в Инкермане лодку разобрали на металл.
Б-4 (зав. № 788, с 18.01.1963 г. по 04.1992 г.- Челябинский комсомолец). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 14.06.1960 г.; 03.10.1960 г.; 31.08.1961 г.
Входила в состав БФ и базировалась в г. Лиепае. В апреле 1993 г. выведена из боевого состава флота и поставлена на прикол в г. Лиепае. Разобрана на металл в середине 1997 г.
Б-57 (зав. № 777). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 23.04.1959 г.; 15.08.1959 г.; 28.07.1960 г.
Входила в состав БФ и базировалась в г. Лиепае. В марте 1992 г. выведена из боевого состава и оставлена в г. Лиепае. Разобрана на металл в середине 1997 г.
Б-7 (зав. № 793). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 14.04.1961 г.; 29.06.1961 г.; 15.12.1961 г.
Входила в состав БФ и базировалась в г. Лиепае. В марте 1992 г. выведена из боевого состава флота и поставлена на прикол в г. Лиепае. Впоследствии разобрана на металл.
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ПЛБ пр. 641 вид с правого борта
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ПЛБ пр. 641 вид с левого борта
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Продольный разрез БПЛ пр. 641:
1 – антенны ГАС; 2 – ЦГБ; 3 – баллоны системы ВВД; 4 – цепной ящик; 5 – носовые 533-мм ТА; 6- носовой (торпедный) отсек; 7 – носовой аварийный буй; 8 – торпедопогрузочный люк; 9 – запасные торпеды; 10 – носовой якорный шпиль; 11 – цистерна кольцевого зазора ТА; 12 – носовая дифферентная цистерна; 13 – топливные и топливно-балластные цистерны; 14 – второй (носовой торпедный и аккумуляторный) отсек; 15 – носовая группа АБ; 16 – ходовой мостик; 17 – перископ атаки; перископ зенитный и навигационный ПЗНГ-8; 19 – ПМУ устройства РДП; 20 – ПМУ антенны СОРС «Накат»; 21 – ПМУ радиопеленгатора «Рамка»; 22 – ПМУ антенны РАС «Флаг»; 23 – ПМУ антенны ВАН; 24 – газовыхлоп РДП; 25 – боевая рубка; 26 – третий (центрального поста) отсек; 27 – центральный пост; 28 – агрегатные выгородки РЭВ; 29 – уравнительная цистерна; 30 – выгородка общесудовых систем (трюмных насосов); 31 – четвертый (кормовой жилой и аккумуляторный) отсек; 32 – жилые помещения; 33 – кормовая группа АБ; 34 – пятый (дизельный) отсек; 35 – ДД; 36 – масляные цистерны; 37 – шестой (электромоторный) отсек; 38 – электрощиты; 39 – ГГЭД средней линии вала; 40 – седьмой (кормовой торпедный) отсек; 41 – ГЭД экономического хода; 42 – средняя линия вала; 43 – кормовые 533-мм ТА; 44 – приводы кормовых рулей.
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ПЛБ пр. 641 16 шп. см. в нос
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ПЛБ пр. 641 45 шп. см. в нос
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ПЛБ пр. 641
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ПЛБ пр. 641 85 шн. см. в нос
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ПЛБ пр.641 101 шп. см. в нос
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ПЛБ пр. 641 53 шп. см. в нос



ПЛБ пр. 641Б – 18 (18) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 2 770
– подводное 3 600
Длина наибольшая, м 92,0
Ширина корпуса наибольшая, м 8,6
Осадка средняя, м 5,7 [47*]
Запас плавучести, % 26,2
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 240
– предельная 300
Автономность, сут 80
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили:
– подводная 450 (2,5)
– подводная в режиме РДП 14 000 (7)
– надводная -
Экипаж (в т.ч. офицеров), чел 78 (17)
Энергетическая установка:
– тип ДЭУ
– количество (тип) х мощность ДД, л. с 3 (2Д42) х 1900
– количество (тип) х мощность бортовых ГЭД, л. с 2 (ПГ-101) х 1350
– количество (тип) х мощность среднего ГЭД, л. с 1 (ПГ-102) х 2 700
– количество (тип) х мощность ЭД
экономического хода, л. с 1 (ПГ-104) х 140
– количество х тип движителей 3 х ВФШ
– аккумуляторная установка:
– количество групп (тип) АБ х элементов
в группах 4 (60СУ) х 112
– запасы дизельного топлива, т 410 – 420
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 13,0
– подводная 15,0
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр носовых ТА, мм 6 х 533
– боезапас (тип) торпед 24 (ТЭСТ-71М
и 53-65М или 53-65К)
– ПУТС «Ленинград-641Б»
Радиоэлектронное:
– БИУС Узел» (МВУ-110М)
– ПК «Мост-641Б»
– РАК «Каскад» (МРК-50)
– ГПБА «Пеламида» [48*]
– ГАК «Рубикон» (МГК-400)
– СОРС МРП-25
– перископ ПЗНГ-8М
– зенитный и навигационный
перископ атаки ПК-8,5

47*При нормальном водоизмещении.
48*Были установлены на двух ПЛБ в процессе проведения среднего ремонта.

ПЛБ пр. 641Б (шифр «Сом») разработана ЦКБ МТ «Рубин» на базе пр. 641 под руководством З.А. Дерибина. Классифицировалась как большая подводная лодка и предназначалась для борьбы с надводными кораблями и судами противника при действиях на океанских и морских коммуникациях. Относилась к промежуточному типу между ПЛБ второго и третьего поколений. В отличие от базового проекта корабль имел легкий корпус, в большей степени приспособленный к подводному плаванию, АБ повышенной емкости, лучшие условия обитаемости (весь личный состав был обеспечен постоянными спальными местами: офицеры, мичманы и старшины размещались в каютах, а рядовой состав -в кубриках), новейшее радиотехническое вооружение (впервые на отечественных ПЛБ установили ГАК, НК и БИУС) и только носовые торпедные аппараты с увеличенным боезапасом, устройством быстрого заряжания и автоматической системой управления стрельбой. ПЛБ пр. 641Б оснащалась автоматизированными системами управления вооружением и техническими средствами.
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Продольный разрез БПЛ пр. 641 Б:
1 – основная антенна ГАК «Рубикон»; 2 – антенны ГАК «Рубикон»; 3 – 533-ммТА; 4 – носовой горизонтальный руль с механизмом заваливания и приводами; 5 – носовой аварийный буй; 6 – баллоны системы ВВД; 7 – носовой (торпедный); 8 – запасные торпеды с устройством быстрого заряжания; 9 – торпедопог- рузочный и носовой люки; 10 – агрегатная выгородка ГАК «Рубикон»; 11 – второй (носовой жилой и аккумуляторный) отсек; 12 – жилые помещения; 13 – носовая (первая и вторая) группа АБ; 14 – выгородка батарейных автоматов; 15 – ходовой мостик; 16 – репитер гирокомпаса; 17 – перископ атаки; 18 – перископ ПЗНГ-8М; 19 – ПМУ устройства РДП; 20 – ПМУ антенны РАК «Каскад»; 21 ~~ ПМУ антенны радиопеленгатора «Рамка»; 22 – ПМУ антенны СОРС МРП-25; 23 – ПМУ антенны «Тополь»; 24 – боевая рубка; 25 – третий (центрального поста) отсек; 26 – центральный пост; 27 ~ агрегатные выгородки РЭВ; 28 – выгородки вспомогательного оборудования и общесудовых систем (трюмных насосов, насосов общесудовой системы гидравлики, преобразователи и кондиционеры); 29 – четвертый (кормовой жилой и аккумуляторный) отсек; 30 – жилые помещения; 31 – кормовая (третья и четвертая) группа АБ; 32 – пятый (дизельный) отсек; 33 – вспомогательные механизмы; 34 – ДД;35 – топливные и топливно-балластные цистерны; 36 – шестой (электромоторный) отсек; 37 – электрощиты; 38 – ГГЭД средней линии вала; 39 – кормовой якорный шпиль; 40 – седьмой (кормовой) отсек; 41 – кормовой люк; 42 – ГЭД экономического хода; 43 – средняя линия вала; 44 – кормовой аварийный буй; 45 – приводы кормовых рулей.
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ПЛБ пр. 641
I – ПМУ «Ива-МВ»; 2 – газовыхлоп ДА; 3 – ПМУ ВАН; 4 – ПМУ АП РАС «Флаг»; 5 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 6 – ПМУ АП СОРС «Накат»; 7 – РДП; В – перископ зенитный и навигационный; 9 – перископ атаки
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ПЛБ пр. 641Б
1 – газовыхлоп ДА: 2 ПМУ «Тополь»; 3 – ПМУ АП СОРС МРП-25; 4 – ПМУ ВАН 5 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 6 ПМУ АП РАС «Каскад»; 7 – РДП; 8 – перископ зенитный и навигационный; 9 – перископ атаки
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ПЛБ пр. 877
I – ПМУ АП СОРС МРП-25; 2 – ПМУ АП радиопеленгатора «Завеса»; 3 – ПМУ АП РАС «Каскад»; 4 – РДП; 6 – ПМУ «Кипарис»; 6- перископ зенитный и навигационный; 7 – перископ атаки
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ПЛА пр.671 в море
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ПЛА пр.671 в море (фото Машенского С.И.)
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ПЛА пр. 671РТ в базе
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ПЛА пр.971
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ПЛА К-495 пр.671РТ в губе Западная Лица
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ПЛА пр.671РТМК в Мотовском заливе
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ПЛА «Тамбов» пр.671РТМК у пирса в губе Ара, сентябрь 2001 года
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ПЛА пр.671РТМ в море
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ПЛБ пр.877 в море
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ПЛБ пр.877 в море
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ПЛА «Вепрь» пр.971 в Мотовском заливе
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ПЛА «Леопард» пр.971
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ПЛА «Гепард» пр.971
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ПЛА пр.971
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ПЛА «Волк» и «Барс» пр.971 в базе
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ПЛА К-123 пр. 705К в базе
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Всплывает ПЛБ пр.877
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ПЛБ Б-871 пр.877В в Южной бухте Севастополя
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ПЛБ пр.641Б в море (фото Машенского С.Н.)
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Всплытие ПЛБпр.641
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ПЛБ пр.641 в море
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ПЛА пр.671РТМК
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ПЛА «Тула» пр.945
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ПЛА пр.671РТМ и ПЛА пр.705К в базе
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ПЛА «Новгород» (К-534) пр. 945А
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ПЛА пр. 945
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ПЛА «Кашалот» (К-322) пр.971
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ПЛБ пр. 641Б в море
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ПЛБ пр.877 мод.
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ПЛБСН (ц) пр.690 в море
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ПЛБ пр.641 (слева), ПЛБСН (ц) СС-310 пр.690 (в центре) и ПЛБ Б-871 пр.877В в Южной бухте Севастополя
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ПЛБ пр.641 и ПЛБ пр.641Б в Кронштадте
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ПЛБ пр.641Б в Кронштадте
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ПЛБ CC 11 пр.633РВ в базе
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Обе ПС СМСИ пр.865 в базе
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ПЛБ Б-380 пр.641Б и ПЛССН (л) пр. 1710 в Южной бухте Севастополя
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ПЛСМСН МС-520 пр.865 в Кронштадте, июнь 1995 г.
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ПЛБСН (сс) пр. 940
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ПЛБСН (л) БС-555 пр. 1840 у стенки Адмиралтейского ССЗ, сентябрь 1991 г.
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Кроме того, на ней внедрили ряд средств и мероприятий по снижению уровней акустических шумов (наружный корпус был облицован противогидролокационными покрытиями, а на фундаменты механизмов и оборудования нанесли звукоизолирующие покрытия).
ПЛБ пр. 641Б являлась двухкорпусной лодкой, с развитой надстройкой, имевшей возвышение в носовой оконечности (которое служило обтекателем для ряда антенн ГАК) обеспечивало лучшие мореходные качества в надводном положении и снижало уровень шумов в подводном положении), с ожевальной оконечностью легкого корпуса. Цилиндрический прочный корпус с оконечностями в виде усеченных конусов изготовлялся из стали толщиной 22 – 35 мм и делился прочными переборками на семь отсеков. Главный балласт размещался в десяти цистернах, значительная часть которых была оборудована кингстонами и использовалась в качестве топливно-балластных.
В период с 1973 г. по 1982 г. ВМФ СССР передали 18 кораблей пр. 641 Б. Все они были построены на ССЗ «Красное Сормово» в г. Горьком. После спуска на воду лодки заводили в транспортные доки и по внутренним водным путям переводили к постоянному месту службы, где они проходили государственные испытания. В процессе проведения среднего ремонта Б-437 и Б-396 оснастили ГПБА «Пеламида».
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находилась одна ПЛБ пр. 641 Б.
Б-443 (зав. № 101). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 05.1973 г.
Входила в состав СФ. В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-474 (зав. № 102). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 12.1974 г.
Входила в состав СФ. В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-437 (зав. № 103, с 1975 г. ио 1992 г. – Магнитогорский комсомолец). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 09.1975 г.
Входила в состав СФ. 01.1 1.2001 г. исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-498 (зав. № 104). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 12.1975 г.
Входила в состав СФ. В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-515 (зав. № 105). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 30.12.1976 г.
Входила в состав СФ. В январе 2002 г. выведена в резерв, в июне 2002 г. исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для утилизации. В сентябре 2002 г. продана частной немецкой фирме и в настоящее время используется как музей в Киле.
Б-519 (зав. № 111). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 12.1976 г.
Входила в состав СФ. В 1990 г. на Кронштадтском СРЗ была поставлена в средний ремонт. В 1994 г. лодку включили в состав БФ, а в 1997 г. исключили из боевого состава флота и передали ОРВИ для утилизации.
Б-290 (зав. № 112). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 09.1977 г.
Входила в состав СФ. В 1989 г. на Кронштадтском СРЗ была поставлена в средний ремонт. В 1994 г. лодку включили в состав БФ, а в 1997 г. исключили из боевого состава флота и передали ОРВИ для утилизации.
Б-303 (зав. № 113). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 12.1977 г.
Входила в состав СФ.В 1990 г, на Кронштадтском СРЗ была поставлена в средний ремонт. В 1994 г. лодку включили в состав БФ, а в 1997 г. исключили из боевого состава флота и передали ОРВИ для утилизации.
Б-146 (зав. № 114). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 09.1978 г.
Входила в состав СФ. В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-546 (зав. № 115). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 12.1978 г.
Входила в состав СФ. В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-30 (зав. № 121). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 10.1979 г.
Входила в состав СФ, В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-2/5(зав. № 122). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 12.1979 г.
Входила в состав СФ. В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-396 (зав. № 123). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 9.1980 г.
Входила в состав СФ. В 1995 г. была исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
В 1996 г. корабль перевели на СРЗ «Звездочка» (г. Северодвинск) и по заказу правительства Москвы начали переоборудование его под музей.
Б-307 (зав. № 124). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 12.1980 г.
Входила в состав СФ. В октябре 1989 г. на Кронштадтском СРЗ была поставлена в средний ремонт. К 1997 г. находилась в технической готовности ок. 50%. В октябре 1998 года лодку исключили из боевого состава флота и передали ОРВИ д\я утилизации.
Б-319 (зав. № 125). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •;•; 09.1981 г.
Входила в состав СФ. В середине 1990-х годов была исключена из состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-225 (зав. № 131). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): • 12.1981 г.
Входила в состав СФ.
Б-312 (Зав. № 132). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 07.1982 г.
Входила в состав СФ. В сентябре 1991 г. самостоятельно перешла в Кронштадт д\я проведения среднего ремонта. К 1995 г. находилась в технической готовности около 60%. В июне 1995 года из-за отсутствия финансирования ремонтные работы прекратили, лодку вывели с завода и у причала Кронштадтской БПЛ поставили на отстой.
В мае 1996 г. Б-312 передали в состав ЛенВМБ. 24.12.1997 г. лодку исключили из боевого состава флота и передали ОРВИ для утилизации.
Б-360 (зав. № 133г до 12.1991 т.-Горьковский комсомолец). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 30.12.1982 г.
Входила в состав ЧФ. В 1991 г. на СРЗ № 91 (г. Севастополь) поставлена в средний ремонт.
В апреле 1996 г. ПЛБ планировали передать Украине. Однако из-за плохого технического состояния правительство Украины отказалось от Б-380.
До мая 2000 г. ПЛБ простояла в Южной бухте г. Севастополя. В июне 2000 г. правительство России все же решило восстановить корабль, так как на тот момент ЧФ располагал всего одной ПЛБ {пр. 877).



ПЛБ пр. 877, пр. 877Э и пр. 877В – 24 (22) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 2 300
– подводное 3 040
Длина наибольшая, м 72,6, 73,8 [49*]
Ширина корпуса наибольшая, м 9,9
Осадка средняя, м 6,2 [50*]
Запас плавучести, % 32
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 240
– предельная 300
Автономность, сут 45
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили:
– подводная 400 (3)
– подводная в режиме РДП 6 500 (7) [51*]
Экипаж, чел 57
Энергетическая установка:
– тип ДЭУ с полным электродвижением
– количество (тип) х мощность ДГ, кВт 2 (ДД42МХ) х 1000, 2 (30ДГ) х 1500 [52*]
– количество (тип) х мощность
главных ГЭД, л.с 1 (ПГ-141, ПГ-165 [52*]) х 5 500,
– количество (тип) х мощность ГЭД
экономического хода, л.с 1(ПГ-166) х 190
– количество (тип) х мощность
резервных ГЭД, л.с 2 (ПГ-168) х 102
– количество х тип движителей 1 х малошумный ВФШ
– аккумуляторная установка:
– количество групп ЛБ х элементов
в группах 2 х 120
– запасы дизельного топлива, т 172
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10,0
– подводная 17,0, 19,0[52*]
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 6 х 533 [53*]
– боезапас (тип) торпед или мин 18 [54*](торпеды СЭТ-65Э, ТЭСТ-71М,
53-65К и УСЭТ-80К или 24 мины ДМ-1)
– СУТА «Мурена»
Зенитный ракетный комплекс:
– тип П3PK «Стрела-ЗМ» или «Игла-1»
– количество контейнеров для хранения ЗР 1
– боекомплект ЗР 6
Радиоэлектронное:
– БИУС «Узел» (МВУ-110ЭМ)
– КНС Андога»
– РАК «Каскад» (МРК-50)
– ГАК «Рубикон-М» (МГК-400М)
– СОРС МРП-25
– зенитный и навигационный перископ ПЗНГ-8М
– перископ атаки ПК-8,5

49*На последних восьми кораблях серии.
50*При нормальном водоизмещении.
51*С увеличенным запасом топлива.
52*На последних восьми кораблях серии.
53*Носовые, два из которых приспособлены для стрельбы телеуправляемыми торпедами
54*12 торпед на стеллажах.
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БПЛ пр. 877
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БПА пр. 877В

ПЛБ пр. 877 (шифр «Варшавянка») была разработана ЦКБ МТ «Рубин» (начало работ в 1974 г.) под руководством Ю.Н. Кормилицина. Является отечественной ПЛБ третьего поколения. Предназначена для борьбы с ПА противника (в том числе и с атомными) как в закрытых морях, так и в районах Мирового океана.
Кроме того, способна действовать против надводных кораблей и торговых судов противника. По сравнению с ПЛБ пр. 641Б обладает большими боевыми возможностями, скоростью хода, улучшенной маневренностью в подводном положении и под РДП, существенно более низким уровнем физических полей.
Добиться этого удалось за счет использования обводов легкого корпуса в форме тела вращения («альбакоровской» формы) с закрывающимися шпигатами и вырезами, одновальной пропульсивной установки с полным электродвижением (с ДГ и ГЭД)[55*] противогидролокационных и шумопоглощающих покрытий легкого корпуса (типа «Панцирь»), использования повышенной степени автоматизации процессами управления всеми механизмами и режимами движения корабля, современного торпедного и радиотехнического вооружения.
В отличие от большинства однокорпусных иностранных ПАБ корабли пр. 877 имеют двухкорпусную архитектуру, что обусловило значительный полный подводный объем, но при этом позволило повысить живучесть за счет обеспечения надводной непотопляемости при значительных затопленных объемах корабля в аварийных ситуациях и при боевых повреждениях.
Прочный корпус разделен водонепроницаемыми переборками на шесть отсеков, ЦГБ расположены в междубортном пространстве. Все средства управления кораблем и его вооружением размещены в ЦП (во втором отсеке), который герметично изолирован от остальных помещений. По мнению специалистов, ПЛБ пр. 877 в конце 1990-х годов являлась самой малошумной лодкой отечественного флота и по своим боевым возможностям не уступала иностранным аналогам.
В период с 1980 г. по декабрь 1991 г. советскому флоту были переданы 22 лодки данного типа. После декабря 1991 г. в строй удалось ввести еще два корабля, которые вошли в состав ТОФ РФ.
При разработке проекта предусматривалась возможность модернизации ПАБ, и восемь последних кораблей серии построили по несколько измененному проекту. Благодаря увеличению корпуса на две шпации (600 мм х 2) на них смонтировали новые, более мощные (в 1,5 раза) ДГ, с усовершенствованной амортизацией платформы, низкооборотный ГЭД, заменили ок. 30 ед. оборудования на новое малошумное и более ремонтопригодное. Б-871 была построена по пр. 877В и вместо винта имеет водометный движитель.
Лодки, строившиеся на ССЗ «Красное Сормово», после спуска на воду заводили в транспортные доки и по внутренним водным путям переводили к постоянному месту службы, где они проходили государственные испытания и сдавались флоту.
Две ПЛБ построили по пр. 877Э. Одну из них [56*]передали правительству Польши, а другую (зав. № 403) использовали в СССР для подготовки экипажей экспортных кораблей.
На базе этого проекта были разработаны еще две модификации, на которых была обеспечена возможность эксплуатации механизмов и оборудования в тропических условиях: пр. 877ЭК (экспортный капиталистический), а также пр. 877ЭКМ (экспортный капиталистический модернизированный).
Первый так и не был осуществлен, а по второму в период с 29.05.1983 г. по октябрь 1997 г. в общей сложности было построено 18 лодок [57*]
Б-806 (зав. № 403, строилась по пр. 877Э). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; • 1986 г.
Входит в состав БФ. До декабря 1991 г. базировалась в Усть-Двинске и находилась в распоряжении учебного центра, где проходили подготовку экипажи экспортируемых ПЛА. В 2000 г. на ОАО «Адмиралтейские верфи» (г Санкт-Петербург) поставлена в средний ремонт.
Б-401 (зав. № 601, с 1993 х~ Новосибирск). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 30.10.1984 г.
Входит в состав СФ.
Б-402(зав, № 602, с 03.03.1997 г.-Вологда). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 02.1983 г.; 12.1984 г.
Входит в состав СФ и базируется в пос. Полярный. В июле 1989 г. Б-402 перешла в Северодвинск и участвовала в испытаниях новой техники и вооружения, проходивших в Белом море. В 1990 г. и 1997 г. несла боевую службу в Баренцевом и Норвежском морях. С августа 1992 г. по июнь 1993 г. находилась в командировке в республике Иран. С января 1993 г. по декабрь 1995 г. на СРЗ № 35 прошла средний ремонт. Б-808 (зав. № 605, 1994 г.-Ярославль). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 15.03.1988 г.
Входит в состав СФ. В 1995 г. на СРЗ № 35 корабль поставили в средний ремонт. По состоянию на январь 2002 г. его техническая готовность составляла 90%. Б-800 (зав. № 606). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 30.09.1989 г.
Входит в состав СФ.
Б-871 (зав. № 607, строилась по пр. 877В). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 05.1988 г.; 09.1989 г.; 30.12.1990 г.
Входит в состав ЧФ. С 1993 по июнь 1999 г. на СРЗ N9 13 прошла средний ремонт. По состоянию на начало 2001 г. – единственная боеспособная лодка ЧФ РФ.
Б-459 (зав. № 608, с 1994 г.-Владикавказ). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •;
30.09.1990 г.
Входит в состав СФ.
Б-471 (зав. № 609, с 1994 г.-Новокузнецк-Магнитогорск). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •; 30.12.1990 г.
Входит в состав СФ.
Б-177 (зав. № 610, с 1994 т.-Липецк). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): •; •;
30.12.1991 г.
Входит в состав СФ.
Б-248 (зав. № 451). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1979 г.; 12.09.1980 г.; 12.09.1980 г.
Входила в состав ТОФ. В 2001 г. исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-260 (зав. № 452). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1980 г.; 1980 г.; 30.12.1981 г.
Входит в состав ТОФ.
Б-227 (зав. № 453). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; •; 12.1982 г.
Входила в состав ТОФ, с 1994 г.- в составе БФ.
В 1997 г. выведена в резерв и в ожидании среднего ремонта на СРЗ № 49 поставлена на прикол.
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Продольный разрез ПЛБ пр. 877:
1 – основная антенна ГАК «Рубикон-М»; 2 – 533-мм ТА; 3 – первый (носовой или торпедный) отсек; 4 – якорный шпиль; 5 – носовой люк; 6 – запасные торпеды с устройством быстрого заряжания; 7 – носовой горизонтальный рульс механизмом заваливания и приводами; 8 – жилые помещения; 9 – носовая группа АБ; 10 – репитер гирокомпаса; 11 – ходовой мостик; 12 – перископ атаки ПК-8,5; 13 – зенитный и навигационный перископ ПЗНГ-8М; 14 – ПМУ устройства РДП; 15 – прочная рубка; 16 – ПМУ антенны РАК «Каскад»; 17 – ПМУ антенны радиопеленгатора «Рамка»; 18 – ПМУ антенны СОРС МРП-25; 19 – контейнер (кранец) для хранения ЗРПЗРК«Стрела-ЗМ»; 20 – второй отсек; 21 – центральный пост; 22 – третий (жилой) отсек; 23 – кормовая группа АБ; 24 – четвертый (дизель-генераторный) отсек; 25 – ДГ; 26 – баллоны системы ВВД; 27 – пятый (электромоторный) отсек; 28 – ГГЭД;29 – аварийный буй; 30 – шестой (кормовой) отсек; 31 – кормовой люк; 32 – ГЭД экономического хода; 33 – приводы кормовых рулей; 34 – линия вала; 34 – кормовой вертикальный стабилизатор.

Б-229 (зав. № 464). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; •; 30.10.1983 г.
Входила в состав ТОФ. В июне 2002 г. исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-404 (зав. № 465, до 12.1991 г.- Тюменский комсомолец). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1982 г.; 1982 г.; 30.12.1983 г.
Входит в состав ТОФ. В 1995 г. выведена в резерв и в ожидании среднего ремонта на СРЗ № 49 поставлена на прикол.
Б-405 (зав. № 466). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1983 г.;
1984 г.; 30.12.1984 г.
Входит в состав ТОФ. В 1998 г. выведена в резерв и в ожидании среднего ремонта поставлена на прикол.
Б-470 (зав. № 467). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1984 г.;
1985 г.; 30.12.1985 г.
Входит в состав ТОФ. В 1994 г. выведена в резерв и в ожидании среднего ремонта на СРЗ № 49 поставлена на прикол.
Б-439 (зав. № 468). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1985 г.;
1986 г.; 30.12.1986 г.
Входила в состав ТОФ. В 2001 г. исключена из боевого состава флота и передана ОРВИ для утилизации.
Б-445 (зав. № 469). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1986 г.;
1987 г.; 30.01.1988 г.
Входит в состав ТОФ. В 1997 г. выведена в резерв и в ожидании среднего ремонта поставлена на прикол.
Б-394 (зав. № 470, с 26.08.1980 г. по 12.1991 г.-Комсомолец Таджикистана). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; •; 12.1988 г.
Входит в состав ТОФ.
Б-464 (зав. № 471). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1988 г.;
1988 г.; 30.01.1990 г.
Входит в состав ТОФ. В 1999 г. выведена в резерв и в ожидании среднего ремонта на СРЗ № 49 поставлена на прикол.
Б-494 (зав. № 472). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 1989 г.; 1990 г.; 30.12.1990 г.
Входит в состав ТОФ.
Б-187 (зав. № 473). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на-Амуре): 1990 г.; 1990 г.; 30.12.1991 г.
Входит в состав ТОФ. В 1997 г. выведена в резерв в ожидании среднего ремонта. Б-190{зав. № 474). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на-Амуре): 08.05.1992 г.; 1993 г.; 30.12.1993 г.
Входит в состав ТОФ.
Б-345 {зав. № 475). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 22.04.1993 г.; 12.1993 г.; 30.01.1994 г.
Входит в состав ТОФ.

55*Вместо прямодействующей дизель-электромоторной схемы, использовавшейся на всех отечественных ПЛБ. Полное электродвижение характерно для всех ДЭПЛ зарубежной постройки.
56*Orzel (зав. № 603 КС, вступила в строй 1985 г, передана заказчику 29.06.1986 г.).
57*Для ВМС Алжира: Rais Hadj Mubarek (зав. № 404 КС, вступила вскрой 29 11 1986 г., передана заказчику в декабре 1986 г.) и EL Hadj Slimane (зав 411 КС, вступила в строй 25.11 1987 г., передана заказчику в декабре 1987 г.).Для ВМС Индии: Sindhughosh (зав. № 01307 АВ, вступила в строй 25. 11. 1985 г., в ВМФ СССР Б-888, передана заказчику 30.04.1986 г.); Sindhughwaj (зав. № 01309 АВ, вступила в строй 24.11.1986 г., в ВМФ СССР Б-898, передана заказчику 12.06.1987 г); Sindhuvir (зав. N«01311 АВ, вступила в строй 25 12 1987 г… в ВМФ СССР Б-860, передана заказчику 11.06.1988 г.); Sindhukesari (зав. Ns 01313 АВ, вступила в строй 29.10.1988 г., в ВМФ СССР Б-804. передана заказчику 19.12.1988 г.); Sindhukirti (зав. №01315 АВ, вступила в строй 30.10.1989 г., в ВМФ СССР Б-468, передана заказчику 09.12 1989 г.); Sindhuvijay (зав. № 01317 АВ, вступила в строй 27.10.1990 г., в ВМФ СССР Б-597, передана заказчику 12.1990 г.); Sindhurakshak (зав. №01325 АВ. вступила в строй 20.11.1997 г., в ВМФ СССР Б-477, передана заказчику 24.12.1997 г.); Sindhusharstra (зав. № 01618 АВ, вступила в строй 17.05.2000 г., в ВМФ РФ Б-470, передана заказчику 19.07.2000 г.); Sindhtiraj (зав. № 405 КС, вступила в строй 02.09.1987 г., передана заказчику 20.10.1987 г.) и Sindhuratha (зав. № 412 КС, вступила в строй 14.08.1988 г. передана заказчику в октябре 1988 г.).Для ВМС Ирана: Tareq (зав. N9 01319 АВ, вступила в строй 25.12.1991 г., в ВМФ РФ Б-175, передана заказчику 21.11.1992 г.); Nooz (зав. № 01321 АВ, вступила в стро! 31.12.1992 г… в ВМФ РФ Б-224. передана заказчику 00.06 1993т.) и Yunes (зав. № 01323 АВ, вступила в строй 02.09.1996 г, в ВМФ РФ Б-220, передана заказчику 25.1 1.1996 г.).Для ВМФ КНР: № 364 (зав. № 413 КС. вступила в строй 10.11.1994 г., передана заказчику 15.12.1994 г.) и N? 365 (зав. № 414 КС, вступила в строй 10.08.1995 г., передана заказчику 05.09.1995 г.).Для ВМФ Румынии: Delfinul (зав. No 401 КС, вступила в строй 1985 г., передана заказчику 12.1986 г).На базе пр. 877ЭКМ для ВМФ КНР был разработан пр. 636, по которому в период с 1989 г. по 09.1995 г. построили два корабля [58*]По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находились 23 ПЛБ пр. 877. Одна из них I была исключена из состава флота в 2002 г.
58*№ 366 (зав. № 01616 АВ, вступила в строй 27.08.1997] г., в ВМФ РФ Б-466, передана заказчику 12.11.1997 г.) и № 367 (зав. № 01327 АВ. вступила в строй 23.10.1998 г., I в ВМФ РФ Б-466 (повторяет тактически и номер зав. № 01616 АВ). передана заказчику 02 12.1998 г.).



ПЛБ пр. 677 и пр. Амур-1650 (-) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 1765
– подводное •
Длина наибольшая, м 67,0
Ширина корпуса наибольшая, м 7,1
Осадка средняя, м •
Запас плавучести, % •
Архитектурно-конструктивный тип однокорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 240
– предельная 300
Автономность по запасам провизии, сут 
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили:
– подводная 650 (3)
– подводная в режиме РДП 6 000 (•)
– надводная •
Экипаж, чел 35
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип ДЭУ с полным электродвижением
– количество х мощность ДГ, кВт 2 х •
– количество х мощность главных ГЭД, л.с I х 4 100
– количество х тип движителей 1 х малошумный ВФШ
– аккумуляторная установка:
– количество групп АБ х элементов
в группах 2 х 120
Резерпине средства движения:
– количество х тип РСД 2 х ВД
– привод ВПК х мощность, кВт ЭД х 102
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10,0
– подводная 21,0
Вооружение:
Торпедное:
– количество х калибр ТА, мм 6 х 533 [59*]
– боезапас (тип) торпед или ПКР 18 торпед (УСЭТ-80К)
и ПКР («Club-S»).
– СУТА «Мурена»
Зенитный ракетный комплекс:
– тип ПЗРК «Игла-1М»
– количество контейнеров для хранения ЗР 1
– боекомплект ЗР 6
Радиоэлектронное:
– К АС «Литий»
– КНС «Андога»
– РАК нового поколения
– ГАК нового поколения с антенной большой эффективной площади
59*Носовые, два из которых приспособлены для стрельбы телеуправляемыми торпедами.
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БПЛ Б-345 модернизированный пр. 877
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Продольный разрез БПЛ пр. 677:
1 – выгородка основной антенны ГАК; 2 – носовая ЦГБ; 3 – 533-мм ТА; 4 – торпедопогрузочный люк; 5 – якорь; 6 – носовой (торпедный) отсек; 7 – запасные торпеды с устройством быстрого заряжания; 8 – выгородка вспомогательных механизмов; 9 – носовая АБ; 10 – ходовой мостик; 11 – прочная рубка; 12 – второй (центрального поста) отсек; 13 – центральный пост; 14 – главный командный пост; 15 – агрегатная выгородка РЭВ; 16 – выгородка вспомогательного оборудования и общесудовых систем (трюмных насосов, насосов общесудовой системы гидравлики, преобразователи и кондиционеры); 17 – третий (жилой и аккумуляторный) отсек; 18 – кают-компания и камбузный блок; 19 – жилые помещения и медицинский блок; 20 – кормовая АБ; 21 – четвертый (дизель-генераторный) отсек; 22 – ДГ; 23 – выгородка вспомогательных механизмов; 24 – пятый (электромоторный) отсек; 25 – ГЭД; 26 – топливная цистерна; 27 – приводы кормовых рулей; 28 – линия вала; 29 – кормовая ЦГБ; 30 – кормовые вертикальные стабилизаторы; 31 – обтекатель канала выхода ГПБА.

ПЛБ пр. 677 (шифр «Лада») и ее экспортный вариант пр. 6773 (шифр «Амур-1650», а затем – «Амур-1950») разработаны в ЦКБ МТ «Рубин». Являются многоцелевыми большими подводными лодками четвертого поколения, оснащенными новейшими образцами вооружения и технических средств. Одновальные, однокорпусные с минимальным запасом плавучести. Оснащаются эффективными средствами обнаружения надводных и подводных целей, целеуказания ПКРК, совершенными средствами защиты по основным физическим нолям и комплексом средств гидроакустического противодействия. На этих кораблях внедрено системное комплексно-автоматизированное управление всеми механизмами и системами, которое позволяет значительно сократить численность экипажа. В отличие от ПЛБ пр. 877 имеют новое энергетическое оборудование, включающее в себя ДГ переменного тока (вместо ДГ постоянного тока) и низкооборотный вcережимный ГЭД, который позволил отказаться от ГЭД экономического хода.
На основе ПЛБ пр. 6'77 и пр. Амур-1650 ЦКБ МТ «Рубин» разработало проект неатомной ПЛ с комбинированной пропульсивной установкой включающей в себя ДЭУ и воздухонезависимый двигатель на основе ЭХГ водородно-кислородного типа. Установка ЭХГ скомпонована в отдельном отсеке-модуле, который при необходимости может быть встроен в корабль базового проекта. Главной особенностью подобной неатомной ПА является существенно увеличенная по сравнению с ДЭПЛ традиционного типа дальность непрерывного подводного плавания.
Предполагалось, что ПЛБ пр. 677 постепенно заменят в советском флоте ПЛБ пр. 877. Их постройку должны были развернуть на ЛАС (г. Ленинград), СМП (г. Северодвинск), ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький) и ССЗ им. Ленинского комсомола (г. Комсомольск-на-Амуре). На СМП даже удалось создать определенный задел по головному заказу.
После распада СССР головной корабль серии было решено строить на ССЗ «Адмиралтейские верфи», куда передали имевшийся задел.
По состояниию на декабрь 2001 г. в составе флота не было ни одной ПЛБ пр. 677.
Санкт-Петербург (зав. № 01570). ССЗ «Адмиралтейские верфи» (г. СПб): 26.12.1997 г.;



ПЛС пр. 633 и пр. 633РВ – 20 (3) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т: 
– надводное 1330, 1350 [60*] 
– подводное 1730, 1810 [60*] 
Длина наибольшая, м 77,8 [60*] 
ПЛС СС-11 и СС-49. 
Ширина корпуса наибольшая, м 6,7 
Осадка средняя, м 4,6 
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный 
Глубина погружения, м: 
– рабочая 170 
– предельная 300 
Автономность, сут 60 
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили: 
– подводная 13 (3), 350 (2) 
– подводная в режиме РДП ВО (0,3) 
– надводная 14 000 (9) 
Экипаж, чел 56 
Энергетическая установка: 
– тип ДЭУ 
– количество (тип) х мощность ДД, л.с 2 (37Д) х 2 000 
– количество (тип) х мощность ГЭД на линии вала, л.с…2 (ПР-101) х 1350 
– количество (тип) х мощность ГЭД экономического хода, л.с 2 (ПГ-103) х 50 [61*] 
– количество х тип движителей 2 х ВФШ в звукоизолирующих насадках 
– количество х мощность ДГ, кВт 1 х 500 
– аккумуляторная установка: 
– тип АБ свинцово-кислотная (46СУ) 
– количество групп АБ х число элементов в группе 2 х 112 
Скорость хода наибольшая, уз: 
– надводная 15,2 
– подводная 13 
Вооружение: 
Торпедное: боезапас (тип) ПЛУР 2 (ПЛУР 86Р или 88Р ПАРК «Ветер»), 2 (ПЛУР 83Р или 84Р ПАРК «Водопад») [62*] 
– количество х калибр ТА, мм 2 х 650 [63*]+ 8 [64*] х 533 
– боезапас (тип) торпед 2 (65-73, 65-76 [65*]), 6 (53-570и 53-61), 12 (ПМР-1 и ПМР-2) [66*] 
– ПУТС «Ленинград-633» 
Радиоэлектронное [67*]: 
– НК «Север Н-633РВ» [62*] 
– ГАС кругового обзора «Арктика-М» 
– ГАС ШГ1С МГ-15 
– ГАС ОГС «Свет-М» 
– РЛС обнаружения НЦ «Флаг» 
– СОРС «Накат» 
– РАС опознавания «Хром-К» 
– перископ командирский ПА-10 
– перископ зенитный ПЗН-10

60* ПЛС СС-11 и СС-49.
61*С текстропной передачей на линию вала.
62*На ПАС CC-I1 и СС-49.
63*С текстропной передачей на линию вала.
64*Из них два кормовых.
65*Вместо ПАУР ПАРК «Ветер».
66*На ПАС С-37 14 торпед 53-57.
67*Приведены данные для пр. 633.

ПАС пр. 633 разработана в ЦКБ-112 (ЦКБ «Лазурит») на базе средней ДЭПА пр. 613. Главный конструктор З.А. Дерибин. Корабли данного проекта предназначались для нанесения торпедных ударов по транспортным и боевым кораблям при действии на морских коммуникациях и у баз противника, ведения оперативной разведки, постановки минных заграждений из ТА.
В отличие от базового проекта на пр. 633 были увеличены предельная глубина погружения (с 200 до 300 м) и наибольшая глубина стрельбы из ТА (с 30 до 80 м), количество ТА (с шести до восьми единиц) с соответствующим увеличением боезапаса, автономность (с 30 до 60 сут.) и скорость хода под РДП (с 5,5 до 10 уз).
Кроме того, на пр. 633 установили более совершенное радиотехническое вооружение.
Эти показатели удалось обеспечить за счет использования при постройке прочного корпуса новой высокопрочной среднелегированной стали, улучшения гидродинамических характеристик корпуса и внедрения новых технологических решений.
Прочный корпус разделялся прочными переборками на семь отсеков.
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Продольный разрез БПЛ пр. 633:
1 – антенны ГАС; 2 – ЦГБ; 3 – носовой шпиль; 4 – носовой горизонтальный руль с приводами; 5 – носовой (торпедный) отсек; 6 – носовые 533-мм ТА; 7 – цистерна кольцевого зазора ТА; 8 – носовая дифферентная цистерна; 9 – торпедозаместительная цистерна; 10 – запасные торпеды; 11 – баллоны системы ВВД; 12 – носовой аварийный буй; 13 – торпедопогрузочный люк; 14 – второй (жилой и аккумуляторный) отсек; 15 – жилые помещения; 16 – носовая АБ; 17 – прочная рубка; 18 – ходовой мостик; 19 – перископ атаки ПА-10; 20 – ПМУ устройства РДП; 21 – зенитный перископ ПЗН-10; 22 – ПМУ антенны СОРС «Накат»;23 – ПМУ антенны РАС «Флаг»; 24 – ПМУ радиопеленгатора «Рамка»; 25 – ПМУ антенны ВАН; 26 – газоотвод ДД; 27 – третий (центрального поста) отсек; 28 – центральный пост; 29 – выгородка вспомогательного оборудования и общесудовых систем; 30 – четвертый (жилой и аккумуляторный) отсек; 31 – жилые помещения; 32 – кормовая группа АБ; 33 – пятый (дизельный) отсек; 34 – ДД; 35 – топливно-балластные цистерны; 36 – шестой (электромоторный) отсек; 37 ~ ГГЭД38 – ГЭД экономического хода; 39 – муфта сцепления (с текстропной передачей) ГЭД экономического хода; 40 – упорный подшипник; 41 – седьмой (кормовой торпедный) отсек; 42 – кормовой люк; 43 – кормовой аварийный буй; 44 – кормовая дифферентная цистерна; 45 – кормовые 533-мм ТА; 46 – приводы кормовых рулей.
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ПЛБ пр. 633
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Продольный разрез БПЛ пр. 633РБ:
1 – антенны ГАС; 2 – ЦГБ; 3 – обтекатель 650-мм ТА; 4 – баллоны системы ВВД; 5 – 650-мм ТА; 6 – модернизированные 533-мм ТА; 7 – носовой шпиль; 8 – носовой горизонтальный руль с приводами; 9 – носовой (торпедный) отсек; 10 – выгородка научно-исследовательской аппаратуры; 11 – цистерна кольцевого зазора ТА; 12 – носовая дифферентная цистерна; 13 – торпедозаместительные цистерны; 14 – запасная торпеда; 15 – носовой аварийный буй; 16 – торпедопогрузочный люк; 17 – второй (жилой и аккумуляторный) отсек; 18 – жилые помещения; 19 – носовая АБ; 20 – прочная рубка; 21 – ходовой мостик; 22 – перископ атаки ПА-10; 23 – ПМУ устройства РДП; 24 – зенитный перископ ПЗН-10; 25 – ПМУ антенны СОРС «Накат»; 26 – ПМУ антенны РАС «Флаг»; 27 – ПМУ радиопеленгатора «Рамка»; 28 – ПМУ антенны ВАН; 29 – газоотвод ДД; 30 – третий (центрального поста) отсек; 31 – центральный пост; 32 – выгородка вспомогательного оборудования и общесудовых систем; 33 – четвертый (жилой и аккумуляторный) отсек; 34 – жилые помещения; 35 – кормовая группа АБ; 36 – пятый (дизельный) отсек; 37 – ДД; 38 – топливно-балластные цистерны; 39 – шестой (электромоторный) отсек; 40 – ГГЭД; 41 – ГЭД экономического хода; 42 – муфта сцепления (с текстропной передачей) ГЭД экономического хода; 43 – упорный подшипник; 44 – седьмой (кормовой торпедный) отсек; 45 – кормовой люк; 46 – кормовой аварийный буй; 47 – кормовая дифферентная цистерна; 48 – кормовые 533-мм ТА; 49 – приводы кормовых рулей.
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ПЛС пр. 633 23 шп. см. в нос
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ПЛС пр. 633. № 50 шп. см. в корму
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ПАС пр. 633 56 шп. см. в корму
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ПЛС пр. 633 102 шп. см. в корму
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ПЛС пр. 633 113 шп. см. в корму
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ПЛСпр. 633:
I – газоотвод ДД; 2 – ПМУ ВАН; 3 – ПМУ АП радиопеленгатора «ПР-1»; 4 – ПМУ АП РАС «Флаг»; 5 – ПМУ АП СОРС «Накат»; 6 – перископ ПЗН-10; 7 – РДП; 8 – перископ ПА-10
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ПЛС пр. 633РВ

Топливно-балластные цистерны оборудованы кингстонами. Схема системы воздуха высокого давления позволяла продувать все цистерны из концевых отсеков.
Каждый из дизельных двигателей соединялся с линиями валов при помощи двух шинно- пневматических муфт.
Д\я своего времени средние подводные лодки пр. 633 вполне отвечали предъявляемым к ним требованиям и, по мнению специалистов, являлись удачными кораблями.
В период с октября 1957 г. по конец декабря 1961 г. на ССЗ «Красное Сормово» в г. Горьком для советского ВМФ было построено 20 кораблей данного типа.
Из пяти ПАС пр. 633, остававшихся в советском флоте, две к декабрю 1991 г. вывели из состава флота и сдали на слом: С-128 (зав. № 362, вступила в строй 30.09.1961 г.) -24.06.1991 г. вывели из боевого состава флота и в 1993 г. разобрали на металл в Инкер- мане; С-350 (зав. № 331, вступила в строй 31.08.1959 г.)-09.07.1982 г. вывели из боевого состава флота и в 1983 г. разобрали на металл в Инкермане.
ПАС С-128 и С-49 прошли модернизацию по пр. 633РВ, были переклассифицированы в опытные суда и получили новые тактические номера-соответственно СС-128 и СС-49. На них в носовой оконечности, вне прочного корпуса, под легким обтекателем разместили два 650-мм ТА, которые соответствовали ТА ПАА пр. 671РТ. Одновременно два носовых 533-мм торпедных аппарата заменили на таковые, соответствующие ТА ПАА пр. 671. В соответствии с технической документацией эти ТА называются ПУ ракетоторпед. В отличие от штатных ТА они имеют прорези в обтюрирующих кольцах для прохода продольного кабеля ПАУР, дополнительные фигурные направляющие дорожки для снятия предохранителя запуска двигателя, кабельный разъем, вмонтированный в крышку ПУ для предстартовой проверки ПАУР и введения в их БСУ необходимых данных. Выход ПАУР из ПУ такой же, как и торпед из ТА.
В носовом отсеке демонтировали часть стеллажей для запасных торпед, АПП ПАУР и установили контрольно-измерительную аппаратуру.
Кроме того, было усовершенствовано гидроакустическое вооружение.
После модернизации по пр. 633РВ на С-128 и С-49 проводились заводские, летно-конструкторские и государственные испытания ПАРК «Ветер» (с 650-мм ТА) и «Водопад» (с 533-мм ТА), а также серийных ПАУР после приемки их на вооружение.
В 1963 г. техническую документацию, необходимую для постройки пр. 633 передали КНР, а затем и Корейской Народно-Демокра- тической Республике. В Китайской Народной республике построили более 80 лодок, а в Северной Корее -ок. 20. Начиная с 1966 г. ПАС пр. 633 продавались Алжиру (две единицы [68*]), Болгарии (две единицы [69*]), Египту (девять единиц [70*]) и Сирии (две единицы [71*]).
По состоянию на декабрь 200} г. в составе флота не оставалось ни одной ПАС пр. 633 и пр. 633РВ.
С-37 (зав. № 344). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 25.01.1959 г.; 10.10.1959 г.; 31.03.1960 г.
Входила в состав ЧФ. В июле 1972 г. включена в состав СФ, а в октябре 1982 г. возвращена в состав ЧФ. Со второй половины 1980-х годов из-за плохого технического состояния механизмов и устройств лодка полностью утратила боеспособность и в море не выходила. 03.07.1992 г. ПАС вывели из боевого состава флота, передали в ОРВИ для утилизации и в 1993 г. в Инкермане разобрали на металл.
С-49 (зав. № 364, с 26.07.1991 г-СС-49, с 11.1995 г -РЗС-56). ССЗ «Красное Сормово» (г. Горький): 29.03.1961 г.; 27.07.1961 г.; 31.12.1961 г.
Входила в состав ЧФ. В августе 1962 г. включена в состав СФ. С июля 1967 г. по август 1969 г. прошла средний ремонт на ССЗ «Красное Сормово». 15.08.1969 г. ПА возвратили в состав ЧФ. С декабря 1971 г. по 30 ноября 1972 г. на сдаточной базе ССЗ «Красное Сормово», расположенной на СРЗ «Севморзавод», она прошла средний ремонт и модернизацию по пр. 633РВ. 24.06.1991 г. корабль переклассифицировали в опытную ПЛ. 10.07.1995 г. СС-49 исключили из боевого состава флота и передали в ОРВИ на долговременное хранение. Впоследствии ПА переоборудовали в зарядовую станцию, она получила новый тактический номер РЗС-56. В марте 2000 г. использовалась для зарядки АБ ремонтируемой ПЛБ Б-87Р
С-11 {зав. № 354, с 26.07,1991 r.-CC-П). ССЗ «Красное Сормово» [72*](г. Горький): 11.03.1960 г.; 20.07.1960 г.; 29.12.1960 г.
Входила в состав ЧФ. В августе 1962 г. включена в состав СФ, а в июне 1977 г. вновь возвращена в состав ЧФ. С января 1978 г. по 23 декабря 1981 г. на сдаточной базе ССЗ «Красное Сормово» расположенной на СРЗ «Севморзавод», она прошла средний ремонт и модернизацию по пр. 633РВ. 24.06.1991 г. корабль переклассифицировали в опытную ПЛ. 24.08.1993 г. СС-11 исключили из боевого состава флота и передали в ОРВИ для утилизации. В 1994 г. в Инкермане ее разобрали на металл.

68*С-28 (зав. № 363)-в апреле 1982 г. и С-38 (зав. № 345)-и феврале 1983 г.
69* С-212 (зав. № 353) – и С-57 (зав. № 365) – в феврале 1973 г.
70*С-351 (зап. № 332)-в октябре 1967 г., №-353 (зав. № 334) – в июле 1966 г., С-354 (зав. № 335) – в октябре 1966 г, С-352 (зав. № 333)-в январе 1967 г., С-101 (зав. № 352) – в феврале 1986 г., С-53 (зав. № 351)-в декабре 1985 г., С-36 (зав. № 343)-в декабре 1986 г., С-34 (зав. № 352)- в октябре 1966 г… С-32 (зав. № 34!) – в декабре 1966 г.
71*С-7 (зав № 361)-в январе 1981 г. и С-4 (зав.№ 355) – в феврале 1987 г.
72*По другим данным, на СРЗ «Севморзавод».



ПОДВОДНЫЕ ЛОДКИ СПЕЦИАЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ


Кроме боевых, в составе советского ВМФ имелись подводные лодки специального назначения: различные плавающие лаборатория и подлодки-цели, а также сверхмалые подлодки.



ПЛАСН (л) пр. 667АК и пр. 09780 – 1 (1) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 8 675 [73*]
– подводное *
Длина наибольшая, м 151,8 [73*]
Ширина корпуса наибольшая, м 11,7 [73*]
Осадка средняя, м 7,9 [73*]
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения: м
– рабочая 320
– предельная 400
.Автономность, сут 60
Экипаж, чел 114
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип АЭУ
– ППУ:
– марка ОК-700
– количество х тип ЯР 2 х ВВР
– марка ЯР ВМ-2-4
– суммарная тепловая мощность ЯР, МВт 180
– ПТУ:
– тип ГТЗА с эшелонным расположением
– количество х мощность ГТЗА, л.с 2 х 20 000
– марка ГТЗА T3A-635
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 3 000
– количество х тип движителей 2 х ВФШ
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 2 х 460
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная
– количество групп х элементов в каждой группе 2 х 112
– количество х мощность ГЭД на линии вала, кВт 2 х 225
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 16,5
– подводная 27
Вооружение:
Радиоэлектронное:
– БМУС «Туча»
– НК «Симфония»[74*]
– КСС «Молния-ЛМ»
– ГАК «Скат-3», «Иртыш-Амфора» [74*]
– РАК: «Альбатрос» (РЛК-101) с приставкой «Корма» (МРК-57)
– СОРС. «Залив-П» (МРП-21 А)
– ТК МТ-70-10
– перископ ПЗНГ-8М
73*Для пр. 09780.
74*Для пр. 09780.
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ПЛАСН (л) пр. 667АК
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ПЛАСН (л) пр. 667АН

ПЛАСН (л) пр. 667АК (шифр «Аксон-1») была переоборудована для проведения опережающей морской отработки перспективных ГАК ПАА третьего поколения из АПКР пр. 667А, выведенного из состава МСЯС по договору ОСВ-1. Классифицируется как большая атомная ПА-лаборатория.
Технический проект переоборудования разработан ЦКБ МТ «Рубин» в 1981 г. Работы по переоборудованию выполнили в период с января 1982 г. по декабрь 1983 г. на МП «Звездочка». Любопытно то, что после удаления ракетных шахт из 4-го и 5-го отсеков оставшиеся в них комингсы заглушили штампованными донышками шахт с ТАПКР пр. 941. Кроме перспективного ГАК на ПАА пр. 667АК проходили испытания другие образцы акустического и неакустического радиоэлектронного вооружения. В период с 1985 г. по 1988 г. д\я испытаний перспективных ГАК ПАА четвертого поколения ЦКБ МТ «Рубин» разработало проект переоборудования КС-403 по пр. 09780 (шифр «Аксон-2»). Объем работ был гораздо большим, чем по пр. 667АК. Это было связано не только с увеличением габаритов антенных устройств и объема аппаратуры, но и с гораздо более жесткими требованиями, предъявляемыми комплексом к уровням помех, электропитанию и охлаждению.
Помимо МП «Звездочка» к работам было привлечено СМИ, где изготовили все корпусные конструкции для нового носового блока корабля.
В процессе модернизации удалось решить многие принципиально новые технические и технологические вопросы, имеющие важное значение для создания ПАА четвертого поколения. К ним можно отнести: уникальную конструкцию носовой оконечности с размещением в ней основных антенн ГАК в условиях, обеспечивающих наименьший уровень акустических и электрических помех; отработку технологии прокладки волоконно-оптических кабелей и их герметизации при проходе через прочные конструкции; создание разветвленной системы водяного охлаждения аппаратуры с возможностью регулировки расхода воды каждым прибором и т. д.
По состоянию на декабрь 2001 г. ПЛАСП (л) пр. 09780 оставалась в составе флота.
КС-403 (зав. № 450, до 14.07.1981 т~К-403, с 30.07.1997 г-Казань). СМП (г. Северодвинск): 18.08.1969 г.; 25.03.1971 г.; 12.08.1971 г.
Входила в состав СФ и несла боевую службу у восточного побережья США. 17.02.1981 г. К-403 в соответствии с договором ОСВ-1 вывели из состава МСЯС и поставили на прикол в порту г. Северодвинска. В период с января 1982 г. по декабрь 1983 г. на СРЗ «Звездочка» она была переоборудована по пр. 667АК. До 1990 г. входила в состав СФ (БелВМБ) и предназначалась для различных испытаний перспективного ГАК. С ноября 1990 г. по август 1995 г. на МП «Звездочка» прошла модернизацию по пр. 09780. В настоящее время входит в состав СФ (БелВМБ) и используется для испытаний ГАК ПАА четвертого поколения.



ПЛАСН (л) пр. 667АН- 1 (-) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 8 900
– подводное •
Длина наибольшая, м 162,5
Ширина корпуса наибольшая, м 11,7
Осадка средняя, м 8,3
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м:
– рабочая 320
– предельная 400
.Автономность, сут 100
Экипаж, чел 120
Энергетическая установка:
Главные механизмы
– тип. АЭУ
– ППУ:
– марка СЖ-700
– количество х тип ЯР 2 х ВВР
– марка ЯР ВМ-2-4
– суммарная тепловая мощность ЯР, МВт 180
– ПТУ:
– тип ГТЗА
с эшелонным расположением
– количество х мощность ГТЗА, л. с 2 х 20 000
– марка ГТЗА T3A-635
– количество х мощность АТГ, кВт 2 х 3 000
– количество х тип движителей 2 х ВФШ
Резервные источники энергии и средства движения:
– количество х мощность ДГ, кВт 2 х 460
– аккумуляторная установка:
– тип АБ свинцово-кислотная
– количество групп х элементов
в каждой группе 2 х 112
– количество х мощность ГЭД
на линии вала, кВт 2 х 225
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 16,5
– подводная 27
Вооружение:
Радиоэлектронное:
– БИУС «Туча»
– НК. «Медведица»
– система СП «Симфония»
– ГАК «Рубикон» (МГК-400)
– РАК «Альбатрос» (РАК-101)
– СОРС «Залив-П» (МРП-10)
– ТК. МТ-70
– перископ ПЗНГ-8М

ПЛАСН (л) пр. 667АН[75*] была переоборудована для научно-исследовательских работ по изучению Мирового океана, физических полей Земли и морского дна в интересах ВМФ и народного хозяйства и классифицируется как большая атомная ПА-лаборатория. Технический проект переоборудования разработан ЦКБ МТ «Рубин» в 1982 г. Работы проводились на МП «Звездочка» (г. Северодвинск) в период с октября 1983 г. по июль 1990 г. К ним привлекли СМП, где изготовили все корпусные конструкции для нового среднего блока корабля, в котором размещается научно-исследовательская аппаратура и оборудование, а также каюты и бытовые помещения экипажа и исследователей.
По состоянию на декабрь 2001 г. ПЛАСН (а) пр. 667АН оставалась в составе флота.
КС-411 (зав. № 430, до 29.04.1982 т-К-411, с 03.06.1992 т-БС-411, с 08.09.1998 г.- ОренбургI. СМП (г. Северодвинск): 25.05.1968 г.; 16.01.1970 г.; 31.08.1970 г.
Это был первый корабль пр. 667А, который имел на вооружении буксируемую антенну связи «Параван», позволявшую принимать сигналы боевого управления в подводном положении без всплытия на перископную глубину [76*] К-4П входила в состав СФ и несла боевую службу у восточного побережья США. 31.08.1971 г. она первой из АПКР отечественного флота достигла Северного полюса в подводном положении. В октябре 1977 года K-4I1 была поставлена в средний ремонт на СРЗ «Звездочка», но в ноябре 1977 г. в соответствии с договором ОСВ-1 ее вывели из состава МСЯС[77*] С января по апрель 1978 г. с лодки вырезали ракетные отсеки. В апреле 1978 г. ее поставили на прикол в порту г. Северодвинска. С 20.10.1983 г. по 30.12,1990 г. на СРЗ «Звездочка» она прошла переоборудование по пр. 667АН. Предполагалось, что в 2002 г. корабль выведут из состава флота и сдадут на слом, а блок средних отсеков, в котором размещается научно-исследовательская аппаратура и оборудование, а также каюты и бытовые помещения экипажа и исследователей используют для переоборудования под новое назначение. Однако из-за отсутствия средств выполнение этих работ отложено на неопределенный срок.
75*Также известен как пр. 09774.
76* В процессе проведения средних ремонтов данную антенну получили па вооружение все корабли пр. 667Л и пр. 667ЛУ. 
77*К-411 стала первым кораблем пр. 667Л, выведенным из состава МСЯС СССР в соответствии с договором ОСВ-1.



ПГСА пр. 1910 – 2 (2) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 1390
– подводное» 2 000
Длина наибольшая, м 69,0
Ширина корпуса наибольшая, м 7,0
Осадка средняя, м 5,2
Архитектурно-конструктивный тин двухкорпусный
Глубина погружения, м 1000
Экипаж, чел 36
Автономность по запасам провизии, сут •
Энергетическая установка:
– тип АЭУ
– ППУ:
– количество х тип ЯР 1 х ВВР
– номинальная мощность, л. с 10 000
– ПТУ:
– количество х мощность ГТЗА, л. с •
– количество х тип движителей 1 х ВФШ в насадке
– количество х тип вспомогательных движителей 2 х ВФШ
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10
– подводная 30
Проект лодки специального назначения (шифр «Кашалот») был разработан в СПМБМ «Малахит». Она предназначалась для испытаний атомных реакторов нового поколения, а также для решения других задач. Данные корабли классифицируются как атомные глубоководные станции 1 ранга. Торпедное и ракетное вооружение на них отсутствует.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находились две ПГСА пр. 1910.
AC-13 (зав. № •). ААО (г. Ленинград): 20.10.1977 г.; 25.11.1982 г.; 31.12.1986 г.
Входит в состав СФ.
АС-15 (зав. № •). ААО (г. Ленинград): 23.02.1983 г.; 29.04.1988 г.; 30.12.1991 г.
Входит в состав СФ.
ПГСА пр. 1851 – 3 (2) ед.
ОСНОВНЫЕ ТТЭ
Водоизмещение, т:
– надводное 550
– подводное. 1000
Длина наибольшая, м 40,0
Ширина корпуса наибольшая, м 5,3
Осадка средняя, м… 5,0
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м 1000
Экипаж, чел •
Автономность по запасам провизии, сут •
Энергетическая установка:
– тип АЭУ
– ППУ:
– количество х тип ЯР: 1 х ВВР
– тепловая мощность, МВт 10
– ПТУ:
– количество х мощность ГГЗА, л. с 1 х •
– количество х тип движителей 1 х ВФШ в насадке
Скорость полного хода наибольшая, уз:
– надводная •
– подводная •
Проект атомной лодки специального назначения разработан СПМБМ «Малахит».
Она предназначалась д\я проведения глубоководных работ. Оснащена специальным оборудованием. Торпедного и ракетного вооружения не имеет.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находились три ПГСА пр. 1851.
ЛС-23 (зав. № •). ЛАО (г. Ленинград): 25.09.1981 г.; 30.10.1983 г.; 30.12.1986 г.
Входит в состав СФ.
АС-21 (зав. № •). ДАО (г. Ленинград): 26.12.1984 г.; 29.04.1991 г.; 28.12.1991 г.
Входит в состав СФ.
АС-35 (зав. № •). ЛАО (г. Ленинград): 20.12.1989 г.; 29.09.1994 г.; 12.10.1995 г.
Входит в состав СФ.
ПЛСМСН пр. 865 – 2 (2) ед. ОСНОВНЫЕ ттэ
Водоизмещение, т:
– надводное 218
– подводное 390
Длина наибольшая, м 28,2
Ширина корпуса наибольшая, м 4,7
Осадка средняя, м 3,9
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения предельная, м 200
Автономность, сут 10
Экипаж, чел 3 + 6 легководолазов
Энергетическая установка:
– тип ДЭУ с полным электродвижением
– количество х мощность ДГ, кВт 1 (ДГФ2А) х 160
– число (тип) х мощность ГЭД, кВТ 1 (ИГ-170) х 55
– количество х тип движителей 1 х ВФШ в насадке
– аккумуляторная установка:
– тип АБ серебряно-цинковая
– количество групп АБ х элементов в группах 2x112
Скорость хода наибольшая, уз:
– в режиме РДП 7,0
– подводная 6,5
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили:
– подводная 60 (6,5)
– в режиме РДП 1000 (4,0)
Вооружение:
Устройство минной постановки и пуска торпед:
– количество х калибр труб, мм 2 х 537
– боезапас 2 торпеды (МГТ-1),
или два аппарата «Сирена-У», или 8 мин (ПМА-2 или ПМР-1)

ПЛСМСН пр. 865 (шифр «Пиранья») была разработана СПМБМ «Малахит» под руководством С.М. Бавилина, а затем -Л.В. Чернопя- това и Ю.К. Минеева. Классифицировалась как сверхмалая ПА (ПЛСМСН).
ПЛСМСН предназначались для решения специальных задач в прибрежных, мелководных, сложных в навигационном отношении районах, где действия больших лодок либо затруднены, либо вообще невозможны. В частности, они могли транспортировать диверсионную группу из шести человек, высаживать ее и принимать обратно в подводном положении. Для этой цели на пр. 865 был предусмотрен водолазный комплекс, позволявший выполнять все операции на глубинах до 60 м. Шлюзовая камера комплекса находилась в носовой части лодки, и ее корпус был пристыкован к носовой переборке прочного корпуса. Необходимое для водолазов снаряжение хранилось в двух герметичных цилиндрических контейнерах длиной 12 м и диаметром 0,62 м. Контейнеры располагались побортно в надстройке корабля. Диверсанты могли выходить к месту выполнения задания на аппаратах «Сирена-У» или «Протей». Прочный корпус лодки цилиндрической формы был изготовлен из титановых сплавов. Он разделялся поперечной переборкой на две части (зоны). Носовая оконечность легкого корпуса имела эллипсоидную форму, а кормовая – веретенообразную. ДЭУ выполнялась по схеме полного электродвижения (с ДГ и тихоходным всережимным ГЭД). Ддя обеспечения повышенной маневренности (в том числе для эффективного управления на малом ходу) корабль оснащался движительным комплексом с гребным винтом в поворотной насадке. Лодки отличались низким уровнем физических полей, маневренностью и простотой в управлении. Принимая во внимание малые размеры лодки, на ней разместили новейшее малогабаритное РТВ, вспомогательные механизмы и другое оборудование.
Всего в период с июля 1984 г. по декабрь 1990 г. на ЛАО [78*] было построено два корабля пр. 865. Они входили в состав БФ. В 1999- 2000 гг. оба корабля были исключены из боевого состава флота и утилизированы на Кронштадтском СРЗ.
78*В настоящее время Государственное унитарное предприятие «Адмиралтейские верфи».
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Продольный разрез ПЛСМСН пр. 865:
1 – антенны ГАС; 2 – шлюзовая камера; 3 – водолазный люк; 4 – главный командный пункт; 5 – перископ; 6 – ПМУ антенны РАС; 7 – входной люк; 8 – центральный пост; 9 – АБ; 10 – ПМУ устройства РДП; 11 – носовая обитаемая зона; 12 – кормовая обитаемая зона (электромеханический отсек); 13 – ДГ; 14 – топливные цистерны; 15 – ГГЭД; 16 – упорный подшипник; 17 – привод вертикального руля; 18 – линия вала.
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ПЛСМСН пр. 805

По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота не оставалось пи одной ПЛСМСН пр. 865.
МС-520 (зав. № 01465). ЛАО (г. Ленинград): 15.07.1984 г.; 20.08.1986 г.; 30.12.1988 г.
Входила в состав БФ. В 1998 г. была исключена из боевого состава флота, передана ОРВИ для утилизации и разобрана на металл на Кронштадтском СРЗ.
МС-521 (зав. № 01466). ЛАО (г. Ленинград): 01.12.1987 г.; 31.05.1990 г.; 25.12.1990 г.
Входила в состав БФ. 13 2000 г. была исключена из боевого состава флота, передана ОРВИ для утилизации и разобрана на металл на Кронштадтском СРЗ.



ПЛБСН (сс) пр. 940 – 2 (2) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 3 850
– надводное с обоими СПС на борту 3 940
– подводное •
Длина наибольшая, м 106,0
Ширина корпуса наибольшая, м 9,7
Осадка средняя с обоими СПС на борту, м 7,4
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения предельная, м 300
.Автономность по запасам провизии, сут 45
Экипаж, чел 94 [79*]
Энергетическая установка:
– тип ДЭУ
– количество х мощность ДД, л.с 2 (1Д-43) х 4 000
– количество х мощность ГГЭД, кВт 2 (ПГ-141) х 6 000
– количество х мощность ЭД
экономического хода, кВт 2 (ПГ-140) х МО
– количество х мощность ДГ, кВт I (2Д-42) х 1750
– аккумуляторная установка:
– количество групп АБ х элементов
в группах… 4 (8СМ) х 1 12
– количество х тип движителей 2 х ВФШ в насадках
– количество х тип движителей лагового перемещения 2 х ВД
– количество х тип ЭД ла го во го
перемещения, кВт. 2 х 375
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная с СПС на борту 15
– подводная 12
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили:
– подводная 85 (4)
– надводная 5 000 (13)
Вооружение.
Спасательное:
– количество х тип СПС (АРС) 2 х пр. 1837 (пр. 1837К), пр. 1855 [80*]
Радиотехническое:
– НК «Мост-У-940» [81*], НКМ-4-3 [82*]
– ШПС МГ-10М2
– ГАС «Плутоний» [83*]
– ГАС миноискания «Арфа-М» (МГ-519)
– ГАС связи с водолазами «Гамма-П»
– ГАС кругового и бокового обзора «Крильен»
– СОРС «Накат-М» [84*]
– РАС «Каскад» (МРК-50)

79*В том числе 21 человек из состава водолазной с\ужбы и восемь водителей СПС.
80*На БС-486 после модернизации.
81*На БС-486.
82*На БС-257.
83*В процессе модернизации была заменена па ГАС «Арфа-М».
84*В процессе модернизации была заменена на СОРС МРП-25.

ПЛБСМ (сс) пр. 940 (шифр «Ленок») была разработана ЦКП «Лазурит» под руководством Б.А. Леонтьева. Корабль предназначался для поиска аварийных подводных лодок, подготовки их к подъему и спасения экипажей с глубин до 500 м при любых погодных условиях (в отличи е от надводных судов, имеющих ограниченную мореходность). Работы могли выполняться при помощи двух СПА, которые размещались позади ограждения выдвижных устройств, в специальных нишах развитой надстройки. СПА были способны погружаться на глубины до 1000 м. Они могли пристыковываться к комингс-площадкам затонувших лодок и через спасательный люк принимать на борг людей. Операция по их высадке выполнялась как в подводном, так и в надводном положениях носителя.
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Продольный разрез ПАБСН (сс) пр. 940,
1 – антенна ГАС «Крильон» (бокового и кругового обзора); 2 – антенна ГАС «Гамма-П» (ЗПС); 3 – антенна ГАС «Плутоний» (миноискания); 4 – носовое устройство лагового перемещения; 5 – агрегатная; 6 – аппаратная гидроакустической аппаратуры; 7 – первый (носовой) отсек; 8 – каюта командира корабля и кают-компания офицеров; 9 – баллоны системы ВВД; 10 – носовой аварийный буй; 11 – носовые группы АБ; 12 – ходовой мостик; 13 – репитер гирокомпаса; 14 – прочная рубка; 15 – перископ; 16 – ПМУ устройства РДП; 17 – ПМУ антенны комплекса средств связи; 18 – ПМУ антенны РАС «Каскад»; 19 – ПМУ антенны радиопеленгатора «Завеса»; 20 – второй отсек; 21 – центральный пост; 22 – рубки связи и радиолокации; 23 – третий отсек; 24 – кормовые группы АБ; 25 – четвертый (водолазный) отсек; 26 – каюты водолазов; 27 – специальный водолазный комплекс (поточно-декомпрессионные камеры, отсек длительного пребывания, шлюзовая камера с приемо-выходными отсеками, баллоны с газовыми смесями, гелиево-кислородный компрессор, пост управления работой водолазов, а также водолазного комплекса и т. д.); 28 – гиропост; 29 – пятый (жилой) отсек; 30 – кубрики личного состава; 31 – столовая личного состава и камбуз; 32 – СПА; 33 – шестой (дизельный) отсек; 34 – главный ДД; 35 – седьмой (электродвижения) отсек; 36 – ГГЭД; 37 – восьмой (медицинский или кормовой) отсек; 38 – кормовой аварийный буй; 39 – медицинский блок; 40 – ГЭД экономического хода; 41 – приводы кормовых рулей; 42 – кормовое устройство лагового перемещения.

– •
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ПЛСМСН пр. 865
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ПЛБСН (сс) пр. 940 36 шп. см. в нос
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ПЛБСН (сс) пр. 940 71 шп. см. в нос
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ПЛБСН (сс) пр. 940 86 шп. см. в нос
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ПЛБСН (сс) пр. 940 106 шп. см. в нос
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ПЛБСН (сс) пр. 940 155 шп. см. в нос

Кроме того, СПА могли осуществлять поиск и подъем различных предметов на глубинах до 1000 м. Оборудование позволяло лодке пр. 940 приближаться к аварийным кораблям на расстояние, необходимое для использования СПА, обозначать их место (при помощи комбинированных сигнальных патронов и излучателей шума), спасать личный состав «мокрым» [85*]способом на глубинах до 120 м, оказывать медицинскую помощь водолазам и спасенным подводникам, проводить различные подводные работы (в том числе и длительные) силами водолазов на глубинах до 200 м.
ПЛБСН (сс) пр. 940 имела двухкорпусную конструкцию с ярко выраженным подъемом надстройки позади ограждения выдвижных устройств. Благодаря этому СПА надежно крепились к корпусу носителя и были защищены от ударов волн в штормовых условиях, даже при волнении до 8 баллов.
Прочный корпус корабля делился водонепроницаемыми переборками на восемь отсеков. В одном из отсеков (четвертом) размещался специальный водолазный комплекс. Он включал в себя две декомпрессионные камеры (рассчитанные на одновременное проведение декомпрессии 62 человек), отсек длительного пребывания, шлюзовую камеру и соответствующее оборудование, в том числе медицинское. В концевых отсеках (первом и восьмом) размещались лаговые устройства (винт в трубе, приводившийся в движение при помощи ЭД). Специальное якорное устройство, включавшее в себя две якорно-швартовные лебедки и два якоря-массива, обеспечивало постановку, стоянку и съемку с якорей в подводном положении на глубинах до 500 – 600 м при скорости течения до 2 уз.
Всего в период с 1974 г. по 1979 г. было построено два корабля пр. 940. При проведении нескольких спасательных операций они доказали свою эффективность и подтвердили целесообразность строительства подобных лодок в будущем.
В процессе эксплуатации (главным образом, в первые пять лет после постройки) оба корабля модернизировались. На них усовершенствовали конструкцию посадочных ниш и увеличили прочность надстройки за ограждением выдвижных устройств, заменили СОРС «Накат-М» на МРП-25, а ГАС «Плутоний» – на ГАС миноискания «Арфа-М».
Также модернизировалось водолазное оборудование и принимаемые на борт СПА. Первоначально на кораблях размещались СПА пр. 1837 (а затем пр. 1837К). Один из них мог быть заменен на АРС пр. 1839. В начале 1980-х годов был разработан СПА пр. 1855 (шифр «Приз»), в 1994 г.-СПА пр. 18270 (шифр «Бестер»). Первый разместили на БС-486 после его модернизации. Вторым предполагали оснастить БС-257. Расширение номенклатуры принимаемых на борт СПА и АРС требовало изменения конструкции надстройки в районе посадочных ниш, схем амортизации и переукладки твердого балласта.
Существенным недостатком ПЛБСН (сс) пр. 940 являлась дизель-электрическая установка, не обеспечивавшая достаточную подводную автономность, что значительным образом ограничивало возможности проведения спасательных операций в подводном положении. Однако дальнейшего развития корабли этого назначения не получили.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота не оставалось ни одной ПЛБСН (сс) пр. 940.
85* Спасение «сухим» способом осуществлялось СПС с глубин до 500 м.

БС-486 (зав. № 194, с 1978 г.-Комсомолец Узбекистана), ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): 22.02.1974 г.; 07.09.1975 \; 21.01.1976 г.
Входила в состав ТОФ. С 09.1976 г. по 09.1978 г. находилась в опытной эксплуатации. В этот период было выполнено 37 всплытий и посадок СПА, 942 спуска водолазов на глубины до 200 м, проведено 24 вывода людей с глубин 60 м и 115 м при помощи СПА. 21.10.1981 г. ПЛБСН (сс) впервые использовалась по прямому назначению. Она обеспечивала спасение экипажа ПЛС С-178 (пр. 613В), затонувшей в Уссурийском заливе на глубине 31 м. Кроме того, при ее помощи были подняты: в 1978 г.- вертолет Ка-27, упавший с крейсера Адмирал Сенявин; в 1980 г.-в Южно-Китайском море самолет Як-38, сошедший со среза полетной палубы крейсера Минск; в 1983 г.- «черный ящик» и магнитные кассеты с южнокорейского лайнера «Boeing-747», сбитого советскими истребителями. В 1990 г. на СРЗ «Дальзовод» БС-486 поставили в средний ремонт. В середине 1992 г. из-за отсутствия финансирования ремонтные работы прекратили. В ноябре 1994 г. лодку исключили из боевого состава флота и передали ОРВИ для утилизации. В 2001 г. ее корпус отбуксировали в Китай для разборки на металл.
БС-257 (зав. № 195) ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; 01.09.1979 г.
Входила в состав СФ. Корабль принимал участие в подъеме судна экспедиции В. Беринга, проводила глубоководные исследования, а также нашла один из транспортов из состава конвоя PQ-17. В 2001 г. ее исключили из боевого состава флота и в г. Полярном поставили на отстой.
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ПАБСН (сс) пр. 940 ПЛБСН (л) пр. 1840 – 1 (1) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное. 1872
– подводное, 2 654
Длина наибольшая, м 85,0
Ширина корпуса наибольшая, м 7,8
Осадка средняя, м 6,54
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м 300
Экипаж, чел 41
Энергетическая установка:
Главные механизмы:
– тип ДЭУ
– количество (тип) х мощность ДД, л.с 1 (2Д-42) х 1900
– количество (тип) х мощность ГЭД, кВт 1 (ПГ-101) х 1350
– количество (тип) х мощность ДГ, кВт 2 (ДГР-500) х 500
– количество х тип движителей 1 х ВФШ
– аккумуляторная установка:
– количество групп АБ х элементов
в группах 2 (8СМ) х 112
Резервные средства движения:
– количество х тип РСД 4 х ПОК-45
Скорость хода, уз:
– наибольшая надводная 12
– наибольшая подводная 8
– лагового перемещения 0,5
– под ПОК-45 3
Автономность:
– по запасам провизии, сут 25
– время непрерывного пребывания под водой, ч:
– по запасам регенерации 127
– по запасам электроэнергии 36
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили:
– подводная 25 (8), 80 (0,3)
– надводная 200 (12)
Радиоэлектронное вооружение:
– гирокурсоуказатель ГКУ-2
– автоматический радиопеленгатор АРГ1-53Р
– РАС «Альбатрос» (РАК-101)
– комплекс наблюдения за подводной и надводной обстановкой «Шнур»
– навигационный эхолот НЭЛ-6
– навигационный обнаружитель круговой НОК-1
– станция СПЗ МГ-25
– ГАС поиска МГА-8
– станция связи с водолазами МГВ-5П

Проект ПЛБСН (л) пр. 1840 (подводной базы- лаборатории) был разработан ЦПБ «Волна» под руководством Я. Е. Евграфова. Она предназначалась для проведения в море экспериментальных исследований по длительному пребыванию акванавтов под давлением на глубинах до 300 м.
Прочный корпус делился водонепроницаемыми переборками на семь отсеков. Для маневрирования на малом ходу со скоростью до 3 уз использовался вспомогательный ДРК из четырех поворотно-откидных колонок ПОК-45, установленных попарно в носовой и кормовой оконечностях корабля (каждая из колонок имела ЭД мощностью 29 кВт, в рабочем положении колонки устанавливались под углом 45° кДП корабля, при этом колонка с ЭД выносилась за пределы легкого корпуса, ПОК-45 позволял ПБЛ осуществлять горизонтальные и вертикальные перемещения, погружение, разворот на месте, движение лагом, движение под углом со всплытием или погружением).
Якорная стоянка в подводном положении на глубинах до 300 м обеспечивалась глубоководным якорным устройством, состоявшим из двух массивов по 3 000 кг, расположенных в оконечностях корабля.
Во втором отсеке одна над другой размещались две цилиндрические камеры глубоководного водолазного комплекса. Из нижней камеры осуществлялся выход водолазов.
Декомпрессия водолазов могла проводиться как на лодке, так и в базе.
По состоянию на декабрь 2001 г. ПЛБСН (л) пр. 1840 была исключена из состава Флота.
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Продольный разрез ПЛБСН (л) пр. 1840:
1 – антенна ГАС «Гамма-П» (ЗПС); 2 – антенна НОК; 3 – носовой якорный массив; 4 – баллоны системы ВВД; 5 – первый (носовой) отсек; 6 – агрегатная; 7 – второй (водолазный) отсек; 8 – верхняя камера глубоководного водолазного комплекса; 9 – нижняя камера глубоководного водолазного комплекса; 10 – шлюзовая камера с приемо-выходными отсеками; 11 – декомпрессионная камера; 12 – третий (жилой) отсек; 13 – каюты офицеров и водолазов; 14 – группы АБ; 15 – антенна ГАС МГА-8; 16 – ходовая рубка; 17 – прочная рубка; 18 – всплывающая камера; 19 – ПМУ антенны РАС «Альбатрос»; 20 – ПМУ антенны радиопеленгатора «Рамка»; 21 – четвертый отсек; 22 – центральный пост; 23 – агрегатная; 24 – баллоны с газовыми смесями; 25 – пятый отсек; 26 – кубрики личного состава и медицинский блок; 27 – столовая и камбузный блок; 28 – шестой (дизельный) отсек; 29 – главный ДА,; 30 – седьмой (кормовой или электродвижения) отсек; 31 – кормовой люк; 32 – ГГЭД; 33 – приводы горизонтальных рулей; линия вала; 35 – кормовой якорный массив.
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ПЛБ Б-437 пр. 641Б
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ПЛБСН (сс) БС-486 пр. 940 после размещения на ней СПА пр. 1855, Пунктиром показана форма кормовой оконечности корпуса после последней модернизации
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ПЛБСН (л) пр. 1840: 1 шп. см. в корму
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ПЛБСН (л) пр. 1840: 26 шп. см. в нос
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ПЛБСН (л) пр. 1840: 69 шп. см. в нос
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ПЛБСН (л) пр. 1840: 103 шп. см. в корму
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ПЛБСН (л) пр. 1840: 119 шп. см. в нос
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ПЛБСН (л) пр. 1840.
I – ЛП радиопеленгатора; 2 – ПМУ ЛИ РАС; 3 – перископ
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ПЛБСН (сс) пр. 940.
I – газовыхлоп ДД; 2 – ПМУ АН СОРС МРП-25; 3 – ПМУ АН радиопеленгатора «Завеса»; 4 – ПМУ АН РАС «Каскад»; 5 – ПМУ «Анис»; 6 – РДП; 7 – перископ
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ПЛМСН (л) пр. 1710.
1 – ПМУ антенны связи; 2 – ПМУ АН РАС; 3 – перископ
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ПЛБСН (л) пр. 1840

БС-555 (зав. № •) ДАО (г. Ленинград). 26.10.1977 г.; 11.08.1978 г.; 25.01.1980 г.
Входила в состав ЧФ. Лодку перевели из Ленинграда в Феодосию по внутренним водным путям с помощью транспортного дока, а затем она самостоятельно перешла в Севастополь. До мая 1983 г. лодка проходила опытную эксплуатацию, в ходе которой проводились погружения на глубину до 375 м (предельную), кратковременные водолазные погружения на глубины от 60 до 160 м, а также водолазные спуски методом длительного пребывания на глубинах от 100 до 300 м. Опытная эксплуатация завершилась учениями на глубине 240 м с выполнением типовых водолазных работ на макете ПЛ.
За время службы корабль использовался по прямому назначению. С учетом опыта эксплуатации лодки возник проект модернизации. После ее проведения БС-555 получила бы возможность самостоятельно осуществлять поиск объектов в ограниченном районе, оказывать помощь аварийной ПЛ, находящейся на грунте на глубинах до 300 м, спасать подводников, обеспечивать подъем затонувших объектов при помощи водолазов и судоподъемных средств надводного судна.
В октябре 1990 г. корабль перешел из Севастополя в Ленинград, где на Адмиралтейском ССЗ его поставили в средний ремонт и на модернизацию. Однако из-за отсутствия финансирования какие-либо работы на БС-555 не проводились. В ноябре 1990 г. ее исключили из состава флота и передали ОРВИ для утилизации.



ПЛБСН (ц) пр. 690 – 4 (4) ед.


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 1910
– подводное 2 480
Длина наибольшая, м 69,7
Ширина корпуса наибольшая, м 8,9
Осадка средняя, м 6,0
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпусный
Глубина погружения, м 300
Экипаж (в том числе офицеров), чел 33 (6)
Энергетическая установка:
– тип… ДЭУ
– число (тип) х мощность ДД л.с 1 (1Д-43) х 4 000
– число (тип) х мощность ГЭД, кВт 1 (ПГ-141) х 2 700
– число гребных валов л 1
– аккумуляторная установка:
– число групп (тип) АБ х число
элементов в группах 2 (8СМ) х 112
– тип х количество движителей 1 х ВФШ
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная, 12
– подводная 18
Автономность:
– по запасам провизии, сут. 25
– время непрерывного пребывания
под водой, ч:
– по запасам регенерации 127
– по запасам электроэнергии 36
Дальность плавания (при скорости хода, узЬ мили:
– подводная 25 (8), 80 (0,3)
– надводная 200 (12)
Вооружение:
Торпедное:
– число х калибр ТА, мм 1 х 533; 1 х 400
– боезапас (тип) торпед 6 (СЭТ-65, САЭТ-60 и 53-65К)[86*]
4 (МГТ-1[86*] СЭТ-65 [86*]комплекс средств ГПД)
Радиоэлектронное:
– гирокурсоуказатель ГКУ-2
– РАС РА К-50
– навигационный эхолот НЭЛ-6
– навигационный обнаружитель круговой НОК-1
– ГАК «Плутоний»
– перископ ПЗНА-8М
86*Практические.

ПЛБСН (ц) пр. 690 (шифр «Кефаль») – единственная в мировой практике полноценная лодка-мишень. Создавалась для отработки противолодочных действий надводных и подводных кораблей, а также испытаний новых видов вооружения.
Была спроектирована в ЦКБ «Лазурит» в 1963 г. Лодка имела двухкорпусную конструкцию. Легкий корпус «альбакоровской» формы, усиленный, выдерживавший попадание практических торпед и обеспечивавший кораблю высокую подводную скорость. Семилоиастный ВФШ был вынесен от прочного корпуса. В случае наведения практическая торпеда, как правило, попадала в него. Конструкция самого ВФШ позволяла лодке возвратиться в базу даже при деформации нескольких лопастей.
В надводном положении мореходность лодки была ограничена волнением моря до 5 баллов.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота не оставалось ни одной ПЛБСН (ц) пр. 690.
СС-368 (зав. № 190). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; •; 12.1967 г.
Входила в состав ТОФ. В 1992 г. была исключена из боевого состава флота и в бух. Улисс поставлена на отстой.
СС-226 (зав. № 191). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; •; 12.1968 г.
Входила в состав БФ. В начале 1990-х годов лодку предполагалось продать за границу. Ее перевели в Феодосию и в ожидании среднего ремонта поставили на прикол. В январе 1997 г. лодку исключили из состава флота и в Севастополе поставили на отстой.
СС-310 (зав. № 192). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; •; 12.1968 г.
Входила в состав ЧФ. В январе 1997 г. ее исключили из состава флота и поставили на отстй в Южной бухте Севастополя. 28.03.1996 г. лодку передали правительству Украине и в октябре 1999 г. отбуксировали в Керчь, где в 2000 г. разобрали на металл.
СС-250 (зав. № 193). ССЗ им. Ленинского комсомола (Комсомольск-на Амуре): •; •; 31.10.1970 г.
Входила в состав СФ. В начале 1990-х годов лодку предполагалось продать за границу, ее перевели в Феодосию и в ожидании среднего ремонта поставили на отстой. В январе 1997 г. лодку исключили из состава флота.



ПЛМСН (л) пр. 1710 -1(1)


ОСНОВНЫЕ ТТЭ

Водоизмещение, т:
– надводное 1460
– подводное 2 480
Длина наибольшая, м 64,0
Ширина корпуса наибольшая, м 9,0
Осадка средняя, м 5,о
Архитектурно-конструктивный тип двухкорпуснын
Глубина погружения, м 300
Экипаж, чел 22
Автономность по запасам провизии, сут. 3
Энергетическая установка:
– тип ДЭУ
– количество х мощность ДГ, кВт I х 500
– количество х мощность ГТЭД, кВт I х 4 040
– количество х мощность ГЭД
экономического хода, кВт 1 х 37
– количество х тип движителей 1 х ВФШ в насадке
Скорость хода наибольшая, уз:
– надводная 10
– подводная 24,0 – 26,6[87*]
Дальность плавания (при скорости хода, уз), мили:
– подводная 15 (24,5), 185 (4)
– надводная 1100 (10)
Вооружение:
Радиоэлектронное:
– ГАК «Рубикон-М» (МГК-400М)
– РАС «Каскад» (МРК-50)
– перископ ПЗНА-8М
87* В зависимости от типа движителя.
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ПЛБСН (ц) СС-256 пр. 690 после вступления в строй
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ПЛБСН (ц) СС-256 пр. 690
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ПЛССН (л) пр. 01710 вид с правого борта
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ПЛССН (л) пр. 01710 вид с левого борта
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Продольный разрез ПЛБСН (л) пр. 1710:
1 – основная антенна ГАК «Рубикон-М»; 2 – носовой отсек; 3 – помещение научно-исследовательской аппаратуры; 4 – носовая группа АБ; 5 – носовая дифферентная цистерна; 6 – ЦГБ; 7 – носовойлюк;8 – второй отсек; 9 – аварийный буй; 10 – жилые помещения; 11 – кормовая группа АБ; 12 – баллоны системы ВВД; 13 – ходовой мостик; 14 – рубочный люк; 15 – перископ ПЗНА-8; 16 – ПМУ антенны РАС «Каскад»; 17 – ПМУ антенны связи; 18 – третий отсек; 19 – центральный пост и выгородка научно-исследовательской аппаратуры; 20 – полимерная выгородка; 21 – выгородка механизмов общесудовых систем и системы подачи полимера; 22 – четвертый отсек; 23 – ГГЭД; 24 – выгородка электрооборудования; 25 – редуктор; 26 – пятый (кормой) отсек; 27 – кормовая дифферентная цистерна; 28 – линия вала; 29 – приводы кормовых рулей; 30 – кормовые вертикальные стабилизаторы.

Проект 1710 (шифр «Макрель») был разработан СПМБМ «Малахит» под руководством Г.П. Москалева. Лодка является опытной и предназначена для проведения в натурных условиях исследований и испытаний в области ходкости, гидроакустики и динамики в эксплуатационных и аварийных режимах движения перспективных скоростных лодок, проверки воздействия на пограничный слой растворов полимеров. Аналогом этого корабля являлась американская лодка Albacore, построенная в 1953 г.
Легкий корпус корабля был выполнен в виде тела вращения без цилиндрической вставки с соотношением длины к ширине ок. 7:1. Такая форма обводов обеспечивала получение оптимальных пропульсивных характеристик и минимального сопротивления набегающему потоку. Прочный корпус имел цилиндрическую форму с конусообразной кормовой оконечностью. Он делился водонепроницаемыми переборками на пять отсеков.
В междукорпусном пространстве размещалась система подачи растворов полимеров в пограничный слой на легкий корпус, а также на гребной винт. Система включала в себя кольцевые щелевидные конструкции легкого корпуса, цистерну-хранилище полимерной пасты, насос подачи раствора с необходимой аппаратурой управления и контроля. На корабле предусматривалась возможность смены обтекателя основной антенны ГАК (для выбора наиболее оптимальной формы). Полимерная паста загружалась в специальную цистерну, содержавшую эластичные емкости; в полости между ними и переборками цистерны поступала забортная вода, которая по мере расходования пасты ее заменяла. При включении системы в смеситель подавались забортная вода и паста. Полученный раствор поступал по трубопроводам в сборные коффердамы, а затем -к щелям в легком корпусе, ограждении выдвижных устройств, стабилизаторах и к гребному винту. Гидродинамически активные полимеры были созданы на базе полиэтиленоксида и акриламида. Основная цель испытаний С-533 состояла в оценке эффекта подачи полимерных растворов в пограничный слой. Гидродинамическое сопротивление при этом стабильно снижалось, а скорость хода увеличивалась при поддержании постоянной мощности ГЭУ. Одновременно удалось определить пути снижения гидродинамических помех работе ГАК на больших скоростях хода, а также опробовать новые методики расчетов гребных винтов, акустического поля корабля.
По состоянию на декабрь 2001 г. в составе флота находилась одна ПЛМСИ (л) пр. 1710.
СС-533 (зав. № 01620). ССЗ «Судомех» (г. Ленинград): 22.10.1985 г.; 05.10.1986 г.; 19.12.1987 г.
Входит в состав ЧФ. В настоящее время из-за плохого технического состояния по прямому назначению не используется. По имеющимся данным, лодку в 2002 г. исключили из боевого состава флота и передали ОРВИ для утилизации.



ПЕРЕЧЕНЬ СОКРАЩЕНИЙ, ИСПОЛЬЗУЕМЫХ В ПРИЛОЖЕНИЯХ


АК – астрокоррекция
АКССН – акустическая система самонаведения на кильватерную струю
АРЛГСН – активная радиолокационная головка самонаведения
БЧ – боевая часть
ДААПССН – двухплоскостная акустическая активно-пассивная система самонаведения
ЖРД – жидкостной реактивный двигатель
ИКГСН – инфракрасная головка самонаведения
ИН (РГЧ ИН) – разделяющаяся головная часть с боевыми блоками индивидуального наведения
ИНС – инерциальная система
ИКССН – инфракрасная система самонаведения
Кр – керосин
Кис – кислород
КРМ – коррекция по рельефу местности
МГЧ – моноблочная головная часть
МПВ – маловодная перекись водорода
НК – здесь надводный корабль
ПААГСН – пассивно-активная гидроакустическая система самонаведения
ПКР ОН – противокорабельная ракета оперативного назначения
ПКР ТН – противокорабельная ракета тактического назначения
РГЧ – разделяющаяся головная часть
РДТТ – реактивный двигатель твердотопливный
СКР – стратегическая крылатая ракета
СМАБ – серебряно-магниевая аккумуляторная батарея
ССН – система самонаведения
СЦАБ – серебряно-цинковая аккумуляторная батарея
ТПК – транспортно-пусковой контейнер
ТРД – турбореактивный двигатель
ТУ – телеуправление
ФБЧ – фугасная боевая часть
ЯБЧ – ядерная боевая часть



ТАБЛИЦЫ, ИЛЛЮСТРАЦИИ


ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ БАЛЛИСТИЧЕСКИХ РАКЕТ АПКР


[image: ]


БР, находящиеся (или находившиеся) на вооружении АПКР ВМФ РФ (или СССР)
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PCM-25
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PCM-40
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PCM-45
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PCM-50
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PCM-52
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PCM-54

ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ КРЫЛАТЫХ РАКЕТ АПКРРК, ПЛРК И ПЛА
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КР, ПКР, ПЛУР и торпеды, находящиеся (или находившиеся) на вооружении ПЛ ВМФ РФ (или СССР)
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ПКР П-6
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ПКР П-500
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ПКР «Аметист»
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КР «Гранат»
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ПЛУР 81Р
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ПЛУР 82Р
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ПЛУР ПАРК «Шквал»

[image: ]

торпеда САЭТ-50
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торпеда 65-76
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торпеда САЭТ-60М

ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ПРОТИВОЛОДОЧНЫХ РАКЕТНЫХ КОМПЛЕКСОВ АПКР, АПКРРК, ПЛА И ПЛС


[image: ]


1* В зависимости от глубины старта ПЛР, В первом случае она составляет от 20 до 50 м, во втором – 150 м.
2* В настоящее время оснащаются подводной ракетой АПР-ЗМ калибра 355 мм, массой 450 кг и массой ВВ 76 кг. ПЛАГСН обеспечивает радиус захвата до 2 000 м.

ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТОРПЕД ПЛ СОВЕТСКОГО И РОССИЙСКОГО ВМФ
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ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТОРПЕД ПЛ СОВЕТСКОГО И РОССИЙСКОГО ВМФ

(Продолжение таблицы)
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1* Модификация торпеды с унифицированным аппаратом самонаведения.
2* По другим данным, 450 кг.

ОСНОВНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ МИН ПЛ СОВЕТСКОГО И РОССИЙСКОГО ВМФ
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Данные для таблицы заимствованы из книги Александрова Ю.И. и Гусева А. И. Боевые корабли мира на рубеже XX-XXI веков. Часть I: Подводные лодки: Справочник – СПб.: «Галея Принт», 2000.
2* Все мины, находящиеся на вооружении отечественного флота, выставляются из ТА калибра 533 мм или 650 мм (в зависимости от калибра самой мины).

Структура проектных организаций судостроительной промышленности СССР, разрабатывавших проекты ПЛ в период с 1945 по 1991 гг. (для удобства все проекты имеют литерное обозначение в соответствии с классификацией от 1990 г.)
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АО – акционерное общество КБ – конструкторское бюро
ЛПМБ – Ленинградское проектно-монтажное бюро
ПГТУ – парогазовая турбинная установка
ПЛБРБ – большая подв. лодка с баллистической ракетой
ПЛБСН (тр) – подвод, лодка большая спец. назначения (транспортная)
ПЛБСН (м-з) // – (минный заградитель)
ПЛБСН (рлд) // – (радиолокационного дозора)
ПЛМ-малыеПЛ
СПМБМ – специальное проектно-монтажное бюро машиностроения
ЦКБ – центральное конструкторское бюро

* В 1994 г. ЦКБ «Лазурит» реорганизовали в АО ЦКБ «Лазурит»
** В 1991 г. СПМБМ «Малахит» переименовали в Санкт-Петербургское морское бюро машиностроения (СПМБМ «Малахит»)
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Апальков Юрии Валентинович. родился в 19601. в г. Краснодаре, в семье военнослужащего. Офицер запаса (закончил Черноморское военно- морское училище в г. Севастополе, имеет среднее художественное образование С1984 г. по 1994 г. проходил службу на атомных подводных лодках Северною флота в качестве специалиста по ракетному оружию, а с 1994 г по 2002 г. в 28 ом и 10м НИИ ВМФ РФ в г Санкт ЛетерЬурге В настоящее время является заместителем генерального директора издательства «Галея Принт» Женат, имеет двоих детей.
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