




Спасибо, что скачали книгу в бесплатной электронной библиотеке BooksCafe.Net
Все книги автора
Эта же книга в других форматах

Приятного чтения!








Алексей Гладкий

Если вас остановил инспектор. Ваши права-2008





Введение



В жизни любого автомобилиста есть два счастливых дня: это день покупки автомобиля и день его продажи...

Народная мудрость



Автомобиль – это не роскошь, но и не только средство передвижения. Автомобиль – часть жизни, что наверняка подтвердят большинство наших соотечественников, и в первую очередь те из них, которые так или иначе связаны с вождением автомобиля. Многие из нас используют машину не только, чтобы раз в неделю бывать на даче, но и чтобы ежедневно ездить на работу и с работы, посещать магазины и рынки, забирать жену с работы и ребенка из садика и т. д. Самые «отъявленные» едут на машине даже за сигаретами в ларек, который находится в тридцати метрах от дома, за рулем отправляются в гости, заранее обрекая себя на трезвое, а потому грустное созерцание веселящихся и довольных своим нетрезвым состоянием участников вечеринки.
Однако всем автомобилистам хорошо известно, что машина – не только очевидное удобство, но и дополнительные проблемы, решение которых требует времени и финансовых затрат. Конечно, кому из водителей не знакомы извечные вопросы: где поставить, как отремонтировать, чем заправить, что отрегулировать, где подкрасить, что поджать, где ослабить и кому в конце концов ее продать.
Среди всех автомобильных проблем не последнее место занимают взаимоотношения водителя и инспектора. По степени взаимной неприязни эти две «категории» людей превзойдут не только кошку с собакой, но даже и зятя с тещей. Казалось бы, почему?
Наверное, вина лежит и на водителях, и на инспекторах. Первые, что греха таить, нередко идут на сознательное нарушение Правил дорожного движения, а вторые далеко не всегда отличаются компетентностью, вежливостью и уважительным отношением к водителю.
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Конечно, если говорить об этом, то данная книга вряд ли сможет чем-то помочь читателю. Здесь рассматриваются вопросы, касающиеся того, как правильно следует вести себя автомобилисту при встрече с инспектором, чтобы не дать себя в обиду.



1. Что говорит закон



...Я чту Уголовный кодекс. Это моя слабость.

Остап Бендер



Нет, наверное, такого водителя, который не мечтал бы поставить на место «зарвавшегося» инспектора, указать ему на вопиющие недостатки в работе, а возможно, и пригрозить ответственностью за злоупотребление служебным положением. Однако прежде чем начинать «качать права», неплохо бы знать, какими нормативными документами регулируются вопросы дорожного движения в Российской Федерации, в противном случае очень легко попасть впросак. А проиграть подобный спор инспектору – это почти всегда означает навлечь на себя целый ворох дополнительных проблем.
Многие ошибочно полагают, что все вопросы дорожного движения, в том числе и взаимоотношений водителя и инспектора, регулируются лишь Правилами дорожного движения. Несомненно, этот документ является основополагающим, однако есть недоразумения, для разрешения которых потребуется прибегнуть к иным нормативным актам. Об этом и рассказывается в следующем разделе.

Много законов, хороших и разных



Помни правила движения, как таблицу умножения.

Поговорка



Ни для кого не секрет, что дорожное движение должно быть безопасным. Конечно, кому нужна такая езда, при которой неизвестно, останешься жив-здоров или нет! Правовые основы безопасности дорожного движения в РФ определяются федеральным законом «О безопасности дорожного движения».
Этот документ устанавливает основные принципы, формулирует требования и определяет государственную политику в области обеспечения безопасности дорожного движения. Скажем откровенно – вряд ли вам как водителю доведется в споре с инспектором подкреплять свои доводы выдержками из названного закона, поскольку он имеет концептуальную направленность. Однако ознакомиться с основными его положениями будет не лишним. Их полезно знать, например, при разборе ДТП или разрешении связанных с ним спорных ситуаций (в том числе и в суде), да и в иных случаях.
Основной нормативный документ, можно сказать, Библия водителя – это Правила дорожного движения. Именно с их помощью разрешается подавляющее большинство споров – ваших с инспектором либо участников дорожного движения между собой, в том числе и при ДТП. Знание правил исключительно важно для любого автомобилиста, так как позволяет отстоять свои права (и человеческие, и водительские) в самых разных ситуациях. Сколько известно случаев, когда водитель признавал себя виновным в аварии именно из-за незнания соответствующих положений Правил! А ведь если вы признали себя виновным и подписали соответствующий протокол, впоследствии отказаться от этого будет невозможно.
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СОВЕТ

Конечно, обычному водителю назубок выучить Правила очень сложно, почти невозможно, ведь не каждый день мы попадаем в спорные ситуации и далеко не всегда нам нужно знать некоторые положения. Поэтому рекомендуется всегда иметь в бардачке книжечку с Правилами, это будет очень кстати при возникновении спорных ситуаций.


Как известно, каждый автомобиль периодически должен подвергаться государственному техническому осмотру. Сколько недовольств и спорных ситуаций порождает порой данная процедура! Между прочим, многих из них можно избежать, если знать хотя бы основные положения Правил проведения государственного технического осмотра транспортных средств: этот документ как раз и регламентирует все нюансы прохождения техосмотра. Наряду с Правилами дорожного движения рекомендуется иметь в бардачке документ «Описание талона о прохождении государственного технического осмотра». Это позволит при возникновении спорных ситуаций просто и понятно объяснить инспектору, что ваш талон о прохождении технического осмотра полностью соответствует данному описанию и не имеет никаких признаков подделки.
Очень важный документ, с которым было бы полезно ознакомиться каждому водителю (кстати, он тоже может оказаться совсем не лишним в вашем бардачке), – Наставление по работе ДПС ГИБДД МВД РФ. Этим документом регламентируются, в частности, организация и несение дорожно-патрульной службы, порядок действий сотрудников ДПС в тех либо иных ситуациях, организация деятельности ДПС в особых условиях, в нем четко прописаны функции ДПС и др. Иначе говоря, Наставление по работе ДПС ГИБДД МВД РФ – это основной документ, которым руководствуется инспектор при исполнении служебных обязанностей.
Не будет лишним для водителя изучить приказ Минздрава РФ «О медицинском освидетельствовании на состояние опьянения» и прилагающуюся к нему Инструкцию по проведению медицинского освидетельствования на состояние опьянения лица, которое управляет транспортным средством. Помимо прочего, данным приказом четко определены условия, при наличии хотя бы одного из которых водитель направляется на медицинское освидетельствование.
Среди документов, в той либо иной степени затрагивающих вопросы дорожного движения, следует отметить федеральный закон «Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств», а также Уголовный, Гражданский и Административный кодексы РФ.

А зачем меня вообще останавливать?



Инспектор останавливает быстро несущийся автомобиль, за рулем которого симпатичная блондинка:

– Ой, извините, я, наверное, слишком быстро ехала?

– Нет, сударыня, вы слишком низко летели...

Анекдот



Представьте себе ситуацию: я, законопослушный гражданин, еду на своей личной машине, в багажнике – богатый дачный урожай (мешок картошки и ведро свеклы), рядом сидит жена, сзади – дети и теща, приметы террориста у меня, как и у моих пассажиров, начисто отсутствуют, криминала за мной – литр самогона в резиновой грелке, спрятанной под сиденьем. Казалось бы, с чего это вдруг меня должен останавливать сотрудник ГИБДД?
Оказывается, оснований для остановки транспортного средства немало, и о них нужно знать.
Во-первых, инспектор имеет право остановить любое транспортное средство для проверки документов (водительских прав, страховки, технического паспорта и др.).
Во-вторых, не исключено, что вы вольно или невольно нарушили Правила дорожного движения: превысили скорость, развернулись через сплошную двойную линию и пр. В этом случае дело не ограничится проверкой документов. Придется дать пояснения, а возможно, и расстаться с определенной суммой, уплатив штраф.
В-третьих, инспектор вполне может остановить вас, если заподозрит, что вы находитесь в состоянии опьянения (например, неуверенно ведете машину: она едет неровно, виляет из стороны в сторону и т. п.). Конечно, когда рядом сидит жена, а сзади теща, сесть пьяным за руль в принципе невозможно. Это и надо объяснить, добавив, что некоторая нервозность за рулем как раз и объясняется тем, что справа и сзади постоянно дают советы. Если инспектор – нормальный человек, он поймет. Если нет, подуете в трубочку и поедете дальше.
В-четвертых, инспектор имеет право остановить машину в случаях, когда необходима ваша помощь пострадавшим в ДТП (например, оттолкнуть или отбуксировать разбитую машину с проезжей части, срочно отвезти раненого в больницу, дать какой-либо инструмент или аптечку и т. п.). В таких случаях грех отказывать – не дай, конечно, бог, но ведь с каждым может случиться...
И, наконец, в-пятых. Инспектор может вас остановить, когда помощь необходима сотрудникам силовых структур (милиции, ФСБ и др.) для исполнения служебных обязанностей (например, нужно срочно доставить кого-то по указанному адресу либо догнать преступника и т. д.).
В следующих главах книги рассмотрим, каким образом рекомендуется вести себя во всех перечисленных, а также в некоторых иных ситуациях.
Однако в любом случае, когда вас останавливает инспектор ГИБДД, следует знать свои права и обязанности.
Если сотрудник ГИБДД требует остановиться, вы обязаны подчиниться, а также беспрекословно предоставить для проверки соответствующие документы. Однако при этом можете оставаться за рулем – он сам подойдет к вашей машине. Инспектор не имеет права требовать, чтобы вы вышли из машины, за исключением следующих случаев:
• когда у инспектора имеются достаточные основания полагать, что водитель находится в состоянии алкогольного либо наркотического опьянения;
• для устранения технической неисправности автомобиля или прицепа;
• при нарушении правил перевозки грузов;
• для сверки номеров агрегатов и узлов автомобиля с соответствующими данными регистрационных документов;
• для проведения досмотра транспортного средства либо перевозимого груза (помните, что в данном случае рекомендуется настоять на составлении подробного протокола досмотра);
• если водитель либо пассажиры автомобиля подозреваются в совершении преступления;
• для оформления необходимых документов;
• когда требуется помощь водителя и пассажиров автомобиля другим участникам дорожного движения (например, в результате ДТП).
Во всех остальных случаях требование инспектора ДПС покинуть автомобиль является незаконным.

ПРИМЕЧАНИЕ

В некоторых странах водителю законодательно запрещено покидать автомобиль, когда его останавливает инспектор (дорожный полицейский). Иначе против водителя может быть применено даже огнестрельное оружие. К таким странам относятся, в частности, США.


Инспектор ГИБДД на законном основании имеет полное право досмотреть ваш автомобиль. А вы, в свою очередь, имеете право потребовать составления подробного протокола досмотра. Этот документ может впоследствии потребоваться для жалобы на действия сотрудников ГИБДД, если вы посчитаете, что они были не правы (в частности, сотрудники ГИБДД должны будут дать объяснения, на каком основании проводился досмотр транспортного средства), а также для разрешения иных спорных ситуаций. Кстати, во многих случаях сотрудники ГИБДД отказываются проводить досмотр, услышав от водителя требование составить протокол.

ВНИМАНИЕ

Если вас остановил сотрудник в форме инспектора ГИБДД, но без нагрудного знака, то не исключено, что он сдал смену и просто задержался после работы, чтобы поправить финансовое положение.


Если вашу машину остановили и сразу потребовали предъявить документы, предварительно не представившись и не назвав причину остановки, вы имеете полное право попросить инспектора сообщить номер нагрудного знака и показать служебное удостоверение в развернутом виде. При этом инспектор должен держать его столько времени, сколько требуется водителю, чтобы переписать реквизиты. Помните: инспектор не должен передавать удостоверение вам, более того – это запрещено законом.

ВНИМАНИЕ

Инспектор имеет право не называть истинную причину остановки, если водитель и пассажиры подозреваются в совершении преступления либо в причастности к ДТП.


После того как вы переписали данные удостоверения, можете вежливо сообщить инспектору, что, не представившись и не назвав причину остановки, он нарушил п. 18.2 Наставления по работе ДПС ГИБДД МВД РФ, и попросите его назвать причину остановки. Если это нарушение Правил дорожного движения, то в обязанности сотрудника ГИБДД входит четкое и недвусмысленное объяснение сути нарушения с обязательной ссылкой на соответствующие пункты (не забываем – мы тут же можем проверить все, что сказал инспектор, по собственному экземпляру Правил). Если вы не согласны с инспектором и это привело к конфликтной ситуации, то для ее разрешения можете потребовать вызова на данное место вышестоящего должностного лица. Правда, перед этим все же лишний раз задумайтесь – а оно вам надо? Тем более, если в глубине души вы согласны с инспектором в том, что нарушение действительно было.



2. Проверка документов? Нет проблем!



– Какие еще документы? Усы, лапы и хвост – вот мои документы!

Кот Матроскин 



Итак, увидев перед своей машиной полосатую палочку, вы послушно прижались к обочине и остановились, лихорадочно прокручивая в голове маршрут за последние 10 минут. Подошел инспектор и произнес: «Проверка документов!» О том, как правильно себя вести в такой ситуации, и рассказывается в данной главе.
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Я совершенно спокоен



Полное спокойствие может дать человеку только страховой полис.

Остап Бендер





Чтобы быть совершенно спокойным, нужно иметь при себе все документы, которые предусмотрены п. 2.1.1. Правил дорожного движения.
Во-первых, это водительское удостоверение на право управления транспортным средством, а если оно было изъято в установленном законом порядке, то временное разрешение. Во-вторых, регистрационные документы и технический паспорт на автомобиль, а при наличии прицепа – также и на прицеп. Если вы управляете чужим автомобилем и владельца машины рядом нет, то обязательно наличие документа, подтверждающего право пользования или распоряжения данным транспортным средством (обычно в качестве такого документа выступает доверенность).
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Кстати, по поводу доверенности у водителей нередко возникают спорные ситуации с сотрудниками ГИБДД. Следует четко запомнить: если вы едете за рулем чужого автомобиля, но в машине находится его владелец с документами, подтверждающими право владения, то иметь при себе доверенность совершенно не обязательно. Недобросовестные инспекторы (как теперь модно говорить, «оборотни») иногда пользуются тем, что водители недостаточно хорошо знают законы, и при отсутствии доверенности в подобной ситуации требуют «позолотить ручку» за прощение такого якобы нарушения. В этом случае следует запомнить звание, фамилию и место работы инспектора (а если он на служебной машине, то заодно и бортовой номер автомобиля), написать письменное заявление по месту его работы о факте вымогательства взятки, попросив своих попутчиков выступить в качестве свидетелей. Как правило, подобные обращения граждан внимательно изучаются, и виновного могут запросто отправить на золотодобывающие (а вероятнее всего, на какие-нибудь другие) рудники.

ВНИМАНИЕ

В письменном заявлении по факту вымогательства взятки следует четко сформулировать и аргументировать свои претензии, в противном случае можно самому попасть в число обвиняемых за «заведомо ложное сообщение о преступлении».


Кстати, доверенность не обязательно заверять нотариально. Если такой документ выдает частное лицо, то его можно заверить просто подписью владельца автомобиля, а если организация, то на доверенности должна быть ее печать и подпись руководителя или лица, его заменяющего.

ВНИМАНИЕ

Некоторые водители ошибочно полагают, что при управлении чужим автомобилем не обязательно иметь доверенность – ведь в страховом полисе записан и владелец автомобиля, и тот, кто находится за рулем. Это распространенное заблуждение. Страховой полис не может использоваться вместо доверенности на право управления автомобилем – это два совершенно разных документа.


Иногда, увидев, что доверенность нотариально не заверена, инспектор строгим голосом заявляет: «Так-так, доверенность нотариально не оформлена, очень интересно!» Услышав строгую речь, напоминающую чуть ли не приговор суда, неопытный или робкий водитель может растеряться. Заикаясь от волнения и невнятно бормоча что-то вроде «вот, возьмите, пожалуйста, честное слово, не успел заехать к нотариусу», водитель сует в руку «строгому, но справедливому» инспектору некоторую сумму денег. Тот принимает вид оскорбленной добродетели, чем окончательно морально добивает несчастного водителя, но через пару секунд величественно смягчается, ловко прячет полученную мзду, возвращает документы и строго говорит: «Ладно, чтобы это было в последний раз. Бегом к нотариусу!» Несчастный водитель срочно вызывает владельца машины, они едут к нотариусу и лишь там узнают, что, оказывается, нотариально заверять доверенность совсем не обязательно.
При себе обязательно нужно иметь страховой полис, оформленный на имя владельца автомобиля. Кроме полиса, при страховании гражданской ответственности на руки выдается наклейка (талон) об ОСАГО, которая, согласно Правилам дорожного движения, должна быть прикреплена к лобовому стеклу автомобиля. И эта наклейка (вернее, ее отсутствие) также нередко является причиной возникновения спорных ситуаций. Если на лобовом стекле вашей машины отсутствует наклейка об ОСАГО и инспектор заявляет, что это нарушение Правил дорожного движения, он абсолютно прав. Однако вы, в свою очередь, можете вежливо ответить, что ее отсутствие – это, конечно, нарушение, но вот ответственность за него законодательно не предусмотрена, поэтому никаких санкций, кроме устного предупреждения, инспектор применить к вам не вправе. А вот за отсутствие страхового полиса санкции предусмотрены достаточно серьезные – вплоть до задержания автомобиля и помещения его на штрафную стоянку.
Если вы едете на служебном автомобиле или везете какой-либо груз, необходимо иметь при себе следующие документы: путевой лист, лицензионную карточку, документы на перевозимый груз (товарно-транспортную накладную и т. п.), а при перевозке крупногабаритных и опасных грузов – документы, которые предусмотрены правилами перевозки подобных грузов.
Следует помнить: инспектор может требовать от водителя только перечисленные в данном разделе документы. Требование любых других документов (например, справки из комиссионного магазина о покупке автомобиля, сертификата на осветительные приборы, медицинской справки и т. д. и т. п. – фантазия недобросовестных инспекторов поистине неистощима) является незаконным.
Однако не стоит забывать, что инспектор ДПС ГИБДД является сотрудником милиции, поэтому имеет право на установление личности водителя, а также лиц, находящихся в автомобиле, и требовать с этой целью соответствующие документы.
Проверяя документы, инспектор может усомниться в подлинности любого из них, конечно, при наличии для этого серьезных оснований. Например, если ваша жена случайно постирала вместе с рубашкой лежащие в кармане документы, то неудивительно, если они впоследствии вызовут подозрение у инспектора, несмотря на то что после стирки они являются во всех отношениях чистыми.
Однако во всем нужно придерживаться здравого смысла, и если вы видите, что инспектор придирается к документам без всяких видимых оснований, смело отстаивайте свою правоту. Например, вы имеете полное право потребовать объяснений о том, что именно в предъявленном документе вызывает подозрение у инспектора.
В частности, если сотруднику ГИБДД не нравится ваш талон о прохождении техосмотра, можно извлечь из бардачка документ «Описание талона о прохождении государственного технического осмотра» (в разделе «Много законов, хороших и разных» было рекомендовано иметь его при себе) и попросить конкретно указать недостатки.
Все же, несмотря на все возражения, инспектор, если сочтет нужным, может изъять подозрительные, на его взгляд, документы для дополнительного исследования – такое право ему предоставлено законом. Здесь следует ориентироваться по ситуации. Если документы были добросовестно постираны вместе с рубашкой, особо спорить, видимо, не стоит. Все-таки у инспектора есть все основания усомниться в достоверности документов, потерявших «товарный» вид.
Ну а если ваши документы никаких внешних признаков подделки не имеют, но убедить инспектора в их подлинности, к сожалению, не удалось, вы можете обратиться письменно по месту работы инспектора либо в вышестоящую организацию с просьбой рассмотреть законность и обоснованность его действий. Причем документ с просьбой разобраться в ситуации рекомендуется назвать не «жалобой», а «официальным обращением».
Соответственно стиль написания должен быть деловым, а не жалобным, и уж тем более – не кляузным, все претензии – обязательно аргументированы.
Несмотря на то что ваш документ, будь то жалоба или официальное обращение, обязаны рассмотреть и отреагировать на него в любом случае, к жалобщикам, как известно, у всех отношение отрицательное, поэтому и результат может быть не таким эффективным. Официальное же обращение характеризует вас не как кляузника, а как человека делового, желающего в первую очередь не наказать кого-то, а разобраться в ситуации и уж затем принимать соответствующие меры.
В таком обращении можно попросить официально ответить на следующие вопросы, касающиеся изъятия у вас документов.
• Не является ли факт изъятия документов, не имеющих никаких внешних признаков подделки, превышением должностных полномочий инспектора либо злоупотреблением с его стороны служебным положением?
• Как часто должна проводиться проверка или аттестация сотрудников ДПС ГИБДД на предмет соответствия их занимаемым должностям и когда в последний раз проходил такую проверку сотрудник, изъявший у вас документы?
• Не имел ли ранее вышеназванный инспектор взысканий за злоупотребление служебным положением, превышение должностных полномочий и вымогательство взятки?
Вероятнее всего, вы получите ответ, что сотрудник положительный, прошел все аттестации и никогда не превышал, не злоупотреблял, не был замечен и т. п., более того, он по закону имеет право изымать документы, вызвавшие у него подозрения (разумеется, если не было совсем уж вопиющих фактов нарушений со стороны инспектора). Это неудивительно, ведь понятно желание руководства защитить честь мундира и не выносить сор из избы.
Тем не менее, если, проверяя документы, инспектор проявил излишнее рвение, можете быть уверены: при внутреннем разбирательстве реакция на вашу бумагу будет вполне адекватной и он получит соответствующее взыскание, дабы впредь по его вине руководство не получало от обиженных автомобилистов подобные обращения.
Наверняка многие из водителей сталкивались примерно с такой ситуацией. Не найдя к чему придраться при проверке документов, инспектор начинает ходить вокруг машины, просит показать аптечку, проверяет люфт рулевого колеса и т. д., всем своим видом взывая – «ну дай же мне денег».
И если провести досмотр машины сотрудник ДПС имеет право (еще раз напомню, в подобной ситуации следует потребовать составление протокола досмотра), то для подтверждения удовлетворительного технического состояния машины вполне достаточно предъявить талон о прохождении государственного технического осмотра.
Ну а если придирки продолжаются, то пожалуйста, будем говорить юридическим языком: вы мне – проверку люфта рулевого колеса, я вам – официальное обращение к руководству на предмет превышения служебных полномочий и т. д. В большинстве случаев такой подход очень быстро остужает пыл не в меру ретивого и жадного до легкой наживы инспектора.



Некоторые проблемы имеются...



Инспектор ГИБДД останавливает машину:

– Ваши права!

– Вот, пожалуйста.

– Так это ведь права на управление самолетом!

– Что вы хотите? Какие были, такие и купил!

Анекдот





Из предыдущего раздела вы узнали, что, даже когда у водителя документы в порядке, все равно возможны те либо иные спорные ситуации, которые нужно уметь грамотно разрешать. Но что же делать, если у вас по каким-то причинам имеются при себе не все документы либо они просто забыты дома, например, в кармане другой куртки?
Если причиной отсутствия документов стала элементарная забывчивость, то здесь ситуация, в общем-то, поправимая. Инспектор ГИБДД имеет право предоставить вам возможность позвонить домой, на работу и т. д., иначе говоря, в то место, где были забыты документы, чтобы попросить родственников, сослуживцев, друзей или кого-то еще подвезти их (на это будет предоставлено не более 3 часов).
Если по каким-то причинам это невозможно (например, жена с детьми на даче, в офисе уже никого нет и т. п.), то ситуация заметно осложнится. Инспектор имеет полное право задержать машину и поместить ее на штрафную стоянку до выяснения всех обстоятельств.
Помните, что вы лично не имеете права покинуть место встречи с инспектором, чтобы самостоятельно съездить за документами.
Среди всех проблем с документами, которые возникают у водителей, наиболее распространенная – это отсутствие талона о прохождении государственного технического осмотра либо наличие просроченного талона, что, в общем-то, одно и то же. В такой ситуации «качать права» совершенно бессмысленно, это лишь усугубит и без того неприятную ситуацию (в частности, разозленный инспектор вполне может «вкатить» вам штраф по максимальной ставке). Здесь уже, как говорится, «спасение утопающих – дело рук самих утопающих» и многое будет зависеть от вашего красноречия («Простите, товарищ инспектор, завтра же еду на техосмотр, честное слово!» и т. п.), тактичной наглости («Может, договоримся?») и финансового положения остановившего вас инспектора. В большинстве случаев с машины, которая не прошла технический осмотр, снимаются номерные знаки и возвращаются лишь после прохождения техосмотра и предъявления соответствующего талона, и здесь большинство инспекторов проявляют редкостное единодушие.
Однако тут есть важный нюанс. Если вы недавно приобрели машину и не успели пройти техосмотр, а инспектор вас остановил и явно выражает намерение выписать штраф и снять номерной знак, то следует знать, что он не имеет права этого делать, если с момента регистрации автомобиля в ГИБДД не прошло 30 дней.
В некоторых случаях за те либо иные нарушения технического состояния транспортного средства (например, за неправильную тонировку стекол и др.) инспектор ДПС угрожает изъять талон о прохождении государственного технического осмотра.
Помните: изъятие талона о прохождении техосмотра допускается только в одном случае – для проведения экспертизы, если есть подозрения, что он может быть поддельным. Во всех остальных случаях изъятие талона о прохождении техосмотра является незаконным, о чем можно напомнить инспектору.
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При отсутствии страхового полиса ОСАГО последствия могут быть более серьезные. Если при непройденном техническом осмотре вы, по крайней мере, поедете дальше на своей машине (хоть и без номеров), то при отсутствии полиса инспектор имеет полное право задержать автомобиль с помещением его на штрафную площадку. В данной ситуации спорить и «качать права» тоже бессмысленно, можно лишь уповать на природную доброту инспектора (смешно сказано, правда?).

ВНИМАНИЕ

При возникновении спорных или более того – конфликтных ситуаций ни в коем случае не следует угрожать инспектору своими связями в высоких милицейских кругах, среди депутатов, чиновников и т. д., даже если таковые действительно имеются. Лучше об этом скромно умолчать, а если ситуация впоследствии примет совсем неприятный характер, тогда можно тихо и мирно ими воспользоваться. Однако не стоит забывать: если сотрудник ДПС действует в рамках закона, то, скорее всего, никакие ваши связи ему не страшны.


Кстати, если вы управляете чужим автомобилем по доверенности, то вы обязательно должны быть вписаны в страховой полис наравне с владельцем автомобиля. Это обязательно даже в том случае, когда он находится рядом, поскольку страховка оформляется не на владельца транспортного средства, а на водителя. Если же ваша фамилия отсутствует в страховом полисе, то вы, в соответствии со ст. 12.37 ч. 1 Кодекса об административных правонарушениях РФ, можете получить штраф в размере трех минимальных размеров оплаты труда. Кроме того, если по вашей вине случится дорожно-транспортное происшествие, то ущерб от него полностью придется оплачивать вам.
В некоторых случаях инспекторы ДПС цепляются к такому понятию, как льготный месяц, – якобы в течение льготного месяца полис ОСАГО является недействительным. Водитель должен четко знать, что на этот счет есть разъяснение Верховного Суда Российской Федерации: «Водители, управляющие транспортным средством в период действия договора обязательного страхования, не превышающего 1 года и 30 дней, не могут быть привлечены к административной ответственности по ч. 2 ст. 12.37 КоАП РФ». Иначе говоря, в течение льготного месяца страховой полис ОСАГО стопроцентно действителен.
Если у вас отсутствует водительское удостоверение, то единственный документ, который может его заменить, – временное разрешение на право управления транспортными средствами. Оно выдается взамен изъятого водительского удостоверения. Причем не стоит забывать, что оно не является удостоверением личности, поэтому необходимо дополнительно к нему иметь при себе, например, паспорт. Если же у вас нет ни водительского удостоверения, ни временного разрешения, то инспектор имеет право задержать машину.
Нередко возникает вопрос: в течение какого времени действительно временное разрешение на право управления транспортными средствами?
В данном случае все зависит от того, по какой причине оно было выдано. Если это произошло в результате нарушения Правил дорожного движения, то разрешение действительно до момента вступления в законную силу постановления об административном правонарушении. Если этот документ был выдан в результате утраты водительского удостоверения, то в нем конкретно указывается дата, до которой он действителен. Поэтому, если инспектор ГИБДД заявляет, что максимальный срок действия временного разрешения – 10 дней, или 24 часа, или что-то в этом роде, – смело отвечайте, что это не так. Наиболее наглые инспекторы в подобной ситуации пытаются даже выманить взятку за закрытие глаз на такое якобы нарушение. В этом случае вы имеете полное право письменно обратиться по месту работы данного инспектора и, подробно изложив суть вопроса, потребовать как минимум провести проверку инспектора на предмет соответствия занимаемой должности, поскольку он не знает элементарных положений закона.

ВНИМАНИЕ

Если во время встречи с инспектором вы столкнулись с фактом вымогательства взятки, шантажа, угроз и т. п., то можно прямо с места событий позвонить в органы собственной безопасности. Номера телефонов ДСБ МВД РФ: (495) 239-07-30, УСБ ГУВД Москвы: (455) 255-96-57, УСБ ГУВД Московской области: (495) 317-24-66.


Звонок в службу собственной безопасности зачастую позволяет найти выход из практически безнадежной ситуации. Например, бывают случаи, когда вас останавливает инспектор, причем вы в машине находитесь один, а рядом с инспектором – его помощник или один, а возможно, и несколько напарников, и начинается произвол: откровенное вымогательство взятки, угрозы, шантаж («На всю жизнь прав лишим!», «Ты с кем разговариваешь!», «В тюрьму хочешь?» и т. д. и т. п.). В таком случае, даже если вы знаете свои права, вам придется нелегко – на все аргументы типа «вы грубо нарушаете пункт такой-то Правил дорожного движения и пункт такой-то Наставления по работе ДПС ГИБДД МВД РФ» эти преступники отвечают: «Ты один, а нас – трое, и поверят не тебе, а нам!» Вот здесь и поможет звонок в службу собственной безопасности, куда вы можете пожаловаться и изложить суть вопроса; обычно реакция на подобные обращения следует довольно быстро и «оборотни» несут заслуженное наказание. Поэтому всегда имейте при себе телефон ДСБ МВД РФ ((495) 239-07-30).

СОВЕТ

Если ситуация совсем уж безнадежная (например, когда «оборотни» угрожают оружием или обвинением в нападении на представителя власти и т. п.), лучше не спорить и не пытаться у них на виду никуда звонить (чего доброго, намнут бока и отнимут телефон). Лучше пойти на попятную, заплатить, сколько они скажут, и только после того, как вас отпустят, отъехав метров на 200–300, позвонить в службу собственной безопасности. При этом желательно иметь максимум информации о вымогателях (если они не представились, то, например, можно запомнить бортовой номер их служебной машины). Идеальный вариант – если при себе есть диктофон (например, в мобильном телефоне) и удастся записать всю беседу с преступниками.


Иногда в процессе проверки документов инспектор строгим голосом вопрошает: «А где же ваша медицинская справка?»
Водитель должен помнить: медицинская справка не входит в число документов, которые он должен иметь при себе и предъявлять для проверки инспектору. Медицинскую справку имеют право потребовать только при получении водительского удостоверения (например, после окончания автошколы), а также при прохождении государственного технического осмотра.
Рассмотрим еще одну ситуацию, которой иногда не брезгуют воспользоваться нечистые на руку инспекторы.
Предположим, вы честный российский гражданин, владелец прав категории В и нажитого нелегким многолетним трудом личного автомобиля марки «Москвич-412» 1986 года выпуска, способного, несмотря на все свои недостатки, все же иногда завестись и даже проехать некоторое расстояние. Вы решили, что неплохо бы в свободное время подработать водителем если не на своем тарантасе, то на служебной машине. Может, тогда появится возможность купить более новый автомобиль – если не «Мерседес», то хотя бы такой же «Москвич», но уже 1990 года выпуска?
После долгих поисков вы нашли фирму, где требуется водитель на «Газель» (которая по своему техническому состоянию недалеко ушла от вашего «Москвича») для развоза товара (арбузов, картошки, хрусталя и дамского белья) по торговым точкам. Подивившись странному ассортименту, вы соглашаетесь. Но вот незадача: в ваших правах, полученных несколько лет назад, стоит отметка «Без права работы по найму»!
Что делать? Отказываться от выгодной работы и навсегда оставить мечту поменять «Москвич» 1986 года выпуска на более новый аппарат – «Москвич» 1990 года?
Так вот, в данной ситуации можете быть спокойны и смело приступать к своей новой, такой интересной и увлекательной работе. В настоящее время отметка «Без права работы по найму» в правах не ставится, а если она была поставлена раньше – то во внимание не принимается. Поэтому, если ретивый инспектор укажет вам на это якобы «нарушение», смело заявляйте, что его действия неправомерны, а потому «золотить ручку» (как то: отсыпать картошки, дать откусить арбуза, подарить хрустальную сову или нижнее белье для жены и т. п.) вы не намерены.



3. Я – нарушитель?



Тише едешь – дальше будешь. От того места, куда едешь...

Водительская поговорка



Итак, вы нарушили Правила дорожного движения, в результате чего были остановлены инспектором и, прижавшись к обочине, покорно ждете, когда подойдет строгий и суровый сотрудник ГИБДД.
Вот он подошел – и началось: «почему», «как же так», «неужели вы не понимаете», «это полное безобразие», «как не стыдно» и т. д.
В такой ситуации следует помнить, что подобный нравоучительный тон инспектора совершенно недопустим, и об этом говорится в п. 18.7 Наставления по работе ДПС ГИБДД МВД РФ.
Здесь прямо сказано, что разъяснения нарушителю о неправомерности его действий следует давать без всяких нравоучений, недвусмысленным и доброжелательным тоном, обязательно приводя в подтверждение своих слов соответствующие пункты Правил дорожного движения либо иных нормативных актов, действующих в сфере дорожного движения.
Кроме того, замечания нарушителю, в машине которого находятся дети, инспектор должен делать так, чтобы они этого не слышали, в противном случае вы можете достаточно строго сказать: «Извините, не при детях, пожалуйста» – и либо выйти из машины, либо, если вы уже вышли, вместе с сотрудником ДПС отойти от нее подальше.
Несомненно, любая ситуация на дороге, в том числе и связанная с нарушением Правил дорожного движения, зависит от многих факторов: погодных условий (в плохую погоду легко не заметить дорожный знак), неудовлетворительного состояния разметки (сплошная линия почти стерта, а потому незаметна) и т. д. В этой главе мы рассмотрим наиболее характерные ситуации.
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Неужели я превысил?



Деточкин любил детей, поэтому, увидев запрещающий знак, cбавил скорость.

Э. Рязанов, Э. Брагинский. Берегись автомобиля



Спросите любого водителя или инспектора ГИБДД, какое нарушение Правил дорожного движения самое распространенное, – и он с уверенностью скажет: это превышение скорости. Чего греха таить, почти каждый водитель хотя бы раз, хотя бы ненамного, но допускал его (пусть даже этого и не увидел инспектор ГИБДД). Когда нас останавливают за это нарушение, в голове проносится мысль: «Елки-палки, я попал», и, неспешно прижимаясь к правой обочине в то место, куда указывает жезл инспектора, мы лихорадочно начинаем выдумывать оправдания, которые могли бы его разжалобить или хотя бы убедить применить к нам лишь минимальные санкции.
И мало кто задумывается о том, что в подобной ситуации совершенно не обязательно соглашаться с инспектором. Инспектор должен доказать вашу вину; в то же время вы никому и ничего (в том числе свою невиновность) доказывать не обязаны.

СОВЕТ

Инспектор ГИБДД может поинтересоваться: догадываетесь ли вы, за что вас остановили. В такой ситуации не рекомендуется высказывать свои предположения, тем более что закон никого к этому не обязывает; в противном случае есть риск, что вы сами подскажете инспектору то или иное свое прегрешение, которого он, возможно, сразу и не заметил. В свою очередь, инспектор сам обязан известить вас о причинах остановки.


Зато вы имеете полное право потребовать предъявления показаний прибора, с помощью которого зафиксирована скорость движения вашего автомобиля. Но, даже увидев, что нарушение скоростного режима действительно произошло, вы все равно можете с этим не соглашаться: кто знает, может, радар зафиксировал скорость другой машины?
Однако если у инспектора есть современный, а не устаревший радар, то отпираться, скорее всего, будет бессмысленно. Дело в том, что современные радары оснащены телевизионной приставкой, благодаря чему могут отмечать скорость одновременно пяти автомобилей. Причем на видеоизображении будет хорошо виден номер автомобиля, скорость которого зафиксирована. Оспаривать показания такого прибора очень сложно, а в большинстве случаев просто невозможно.
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Тем не менее и здесь можно найти контраргументы. В первую очередь следует попросить у инспектора предъявить вам заверенный печатью документ (сертификат либо технический паспорт) на радар, в котором обязательно должна быть указана дата следующей проверки прибора. Радар должен быть опломбирован, поэтому непременно следует проверить сохранность его пломб. На практике были отмечены случаи, когда в поисках легкой наживы инспекторы что-то «корректировали» внутри радара. В результате такой «корректировки» вполне может получиться, что старенький «Москвич» какого-нибудь 1986 года выпуска едет со скоростью, которую он никогда не мог развить.
Если инспектор утверждает, что за превышение скорости он может снять с автомобиля номерной знак, – не верьте. Даже если вы превысили разрешенную скорость на 100 км/ч, ГИБДД не имеет на это права. Хотя, по правде сказать, если действительно допущено такое превышение, санкции будут настолько серьезными, что уж лучше бы знак сняли...
Остановив вас за превышение скорости, инспектор может пригрозить, что, помимо штрафа, направит вас на платные курсы для нарушителей Правил дорожного движения, стоимость которых составляет столько-то рублей (размер суммы зависит от его фантазии), либо вы вынуждены будете перечислить некоторую сумму в фонд поддержки и развития ГИБДД и т. д. и т. п. Следует иметь в виду, что все это – плод воспаленного воображения нечистого на руку инспектора: ни в Правилах дорожного движения, ни в каких-либо иных нормативных документах не предусмотрено никаких «платных курсов», «поддержек развития» и тому подобной чепухи. Говорить такое провинившемуся водителю – все равно, что заставлять его перечислить деньги в фонд помощи странам Африки.

Уверен – обгоняй!



Кто обычно смотрит волком, но при этом жалобно блеет, как ягненок?

Водитель при разговоре с инспектором ГИБДД.

Анекдот



На первый взгляд может показаться, что обгон – достаточно очевидный маневр, и какие-то разногласия с инспектором по этому поводу маловероятны: если обогнал в зоне действия запрещающего знака, то виноват, если нет – все в порядке. Однако и здесь, оказывается, бывают случаи, когда есть смысл отстаивать свои права, не соглашаясь (или соглашаясь, но не во всем) с инспектором.
Например, достаточно распространенной является ситуация, когда инспектор останавливает водителя, совершившего обгон, и утверждает, что тот пересек сплошную линию, а значит – нарушил Правила дорожного движения со всеми вытекающими последствиями. В такой ситуации можно задать пару вопросов: действительно ли я пересек сплошную линию и если да, то где именно и на каком этапе обгона?
Что касается первого вопроса, то ответ на него достаточно очевиден, и особо спорить с инспектором нет смысла. Сплошная линия – это не светофор, сигнал которого может быть и красным, и зеленым (кстати, проезд на запрещающий сигнал светофора оспорить проще – ведь эту ситуацию с точностью восстановить невозможно, если только момент нарушения не был снят на видео). Сплошная линия не моргает, не исчезает, она постоянно находится на одном месте; служебный автомобиль инспектора (или пост ГИБДД) также неподвижен. Поэтому в случае дополнительного разбирательства инспектор легко докажет свою правоту: вот сплошная линия, вот здесь стояла моя машина, а вот здесь водитель пошел на обгон, пересекая сплошную линию.
Однако ответ на второй вопрос может быть и не таким однозначным. Как известно, обгон – это маневр, для выполнения которого требуется определенное расстояние (причем иногда немалое). Поэтому не исключено, что водитель начинал обгон по правилам – когда не было сплошной линии, а для завершения обгона и возврата на прежнюю полосу ему пришлось пересечь появившуюся в этом месте сплошную линию. Так вот – подобное пересечение сплошной линии (для возврата на свою полосу после завершения обгона) нарушением не считается и никакие санкции за это не применяются.
В ситуации, когда водитель пересек сплошную линию только для возврата на свою полосу после завершения обгона, инспектор может применить хитрость. Например, в качестве причины остановки он может назвать проверку документов, а затем невзначай обронить фразу: «Так, значит, сплошную линию пересекаем?» Обратите внимание – он не обвиняет водителя в нарушении Правил дорожного движения, а лишь констатирует свершившийся реально факт: ведь действительно, для возврата на свою полосу водитель пересек сплошную линию.
Дальнейшее развитие ситуации зависит только от реакции водителя. Если он испуганно произнесет нечто вроде «да, товарищ инспектор, виноват, пересек, больше не буду, честное слово», то наверняка дело завершится наложением соответствующего взыскания: какой же инспектор откажется зафиксировать нарушение Правил дорожного движения, которое водитель добровольно берет на себя? Поэтому в такой ситуации лучше, не вступая в спор с инспектором, деликатно, но твердо заметить: «Вы правы – действительно, пересек. Но вот только сделал я это, не приступая к обгону, а уже после его завершения, для возврата на свою полосу. Поэтому никакого нарушения Правил дорожного движения я не совершал». Вопрос будет исчерпан, и вы спокойно поедете дальше; не исключено, что инспектор еще и похвалит вас за хорошее знание Правил.
Если спросить у водителей: можно ли совершать обгон в зоне действия знака «Обгон запрещен», то подавляющее большинство из них на этот вопрос наверняка ответят отрицательно. Причем еще и несказанно удивятся глупой, на их взгляд, постановке вопроса: зачем же тогда ставить знак, если его требование соблюдать не обязательно?
Вот такие водители и могут попасться на удочку недобросовестному (либо просто недостаточно компетентному) инспектору, когда попробуют обогнать медленно движущееся транспортное средство в зоне действия знака «Обгон запрещен» (хоть и полагают, что нельзя, да куда ж денешься). Между прочим, в Правилах дорожного движения четко сказано: в зоне действия знака «Обгон запрещен» и «Обгон грузовым автомобилям запрещен» разрешается обгонять одиночные транспортные средства, движущиеся со скоростью менее 30 км/ч (описание к дорожным знакам 3.20 и 3.22). И если вы в зоне действия знака обогнали медленно едущий трактор, комбайн или автомобиль (либо иное механическое транспортное средство), а тут из-за куста выскакивает инспектор и, смеясь и хохоча от восторга («Ура! Поймал!»), радостно машет жезлом, приглашая (вернее, требуя) немедленно остановиться, не стоит преждевременно впадать в уныние. Если он сообщит, что причиной остановки является нарушение Правил дорожного движения, а именно – обгон в зоне действия запрещающего знака, то пусть попробует доказать, что транспортное средство, которое вы обогнали, ехало со скоростью более 30 км/ч. В спорной ситуации требуйте составления протокола и в разделе объяснений четко излагайте свою позицию.

Стоянка... Остановка... Здесь есть большая разница!



Инспектор ГИБДД останавливает водителя за превышение скорости. Тот возмущается:

– Да вы что! Я же ехал очень медленно, можно даже сказать – стоял на месте!

– В таком случае – с вас штраф за стоянку в неположенном месте.

Анекдот



Парковка автомобиля – одна из самых острых проблем, касающихся дорожного движения, особенно в больших городах (для России наиболее характерные примеры Москва и Санкт-Петербург). В центре города найти место для парковки делается все труднее и труднее, и это часто становится причиной стычек между водителями и инспекторами ДПС ГИБДД. Причем нередко инспекторы явно превышают свои полномочия либо вообще привлекают к ответственности водителей за несовершенные ими нарушения Правил дорожного движения.
Довольно характерный пример – это остановка транспортного средства на левой стороне дороги. Не все водители помнят, что в этом месте можно делать остановку и стоянку при условии, что дорога имеет по одной полосе движения в каждом направлении без трамвайных путей посередине, а также на дорогах с односторонним движением (разумеется, при отсутствии соответствующих запрещающих знаков). Правда, если вы являетесь водителем грузового автомобиля с разрешенной максимальной массой более 3,5 т, то на левой стороне дороги с односторонним движением вам разрешена остановка только для загрузки или разгрузки. Особенно часто водители путаются в такой ситуации: на правой стороне дороги с односторонним движением установлен знак «Остановка запрещена», на левой стороне такого знака нет. Значит, на левой стороне дороги водитель может остановиться однозначно, без всяких проблем, однако не все это знают.
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Этим иногда и пользуются наиболее «продвинутые», в плохом смысле этого слова, инспекторы. Причем действуют они хитро, примерно как в ситуации с завершением обгона через сплошную линию (см. предыдущий раздел). Сотрудник ДПС подходит к водителю, остановившемуся, например, на левой стороне дороги с односторонним движением, представляется по установленной форме и просит предъявить для проверки документы. В процессе проверки, как бы между прочим, он произносит такую, например, фразу: «Документы-то у вас в порядке. А вот правила остановки и стоянки вы хорошо помните?» В такой ситуации нужно уверенно ответить: «Да, помню хорошо». С высокой долей вероятности можно утверждать, что, услышав такой ответ, инспектор вернет документы, пожелает счастливого пути, затем мысленно чертыхнется, покажет фигу в кармане и пойдет ловить более робкого и неуверенного в себе водителя.
А робкий и неуверенный в себе водитель на вопрос инспектора невнятно пробормочет что-то вроде: «Как бы... кажется... да... а что, я разве нарушил правила парковки?» В принципе, такого водителя инспектор уже может, что называется, «брать в оборот» и «грузить по полной», например: «Конечно, нарушили, и придется за это ответить»; водитель ему: «Может, договоримся?»; инспектор, брезгливо поморщившись: «Это будет трудно, но можно попробовать» и т. д. Однако более хитрый инспектор пока еще проявит осторожность и просто попросит: «Скажите-ка, пожалуйста, где это в Правилах дорожного движения написано, что можно останавливаться на левой стороне проезжей части?» Не услышав четкого ответа, он «займется клиентом вплотную».
Однако если у вас в бардачке лежат Правила (а в предыдущих разделах мы отмечали, что их обязательно нужно иметь), можно просто достать их, открыть раздел 12 «Остановка и стоянка» и наглядно продемонстрировать инспектору бесполезность его незаконных намерений, направленных исключительно на облегчение вашего кошелька, но никак не на наведение порядка на дороге.
Как известно, знак «Остановка запрещена» одновременно запрещает и стоянку транспортного средства; в то же время знак «Стоянка запрещена» не запрещает остановку транспортного средства. Поэтому, даже если вы остановились под знаком «Стоянка запрещена» и простояли более 5 минут и инспектор настаивает на том, что нарушены правила, не спешите с этим соглашаться. Он должен доказать, что вы действительно простояли более 5 минут, вы же можете просто настаивать на том, что стояли, например, только 3 или 4 минуты. С высокой долей вероятности можно утверждать, что инспектору придется отпустить вас с миром.
Если вы управляете двухколесным транспортным средством (например, мотоциклом) без бокового прицепа, то помните, что такие транспортные средства разрешено парковать в два ряда. Различного рода заявления инспектора типа «загромождение проезжей части», «помеха для участников движения» и т. п. не будут иметь законных оснований. При возникновении подобной ситуации можно не только аргументированно возразить, но и усомниться в профессиональной компетенции инспектора, а также заподозрить его в вымогательстве взятки и злоупотреблении служебным положением.

Моя машина исправна! Или... почти исправна



Встречаются двое «новых русских». Один хвастается:

– Я вчера в автосервисе своему «Мерседесу» такие навороты заделал – 10 000 баксов отдал!

– А что же ты такого там делал? Я тоже своему «Мерседесу» крутой ремонт сделал, но мне хватило 7000 баксов.

– А у меня зрение стало портиться, так я себе лобовое стекло с диоптриями поставил...

Анекдот



Одно из самых любимых занятий некоторых инспекторов, не нашедших, к чему можно придраться, – это проверка технического состояния автомобиля. Кому из водителей не знакома ситуация, когда начинается проверка всего, чего только можно: люфта рулевого колеса, эффективности торможения (как показывает практика, наиболее эффективное торможение наблюдается в голове такого инспектора), света фар, глубины протектора, содержания СО в выхлопных газах и т. д. При этом никого не интересует, что для замера люфта рулевого колеса требуется специальный прибор, то же самое касается и уровня СО и др. Но самое главное – сотрудник ГИБДД не имеет права проверять техническое состояние транспортного средства, если оно в установленном порядке прошло государственный технический осмотр, о чем свидетельствует наличие у водителя талона о прохождении техосмотра.
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Особо следует остановиться на таком нюансе, как тонировка стекол автомобиля. Инспектор ГИБДД, остановив машину, имеет право проверить степень тонировки, и если она превышает предельно допустимый уровень, то на водителя может быть наложен штраф – до 50 % минимального размера оплаты труда.
Каким же образом инспектор может проверить степень тонировки стекла? Неужели на глаз?
Если инспектор проверяет степень тонировки стекла на глаз, то вы смело можете указать ему, что это незаконно (лучше всего – потребовать составления протокола и в нем отметить неправомерность действий инспектора). Для проверки тонировки предназначен специальный прибор, который называется «Блик». Только при его наличии инспектор может проверить тонировку стекол вашей машины. При этом водителю рекомендуется знать перечисленные ниже особенности эксплуатации данного прибора.
• Напряжение питания прибора должно находиться в пределах 11,4–12,6 В.
• Температура воздуха в момент замера должна быть не ниже –10 °С.
• Показания прибора не зависят от времени суток (замеры степени тонировки можно выполнять даже в ночное время).
• Туман или высокая влажность воздуха могут снизить точность замера.
• На табло прибора отображается информация не о степени тонировки, а о проценте света, прошедшего через стекло.
Если какое-либо из условий не соответствует действительности (например, на улице 15 градусов мороза), то об этом следует прямо сказать инспектору. Если же он настаивает на проведении проверки, то потребуйте составления протокола и в разделе объяснений напишите, что температура окружающего воздуха не соответствует законодательно установленным условиям проведения проверки.
В соответствии с ГОСТ 5727-88, которым регламентируются требования к светопропусканию автомобильных стекол, у ветровых стекол автотранспортных средств, а также трамваев светопропускание должно быть не менее 75 %, а у стекол передних дверей и передних боковых стекол (при наличии таковых) – не менее 70 %.

ПРИМЕЧАНИЕ

Новое лобовое стекло типа «триплекс» поглощает от 15 до 20 % светового потока, а старое стекло, бывшее в употреблении, потертое и т. п., поглощает свыше 20 %.


Нередко на машинах можно видеть ветровые стекла, в верхней части которых наклеена цветная прозрачная пленка. Это разрешено правилами – что бы там ни говорил особо ретивый инспектор ГИБДД. Однако следует учитывать, что ширина этой пленки не должна превышать 140 мм; а на транспортных средствах категорий М3, N2 и N3 ширина не должна быть больше минимального расстояния между верхним краем ветрового стекла и верхней границей зоны его очистки стеклоочистителем.
Если превышена допустимая степень тонировки стекол (и соответственно занижен процент их светопропускания), то единственное взыскание, которое может наложить инспектор ГИБДД, – это штраф в размере 50 % МРОТ (об этом уже говорилось выше). Никаких «направлений на курсы для нарушителей за дополнительную плату», «снятий номерных знаков», «задержаний транспортного средства» и иных санкций и мер законом не допускается.

Не видел я этот знак, честное слово!



Инспектор ГИБДД останавливает водителя, который повернул налево под запрещающим знаком. Тот, не заметив знак, удивляется:

– Товарищ инспектор, а что, здесь разве нет левого поворота?

– Почему же – есть, конечно. Но он платный.

Анекдот



Нарушение требований того или иного дорожного знака, наряду с превышением скорости и игнорированием правил остановки-стоянки, также является одним из наиболее распространенных нарушений Правил дорожного движения. Основные причины неподчинения требованиям дорожного знака известны всем водителям: это либо преднамеренное нарушение Правил, либо водитель просто не заметил знак. И если в первом случае ваша вина очевидна (например, явно превышена скорость и это показал радар автоинспектора, причем показание явно относится к вам, или на глазах инспектора вы развернулись под запрещающим знаком и т. д.), то во втором случае можно попробовать отстоять свои права.
Почему же водитель может не заметить дорожный знак?
Во-первых, по причине погодных условий (проливной дождь, снегопад, яркое солнце и др.). Во-вторых, неудачное расположение дорожного знака: например, если он установлен слишком высоко над дорогой, то его заметить проблематично; то же самое касается случаев, когда знаки размещаются на деревьях либо поблизости от деревьев и больших кустов. Получается, что в зимнее время знак еще можно заметить, а в конце весны, летом и в первой половине осени это уже сложно из-за распустившейся листвы.
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Вот этим и могут воспользоваться недобросовестные инспекторы. Например, остановив водителя, инспектор заявляет, что нарушено требование такого-то знака. На справедливый вопрос: «А где же этот знак?» – инспектор сообщает, что он установлен метров 100 назад «рядом вон с тем большим деревом – видите?». Водитель, естественно, отвечает: «Дерево вижу, знак – нет». Инспектор предлагает вернуться на то место, идет к дереву, с трудом раздвигает ветки и торжествующе указывает на спрятавшийся знак: «Ну, что я говорил?» В такой ситуации ни в коем случае не следует признавать свою вину, а если инспектор настаивает – то письменно зафиксировать свое несогласие в протоколе. Идеальный вариант – сфотографировать безобразное расположение знака: если потребуется дополнительное разбирательство, фотография будет весомым аргументом в вашу пользу. А сфотографировать нужно потому, что, возможно, после такого происшествия дорожные службы постараются быстро устранить непорядок, и тогда при разбирательстве инцидента у вас не останется аргументов. Если нет фотоаппарата, постарайтесь найти свидетелей, которые смогут подтвердить, что знак действительно не виден.
Кстати, по поводу подписи протокола у водителей с инспекторами также нередко возникают трения. Следует иметь в виду: ваша подпись в протоколе вовсе не означает то, что вы признаете свое нарушение, если, конечно, в нем не написано «Нарушение признаю» или что-то в этом роде. Тем не менее вы имеете полное право отказаться от подписи протокола. На практике бывали случаи, когда инспектор самостоятельно подделывал подпись водителя в протоколе. Если столкнулись с подобным явлением – ни в коем случае не соглашайтесь с тем, что это ваша подпись, а обращайтесь с письменным заявлением в прокуратуру. Подделка подписи со стороны инспектора подпадает под ст. 292 Уголовного кодекса Российской Федерации «Служебный подлог».
Однако даже если вы считаете, что не нарушали Правила дорожного движения и инспектор, по вашему мнению, не прав, отказываться от подписи протокола не стоит. При этом рекомендуется выполнить следующие действия.
• На обратной стороне протокола найдите текст Объяснение нарушителя, зачеркните слово нарушителя и вместо него напишите слово водителя. Тем самым вы официально даете понять, что не согласны с предъявленным обвинением и не считаете себя правонарушителем.
• В разделе объяснений подробно опишите свое видение сложившейся ситуации, обязательно добавив при этом, что не согласны с инспектором ГИБДД и нарушителем себя не признаете. Если есть возможность, укажите ссылки на соответствующие пункты Правил дорожного движения.
• На обратной стороне протокола найдите текст Подпись нарушителя, зачеркните в нем слово нарушителя, вместо него напишите слово водителя и только после этого распишитесь.
Бывают ситуации, когда водитель по тем либо иным причинам не может аргументированно изложить свою позицию в письменном виде в протоколе (например, человек может просто растеряться или пребывать в состоянии шока после стрессовой ситуации на дороге и т. д.). В таком случае, если вы считаете, что не нарушали Правила дорожного движения и инспектор, по вашему мнению, не прав, можно просто написать в протоколе «Не согласен» и расписаться. Перед этим опять же рекомендуется исправить на обратной стороне протокола текст Объяснение нарушителя и Подпись нарушителя соответственно на Объяснение водителя и Подпись водителя.
Что касается дорожных знаков, то здесь следует учитывать еще один немаловажный нюанс.
Все без исключения дорожные знаки должны быть оформлены только в тех цветах, которые указаны в Правилах дорожного движения. Довольно часто случаются ситуации, когда водитель, нарушив требование знака, подвергается санкциям, хотя этот знак не имеет юридической силы. Наиболее наглядный пример – это знак 3.1 «Въезд запрещен», который хорошо известен под названием «Кирпич». Согласно Правилам это круглый знак красного цвета, на котором белым цветом изображен широкий прямоугольник (собственно, поэтому его и прозвали «Кирпич»). Но в каких только вариантах этот знак не встречается на российских дорогах! Наиболее распространенные примеры: на белом фоне – красный широкий прямоугольник, или красный прямоугольник на оранжевом (желтом) фоне, или белый прямоугольник на синем фоне и т. д. Самый веселый вариант знака «Въезд запрещен», который довелось увидеть автору лично, выглядит так: на шестиграннике (!) желтого цвета изображен красный прямоугольник.
Знаки дорожного движения, которые оформлены не в соответствии с Правилами дорожного движения, водитель вправе игнорировать. Предположим, вас остановил инспектор и утверждает, что нарушено требование какого-либо знака. В таком случае нужно удостовериться, соответствует ли его оформление Правилам дорожного движения, и если нет, не признавать свою вину. Если инспектор настаивает, требуйте составления протокола и в разделе объяснений укажите, что оформление знака не соответствует законодательству (при этом следует четко указать, в чем именно). В случае дальнейших споров можно сфотографировать этот знак (разумеется, при наличии под рукой фотоаппарата или мобильного телефона с фотокамерой) или найти свидетелей.
Неправильное оформление дорожного знака может привести к непредсказуемым последствиям. Например, если цветовое оформление, то очень похожи друг на друга знаки 3.24 «Ограничение максимальной скорости» и 4.7 «Ограничение минимальной скорости». Представьте, что будет, если водитель ограничение максимальной скорости в 60 км/ч воспримет как ограничение минимальной скорости!
Особо следует сказать о различных самовольных знаках, которые устанавливаются кем угодно: гражданами, организациями, коллективами и т. д. Их можно увидеть, например, перед зданием какого-либо учреждения, когда с помощью самовольных табличек «бронируются» стояночные места для сотрудников. На практике это выглядит так: вы находитесь в центре города, ищете место для парковки и находите неподалеку стоянку. Подъехав ближе, видите, что на свободных стояночных местах поставлены переносные таблички с надписью, например, «Мэрия», или «ИМНС», или «ГИБДД», или что-либо еще – в зависимости от названия организации, которая расположена рядом со стоянкой.
Как в большинстве случаев поступает водитель? Правильно – чертыхнувшись и пробормотав что-то вроде «совсем обнаглели, сволочи», едет искать другое место для парковки.
А ведь по закону он имеет право поступить гораздо проще и удобнее для себя! Достаточно просто убрать в сторону такой, с позволения сказать, «дорожный знак» и спокойно припарковаться. Если неподалеку находится мусорный ящик, то этот «знак» вполне можно отнести туда – там для него самое подходящее место. Если кто-то (например, находящийся неподалеку инспектор ГИБДД или сотрудник организации, которая таким образом «бронирует» себе стояночные места» и др.) попытается сказать нечто вроде: «Что ж ты делаешь!», можете спокойно ответить: «Я убрал мусор со стояночного места, поскольку он мешал мне припарковаться». В такой ситуации никто не вправе применить к вам никаких санкций.

Мой ремень – моя безопасность



Останавливает сотрудник ГИБДД машину, подходит:

– Проверка документов!

Водитель:

– Гав-гав!

Инспектор испуганно отскакивает. Водитель:

– Не боись, я пристегнутый.

Анекдот



Пристегнут – не пристегнут... Сколько копий сломано в дискуссиях по поводу того, нужно ли заставлять водителей и пассажиров пристегиваться во время движения! Хотя неоднократно доказано и подтверждено независимыми исследованиями: использование ремней безопасности многократно снижает риск водителя и пассажиров в случае (не дай, конечно, бог) дорожно-транспортного происшествия.
Как поступить, если инспектор остановил вас и утверждает, что вы или ваши пассажиры не были пристегнуты ремнем безопасности?
В первую очередь нужно вспомнить, а есть ли вообще у вас возможность пристегнуться? Может, в вашем автомобиле конструктивно не предусмотрены ремни безопасности (например, если у вас «Волга ГАЗ-21»). В таком случае инспектор не имеет права применить санкции.
Однако иногда встречаются инспекторы, начинающие откровенно «грузить» водителя, в машине которого отсутствуют ремни безопасности, по полной программе. От такого инспектора можно услышать все, что угодно: например, то, что ремни безопасности в случае их изначального отсутствия следует установить либо своими силами, либо на специализированной станции технического обслуживания (кстати, слышал ли кто-нибудь об СТО, которая специализируется на установке ремней безопасности?). Некоторые инспекторы имеют наглость утверждать, что такие автомобили вообще запрещено эксплуатировать и их можно помещать на штрафную площадку и т. д. Фантазия современных мюнхгаузенов поистине неистощима, поэтому комментировать подобные глупости сложно. Следует только четко запомнить: если в машине конструктивно не предусмотрены ремни безопасности, то никто не имеет права заставить водителя или владельца машины их установить, и уж тем более нельзя применять санкции к водителям таких машин.
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Если же инспектор настаивает на своем – это означает только одно: он желает получить взятку. В таком случае предложите составить протокол об административном нарушении (причем проследите, чтобы в нем было указано именно то, что вы не пристегнулись ремнем безопасности, то есть нарушили п. 2.1.2 Правил дорожного движения), и если ваш собеседник настолько глуп, что сделает это, – в разделе объяснений изложите свою позицию. Здесь же добавьте, что у вас есть все основания утверждать, что инспектор некомпетентен в вопросе, которым он обязан владеть по долгу службы, и поэтому вы считаете, что необходимо провести скрупулезную проверку на предмет его соответствия занимаемой должности. Не забудьте в протоколе в тексте Объяснение нарушителя и Подпись нарушителя зачеркнуть слово нарушителя и вместо него написать водителя.
Следует также помнить, что ремнями безопасности можно не пристегиваться обучающему вождению, если за рулем находится обучаемый.
Однако даже если вы не были пристегнуты и по этой причине остановлены инспектором, все равно можно постоять за себя. Например, утверждайте, что на самом деле были пристегнуты и отстегнулись только после остановки автомобиля, чтобы выйти из него к инспектору. В такой ситуации сотруднику ДПС сложно (а точнее, почти невозможно) будет доказать свою правоту. Если он все же настаивает, то требуйте составления протокола и в разделе объяснений напишите то, о чем сказано выше. Опровергнуть ваше утверждение будет весьма сложно.

Разметка? Какая разметка?



Сын спрашивает у отца:

– Папа, папа, а зебра – это такая лошадь мелированная?

– Нет, сынок, «зебра» – это дорожная разметка, обозначающая пешеходный переход. А лошадь мелированная – это наша мама...

Анекдот



Соблюдение или несоблюдение требований дорожной разметки – повод для возникновения многочисленных споров между водителем и инспектором ГИБДД. Однако если хорошо знать свои права, то, в общем, и спорить-то не о чем.
Часто инспектор предъявляет водителю претензии в нарушении требований дорожной разметки (не там перестроился или пересек сплошную линию), когда она не очень-то и видна. Это бывает в случаях, когда, например, разметка затерлась от времени или ее не видно из-за грязи на дороге и т. п. В таком случае можно смело не соглашаться с инспектором. Если он настаивает на своем, потребовать составления протокола, в котором четко изложить свою позицию. Будет неплохо, если удастся сфотографировать место нарушения с плохо видимой (или вообще невидимой) разметкой, а если это не представляется возможным (не каждый же, в конце концов, возит с собой фотоаппарат), то попытаться найти свидетелей, которые смогут подтвердить вашу правоту.
Иногда водитель вынужденно нарушает требования дорожной разметки. Например, если дорога в плохом состоянии, что, в общем-то, нормальное явление в современной России, иногда приходится перестраиваться, невзирая на разметку, или даже выезжать на встречную полосу через сплошную линию. Другой пример – когда нарушение требований дорожной разметки вызвано необходимостью объехать препятствие на дороге. Если в подобной ситуации вас остановил инспектор и предъявил обвинение в нарушении Правил дорожного движения, следует спокойно объяснить ему, что ваши действия вызваны сложившейся дорожной обстановкой, а не лихачеством либо чем-то подобным. Не исключено, что формально правота будет на стороне инспектора; тем не менее если он будет настаивать на том, что вы – нарушитель, то можете не соглашаться с этим, потребовав от инспектора составления протокола и подробно изложив в нем свою позицию.
Бывают на дороге и более серьезные ситуации – например, когда вы были вынуждены нарушить требования дорожной разметки, чтобы избежать дорожно-транспортного происшествия. В данной ситуации закон будет однозначно на вашей стороне.
Как известно, дорожная разметка может быть горизонтальной и вертикальной, причем горизонтальная разметка бывает трех цветов: белая, желтая (это касается линий 1.4, 1.10 и 1.17) и оранжевая, временная. Вертикальная разметка отображается только в виде сочетания черных и белых полос, которые наносятся на дорожные сооружения и элементы дорожного оборудования.
Нарушение требований вертикальной разметки возможно только в «наборе» с ДТП: например, когда вы наехали на придорожный столбик, возвышающийся островок безопасности, опору моста и т. д. Если такой случай будет рассматриваться в присутствии инспектора ГИБДД, то с высокой долей вероятности можно утверждать, что вас обвинят в совершении дорожно-транспортного происшествия со всеми вытекающими последствиями. Тем не менее и из такой непростой ситуации можно найти выход.
Во-первых, нужно посмотреть, достаточно ли четко была нанесена вертикальная разметка на объект, с которым вы столкнулись (столбик, опора моста и др.); этот факт имеет особенно важное значение, если ДТП произошло в темное время суток. Если разметка нанесена нечетко, следует непременно отразить это в протоколе: не исключено, что в результате последующего разбирательства вина за ДТП будет возложена на дорожные службы, которые наносят разметку, и на ГИБДД как на организацию, не обеспечившую должный контроль ее состояния.
Во-вторых, при разборе такого дорожно-транспортного происшествия можно сказать, что вы пытались, предположим, предотвратить наезд на пешехода, который перебегал дорогу в неустановленном месте. Если вас попросят назвать приметы пешехода, скажите, что не успели его толком рассмотреть (это вполне естественно в данной ситуации). Или можно, например, сообщить, что таким образом вы пытались избежать столкновения автомобилей. На просьбу инспектора: «Опишите автомобиль, который вынудил так поступить» – скажите что-нибудь абстрактное: «Да вот, темный “Пассат” проскочил, но ни номера, ни особых примет я не заметил».
Иногда на дороге можно увидеть ситуацию, когда требования горизонтальной постоянной дорожной разметки (белой или желтой) противоречат требованиям временной (оранжевой). И здесь инспектор может подловить водителя, стоящего перед выбором, какую разметку нарушить: постоянную или временную. Правила дорожного движения этот нюанс трактуют однозначно: если постоянная и временная дорожные разметки противоречат друг другу, то руководствоваться нужно требованиями временной разметки.
А вот еще распространенная ситуация: предположим, вы едете по дороге, на которой нанесена постоянная разметка, временная разметка, а также стоят на переносных стойках временные дорожные знаки. Поскольку такая ситуация встречается не очень-то часто, то с непривычки можно и растеряться: как ехать дальше и каких требований следует придерживаться в первую очередь? Кстати, неподалеку от таких мест вполне может находиться инспектор ГИБДД, и если он видит, что вы чувствуете себя неуверенно, то наверняка остановит вас, потирая руки в предвкушении предстоящей «воспитательно-наказательной» беседы. В этом случае надо четко помнить: если требования разметки (неважно какой – постоянной или временной) противоречат временным дорожным знакам, установленным на переносных стойках, руководствоваться надо требованиями временных знаков.
При этом следует учитывать: даже если четко знаете, как поступить в такой ситуации, и будете ехать в строгом соответствии с требованиями Правил дорожного движения, вас все равно может остановить инспектор, например, для проверки документов и радостно задать какой-нибудь каверзный вопрос типа: «Так-так, требования разметки нарушаем?» И ведь он будет стопроцентно прав! Если в данном случае ехать в соответствии с Правилами дорожного движения, то разметку действительно придется нарушить.
Обратите внимание, инспектор постановкой своего вопроса не предъявляет вам обвинения в нарушении Правил дорожного движения, а лишь констатирует реально свершившийся факт: были нарушены требования разметки. Вы можете спокойно подождать, что же он будет делать дальше. Если инспектор вернет документы и скажет «счастливого пути», то все в порядке. А если он произнесет нечто вроде «ну и что делать будем?», то можете быть уверены – с вас вымогают взятку за не совершенное вами преступление. Конечно, говорить об этом инспектору прямо не стоит; зато можно веселым голосом произнести: «А вы что предлагаете?» И добавить, что, нарушив дорожную разметку, вы не отступили от буквы закона, поскольку в данном случае в соответствии с требованиями Правил дорожного движения вам следовало руководствоваться именно временными знаками, а не дорожной разметкой (неважно, постоянная она или временная).
Не стоит забывать и еще один немаловажный нюанс: дорожная разметка может быть только установленных Правилами дорожного движения цветов. Например, если вы столкнулись с дорожным объектом (столбиком, высоким бордюром и т. п.), на котором была нанесена вертикальная разметка не черно-белая, а, например, бело-синяя или красно-черная, то знайте: такие цвета не соответствуют вертикальной дорожной разметке. Поэтому ответственность за дорожно-транспортное происшествие вполне можно возложить на дорожные службы, которые обязаны соблюдать правила нанесения разметки, а вкупе с ними – и на ГИБДД, поскольку именно эта организация должна следить за состоянием разметки.
То же касается и горизонтальной разметки: если вы видите, что разделительные полосы нанесены, например, светло-зеленым цветом (ну не было у дорожных служб белой или оранжевой краски, не подвезли вовремя), то смело можете их игнорировать. Вернее, в таком случае можно ехать по дороге, как будто на ней вообще отсутствует дорожная разметка: визуально определять попутное и противоположное направления, делить попутную проезжую часть на полосы, разворачиваться и делать левый поворот через сплошную (в том числе двойную) осевую линию (разумеется, если это не запрещено соответствующими дорожными знаками) и т. д. В данном случае любые претензии инспекторов ГИБДД по поводу несоблюдения дорожной разметки будут абсолютно необоснованными. Кстати, если при наличии горизонтальной дорожной разметки, не соответствующей установленным цветам, на дороге произошло дорожно-транспортное происшествие, то, как и в случае с вертикальной разметкой, ответственность за него полностью или частично (в зависимости от иных обстоятельств происшествия) можно возложить на дорожные службы, которые обязаны соблюдать правила нанесения разметки, а также на ГИБДД. Этот факт обязательно должен найти свое отражение в протоколе.



Красный, желтый, зеленый...



Красный свет – прохода нет, желтый – будь готов к пути, а зеленый свет – кати!

Стихотворение, известное всем с детства



Как известно, одно из самых серьезных нарушений Правил дорожного движения – проезд на запрещающий сигнал светофора. Это неудивительно: подобное нарушение с высокой долей вероятности вполне может привести к серьезному дорожно-транспортному происшествию. Поэтому, без сомнения, оно должно караться строго, дабы нарушителю впредь неповадно было подвергать опасности не только себя и своих пассажиров, но и ни в чем не повинных людей, едущих в других автомобилях.
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С другой стороны, нечистые на руку инспекторы нередко используют тяжесть такого нарушения в корыстных интересах и пытаются инкриминировать водителю то, чего он на самом деле не совершал. Например, проехал человек перекресток на мигающий зеленый сигнал светофора, и тут как тут – инспектор: мол, здрасьте, как же так можно, вы создали аварийную ситуацию, видели – вон тот «Опель» еле увернулся от вас, и т. д. и т. п. Причем это говорится обычно строгим тоном, не терпящим возражений. Неудивительно, что в подобной ситуации даже опытный водитель может растеряться: обвинение-то достаточно серьезное.
Поэтому, проезжая регулируемый светофором перекресток, следует четко помнить два правила: во-первых, движение на красный свет запрещено (вообще-то, нам всем об этом говорят чуть ли не с детского сада), во-вторых – нужно четко видеть, какой сигнал горит на светофоре в момент, когда вы въезжаете на перекресток. Это очень важный нюанс: при разборе ситуации должен приниматься во внимание именно момент въезда на перекресток, и если в это время горел мигающий зеленый сигнал светофора – то все претензии к вам необоснованны. Завершить проезд перекрестка можно под любым сигналом светофора, главное – въехать на него по всем правилам (это четко оговорено в п. 13.7 Правил дорожного движения).
Инспекторы иногда инкриминируют водителям завершение проезда перекрестка на запрещающий сигнал светофора. И это несмотря на то, что водитель въехал на него по правилам – например, на мигающий зеленый сигнал. Если следовать логике такого инспектора, то получается, что человек должен остановиться посередине перекрестка и ждать, когда вновь загорится разрешающий сигнал светофора. Ну не абсурд ли?
С подобным обвинением инспектора никогда не следует соглашаться, а если он настаивает, нужно потребовать составления протокола и в разделе объяснений четко изложить свою позицию (более подробно об этом рассказывалось ранее, в разделе «Не видел я этот знак, честное слово!»). Тем более что обвинение в проезде перекрестка на запрещающий сигнал светофора – достаточно серьезное и признаться в этом – значит навлечь на себя большие неприятности.

ВНИМАНИЕ

Если на перекрестке перед светофорами, которые находятся по пути следования автомобиля, имеются стоп-линии или дорожные знаки 5.33, то водитель обязан руководствоваться знаками каждого такого светофора (п. 13.7 Правил дорожного движения).


Кстати, если так получилось, что вы действительно проехали перекресток на запрещающий сигнал светофора, это тоже можно оспорить: пишите в протоколе «Не согласен», а дальше – это уже забота инспектора, как доказать, что вы действительно проехали перекресток с грубым нарушением Правил дорожного движения. Для доказательства вашей вины инспектору потребуется привлечь свидетелей (кстати, в роли свидетеля может выступить и напарник инспектора либо его помощник); здесь уже вам придется туго: мало того, что совершено грубое нарушение Правил дорожного движения, так виновный еще и не признает своей вины. Также в качестве доказательства может быть использована фото– или видеосъемка (например, не исключено, что на перекрестке, где были нарушены Правила, установлено видеонаблюдение).
Однако бывает и так, что водитель вынужден проехать перекресток на запрещающий сигнал светофора для предотвращения дорожно-транспортного происшествия. Например, представьте себе такую ситуацию: вы стоите на перекрестке в ожидании зеленого сигнала светофора на только что купленном «Мерседесе», или «Опеле», или «Форде», или «Москвиче» – не имеет значения; важно то, что у вас недавно исполнилась заветная мечта – вы стали счастливым обладателем личного автомобиля. Случайно глянув в зеркало заднего вида, вы чувствуете, что у вас на затылке начинают шевелиться волосы (даже если их там уже давно нет): сзади на большой скорости приближается автомобиль, за рулем которого сидит молодой парень и смотрит вовсе не на дорогу, а на колени сидящей рядом подружки (эх, молодость!). Оценив ситуацию, вы делаете удручающий вывод: единственное, что поможет остановиться этому автомобилю до перекрестка, – это зад вашей только что приобретенной машины. «Вай, мама, что мне делать, как мне быть?»
Быстро глянув по сторонам, вы видите: кроме вас, на перекрестке нет ни пешеходов, ни других машин, и мгновенно принимаете решение: несмотря на красный свет, тихонько проехать чуть вперед и повернуть на перекрестке направо (благо кругом – никого). Ваше желание – понятно, цели – благородны: кому же хочется попадать в ДТП на только что купленном автомобиле, на который еще и налюбоваться-то не успел? К тому же зачем портить молодым людям вечер...
Успешно совершив сие противоправное деяние, переведя дух и потянувшись за сигаретой, вы вдруг увидели перед собой грозного инспектора, один вид которого вызвал у вас желание немедленно спрятаться в бардачок. Оно и понятно: проезд перекрестка на красный свет – это одно из самых серьезных нарушений Правил дорожного движения, как вам еще недавно говорили в автошколе. Можно ли хотя бы минимизировать возможные санкции?
Как говорилось выше, можно внаглую отказаться признавать себя виновным и отразить это соответствующим образом в протоколе. Однако если инспектор работает не один, то это бесполезно. К тому же для такого «маневра» нужно быть весьма уравновешенным и уверенным в себе человеком. Поэтому в данном случае лучше просто попытаться объяснить инспектору, что ваше противоправное действие носило вынужденный характер и было направлено на предотвращение дорожно-транспортного происшествия. Скажите, что меньше всего на свете вам хотелось попадать в ДТП на новой машине, даже несмотря на стопроцентную вину другого водителя (разумеется – кому же хочется бегать за страховкой, заниматься ремонтом и т. д., вместо того чтобы спокойно ездить). Подтверждением ваших слов может послужить промчавшийся на красный свет (благо вы отъехали в сторону) автомобиль с молодой парой, водителю которого просто повезло: на пути никого не было и он проехал не в том направлении, где нес дежурство инспектор ГИБДД. В такой ситуации инспектор, видя, что вы порядочный человек, вполне может пойти вам навстречу.

Не перекресток, а выезд из жилой зоны!



«Новый русский» гонит на своем «Мерседесе», вдруг на перекрестке наперерез ему из-за правого поворота вылетает шикарная блондинка на «Феррари» с воплем:

– Козел! Осторожно!

– Cлышишь, ты... – кричит в ответ «новый русский», поворачивает направо и врезается в козла, стоящего посреди дороги.

Анекдот



Опытные водители наверняка знают, что перекресток и выезд с прилегающих территорий (из двора, жилой зоны и т. д.) – это, как говорят в Одессе, две большие разницы. А вот начинающий водитель, который уже успел забыть все, чему его учили в автошколе, вполне может попасться в нехитрую ловушку ищущего легкой наживы (или просто такого же некомпетентного) инспектора.
Например, едет человек спокойно себе по городской улице, проезжает выезд из двора, где терпеливо ждут своей очереди выезжающие машины, и почти сразу же видит перед собой инспектора, требующего остановиться. Проверив документы, инспектор заявляет, что водитель нарушил Правила дорожного движения, поскольку проигнорировал помеху справа при отсутствии знаков приоритета. Водитель теряется, даже не зная, что ответить: вроде бы действительно – помеха справа и знаков приоритета нет, но ведь как-то нелогично, если все автомобили, едущие по большой улице, будут останавливаться и пропускать выезжающие со двора машины. И ведь такие рассуждения абсолютно правомерны! В п. 1.2 Правил дорожного движения четко сказано, что выезды с прилегающих территорий не являются перекрестками и, следовательно, правила проезда перекрестков на них не распространяются.
Если водитель выезжает из жилой зоны (то есть с территории, въезд на которую обозначен знаком 5.38, а выезд – знаком 5.39), то он должен уступить дорогу другим участникам дорожного движения – об этом сказано в п. 17.3 Правил дорожного движения. Поэтому при возникновении спорных ситуаций с инспектором по поводу «помехи справа при выезде из жилой зоны» следует смело отстаивать свою позицию. При необходимости нужно потребовать составления протокола и в нем изложить свое видение ситуации. Закон будет на вашей стороне.
Кстати, по поводу движения автотранспортных средств в пределах жилой зоны тоже могут возникать спорные ситуации. Как известно, в жилой зоне пешеходам разрешено двигаться и по тротуарам, и по проезжей части, причем пешеходы во всех случаях имеют преимущество. Представим такую ситуацию: вы медленно и неторопливо едете на машине по жилой зоне, культурно пропуская пешеходов. Вдруг в нескольких метрах перед вами на проезжей части возникает человек, явно не обремененный трезвостью и интеллектом, и, задумавшись о чем-то вечном, останавливается. На просьбы отойти с проезжей части он грубо, без признаков пушкинской лексики, отвечает: мол, иди куда подальше, тут двор, где хочу – там и стою и т. п.
На первый взгляд может показаться, что он, как бы там ни было, прав – все-таки в жилых зонах пешеходы имеют преимущество перед автотранспортом; об этом сказано в п. 17.1 Правил дорожного движения. Однако в этом же пункте указано, что пешеходы не должны создавать необоснованные помехи для движения автотранспортных средств. Поэтому если вам не удалось самостоятельно удалить «бывшего интеллигента» с дороги, то для решения данного вопроса можно просто вызвать милицию.
Не стоит забывать, что все правила, регламентирующие порядок движения автотранспортных средств в пределах жилой зоны, распространяются также и на дворовые территории.

Ребенок – тоже пассажир! Но маленький...



Инспектор ГИБДД пытается остановить машину, которая едет слишком быстро. Но водитель не реагирует и на скорости пролетает мимо. Вместо него по ошибке останавливается другая машина. В машине – водитель и двое маленьких сыновей. Инспектор подходит, чтобы извиниться и отпустить водителя. Только он подошел, как старший сын недовольно произносит:

– Папа, мама же говорила – не надо пить перед дорогой!

Младший:

– Да и вообще – как только мы едем на краденой машине, так начинаются проблемы...

Анекдот



Немало споров возникает у водителей с инспекторами ГИБДД по поводу перевозки в автомобиле детей. Например, представьте себе такую ситуацию: конец лета, вы забираете своих детей с дачи и тут сосед просит отвезти в город заодно и его потомство. Кто же откажет соседу? Конечно – пусть едут!
Получилось, что везти надо пятерых детей: ваших двое, да его трое, младшему – 5 лет, старшему – 12. Машина у вас небольшая – стандартный седан (например, «Опель-Вектра»); но в тесноте – да не в обиде! Четырех младших вы отправляете на заднее сиденье, старшему разрешаете ехать спереди (ведь в 12 лет уже можно, о чем он не преминул вам напомнить).
Загрузились, выслушали напутствия мам и бабушек о том, что ехать надо осторожно, и не спеша тронулись в путь. Когда до города остается совсем немного, вас останавливает инспектор. Проверив документы, он произносит: «Вы нарушаете правила перевозки людей!»
На ваш вопрос: «А в чем же дело?» – инспектор заявляет, что техническая характеристика вашего автомобиля предусматривает перевозку не более пяти человек, включая водителя, а у вас в машине – пятеро детей и вы. «Что делать будем, товарищ водитель?» – завершает он свою тираду.
В таком случае ответьте ему: «А ничего делать не будем». В Правилах дорожного движения (п. 22.8) четко сказано, что предельное количество пассажиров, определенное технической характеристикой транспортного средства, не распространяется на детей до 12-летнего возраста, поэтому никакого нарушения Правил вы не совершали. Здесь есть только одно ограничение: фактическая масса машины не должна превышать величины разрешенной максимальной массы, которая установлена предприятием-изготовителем. Очевидно, что в вашем случае такого превышения нет.
Тогда инспектор делает вторую попытку получить с вас хоть сколько-то денежных знаков в национальной либо свободно конвертируемой валюте и заявляет: «А сколько лет ребенку, который едет на переднем сиденье без специального детского удерживающего устройства?» Вы честно рапортуете: «Двенадцать, не далее как месяц назад исполнилось!» При этом инспектор имеет право уточнить у ребенка, сколько ему лет. Услышав аналогичный ответ, инспектор предпринимает последнюю отчаянную попытку: «А чем докажете?»
Вот здесь вам сложно будет сразу ответить. Чтобы подтвердить возраст ребенка, нужно при себе иметь его свидетельство о рождении, которого, конечно, у вас с собой нет. Но не спешите расстраиваться: если инспектор настаивает на вашей виновности, требуйте составления протокола, в разделе объяснений пишите «Не согласен» и укажите, почему именно (ребенку исполнилось 12 лет). Впоследствии для подтверждения своей правоты достаточно будет принести на разбирательство свидетельство о рождении.
Кстати, не стоит забывать о том, что ребенок (как и любой другой пассажир), едущий на переднем сиденье, должен быть пристегнут ремнем безопасности. Что касается детей, которые едут сзади, то их пристегивать ремнями безопасности не обязательно (по крайней мере, Правила дорожного движения этого не требуют).



4. Пьяный за рулем – преступник!



Автолюбителя лишили прав за вождение авто в нетрезвом состоянии. Тот не согласился и подал в суд. На суде инспектор ГИБДД выступает в качестве свидетеля и дает показания:

– Гражданин судья! Когда я его остановил и подошел к машине, он спорил с мэром Лужковым о состоянии дорог в Москве.

– Товарищ инспектор, это еще не значит, что водитель был пьян, да и мэр, наверное, это подтвердит.

– Конечно, гражданин судья, только мэра рядом не было.

Анекдот



Пьяный за рулем – серьезная проблема, причем не только в РФ, но и в большинстве стран СНГ. Эту проблему правоохранительные органы безуспешно пытаются побороть на протяжении уже многих лет. Несмотря на то что санкции за управление автомобилем в нетрезвом состоянии достаточно суровые, каждый год совершается большое число дорожно-транспортных происшествий именно по вине пьяных водителей.
Самое обидное, что нередко страдают люди, которые не нарушали Правил дорожного движения и вполне обоснованно рассчитывали на соблюдение их и другими участниками движения. Несмотря на то что виновным в совершении дорожно-транспортного происшествия однозначно будет признан нетрезвый водитель, все равно у других участников ДТП возникнут лишние проблемы: придется заниматься страховкой, ремонтом поврежденного автомобиля (особенно обидно, если машина была куплена недавно или когда автомобиль – основной источник дохода), восстанавливать здоровье и т. д.
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Не секрет, что у водителя, управляющего транспортным средством в состоянии опьянения (причем неважно – алкогольного или наркотического), заметно снижается реакция, теряется внимание и способность сконцентрироваться. Кроме того, практически у любого водителя, находящегося за рулем в нетрезвом состоянии, возникает желание полихачить: проехать, как говорят, с ветерком, сделать крутой вираж на повороте, обогнать кого-нибудь в запрещенном месте, резко перестроиться в соседний ряд, «подрезав» при этом водителя другого транспортного средства, проигнорировать красный сигнал светофора и т. д. Подобными действиями нетрезвый водитель подвергает опасности не только себя и пассажиров, находящихся в его машине, но и других участников дорожного движения.
Тем не менее некоторые ситуации, когда водитель подозревается в управлении автомобилем в нетрезвом состоянии, могут принимать неоднозначный характер. Подобные тонкости и будут рассмотрены в данной главе.

Да, выпил... Но никуда не ехал!



Пиво по утрам не только вредно, но и полезно.

Шутка



Итак, рассмотрим такую ситуацию: пятничный вечер, рабочая неделя закончилась, впереди два выходных и у вас возникла идея – не пропустить ли с друзьями по рюмочке напитка, несомненно содержащего алкоголь? В конце концов, правильно говорят: хорошо проведенный вечер пятницы по числу положительных эмоций может затмить даже два предстоящих выходных.
Но вот вопрос: куда пойти? В кафе или ресторан – дорого, дома у всех – жена, теща, не дадут толком посидеть. Что остается? Правильно – организовать «бизнес-встречу при свечах» в собственной машине.
Налили, выпили, закусили, закурили, затем повторили, потом еще. И вот в самый разгар живого дружеского общения в окошко стучит инспектор ГИБДД. Приглашая для беседы хозяина машины, он заявляет: вы находитесь за рулем в пьяном виде, поэтому сейчас составляем протокол, машину отправляем на штрафную стоянку, ну а вы, уважаемый, ответите по всей строгости закона. Будьте любезны, передайте мне ключи от машины и т. д. и т. п.
Наверное, не сложно догадаться, какие эмоции испытает большинство из нас, оказавшись в подобной ситуации. Кто-то растеряется, кто-то испугается, а кто-то, чего доброго, еще и наутек бросится, сохранив в памяти пренеприятные впечатления от пятничного вечера, который представлялся таким многообещающим. Следует ли говорить, что подобные эмоции в данном случае являются совершенно неуместными?
Конечно, в нетрезвом виде трудно что-то объяснить инспектору. Однако следует помнить, что по закону ответственность предусмотрена именно за управление транспортным средством в состоянии опьянения. А вот внутри недвижимого автомобиля можно находиться в любом состоянии, и это ничем не регламентируется. Поэтому такое требование инспектора незаконно. В подобной ситуации ни в коем случае не соглашайтесь и не признавайте себя виновным, а смело садитесь в машину и продолжайте начатое дело.
Подобные «рейды» недобросовестные сотрудники ГИБДД могут проводить не в одиночку, а вместе с коллегами (например, вдвоем или втроем). Однако это ничего не меняет: вы никуда не ехали, следовательно – транспортным средством в состоянии опьянения не управляли, а значит, никакого правонарушения не совершали.

А пьян ли я?



Пьяный муж возвращается домой. Жена:

– Опять напился?

– Я не пил.

– Да я же по глазам вижу, что пьяный!

– Ну не пил я!

– А почему от тебя водкой пахнет?

– Ну не пил я, не пил!

– Скажи «Гибралтар».

– Пил.

Анекдот



Как известно, инспекторы ГИБДД достаточно строго относятся к водителю, в отношении которого у них возникло подозрение в том, что он управляет автомобилем в нетрезвом состоянии.
Чтобы не вступать с инспектором в бесполезный спор, нужно четко знать, при наличии каких внешних признаков инспектор имеет законное право заподозрить водителя в нетрезвости.
Основной и наиболее простой и понятный критерий – это наличие запаха алкоголя изо рта.
В большинстве случаев опытный инспектор «учует» запах уже в начале разговора. Если же сразу у него это не получилось, то он предложит водителю пройти несложный тест, называемый одним емким и конкретным словом «Дыхни!». В водительском фольклоре ходят байки о том, что в некоторых случаях после проведения теста «Дыхни!» инспектор просит закусить...
Следующий критерий – это неустойчивость позы. Инспектор может попросить водителя пройти, например, по сплошной линии, которая ограничивает правый край проезжей части. Если в ответ на просьбу он слышит вопрос: «Так тут двойная – мне идти по левой или по правой?», то тест можно считать завершенным...
Еще один важный критерий – нарушение речи. Проверяется он довольно легко (см. эпиграф). Если же водитель только с третьего раза членораздельно отвечает на вопрос инспектора, то и проверку проводить не требуется.
Достаточно наглядный критерий, позволяющий заподозрить водителя в нетрезвом состоянии, – это выраженное дрожание пальцев рук. Справедливости ради отмечу, что пальцы у человека могут дрожать и по другой причине – например, в результате тяжелого физического труда на даче. Кроме того, дрожание пальцев рук может наблюдаться не столько сразу после распития, сколько на следующее утро после оного, хотя, по большому счету, особой разницы тут нет.
Резкое изменение окраски кожного покрова лица также позволяет инспектору заподозрить водителя в том, что он находится «подшофе».
Кстати, это особенно наглядно проявляется у наших милых дам – после принятия некоторой дозы «святой водицы» у них могут порозоветь (или даже покраснеть) щечки, что обычно вызывает умиление у всех мужчин, кроме инспекторов ГИБДД. Что касается кавалеров, то некоторые из них способны сесть за руль даже в таком состоянии, когда начинают бледнеть.
Один из наиболее наглядных критериев, позволяющих определить нетрезвое состояние водителя, – это поведение, не соответствующее обстановке. Например, если водитель, остановившись по требованию инспектора, предлагает ему «тяпнуть по рюмочке» или спеть вместе песню «Про зайцев», то у инспектора, само собой, никаких вопросов не возникает и лишение прав наступает неотвратимо.

СОВЕТ

Если инспектор уличил вас в управлении автомобилем в состоянии опьянения, не следует предлагать ему взятку – если инспектор окажется порядочным человеком (как оно и должно быть), то ваше положение станет действительно незавидным, ведь даже нечестные инспекторы предпочитают не иметь дела с пьяными. Так что вам может быть предъявлено обвинение не только в управлении автомобилем в состоянии опьянения, но и в попытке дачи взятки должностному лицу при исполнении им служебных обязанностей.


Итак, инспектор заподозрил, что остановленный им водитель находится в состоянии опьянения, и предлагает пройти соответствующее медицинское освидетельствование. Как себя грамотно вести в данном случае? Об этом рассказывается в следующем разделе.

«Подуйте в трубочку!» – «А если я не хочу?»



Если инспектор ГИБДД просит вас подуть в трубочку, то знайте – он имеет в виду вовсе не выхлопную трубу...

Подсказка начинающему водителю



Итак, вы «попали»... Зная, что в нетрезвом состоянии нельзя садиться за руль, вы все же сделали это, предварительно пообещав себе, что это «первый и последний раз в жизни», и подумав: «Авось пронесет – я же не злостный нарушитель, и меня уже три года никто не останавливал!»
Возможно, в таком рассуждении при большом желании можно найти логику, однако вы упустили один важный момент: в мире есть только один закон, который работает всегда и во всех ситуациях, и его обойти не удается никогда и никому – это «закон подлости». В полном соответствии с этим законом (и уже только потом – в соответствии с Правилами дорожного движения и Наставлением по работе ДПС ГИБДД МВД РФ) вас и остановил инспектор ГИБДД именно в тот момент, когда вы, старательно соблюдая требования дорожных знаков и разметки (чтобы не привлекать лишний раз внимание), управляете своим автомобилем «подшофе».

СОВЕТ

Многие водители, зная, что у них, как говорится, «рыльце в пушку» (это может быть не только нетрезвое состояние за рулем, но и какие-нибудь другие прегрешения, например не пройден техосмотр или при себе имеются не все документы, стараются выглядеть на дороге идеально: перед поездкой моют машину до блеска (чтобы не остановили за неопрятный вид или за грязные номера), едут со скоростью на 10–20 км/ч меньше дозволенной, демонстративно всем подряд уступают дорогу и т. д. Так вот: инспектор – опытный человек и такое «подобострастное» поведение на дороге вполне может вызвать у него подозрение.


В таком случае, даже если остановивший вас сотрудник ДПС в чем-то будет не прав, слишком явно «качать права» не стоит – в вашем положении (и состоянии) это может выглядеть просто нелепо. Следует соблюдать предельную вежливость и мягко, но уверенно сказать инспектору о своем несогласии с теми либо иными его действиями, причем только в том случае, когда вы точно знаете, что эти действия можно оспорить на законном основании.
Порядок медицинского освидетельствования на состояние опьянения проводится в соответствии с Приказом № 308 от 14.07.2003 г. Министерства здравоохранения РФ «О медицинском освидетельствовании на состояние опьянения». Неотъемлемой частью данного приказа является Инструкция по проведению медицинского освидетельствования на состояние опьянения лица, которое управляет транспортным средством. В соответствии с этой Инструкцией, инспектор ГИБДД не должен самостоятельно проводить проверку водителя на состояние опьянения – это может делать только врач в учреждении здравоохранения, которое имеет лицензию на осуществление медицинской деятельности, либо в специальном передвижном пункте. Поэтому, если инспектор предлагает «подуть в трубочку» в отсутствие врача и (или) специального передвижного пункта, вы можете с полным основанием отказаться от этой процедуры.
Однако если инспектор настаивает на прохождении вами медицинского освидетельствования на состояние опьянения (разумеется, в присутствии врача и в специализированном медицинском учреждении либо в специально оборудованном передвижном пункте), то отказаться вы не имеете права. Отказ водителя от медицинского освидетельствования на состояние опьянения является самостоятельным административным нарушением, ответственность за которое придется нести в соответствии со ст. 165 Кодекса об административных нарушениях РФ. Кроме того, в п. 2.3.2 Правил дорожного движения четко указано, что водитель транспортного средства обязан проходить по требованию сотрудников милиции освидетельствование на состояние опьянения.
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Итак, вы находитесь в медицинском учреждении (или в специализированном передвижном пункте) для прохождения медицинского освидетельствования и вам предстоит пройти полное обследование. Если в процессе прохождения освидетельствования вы уснули и прошли не все необходимые исследования, то вести речь о защите каких-то прав бессмысленно – в акте будет сделана соответствующая запись и ваш «приговор окончательный и обжалованию не подлежит».
Если же вы с честью прошли все исследования, то знайте – результаты освидетельствования должны быть оформлены в Акте медицинского освидетельствования на состояние опьянения лица, которое управляет транспортным средством» (форма акта утверждена Приказом № 308 от 14.07.2003 г. Министерства здравоохранения РФ «О медицинском освидетельствовании на состояние опьянения»). Акт должен быть составлен в двух экземплярах, каждый из которых подписывается врачом, проводившим медицинское освидетельствование, и заверяется печатью медицинского учреждения, в котором проводилось данное освидетельствование. Один экземпляр акта выдается представителю ГИБДД, другой – остается в медицинском учреждении и должен храниться там не менее трех лет.

ВНИМАНИЕ

Врач, который проводит медицинское освидетельствование водителя на состояние опьянения, должен пройти специальную наркологическую подготовку и иметь при себе соответствующий документ.


На основании медицинского освидетельствования инспектор ГИБДД предпринимает дальнейшие действия. Если все в порядке – вам вернут документы и пожелают счастливого пути. В противном случае вам не позавидуешь (и поделом): в настоящее время за управление автомобилем в состоянии опьянения предусмотрено только одно наказание – лишение водительских прав.
А теперь рассмотрим, каким образом инспекторы ГИБДД могут вымогать деньги у водителей, пользуясь тем, что лишаться водительских прав никому не хочется.
Предположим, что воскресным вечером вы возвращаетесь в город с проведенного на даче уик-энда. Вчера вечером под шашлычки и свежие огурчики вы «приняли на грудь» полстакана сухого вина и бутылку пива; на дальнейшие уговоры родственников и друзей не поддались и больше не пили ни капли, помня о том, что вам завтра вести машину.
Остановившись по требованию инспектора, после проверки документов вы слышите от него: «Что-то вид у вас не очень-то свежий. Кажется, вы не совсем трезвы!»
После этого инспектор предлагает вам пройти тест на состояние опьянения. Не удовлетворившись традиционным «Дыхни!», он показывает некий прибор (трубочку или еще что-то) и предлагает подуть в него. Вы понятия не имеете (или просто забыли) о том, что, вообще-то, инспектор не должен проводить подобные освидетельствования – это может делать только врач в медицинском заведении или специальном передвижном пункте, и соглашаетесь.
Добросовестно и натужно подув в указанное место, вы с замиранием сердца ждете результата под полным превосходства взглядом инспектора. Предположим, что хитрый прибор показал содержание алкоголя в количестве 0,6 промилле. Согласно Инструкции по проведению медицинского освидетельствования на состояние опьянения лица, которое управляет транспортным средством, утвержденной Приказом № 308 от 14.07.2003 г. Министерства здравоохранения РФ «О медицинском освидетельствовании на состояние опьянения», наличие алкогольного опьянения признается уже при уровне 0,5 промилле. Инспектор злорадно смотрит на вас, как удав на кролика, а вы лихорадочно пытаетесь понять: как же такое может быть? Эти несчастные полстакана вина и бутылка слабого пива были заедены невообразимым количеством шашлыка и других вкусностей, вы прекрасно выспались – так в чем же дело? В это время инспектор с плохо скрываемой радостью заявляет: «Так, значит, машину – на штрафную стоянку, права – будьте любезны, передайте мне, а далее – ответите по всей строгости закона».
Вот тут и следует осознать, что вы не кролик, а гражданин. Вспомните, как вас все вчера уговаривали выпить «еще хоть рюмочку», а вы, несмотря на то что очень хотелось, мужественно отказывались, недополучив в результате определенную часть не только алкоголя, но и положительных эмоций. Можно сказать, что уик-энд прошел по сокращенной программе! И после этого на следующий вечер вы еще и пьяны? «Что за вздор! Да не может такого быть!» – вот вполне адекватная реакция.
Требуйте от инспектора составления протокола и заявляйте, что желаете пройти медицинское освидетельствование на состояние опьянения в специализированном медицинском учреждении, и чтобы проводил его не инспектор ГИБДД, а врач. На все возражения инспектора вроде «не надо мне указывать, я и сам знаю, что мне делать» неизменно настаивайте на своем – это даст понять инспектору, что перед ним не «чайник», а грамотный человек.
Если вы попали в подобную ситуацию, знайте: все действия инспектора направлены лишь на то, чтобы выманить взятку за не совершенное вами правонарушение.



5. ДТП. Со мной случилась напасть сия...



На перекрестке на красный свет стоит навороченный «Мерседес». На полном ходу сзади в него въезжает «Запорожец». Из «Мерседеса» выходит здоровый мужик:

– Слушай, дед, ты скажи мне только одно: когда меня нет, ты как на красный свет останавливаешься?

Анекдот



К сожалению, ни один водитель в мире не застрахован от ДТП. Эта неприятность может случиться и с простыми смертными, и с сильными мира сего (вспомним принцессу Диану, губернатора Евдокимова и др.).
В этой главе мы рассмотрим, каким образом следует вести себя, если по стечению обстоятельств вы стали участником дорожно-транспортного происшествия.

Не паниковать!



Столкнулись на дороге «Мерседес» и «Запорожец». Из «Мерседеса» выходит «новый русский», машет рукой и говорит:

– А, ерунда, завтра новый куплю.

А хозяин «Запорожца» со слезами на глазах:

– Всю жизнь копил и вот разбил!

– Слушай, а зачем ты такую дорогую машину покупал?

Анекдот



К сожалению, многие водители (в первую очередь это относится к неопытным и начинающим водителям, а также к представительницам прекрасного пола) при попадании в дорожно-транспортное происшествие начинают паниковать, теряют самообладание, а иногда даже впадают в шоковое состояние.
Следует четко запомнить: если с вами случилась такая неприятность, самое главное – постараться сохранять выдержку и спокойствие. Причем речь идет в первую очередь не об эмоциональности (как раз вполне можно, а иногда даже нужно смачно выругаться, матюгнуть виновника аварии и т. п.), а о том, чтобы сохранить холодный рассудок и ясность мысли. Не стоит воздевать руки к небу и, забыв обо всем на свете, отчаянно восклицать: «Да я за всю жизнь не рассчитаюсь (не восстановлю, не накоплю и т. д.)!», тем более что ДТП – далеко не самое страшное, что может случиться с человеком.
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Необходимо хорошо запомнить: если в результате дорожно-транспортного происшествия нет пострадавших или они получили относительно небольшие повреждения (для взрослого человека незначительным повреждением в ДТП можно считать даже перелом руки или ноги, не говоря уже о синяках и шишках) – значит, все в порядке, ничего страшного не произошло. Самое ценное – человеческая жизнь, она не восстанавливается, а уж с железом и деньгами вы как-нибудь разберетесь.
Тем более что сейчас существует такое понятие, как страхование гражданской ответственности. Поэтому если даже вы являетесь виновником дорожно-транспортного происшествия (например, классическая ситуация – ваш дряхлый «Запорожец» въезжает в зад «Мерседесу»), то оплачивать нанесенный другим участникам происшествия ущерб будете не вы, а страховая компания, в которой вы застраховали свою гражданскую ответственность.
Многие люди не могут прийти в себя даже в течение нескольких дней после аварии: оплакивают свою разбитую машину, жалеют себя, несчастного, и т. д. В такой ситуации следует вспомнить, что в жизни бывают более серьезные неприятности: пожар, ограбление и т. п. – и не стоит посыпать голову пеплом, а лучше взяться за восстановление машины, а если это невозможно – за продажу того, что от нее осталось.
Потеря самообладания после дорожно-транспортного происшествия чревата тем, что вы можете создать себе дополнительные неприятности. Например, столкнулись две машины, кто прав, кто виноват – нужно разбираться. Однако на практике нередки случаи, когда более опытный водитель склоняет другого участника аварии к тому, чтобы он признал себя виновным, даже если этот факт требует дополнительного разбирательства: «Слушай, ты лучше подпиши протокол и согласись с тем, что виноват, – а то потом все эти разборы начнутся, хуже будет. А так сразу признал свою вину – и все, тебе это зачтется». Неопытный человек, да еще в шоковом состоянии, вполне может поддаться на эту уловку и признать свою вину в довольно спорной ситуации. Потом, конечно, когда закончится «разбор полетов» и он приедет домой, друзья и знакомые пояснят, что этого ни в коем случае не надо было делать и что его просто обвели вокруг пальца. А ведь если человек признал в протоколе вину, то это потом оспорить будет невозможно и придется нести ответственность в любом случае, даже если выяснится, что на самом деле он был не виноват!

«Разбор полетов». Кто виноват?



«Запорожец» въезжает в «Мерседес». Из «Мерседеса» выходят крутые ребята, из «Запорожца» – дед:

– Ребята, не горячитесь, я позвоню сыну, он разберется.

– А кто у тебя сын?

– Директор птицефабрики.

Решили подождать. Вскоре приезжают бойцы спецназа и укладывают ребят из «Мерседеса» на землю. Водитель «Мерседеса» кричит:

– Что же это за птицефабрика такая?

Командир отряда говорит деду:

– Папа, сколько раз тебе повторять: я не директор птицефабрики, а командир спецотряда «Беркут».

Анекдот



Итак, каковы же должны быть ваши первые действия после случившегося дорожно-транспортного происшествия?
Следует помнить, что если в ДТП не было пострадавших, а повреждения автомобилей – незначительные, то участники ДТП по взаимному согласию имеют право не вызывать ГИБДД, а покинуть место аварии. При этом они самостоятельно определяют примерный размер ущерба и кто, кому и сколько должен. Это правило было принято, чтобы избежать пробок и иных затруднительных ситуаций на дороге, которые зачастую возникают из-за того, что водители, едва зацепив друг друга и почти (или совсем) не повредив машины, стоят и ждут сотрудников ГИБДД.
Однако если к единому мнению прийти не удалось, то обязательно нужно вызывать ГИБДД, чтобы оформить все в соответствии с действующим законодательством.
Если же в результате дорожно-транспортного происшествия пострадали люди, то вызывать сотрудников ГИБДД следует обязательно, при этом необходимо сразу сообщить о наличии раненых – в данном случае вместе с нарядом ГИБДД на место происшествия прибудет дознаватель или следователь. Это обусловлено тем, что при наличии раненых нужно будет решать вопрос о возбуждении уголовного дела, а это требует более подробного рассмотрения всех обстоятельств и более детального оформления ДТП. Кстати, даже если в результате ДТП был причинен лишь легкий вред здоровью кого-то из его участников, то у водителя в соответствии со статьей 27.10 Кодекса об административных правонарушениях будет изъято водительское удостоверение.
По каким же статьям Уголовного кодекса Российской Федерации может возбуждаться уголовное дело против виновников ДТП?
Для возбуждения уголовного дела по ДТП, произошедшего по вине кого-либо из водителей, предназначена ст. 264 «Нарушение правил дорожного движения и эксплуатации транспортных средств». В первой части данной статьи предусмотрено наказание для виновных, если в результате ДТП был причинен средний либо тяжкий вред здоровью человека. Во второй части речь идет о том же правонарушении, но повлекшем смерть одного человека, а в третьей – смерть двух и более человек.
Если виновник ДТП скрылся с места происшествия, то при наличии раненых или погибших в результате этого ДТП людей против него будет возбуждено уголовное дело по ст. 265 Уголовного кодекса РФ «Оставление места дорожно-транспортного происшествия».
Как же определяют виновного в совершении дорожно-транспортного происшествия?
В большинстве случаев виновник ДТП определяется прямо на месте (когда ситуация достаточно очевидна), хотя он имеет полное право не признавать своей вины (в этом случае будет проведено дополнительное разбирательство). В каких же случаях вина водителя очевидна?
Легко определить виновного, когда один автомобиль стукнул другой сзади. Даже начинающие водители знают аксиому: всегда виноват задний. Именно поэтому во время движения надо постоянно соблюдать безопасную дистанцию. Если вы стукнули кого-то сзади, то признать вас невиновным могут только в одном случае: если водитель машины, которую стукнули, управлял ей в состоянии опьянения. И то, это только если очень повезет – обычно в таких случаях виновными признают обоих водителей, и «качать права» в этой ситуации можно, но почти всегда бесполезно. Но уж если вы едете за рулем в нетрезвом виде и попадаете в такую аварию, можете быть уверены, что будете признаны виновным в любом случае, даже если ехали на зеленый сигнал светофора. И это справедливо: водитель, управляющий автомобилем в нетрезвом состоянии, подвергает серьезной опасности других участников дорожного движения, поэтому в любом дорожно-транспортном происшествии его вина однозначно присутствует (ведь если бы он не сел за руль и не оказался «в нужное время в нужном месте», то и аварии не было бы).
Большинство дорожно-транспортных происшествий возникает в следующих ситуациях: кто-то кого-то стукнул сзади, или не уступил дорогу, или проехал на запрещающий сигнал светофора, или неправильно перестроился и «подрезал». Как правило, в таких случаях определить виновного сотрудникам ГИБДД бывает несложно.
Если ситуация с дорожно-транспортным происшествием неоднозначна, то для восстановления картины случившегося используются не только показания водителей, но и свидетельства очевидцев. Причем в качестве свидетелей могут привлекаться как посторонние лица, так и пассажиры столкнувшихся автомобилей.

А вот здесь я не согласен!



Сегодня на главном проспекте города «Мерседес-600» переехал «Запорожец». В ходе разбирательства выяснилось, что «Запорожец» затянуло под «Мерседес» воздушным потоком...

Анекдот



Предположим, что вы стали участником дорожно-транспортного происшествия. В результате разбора ситуации, который был проведен на месте происшествия сотрудниками ГИБДД, вы признаны его виновником.
В то же время вы считаете, что вашей вины здесь никакой нет. Например, вы просто не успели вовремя затормозить и стукнули впереди идущий автомобиль.
На первый взгляд, ситуация предельно ясна – ведь виноват всегда задний! Однако вы-то знаете, что на самом деле все было несколько иначе: водитель машины, которую стукнули, ехал по соседней полосе, затем резко перестроился (что называется, «подрезал») и в тот же момент по одному ему известной причине резко затормозил.
Здесь не идет речь о несоблюдении безопасной дистанции, поскольку вы в принципе не могли ее держать – машина появилась впереди внезапно и тут же затормозила.
Каким же образом в подобной ситуации постоять за себя, тем более если второй участник ДТП явно сваливает вину на вас, хотя фактически он сам спровоцировал происшествие, и сотрудники ГИБДД склоняются к тому, чтобы согласиться с его мнением?
В таком случае нужно заявить, что вы не признаете себя виновным, и обязательно изложить свою точку зрения: вначале на словах, а затем – в протоколе.

[image: ]

Будет очень хорошо, если удастся найти свидетелей ДТП, которые подтвердят правоту ваших слов, тогда шансы на успех многократно повышаются. Также рекомендуется привести какие-нибудь обстоятельства, которые могут быть смягчающими, например вас ослепили фары встречного автомобиля или на этом участке дороги был гололед и т. д. Конечно, кардинальным образом такие объяснения на исход дела вряд ли повлияют, но, если вас признают виновным, то они, по крайней мере, могут уменьшить размер штрафа за совершение ДТП (то есть вы получите не максимальный, а средний или даже минимальный штраф, предусмотренный в данном случае).
Можно перейти в «контратаку» на второго участника ДТП (то есть на водителя, машину которого вы стукнули) и вначале устно, а затем письменно (в протоколе) отметить, например, такие моменты.
1. Если ДТП произошло в вечернее время, то можно утверждать, что у едущего впереди автомобиля не горели габаритные огни, и поэтому вы слишком поздно его заметили. Доказать обратное будет довольно сложно. После такой аварии у машины задние фонари, скорее всего, будут разбиты, а если даже нет – всегда можно сказать, что в момент аварии они были выключены, а водитель их включил уже после ДТП, чтобы избежать наказания.
2. Можно заявить, что вы не уверены в трезвости водителя, машину которого ударили, и требуете провести его медицинское освидетельствование на состояние опьянения (разумеется, согласившись и самому пройти такое освидетельствование). А вдруг он если не сегодня, то вчера «принимал на грудь» и у него в крови будет повышенное содержание алкоголя? В таком случае вам очень повезло – основным виновником ДТП будет признан ваш оппонент.
3. Вы вполне можете утверждать, что подозреваете второго участника ДТП в том, что он преднамеренно спровоцировал аварию, например, чтобы путем шантажа вымогать у вас деньги или просто чтобы скрыть возможные улики, которые могли находиться в задней части его машины (вдруг он совершил преступление?). Ваши сомнения должны будут проверить.
Не исключено, что после такой «контратаки» вы либо заключите мирное соглашение, либо вообще вина за совершенное ДТП будет возложена на вашего оппонента.
Не стоит забывать, что если в совершении ДТП есть ваша вина, то инспектор ГИБДД должен четко указать пункт Правил дорожного движения, который вы нарушили.
Бывают ситуации, когда дорожно-транспортное происшествие возникло по вине дорожных служб или даже ГИБДД (да-да, именно так!). Наиболее распространенный пример – это испорченный светофор. Не неработающий (или мигающий желтым цветом, что в принципе одно и то же) – в таких случаях, как известно, водитель должен руководствоваться знаками приоритета, а при их отсутствии – правилами проезда нерегулируемых перекрестков, а именно испорченный. Например, представьте ситуацию: вы подъезжаете к перекрестку и останавливаетесь на красный сигнал светофора. По прошествии некоторого времени вы понимаете, что, как говорят, пауза затянулась: красный свет горит постоянно, а желтый и зеленый – и не думают загораться. В то же время машинам, едущим по пересекаемой дороге, постоянно горит зеленый свет. Как же поступить водителю в таком случае?
Наиболее оптимальный вариант – это развернуться и поехать в объезд, другой дорогой, если есть такая возможность. Ехать на красный свет – риск слишком велик: ведь водители машин, которые движутся по пересекаемой дороге, на знают, что светофор испорчен, – им горит зеленый сигнал, они и едут! Если объездной дороги нет – нужно, стоя перед перекрестком на красный свет, позвонить в ГИБДД и объяснить ситуацию. Сотрудники инспекции обязательно пришлют регулировщика. Конечно, придется какое-то время подождать, но в данном случае это единственный приемлемый вариант.
Однако некоторые нетерпеливые водители в подобной ситуации воспринимают красный сигнал светофора как нечто вроде знака «Уступите дорогу»: они ждут, когда на пересекаемой дороге никого не будет, и, улучив момент, пересекают ее. Если в такой ситуации случилось ДТП, то водитель, поехавший на красный свет, будет признан виновником аварии. Однако эту вину можно разделить с дорожными службами и ГИБДД, поскольку именно они должны обеспечивать нормальное функционирование дорожного оборудования.
Похожая ситуация, когда красный свет горит на всех установленных на перекрестке светофорах. Ее можно считать более безобидной: с какой бы стороны ни подъехала машина, она остановится на красный свет. Через некоторое время водители, конечно, поймут, что светофор неисправен, но, по крайней мере, по пересекаемой дороге никто не будет мчаться. В такой ситуации тоже следует позвонить в ГИБДД. В случае ДТП виновными будут признаны оба водителя, поехавшие на красный свет, но эту вину также можно будет разделить с дорожными службами и ГИБДД.
Самая опасная ситуация – когда на всех светофорах, установленных на перекрестке, горит зеленый свет. В таком случае не исключено дорожно-транспортное происшествие с трагическим исходом – ведь машины едут на скорости. Участники ДТП виновными в таком случае не признаются (разумеется, если никто из них не ехал с превышением скорости и не нарушал других требований Правил дорожного движения) – вина будет возложена на дорожные службы и ГИБДД.

Советы участнику ДТП



Столкнулись КамАЗ и «Запорожец». От удара водитель КАМАЗа вылетел через лобовое стекло на дорогу. Подходит инспектор ГИБДД:

– Вы были пристегнуты?

– Нет, товарищ инспектор.

– Вот видите. Не пристегнулись – и вот, лежите на дороге с переломами. А водитель «Запорожца» был пристегнут.

– И что?!

– Остался на своем водительском месте и сидит, как живой...

Анекдот



В этом разделе подытожим все, что было сказано в предыдущих разделах данной главы, и рассмотрим несколько советов, которыми рекомендуется пользоваться участникам дорожно-транспортного происшествия.
Каждому участнику ДТП нужно знать: все обстоятельства аварии должны быть четко и скрупулезно зафиксированы – от этого потом будет зависеть очень многое.
Если ДТП не имело тяжких последствий, то должны быть составлены следующие документы:
• схема ДТП;
• описание механических повреждений, полученных транспортными средствами в результате ДТП. Оно должно быть подробным – например, не «разбита передняя часть», а «помят капот, правая фара разбита, левая – треснула, бампер разлетелся на части, правый указатель поворота разбит, левый – треснул, пробит радиатор, вытек „Тосол“, разбито левое зеркало, правое крыло помято с надрывом металла» и т. д.);
• объяснения участников и очевидцев (свидетелей) ДТП;
• извещение о ДТП;
• протокол об административном правонарушении, копия которого немедленно после составления вручается под расписку виновному и потерпевшему.
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Если же ДТП имело серьезные последствия (например, тяжелые травмы либо гибель людей, большой материальный ущерб и т. п.), то составляются следующие документы:
• справка о ДТП;
• протокол осмотра и проверки технического состояния транспорта;
• схема ДТП (на бумаге-миллиметровке);
• акт медицинского освидетельствования на состояние опьянения участников ДТП;
• объяснения причастных к ДТП водителей, а также показания свидетелей;
• извещение о ДТП.
Все документы должны оформляться в присутствии водителей и при их непосредственном участии. Исключением являются опросы свидетелей и очевидцев.
Очень желательно до приезда сотрудников ГИБДД самостоятельно найти свидетелей ДТП и записать их ФИО и координаты; при необходимости можно пообещать им, что вы компенсируете все расходы, связанные с участием в рассмотрении ДТП (явки в ГИБДД, суд и др.). Эти сведения нужно сохранить, а прибывшим на место сотрудникам ГИБДД передать копию списка.
Если вы, будучи начинающим водителем, попали в ДТП, то желательно позвонить своему более опытному другу, знакомому, родственнику и попросить его как можно скорее прибыть на место происшествия. Он поможет быстрее сориентироваться в непривычной обстановке, не совершить сгоряча какой-нибудь необдуманный поступок, проследить за законностью процесса оформления ДТП; кроме того, даже простое присутствие такого человека окажет вам существенную моральную поддержку. Будет очень хорошо, если он приедет до прибытия наряда ГИБДД. Это позволит ему выступить в качестве свидетеля на вашей стороне.
К сожалению, нередки случаи, когда водитель, будучи в состоянии стресса, практически не участвует в разборе ДТП, которое проводится после прибытия на место аварии наряда ГИБДД. Он подписывает протокол и схему происшествия, практически не глядя, объяснение пишет чуть ли не под диктовку сотрудника ГИБДД, и вообще – почти во всем полагается на порядочность инспектора и другого участника (или участников) ДТП. Такое поведение совершенно недопустимо, и как бы вам ни было трудно, нужно обязательно постараться взять себя в руки и не пускать дело на самотек; кстати, вот здесь и пригодится присутствие более опытного товарища. Тем более что при разборе ДТП между его участниками нередко возникают разногласия, и тот, кто умеет владеть собой, да еще и обладает определенной наглостью, имеет все шансы повернуть ситуацию в свою пользу, даже если он откровенно виновен.
Следует внимательно прочитать записи инспектора в протоколе, а также составленную им схему происшествия, и если вы с чем-то не согласны, то необходимо все свои замечания письменно отразить в протоколе. Кроме того, необходимо обратить внимание на перечисленные ниже факторы, и если какой-то из них мог повлиять на ситуацию, при которой возникло ДТП, то это также нужно записать в протокол.
• Состояние дорожного покрытия. В частности, если дорожное покрытие имеет дефекты (ямы, выбоины, трещины и т. п.), то желательно замерить их параметры (длину, глубину, ширину) и занести в протокол. Если размеры дефектов превышают предельно допустимую величину (предельно допустимые размеры дефектов дорожного покрытия определяются ГОСТ Р50597-93), то ответственность за совершенное дорожно-транспортное происшествие может быть полностью либо частично возложена на дорожные службы.
• Наличие и состояние дорожного оборудования, а также технических средств и приспособлений организации дорожного движения: светофоров, дорожной разметки, знаков дорожного движения и др., а также порядок их расположения (место, высота и др.). Не исключено, что ДТП произошло, например, по причине неисправного светофора. Если какой-то дорожный знак либо линия разметки не соответствуют законодательно установленному виду (например, неправильное цветовое оформление), то в данном случае ответственность за ДТП можно разделить с дорожной службой, которая установила этот знак или нанесла разметку, и ГИБДД, которое должно контролировать состояние технических средств организации дорожного движения.
• Место дорожно-транспортного происшествия. Возможно, ДТП произошло в низине, в которой во время аварии был туман, или на участке дороги, который плохо просматривался по каким-то другим причинам. В некоторых случаях это может послужить смягчающим обстоятельством.
• Наличие луж, льда, грязи и т. п. в районе ДТП, причем желательно с указанием их точных размеров.
• Наличие следов тормозного пути, если таковой имел место быть, а также иных следов ДТП в районе аварии: фрагментов либо частей автомобиля, лежащих в районе аварии, выброшенных из багажника или салона в результате удара предметов и т. д.
• Если дорога идет под уклон, это также рекомендуется отразить в протоколе.
Не следует забывать, что при необходимости можно настоять на проведении дополнительных мероприятий, которые могут помочь установлению истинной картины происшествия. В первую очередь к ним относятся: определение видимости на дороге и наличия на ней тех либо иных препятствий и проведение контрольного торможения транспортного средства. Если есть фотоаппарат или видеокамера (например, в мобильном телефоне), то рекомендуется провести фото– или видеосъемку места дорожно-транспортного происшествия, положения транспортных средств после аварии, пострадавших лиц.
Следует учитывать, что в протоколе обязательно должны присутствовать данные о свидетелях ДТП, ведь нередко виновник происшествия определяется именно на основании показаний свидетелей. В качестве свидетелей могут выступать любые лица, являющиеся очевидцами событий, в том числе друзья, знакомые и близкие родственники участников ДТП.
Если же, к счастью, ДТП не имеет серьезных последствий (например, дело ограничилось разбитой фарой или помятым бампером), то, как отмечалось выше, его участники могут обойтись без привлечения ГИБДД. При этом они должны прийти к согласию насчет того, кто является виновником ДТП и кто возмещает убытки.
Если очевидно, что вы являетесь виновником аварии (например, не успели затормозить и разбили фонарь впереди стоящей машины), и вы согласны возместить ущерб пострадавшему (заплатить ему за разбитый фонарь), то нужно обязательно взять с него расписку в том, что он не имеет к вам претензий. Эта расписка может быть произвольной формы, но в ней обязательно должно быть указано следующее:
• ФИО виновного и пострадавшего;
• адреса их проживания – согласно прописке в паспорте и фактические;
• точные дата, время и место ДТП;
• марки, модели и государственные регистрационные номера столкнувшихся автомобилей (пострадавшего и виновника);
• краткое описание повреждений машины пострадавшего;
• сумма возмещенного ущерба цифрами и прописью;
• фраза о том, что пострадавший не имеет никаких претензий к виновнику;
• личная подпись пострадавшего.
Если не взять с пострадавшего расписку, то после того, как вы заплатили ему и уехали, он может вызвать ГИБДД и заявить, что вы ударили его машину и скрылись с места происшествия, и сообщит при этом приметы и номер вашей машины. Очень скоро ГИБДД найдет ее, с признаками недавнего участия в ДТП. В таком случае почти невозможно доказать, что вы вместе с пострадавшим примирились и уже возместили ему причиненный ущерб. Поэтому придется отвечать не только за совершенное ДТП, но и за то, что вы скрылись с места происшествия.
Из такой ситуации только один выход: нужно постараться найти свидетелей (это можно сделать и впоследствии, главное – не признавать себя виновным, а письменно изложить все, как было на самом деле), которые бы видели, как вы передавали пострадавшему деньги. В качестве свидетелей можно привлечь, например, своих друзей, знакомых и т. д. Конечно, с точки зрения закона это не совсем правильно, но по сравнению с поступком пострадавшего ваши действия будут выглядеть вполне безобидно. Другого способа благополучно разрешить такую ситуацию найти почти невозможно. Зато, если вам удастся доказать свою правоту, вашего оппонента можно будет обвинить в заведомо ложном сообщении о преступлении, даче ложных показаний, клевете и иных прегрешениях, многие из которых являются даже не административными, а уголовными преступлениями.



6. Когда я не хозяин собственной машины



Идет мужик по улице и видит: стоит дерево, на дереве – «Запорожец», и в нем хозяин сидит. Мужик спрашивает:

– Слушай, что случилось?

Тот отвечает:

– Мало того что «Запорожец» – машина ерундовая, так он еще и собак боится...

Анекдот



В жизни любого автомобилиста, будь то начинающий водитель или опытный профессионал, могут возникать ситуации, когда он не будет являться полноценным хозяином своего автомобиля. Вернее, юридически-то машина, конечно, будет принадлежать владельцу, но вот распоряжаться ею по своему усмотрению в течение какого-то времени он не сможет. Такое бывает в двух случаях: при задержании транспортного средства и при предоставлении его сотрудникам соответствующих органов по их требованию в соответствии с действующим законодательством.

Мою машину задержали



Ходят слухи, что «Запорожец» хотят скрестить с «Порше». Рабочее название нового автомобиля – «Запаршивец».

Анекдот



Что же такое задержание транспортного средства? На каком основании могут задержать машину и можете ли вы аргументированно оспаривать это решение?
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Задержание транспортного средства – это запрещение его эксплуатации с одновременным помещением в специально предназначенное охраняемое место. Задержание транспортного средства обычно сопровождается еще одной мерой – отстранением водителя от управления транспортным средством.
Несмотря на то что большинство водителей – люди порядочные и соблюдают Правила дорожного движения, каждому из них следует знать, в каких ситуациях автомобиль может быть задержан – хотя бы для того, чтобы в случае необходимости не допустить необоснованного задержания машины. Итак, ваш автомобиль может быть задержан и помещен на специальную охраняемую стоянку только в перечисленных ниже случаях.
• Если автомобилем управляет водитель, который не имеет при себе документов, установленных действующим законодательством (водительское удостоверение, регистрационные документы на машину, страховой полис, при управлении чужим автомобилем в отсутствие владельца – доверенность и др.).
• Если в автомобиле неисправна тормозная система (за исключением стояночного тормоза), рулевое управление или сцепное устройство (в составе автопоезда).
• Если автомобилем управляет водитель, не имеющий права управления автомобилем (за исключением учебной езды).
• Если автомобилем управляет водитель, который в настоящее время лишен права управления автомобилем.
• Если автомобилем управляет водитель, который находится в состоянии опьянения.
• Если водитель нарушил правила остановки или стоянки транспортных средств на проезжей части, что повлекло за собой возникновение препятствий для движения других транспортных средств, а также при остановке или стоянке транспортного средства в тоннеле.
• Если водитель отказался выполнить законное требование сотрудника ГИБДД о прохождении медицинского освидетельствования на состояние опьянения.
Помните: во всех иных случаях ваш автомобиль не имеют права задерживать.
Хотя на практике нередко бывают случаи, когда инспекторы ГИБДД грозят поставить автомобиль на штрафную стоянку за иные прегрешения, например за превышение скоростного режима, непройденный техосмотр, неотрегулированные фары, изношенную резину на колесах, трещину на лобовом стекле, пробитый глушитель, просевшую рессору, переполненную пепельницу (да-да – иногда доходит до абсурда!) и т. д. Подобные угрозы никакого юридического обоснования не имеют.
В протоколе нужно обязательно указать, по какой именно причине сотрудник ГИБДД задерживает ваш автомобиль.
Если сотрудник на словах говорит, что автомобиль задерживается за то, что у него резина на колесах в изношенном состоянии, но в протоколе пишет какую-либо законную причину (неисправная тормозная система или отсутствие документов у водителя), знайте – налицо служебный подлог, за который сотрудник ГИБДД вполне может нести ответственность по ст. 292 Уголовного кодекса РФ.
В таком случае водитель в протоколе в разделе объяснений должен написать реальную причину задержания его автомобиля, которую он услышал от инспектора (например, переполненная пепельница) и подписать протокол. При этом не стоит забывать, что на обратной стороне протокола в тексте Объяснения нарушителя и Подпись нарушителя нужно зачеркнуть слово нарушителя и вместо него написать водителя.
Хотя справедливости ради нужно отметить, что если сотрудник ГИБДД в качестве причины задержания транспортного средства указывает что-то незаконное, то при требовании составления протокола он почти всегда отказывается от своих намерений и отпускает водителя с миром. При этом он может обронить дежурную фразу типа «Вам далеко ехать?» (вроде как он делает вам одолжение, что не задерживает машину за такой «страшный» грех) и, услышав отрицательный ответ, вернуть документы.

Хочешь не хочешь – надо помочь...



Инспектор ГИБДД останавливает машину и говорит водителю:

– Прошу вас предоставить мне автомобиль для выполнения служебного долга – преследования нарушителя.

– Извините, но я очень занят – за мной уже гонятся ваши коллеги...

Анекдот



Как известно, каждый водитель должен предоставлять свое транспортное средство сотрудникам силовых структур, а также медицинским работникам по их требованию в случаях, установленных действующим законодательством. Данное положение закреплено в п. 2.3.3 Правил дорожного движения.
В том, что это правило справедливо, сомневаться не приходится, поэтому, даже если вам неудобно, оказать помощь представителям соответствующих органов все равно придется. Представьте: вы едете по дороге и видите, что случилось ДТП, в котором пострадали люди. Вас просят отвезти пострадавшего в больницу – пока приедет «Скорая помощь», может быть поздно. Кто же откажется в такой ситуации?
Или, например, вас останавливает инспектор ГИБДД и говорит, что нужно срочно отвезти по такому-то адресу сотрудника милиции, выполняющего задание по поимке преступников. В таком случае также отпираться бесполезно, да и просто некрасиво.
Однако если по причине того, что вы предоставили свой автомобиль представителям силовых структур либо медицинским работникам по их требованию, у вас возникли определенные проблемы (например, вы опоздали на работу), то можете потребовать выдать вам соответствующую справку установленного образца либо сделать соответствующую запись в путевом листе. В справке должна быть указана следующая информация:
• продолжительность поездки;
• пройденное расстояние в соответствии с показаниями спидометра;
• фамилия, должность, звание и номер служебного удостоверения лица, которому было предоставлено транспортное средство;
• наименование организации, сотруднику которой водитель предоставил свой автомобиль.
Медицинские и фармацевтические работники выдают талон установленного образца.
К водителю, предоставившему свое транспортное средство представителям силовых структур либо медицинским работникам, не может быть никаких претензий на работе, если он по причине этого не выполнил какие-то служебные обязанности, опоздал на работу и т. д. (при наличии у него соответствующей справки). Если же начальство пренебрегает этим положением, то оно будет нести ответственность в соответствии с действующим законодательством.
Если в результате предоставления автомобиля представителям силовых структур, находящимся при исполнении служебных обязанностей, машине был причинен ущерб, то он возмещается по требованию владельца машины в установленном законом порядке (для этого нужно обратиться с соответствующим заявлением в организацию, сотруднику или сотрудникам которой вы предоставили свой автомобиль).



7. Это полезно и интересно знать



Автомобиль «Запорожец» – самое доброе в мире привидение с мотором!

Шутка



Итак, в предыдущих главах мы рассмотрели, каким образом следует себя вести водителю в наиболее распространенных ситуациях, которые могут возникать при встрече с инспектором ГИБДД. Однако в одной книге невозможно подробно рассмотреть все многообразие сложных и нестандартных ситуаций. В данной главе кратко освещаются некоторые нюансы, касающиеся взаимоотношений водителя и инспектора. Для удобства восприятия материал изложен в режиме «вопрос – ответ».
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Если у водителя отсутствуют при себе необходимые документы (водительское удостоверение, техпаспорт и др.), обязан ли остановивший его инспектор предоставлять время, чтобы кто-то из родственников или знакомых подвез эти документы?
Нет, инспектор ГИБДД не обязан предоставлять время для доставки документов. Но, с другой стороны, ничто не запрещает ему это cделать. Иначе говоря, вопрос оставлен на усмотрение инспектора. Если он решил дать вам время для доставки документов, то вы должны сделать это не более чем за 3 часа (предельный срок административного задержания). При этом следует учитывать, что водитель не имеет права отлучаться за документами, подвезти их должен кто-то другой (родственник, друг, сослуживец и т. д.).

Правомерны ли действия инспектора ГИБДД, который предъявил водителю обвинение в нарушении Правил дорожного движения на том основании, что в дневное время суток за городом у машины не горел ближний свет фар?
Да, в данном случае сотрудник ГИБДД абсолютно прав. При движении за пределами населенного пункта ближний свет фар должен быть включен.

Я превысил скорость, за что был остановлен сотрудниками ГИБДД. Мне предъявили показания радара и предложили сесть в патрульную машину для оформления правонарушения. Обязан ли я по закону садиться в машину инспекторов или имею право отказаться?
Закон не обязывает водителя садиться в патрульную машину ГИБДД для оформления совершенного им правонарушения, даже если сотрудники ГИБДД настаивают, поэтому вы имеете полное право отказаться. По закону можно находиться рядом с патрульной машиной или даже вообще не выходить из своей машины (кроме специально оговоренных случаев). Обычно сотрудники ГИБДД предлагают нарушителю сесть в патрульную машину исключительно ради удобства заполнения протокола. Поэтому отказываться особого смысла нет.

Может ли водитель быть наказан (например, оштрафован) за одно и то же нарушение в один и тот же день?
За одно и то же нарушение – не может, а вот за несколько аналогичных нарушений – может.

У меня возникла спорная ситуация: при составлении протокола за совершенное мной правонарушение инспектор ГИБДД отказался признать мою жену в качестве свидетеля, заявив, что она – заинтересованное лицо. В то же время он сказал, что его напарник может быть свидетелем. Прав ли в данном случае инспектор?
Нет, в данном случае инспектор не прав. Он обязан вписать в протокол всех свидетелей, независимо от того, являются они заинтересованными лицами или нет. Поэтому в данном случае и ваша жена, и его напарник могут выступать в качестве свидетелей.

Мне необходимо заменить водительское удостоверение в связи с истечением срока действия. В ГИБДД заявили, что для этого необходимо представить личную карточку водителя. К сожалению, найти ее никак не удается. Придется ли мне пересдавать экзамены?
Чтобы заменить водительское удостоверение в связи с окончанием срока действия, предъявлять личную карточку водителя не нужно. Пересдавать экзамены не придется.

Я совершил административное правонарушение – припарковал свой автомобиль в зоне действия знака «Остановка запрещена». Инспектор меня оштрафовал, но перед этим пригрозил, что отберет технический паспорт на автомобиль. Можно ли за нарушение правил остановки изымать технический паспорт?
Изымать технический паспорт на автомобиль никто не имеет права, тем более – за нарушение правил остановки. Что касается штрафа, то здесь инспектор поступил правильно.

Имеют ли право сотрудники ГИБДД изъять у водителя автомобиль для преследования нарушителя или преступника?
Для преследования нарушителя или преступника сотрудник ГИБДД имеет полное право временно изъять автомобиль любого гражданина. В свою очередь, в соответствии с действующим законодательством водитель обязан предоставить свой автомобиль сотруднику (сотрудникам) ГИБДД для исполнения служебных обязанностей.

Означает ли подпись в протоколе об административном правонарушении согласие с допущенным нарушением и признание своей вины?
Нет, не означает, кроме случаев, когда в протоколе записано «допущенное правонарушение не оспариваю».

Можно ли предъявлять инспектору нотариально заверенную копию водительского удостоверения вместо оригинала?
Нет, это категорически запрещено. Копия водительского удостоверения, даже заверенная нотариально, юридической силы в данном случае не имеет. Инспектору необходимо предъявлять именно оригинал. В противном случае применяются санкции, как при отсутствии водительского удостоверения.

Во время поездки на машине моему ребенку стало плохо (проще говоря, его укачало) и мне пришлось остановиться в зоне действия знака «Остановка запрещена», чтобы дать ему прийти в себя. В это время ко мне подошел инспектор ГИБДД и заявил, что я нарушил требования правил остановки и поэтому буду оштрафован. На все мои доводы о том, что ребенку стало плохо и остановился я вынужденно, инспектор отвечал: «Все понимаю, но ничего не могу поделать – закон есть закон». Неужели действия инспектора правомерны?
Нет, разумеется, инспектор в данном случае не прав. В Правилах дорожного движения есть такое понятие, как «вынужденная остановка» (п. 1.2). Там четко сказано, что вынужденная остановка может быть связана с состоянием водителя (пассажира). Если инспектор настаивает на том, что вы виновны, потребуйте составления протокола. В разделе объяснений изложите, как было на самом деле, и укажите, что виновным себя не признаете. Вообще-то, если инспектор согласен составить протокол – это, скорее всего, говорит о его профессиональной некомпетентности, потому что правота водителя очевидна. Ну а если инспектор отказывается от составления протокола – не исключено, что он просто хотел с вашей помощью немного поправить финансовое положение.

Я ехал на своей машине по улице и левым передним колесом попал в открытый канализационный люк (он никак не был обозначен). В результате машине был причинен материальный ущерб. Является ли это дорожно-транспортным происшествием (ведь столкновения с другим автомобилем или пешеходом не было)?
Да, это является дорожно-транспортным происшествием. В соответствии с п. 1.2 Правил дорожного движения дорожно-транспортным происшествием является любое событие, которое возникло в процессе движения по дороге транспортного средства и с его непосредственным участием, если при этом транспортному средству был причинен ущерб или пострадали люди. В данном случае ответственность, скорее всего, будет возложена на дорожные службы, которые не обозначили в соответствии с законодательством созданное ими препятствие на дороге. Однако если в процессе разбирательства выяснится, что вы ехали, например, с превышением скорости или тем более – в состоянии опьянения (ведь наверняка у сотрудников ГИБДД возникнет вопрос: как же вы управляли автомобилем, если не заметили такую яму на дороге?), то вина частично или полностью будет возложена на вас.



Заключение


Хочется верить, что, прочитав данную книгу, каждый автомобилист открыл для себя хоть что-то новое, полезное и интересное.
Наверняка водители транспортных средств почувствуют себя намного увереннее при разговоре с инспектором ГИБДД, что позволит им избежать различных неприятностей (в частности, вымогательства со стороны недобросовестного инспектора, уплаты необоснованных штрафов, необъективного расследования обстоятельств дорожно-транспортного происшествия, необоснованного задержания транспортного средства и т. д.).
Однако ни в коем случае не следует каждого инспектора ГИБДД подозревать в недобросовестности. Помните, что работа у этих людей очень сложная, опасная и ответственная, и именно от них зависит наша безопасность на дороге.
Конечно, в настоящее время литературы по автомобильной тематике более чем достаточно: повсюду можно встретить различного рода советы водителям (начинающим и опытным), комментарии к Правилам дорожного движения, экзаменационные билеты с ответами, рекомендации по выходу из сложных ситуаций и т. д.
Характерными особенностями данной книги являются следующие.
Во-первых, все приведенные советы и рекомендации даются на основании анализа соответствующих законодательных актов (Правил дорожного движения, Наставления по работе ДПС ГИБДД МВД РФ и др.).
Во-вторых, книга написана простым, увлекательным языком, что делает ее понятной и легкой для восприятия.
В-третьих, большинство из приведенных советов и рекомендаций вообще не встречается нигде в аналогичной литературе.
Хочется верить, что данная книга принесла пользу не только водителям (начинающим и опытным), но и людям, которые по роду своей деятельности имеют непосредственное отношение к автомобилям: преподавателям автошкол, инструкторам по вождению, сотрудникам ГИБДД, работникам дорожных служб и т. д.
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Автор надеется, что материал книги был полезен и интересен читателю. Предложения и пожелания направляйте по адресу: arsen211@yandex.ru.



Приложение 1.

Не спеши, а то успеешь[1] 



В автосалоне некий любитель быстрой езды интересуется, насколько прочна и надежна та модель, перед которой он стоит.

– Ну а что со мной будет, если я врежусь в дерево со скоростью 120 км/ч? – спрашивает он продавца.

– Все предусмотрено, месье! – отвечает продавец. – Видите вон там, над рулем, фигурку святого Кристофа?

– Да. Он не даст мне врезаться в дерево?

– О нет, месье! Дело не в дереве, он поможет вам попасть в рай без очереди.

Автомобильная реклама



Когда водитель на скорости 80 км/ч совершает наезд на какое-либо неподвижное препятствие, события развиваются следующим образом:
• спустя 0,026 секунды после удара вдавливается бампер; сила, в 30 раз превышающая вес автомобиля, останавливает его движение на линии передних сидений, тогда как его пассажиры, если они не пристегнуты ремнями безопасности, продолжают двигаться в салоне автомобиля со скоростью 80 км/ч;
• спустя 0,039 секунды водитель вместе с сиденьем стремительно движется вперед на 15 см;
• спустя 0,044 секунды он грудной клеткой ломает руль;
• спустя 0,05 секунды скорость падает настолько, что на автомобиль и на всех пассажиров начинает действовать сила тяжести, в 80 раз превышающая их собственный вес;
• спустя 0,068 секунды водитель с силой в 9 тонн ударяется о приборный щиток;
• спустя 0,092 секунды водитель и сидящий с ним рядом пассажир одновременно врезаются головами в лобовое стекло автомобиля и получают смертельное повреждение черепа;
• спустя 0,1 секунды повисший на руле водитель отбрасывается назад; он уже мертв;
• спустя 0,11 секунды автомобиль начинает слегка откатываться назад;
• спустя 0,113 секунды сидящий за водителем пассажир, если он тоже не пристегнут ремнем безопасности, оказывается с ним на одной линии и наносит ему новый удар и одновременно сам получает смертельные повреждения;
• спустя 0,15 секунды наступает полная тишина; осколки стекла и обломки железа падают на землю, а место столкновения окутывает облако пыли[2] .
Как видите, картина достаточно неприглядная, а ведь в городе неподвижных препятствий, на которые можно наехать, великое множество. Вот и возникает мысль: может, не стоит так уж торопиться, чтобы рисковать проделывать все вышеописанные действия? Кто сказал, что земной шар прекратит вращение, если вы опоздаете на пять минут? Не лучше ли задуматься о том, что неоправданно быстрая езда может привести к тому, что вы вообще никуда не приедете...
Не стоит нервничать, если вы опаздываете. Тем более не стоит в состоянии стресса пытаться догнать уходящий поезд, наращивая скорость своего автомобиля. Лучше выполнить пару упражнений для успокоения. Главное – жизнь продолжается, а за опоздание всегда можно извиниться.



Приложение 2. Проверь себя


Вы считаете себя хорошим водителем, может быть, даже асом вождения? Предлагаю вашему вниманию небольшой тест. Сверьте свои ответы с ответами тех, кто действительно является хорошим водителем, – водителей, которые ездили без ДТП сотни тысяч километров. Узнайте их мнение и решите, так ли высоко ваше мастерство вождения, как бы вам хотелось. Ответы мастеров помогут вам осознать свои недостатки, а известная болезнь, как скажет каждый врач, легко излечима (табл. П2.1).
Таблица П2.1. Тест на мастерство[3]
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Приложение 3. Справочные материалы



Если ничто другое не помогает, прочтите, наконец, инструкцию.

Аксиома Кана[4] 



Таблица П3.1. Коэффициент сцепления при скорости движения 40 км/ч для различных дорожных покрытий[5]
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Таблица П3.2. Ориентировочные значения величины остановочного пути при различных скоростях и дорожных условиях[6]
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Таблица П3.3. Дальность видимости по международной 10-балльной шкале[7]
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Таблица П3.4. Пределы видимости различных объектов в ясный день[8]
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Таблица П3.5. Характерные места ухудшения видимости и обзорности на улицах и дорогах[9]
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Таблица П3.6. Обзорность на криволинейных участках дороги[10]
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Таблица П3.7. Рекомендуемые максимально допустимые скорости на влажных, но чистых дорожных покрытиях прямолинейных и горизонтальных участков дорог[11]
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Таблица П3.8. Рекомендуемые примерные величины снижения скорости движения по сравнению со скоростью, которая обеспечивается при дальности видимости 700 м и более[12]
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Таблица П3.9. Рекомендуемые значения ширины полосы движения в зависимости от скорости движения[13]
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Таблица П3.10. Безопасный боковой интервал между автомобилями при обгоне, м[14]
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Таблица П3.11. Безопасный боковой интервал между встречными автомобилями, м[15]
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Расчет для табл. П.10 и П.11 проводился по формулам проф. М. С. Замахаева:
Z’ = 0,7 + 0,005(V1 + V2)
Z’’ = 1,0 + 0,005(V1 + V2),
где
Z’ – интервал между кузовами встречных автомобилей, м;
Z’’ – интервал между автомобилями при обгоне, м;
V1 и V2 – скорости движения автомобилей, км/ч.

Таблица П3.12. Предельные скорости движения на поворотах дорог, превышение которых вызывает занос автомобиля[16]
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Предельные скорости движения автомобилей на поворотах дорог, превышение которых вызывает их занос или опрокидывание, рассчитываются по формулам:
V3 = 3,6?? ? g ? h,
V0 = 3,6?g ? B ? R/h,
где V3 – предельная скорость движения автомобиля на повороте, превышение которой вызывает занос автомобиля, км/ч;
V0 – предельная скорость движения автомобиля на повороте, превышение которой вызывает опрокидывание автомобиля, км/ч;
? – коэффициент сцепления шин с дорогой при их боковом скольжении (его величина на 20–30 % выше коэффициента, значения которого приведены выше в табл. П3.1);
g – ускорение силы тяжести (9,8 м/с2);
R – радиус поворота дороги, м;
В – колея автомобиля, м;
h – высота центра тяжести автомобиля.

Таблица П3.13. Безопасное расстояние, м, до встречного автомобиля при обгоне с выездом на полосу встречного движения в зависимости от скорости обгоняющего, обгоняемого и встречного автомобилей, км/ч[17]
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Таблица П3.14. Путь, проходимый автомобилем за время реакции водителя, в зависимости от скорости движения[18]
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Таблица П3.15. Зависимость тормозных путей легковых автомобилей от скорости их движения[19]
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Расчет таблицы проводился по формуле:
S = v2 ? Кэ / 254 ? ?,
где: S – тормозной путь автомобиля, м;
v – скорость движения автомобиля, км/ч;
Кэ – коэффициент эксплуатационного состояния тормозов;
? – коэффициент сцепления шин с дорогой.

Таблица П3.16. Безопасная скорость движения легковых автомобилей в зависимости от расстояния видимости[20]
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Таблица П3.17. Безопасная скорость движения мотоциклов в зависимости от расстояния видимости[21]
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Таблица П3.18. Дистанция безопасности между автомобилями на асфальтированной сухой дороге[22]
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Таблица П3.19. Дистанция безопасности между автомобилями на асфальтированной мокрой дороге[23]
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Таблица П3.20. Дистанция безопасности между автомобилями на грунтовой сухой дороге[24]
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Таблица П3.21. Дистанция безопасности между автомобилями на грунтовой мокрой дороге[25]
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Таблица П3.22. Дистанция безопасности между автомобилями на дороге, покрытой снегом[26]
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Таблица П3.23. Содержание алкоголя в крови и степень опьянения (по П. И. Новикову)[27]
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Приложение 4


Таблица П4. Административная ответственность за правонарушения в области дорожного движения[28]
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С 1 июля 2008 г. разрешается движение ТС к месту устранения причины запрещения эксплуатации ТС, но не более чем в течение суток с момента запрещения эксплуатации ТС. С действующей редакцией Кодекса РФ об административных правонарушениях Вы всегда можете ознакомиться на официальном сайте ГИБДД МВД России (www.gibdd.ru)
Используемые сокращения: ПДД – Правила дорожного движения, ВУ – водительское удостоверение, ТС – транспортное средство.
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Bonpoc

oTBeT

Kakue  HaBbikn
ABNAIOTCA
HanBaKHeRW UMM

ans  BOXASH!A
aBTOMOBUNA?

Bo-NepBbiX, 3TO BLICOKME TEXHUYECKNE 3HAHUA.
Bo-BTOpLIX, yMeHMe OUEHWBaTb BCE, MTO
NPONCXOANT BOKPYT, W MPeABUAETH CUTYaLuM,
KOTOpblE HECYT MOTEHLMANbHYIO OnacHocTb.
Urobbl  cTaTe  pelicTBUTenbHO  Xxopowmnm
BOAMTENeM, HeoBXoauMo oBnageTb o6oummM
HaBblkaMm " ymeTb NPUMEHATD nx
OZHOBPEMEHHO

CyuwectByeT nu
Kakas-To ocobas
TexHuKa
BOXAESHNA
aBTomMobuns,
KOTOpYIo CTOMNO
6b1 cuuTath
nyywe Apyrux?

Haunyyweii TexHukoil BoXAEHWA cneayeT
Ha3BaTb OBOpOHWTENbHYIo. Yem cnokoliHee u
BHMaTenbHee BOAWTENb, TeM fyuywe M
6GesonacHee cTunb BOXAeHun. [peacTaBbTe
cebe, UTO Baw aBTOMOGUNL OKPYKEH YEM-TO
BPOAE OBANLHOIO Kynona, U cneaunTe, YTobbl 3Ta
«kancyna» Bcerja ocTaBanachb HepaspylEeHHON.
Toraa Bbl Bcerga cmoxeTe  unsbexar
cTonkHoBeHNiA.  KoHeuHo,  npuaepxuearbcs
0BOPOHUTENBHOI MOIULMAN NPU WHTEHCMBHOCTM
ABIDKEHNA yAaeTea ¢ TPYAoM. OaHako MMEeHHO
3TO N MOXHO Ha3BaTb MPOCHECCUOHANBHBIM
BOXAEGHUEM

Kakyio
AncTaHunio
cneayet
coxpaHaTb  no
OTHOWWEHMIO

K Apyriam
aBTOMOBUNAM?

PacueT npocToii: ogHa anuwa asTomobunsa Ha
kakaple 15 km/4 ckopocTu. OAHako ecTb cnocob
noAcueTa Nyywe v npouje — no BpemeHu. Bac
AOMKEH PazAenaTb NPOMEXYTOK B ABE CEKyHADI,
a 9T0  CTONbKO, CKONbKO  Hado, 4TOBbl
NPOU3HECTU BCAYX MAKN Npo ceba: «Tbicava cTo
oawH, ThicRua CTo Asa». OnpeaendTe Kakoik-
HMEYAb OPMEHTMP, MUMO KOTOPOTO NPOCNeAcBan
WIMAEPY, W €CIN Bbl MUHYETE €ro paHble YeM
uepes ABe CeKyHAbl, 3HAYMT, ANCTAHLMA YKe
HegocTaTouHal
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[Bun Hapywenua

Beuno.

Crano

Herpenocrasnerme npeAMyLIECTSa B ABAXEHM TC, ¢
HaHeCeHHbIMM Ha HAPYKLHbIe 1OBEDKHOCTA CrELHaNsHbiNH
LiBETOIaGMIECIUMI CHeMaMY, HAATUCAMN U OGOSHANEHMTMA, C
[BX710HEHH MPOGNECKOBbIM MARSKOM CHHETO LBETa M
cneycamianon

Wirpadh 300-600 pyb, wnit
nwerie pas Ha 1-3
uecyes

Wpach 2000-2500
PYB. M Tuswenve
pas Ha 3-6 MecsLes

Heabironmerste Tpecosars NIV YCTYTTb AOPOTY newiexoaa TlpeRynpexaerste i Wrpach 00 pyS,

[BENOCHNEAACTaN W UHM YSaCTHAKaM AOPOXHOTO ABUNEHHA witpach 100 pyS.

Hapyuiersie npasin ocTanoskA i Croswen TG Tpeaynpexaere u Witpach 300 pyS,
upad) 50 py5.

HapyLLEr1e npasin OCTaHOBK! Wi CTORHKA TC B MECTax, Tlpeaynpexaenme uin Wrpah 500 py6,

(OTBEHHLIX 19 OCTAHOBK W CTORHIN TPBHCNOPTHEIX CPEACTS
vreaniaos

Lirpach 100 pyb.

HapyLUerwe Npasitn OCTaHOBKM Wi CTOAHKM TC Ha TpoTyape., Mpenyrpexaerme um Lirpadp 1000 pyS.
NOBNEKLLIEE CO3ABHME MPENATCTBUM ANA ABMKEHUA NELIEXOA08 wrpad 100-200 py6.
FiapyiLer¥e npasH GGTaHOB Wl CTomA TC v Npoearen Tpeaympexasre i | Lrpach 1500 byt
BCTH. MOBTEKILGS CoMRaIHAe NPEATCTAM! TR ABEH ADYTHX | upach
TPaHCTIOPTHBIX CPEACTB, OCTaHOBKE W CTORHKa TC B ToHHere 100-300 pyS.
Fapywere npas ocTaKoBt W Cromraut TC Fa TpoTyepe. Mpeayrpexacre wnn | tpach 1000 Py,
OBNEKLUSE CO3AaHNE TPENATCTEN ANA ABMNEHAA NEWEXoR0S | wrpacd

100-200 py6
[FapyLLere npasin Nosc0sarin SHELIHIM CoeTomM Tipeaympexagrme urn | Mpeaympexasrare wn
pUBOpaL, IByKOBbINY CATHATaMH, AGAPUTKON CATHEWSALEl | WTpach 50 pyS, wrpach 300 pyo.

W14 3HaKOM BBRPUIHHON OCTAHOBIA

Hapyluere npasn (epesosiA (py30b. a pasHo NPasn GYCHOBKN

Tlpenynpexaersie
witpach 50 pyb.

Flpenynpexaenye unu
wiTpach 300 pyb.
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Bua Hapywerun

Crang

[Yapasnerme TC soaiTenew, He npHCTEHyY Ll poutem
[6830naCHOCTH, NEpeBO3Ka AACCANUPOS, He NPHUCTETHYTLIX PeuiHel
|6e20nacHocTw, a TaioKe ynpaBAeHHS MOTOLMKNOM NGO NepeBoIKa
IHa MOTOUYKIE N3CCaXUPOS Ge3 MOTOLINEMOB Wi B HesaCTErHy T

Tlpeaynpexaenis i
wrpach 50 pys.

Uirpadh 300 py6.

[Vpasrietine TC soguTeren, ne wsiou npasa ynpasnenns
IrparcropTHuIM cpeacTBOM (32 HekmoueHYEN yuEBHOR e3as)

Wrpady 700-1000 pyb.

Wrpadp 2500 py.

[Vapasnene TC sopumene, nueneiu npasa ynpasnens
IrparcnopTHsi cpeacTeom

Lipach 1000-1500 py.

Lirpach 2500 py6. wn
Auere npas Ha 0,5-
1 rona

[Mlepenasa ynpasnenus TC iy, sasegouo He wueioweny npasa
[Y1PaB iews TPAHCROPTHBIM CPBACTEOM U MMLIHHOMY TaKOFO
Inpasa

Uirpach 300-800 py6.

Lirpach 2500 py6.

[VnpaBnerive TC soaureniew, HaxoasuMHGA B COCTORMM
lonbsiHeN WS 1 e MHEIOLIAM TPaBa YpaBNeHWS, NGO AMLIEHHEIM
Inpasa ynpasnerts

Wrpadh 700-1000 py.

Upady 5000 py5. ww
aguuHCTRRTIEHbI
apecr wa 15 cyTox

[Mlepeceuerite XenesHOAOPOXHOTD NyTW BHE NEPEEIAR, BHIETA Ha.
[KenesHOOPOXHLI NEDEE3A P SAKPSITOM MW SAKPLIBIOLENCS
lwnarSayiie NGO MpH sanpewaOLIEM cUTHane cBeTobopa K
[AEXYPHOTO M0 nepeesny, OCTaHOBKa WM CTORHKA Ha
[enesHogopoxwow nepeeage

Wipach 500 py5. b0
nuwesve npas Ha 3-6
uecsues

Uirpach 2000-2500
Py, nuBo muwenme
npas va 0,51 rona

[Apyrie HapyuienHe NpaBun Npoe3na yepes KenesHoROpoXTHIE
Inepeesas

Wirpadh 100 py6.

LiTpach 500 pyb.

11637 a NepeKpECTOK W Nepecevene MpoeTeN acTH A0POTH B
lcnyuae oBpasosaswerocs sa neperpectou saTopa

Tpeaynpexaersie wnn
wpach 50 py6.

Uirpadh 500 py5.

[Hessinonwerwe ToeGosanws A yerymTs Aopory TC.
Inonesyouemycs! npewyuieCTBeHHbI NPaBoM Npoesa
Ineperpecrvon

Wrpadh 100-200 py

Wrpad 1000 py6.
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O6bekThbl Pac- OB beKTsl Pac-
HabniopeHus crosHue, | HabniopeHus cTosHue,
M ™

ABTObYC Ha Aopore 1800 dapbl U LBET 300
= asTomMO6MNsA,

I'pyaoao6w 1600 nneyn u uget

aBTOMOGMNL onexabt

Terkosoii 1300 HomepHoii aHak 200
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KowTyp uyenoeeka 1000 L‘;";lgame::c‘m YK
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cTon6
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[Bua Hapywenus Brino. Crano.
Mpesbiluerie cKopocTH ABIKerA Ha 10-20 K/ Lipach 50 pyo. Wrpach 300 pyb.
MpeBbituerve cKopocTH ABIKEHMA Ha 20-40 Kl Wrpacp 100 pyb. Wpach 500 pyS.

MpeBsiiLEre CRopocTH ABIKEMA Ha 40-60 Kl

Wirpach 100-300 pyb.

Wrpach 1000-1500
PYO. NMB0 nuweHAe
1pas Ha 2-4 wecsa

Mpessitliesie CKOPOCTH Asitwer Goriee wem Ha 60 ki

Wrpach 300-500 pyb. 760
nere npas Ha 2-4.
Mecaya

wipach 2000-2500
PYS. TG0 MLerAe
ipas Ha 4-6 wecsiyen

|Qevxerme no asToMamCTpank Ha TG, COPOCTS KOTOPOTD Hewee 40
[KAOMETPOB B ac, OCTaHOBK Ha aBTOMRICTpaNK BHe.
[criewvancHbX NNOILRAOK AN CTORHKU

Tipeaynpexaerme i
urTpacp 100 pys.

Tpenynpexaeniie urn
wrTpacp 300 py.

Y4eGrar e31a N0 ABTOMAMCTPANY, a TaKKe ABUNEHME Ha IPYSOBOM | NpeRyTpexAerHe wn Tlpeaynpexaente ui
[aBTOMOBURE C PaIpeUIEHHO MAKGUMASHO MaCCOR Gonee. umpach 100 pyS. wrpad 300 pyS.

3,5 Torul 0 aToMAMCTPaNIM Aanee BTOO nonoce Cipasa

[Pa330pOT W 55254 TC 6 TEXHOTOMNECKHE paspbishl iTpach 300-500 py6. Wrpag)
IpaanenUTERLHOM Nonoce Ha aTOMACTPAN TGO ABHXEHHE 1000-1500 pyS.

a1 xopow no asrouamcTpank

[MpoeaA Fa aNpeLLAIOILI GATHAN CBETOGopa AN aNpeLIEoI
bxecr perynposupka

Witpach 100 pyb.

Wrpacy 1000-1500
PYG. MW e
npas Ha 2-4 wecslia

Hemmmonvene ToeGosarwn N NoKTs HrHan NGper ravaron | Mpeayiperaeme | NlpeAyipexaerie unn
|RBIKEHMA, NEPECTPOEHMEM, NOBOPOTOM, Pa3BOPOTOM MNK. wirpach 50 pyS. wrpacy 300 pyS.
locravoaroit

[Pa3sBopoT AN ABIDKEXIE 84N XOROM B MECTax, (A€ Tatue Fpeaynpenaerme unn (Wirpach 500 pyb.
wariespt senpeuiete urpach 50 py5.
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Bua napywenus Bhino Crano_
MoBpexaerite A0pOT, KeNeSHOROPOKHbIX NEPEEIRoB MM ApYIMX | LiTpach 300-500 pYS. Wirpach 1500 py6.
[AOPOHoIX COOPYKEHHI NMBO TEXHHYECKYIX CPEACTS OpraH3aLI

[ROPOHHOTO ABAKEHHA, @ PABHO YMLILINEHHOE COSAAHAE MIOMEX

5 [10pOXHOM ABWNEHUM, § TOM HWCTe yTen SAIPASHENAR

|aopoxsHoro nokpeTAR

MOns30BaHE BOAMTENEH 50 BpeMA ABVKERA TEMEDOHON, - Tpeaynpexacrme uun
He OBOpYAOBHHIM TEXHNECKM YCTPORCTEOM, IOIBONFIOUIM wipach 300 py6.
[secry neperosopsl 63 Ucronb30BaHMR Py

Yrpasnerse TC 6 nepuon, He peayCHOTperbi omicon OCATO. | Litpad 300 pyS. itpach 500 py6.

I BORWTEIIAMM, He BIMCaHHbINY 6 TOT NOMUC

Ypasnese TC Ges obAsaTeHOrD CTpaxosaHna Witpech 500-800 py6. Litpach 1000 pys.
[asToIpaNAaHCKOf OTBETCTBEHHOCTH
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Bua HapyweHm no Crano
Tepenasa ynpasners sy 6es npas Wirpacp 300-800 py6. WWrpady 257 pY6.
YRpaBere aBTOOGHACH AULIOM, NULUERHSIN 1pas | LLTpach 1—1.5 T5ic. pYS. | ARMMHHCTpATHBHbI
apect va 15 cytor.a
xouy apect
Henpunem —
wrpay 5 Toic. pyS.
01.01.2008 | Ynpasnerve 8 cocTommt onberi Tinwerve npas Ha 1.6-2 | Bes uswerern
rona
01012008 | O3 O NPOXOKAEHIR MEANUHCKOTO. Haxasatw He Goino ALMMHACTpATBHb
OCBAIETENCTBOBaHHA TMLIOW, THULEHHEIM Npasa apect 40 16 cyrox,
YTpaBnerA N0 He UNeKoLYM Npasa ynpasneHts a Kowy apecr
Henpunerm —
wtpad 5 Tic. pyS
01012008 | Tipessiwertse cropoc a 10-20 KA. Wrpad 100-200 py5. LLrpadh 300 py6.
01012008 | Mpessiwerste cxopocTu ta 40-60 ks Wrpach 200-300 py6. Wrpady 1-1.5 Twic.
01012008 | Mpessiluetie CropocTH Gonee et Ha 60 KA Wirpacp 300-500 py6. nwBo | Wrpadh 2-2.5 Tbic.
nweHve fpas Ha 2-4 DY G0 Muerme
wecsia pas a 4-6 uecsa
01.01.2008 | Mpoesa Ha sanpewaiowytih curHan caeToqopa Wirpacp 100 py6. ILirpacp 700 py.






OPS/images/i_032.png
Tun

LLMpUHa NONOCkI, M, IPU CKOPOCTH ABUKEHHS,

aBTomobuneil KM/Y

40 50 80 100 120
Nerkosble 28 |30 32 3.4 36
MpysoBble 35 |37 39 4.1 43
u aBTOGYChI
KpynHoraba- 37 |39 41 43 45
PUTHbIE
rpyaosele
n Tponnendychl






OPS/images/i_008.png





OPS/images/i_048.png
[Ckopoctb | AucTtaHuma GesonacHocTu, M
nepeavero [Bnepean — |Brepean — nerko- | Brepean —
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[aBTOMO- c3agn — BOW UK aBToGYyC rpy30BO# UK
6uneii, KM/4 [nerkoBoit  |c rMAponpMBoAOM | aBTOBYC ¢ NHEBMO-
TopMo30B 663 NPUBOZOM TOPMO30B
Harpy3ku ¢ NONHOW HarpysKoi
10 6 6 7
20 9 11 14
30 12 15 22
40 15 21 33
50 17 27 47
60 20 34 62
70 42 81
80 26 51 102
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aBToMob6uns, 0.1 0,2 03 0.4 0.5 07
KM/Y

20 39 19 13 9 7 5
25 61 30 20 15 12 8
30 88 44 29 22 17 12
35 120 60 40 30 24 17
40 157 78 52 39 31 22
45 199 99 66 49 39 28
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76 13644 | 9096 | 6822 | 5458 | 4548 [38.98 [34.11
77 140,05 | 9337 | 7002 | 56,02 | 46,68 | 40,01 |35.01
78 143719581 | 7186 | 56749 |47.9 | 4106 [3593
79 14742 | 9828 | 7371 | 6897 |49.14 |42.12 [3686
80 151,18 | 100,78 | 7559 | 6047 | 5039 |43.19 |37.79
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Conepxanie
ankorons & Kpoay, %

0,3-0.4

CreneHb onbAHEHUA

R Rpp—
Bosxerte apToMofSun HexomycTivMO

0,5-0,9

Cnaboe ormbsHerye. BrpakeHHbe
QYHKIMOHATEHEIS CIBHIT

1,0-1,9

OnbsiHeRTe CpeAReH CTeNleHH. 3HauHTebHAT
IMOLHOHATLHAR HeYCTOMMHEOCTS, HOACHA
PetiB, IIATAROIIASOS TIOXO/KA, HAPYIIIEHTLT
TICHXFKH, OPHEHTHPOEKH, HHOT/A Pe3Kast
coRmBOCTS

(O e ——
Gonepoit uyscTBHTe B HOCTH. [TprHaKi
OTPABICHF AKOTOTEM

3,0-50

Bonee 5,0

Octpoe oTpasierte ankoroneM. Orackoe /i
KIIHH COCTORHIE

OBbITHO HACTYTIACT SMEPTh
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[Bua napywenun Bbino Crano_

HapyLLerute npasuI y4eOHOM el BOAMTENEM, ODYHaIOUMM Tpeaynpexerye Wirpach 800 pyS.

[BoXe0 TpaHcopTHOrO Cpeacrea urpacp 100 py6.

Hapyuere npasur nepesosiv monei Tpenynpexcaetsie wn wpadh 500 py6.
unpac 100 pyS.

MepeBosKa TIOEi sHe KatwHe aBTOMOBNA, TpaKTOpa. Ha Ipyaosom | Lrpach 100-300 pyS. Wirpacp 1000-1500

npHUENe, B TpULENE-RaKe, § Ky30BE (PY30B0T0 MOTOWKNA Wl BHE. PYo.

IpEAYCMOTPErHLIX KOHCTPYKAEN MOTOWKNA WECT ANA CHAEH!

Hapylerte MTpasi AGPOKHOTO ABHKEHHA M npasun Wipeh 500-800py | Wirpach 1000-1500

okcryaTaLUK TC, MOBeLCE MpUHHervie NIEMOT0 Bpesa TLEAE TPaS Ha 3-6 PY. MM nwere

3n0poseo noTeprieswerc* neces fpas va 115 foga

Hapylierse Mpasii AOPOXHOTO ABAKEHHA ATM NpaBHT Wrpady 1500-2500py6. | Uitpach 2000-2500

KCrnYaTALW TPHCTIOPTHOTO CpeACTsa, IOBEKLLIGE MpHUMHEHME | WM Al nipas Ha 0.5 | pyo. Wi amuwere

(cpenHeit TAXecry Bpesa 340poBL0 noTEpesILEr0™ 4 rona fpas va 15-2 roa

Heasinonresmne TpeGosarn o npenocTasnenymn TC corpyasmkan | Witpach 100-200 pys. Wirpach 500 pyS.

[MATULYM Wk MM AL, KOTODbIM B CAYNARX, MPERYCHOTPRHASIX

SaKOHOATELCTBOM, NPEOCTAEeHO MpaBo ueriorb3osaTb TC:

[Hegbinonrerste sak0rHor0 TpeGoBania COTPYAHMKa ML 06 | LiTpach 200-500 py6. Wrtpadh 2000-2500

ocraroske TC PY. Wik nuwere

npas va 15-2 roaa

[Heauinonmere OGRIaHHOCTEN B CEaM C AOPORHO-TPaHCTIOpTHEM | Litpadh 100-200 pyS. Lipac 1000 py6

npovcuwecraven

(Ocrasnerwe somenem & Hapyliervie N1 MECTa AOPOKHO- Liirpad) 1000-1500pyG., | Nnwerwe npas ta

[TPEHCTOPTHOTO MPONCLUECTSNA, YHACTHHKOM KOTOPORO O SBNANCA | WA MMukHME Npas Ha 6 | 1,5~2 foaa wrw
wecses 20 1 oaa, M | aAuMHACTPTABHI
ARMMNMCTDATHBHbIR apeCT | apecT 10 15 CyToK

20 15 cyToK.
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Bonpoc

oTBeT

Kakoe
nonoKEHMe  pyK
Ha pyneeom

Kkonece creayet
cunTaTh
npaBUnbHLIM?

YacTo yuar, 4To NYYLUM NONOXKEHNEM ABNAETCH
Takoe, koraa (€CnW NPeACTaBUTL Pynesoe
Koneco B BuAe vacoBoro Ludepbnara) nesas
pyka HaxoaWTCA Ha «AEBATKE», anpasas — Ha
«agoiike».  OpHako  NOSMUMA  «AECHTKA»
" «Tpoiika» npeAnouTUTEeNbHE., TaK Kak
obecneunBaeT Gonblwylo cBoGoAy MaHeBpa W
MEHbLUE HAarPyXaeT MblluLbl PYK, YTO 0COBEHHO
Ba)KHO NPU 634 Ha AANbHUE PACCTORHNA

Kakoe
nonoxKeHne
BogMTENs
nozgonseT
coxXpaHnTL
cocTosHme
«TOTOBHOCTMY
B TeueHue
MHOTUX  4acoB
ynpaeneHus
aBTOMOBUNEM?

Haunyywwuii cnoco6 coxpaHuTb cocTosHWe
OTOBHOCTM  MbICIN —  3T0  MOAAEPXMBATL
COCTOAHME FOTOBHOCTU Tena. CuaeTb 3a pynem
Hago He crubasch W CCNyWaTb» asTOMOBANL
BCem Tenom. CRMWKOM KPYTO B3ATHIN NOBOPOT
oujyujaeTcs cHavana GeapeHHbIMI MblLamMK, a
YXOAAWMA U3-NOA KOHTPONA aBTOMOBMNL —
NagoHAMK 1 npeanneubamu. MoaTomy cuaets
Hago B yAOGHOI nose, HO He Tak «KOMJOPTHOY,
uToBbl HE WMMeTb BOSMOXHOCTM  OlylWaTh
CMrHanbl, KOTOpble MoAaloT aBTOMOGUNL 1
aopora

Bceraa n
MaKcUManbHas
cKopocTs,
YCTaHOBNIEHHaR
FHaKaMm [
obwumMu
npagunamm,
ABnAeTCH
6esonacHoii?

HeT. OrpaHuyeHma ckopocTM Ha aoporax Bceraa
YCTaHaBNMBAIOTCA ANA ONTUMAbHBIX YCNIOBUIA,
a NpU MHTEHCUBHOM ABWKEHUN, B TEMHOTE UK
npu Nnoxoil noroae exatb, pasyMeeTcs, Hajo
MeANeHHee, HO He CUWKOM, uToGbl He
co3paBaTh NOMeX APYIM BoauTenaM. Jlyywe
BCEro exarb B TOM TeMne, B KOTOPOM ABUKYTCA
Apyrue aBTOMOGUNN, UK BAIM3KO K ITOMY
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l BuA NoKpbITHA

| CKOpOCTb KM/Y

[ LiemeHTHO-6eTOHHOE ] 80
[ AcdanbTobeToHHOE ] 65
t YepHouiebeHouroe 50
[ LLle6eHouHoe 80
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CropocTe TopMOIHOW NyTh, M, NP @, PaBHOM

nBIDKEHMS,
KMIv 0,2 0,3 04 05 0,6 07 038

1 0,024 |0.016 | 0,012 | 0.01 0,008 | 0,007 |0,006
2 0,094 | 0,063 | 0.05 0.04 0.03 0,027 0,024
3 0.21 0.14 0.11 0,085 | 0,07 0.06 0.05
4 0.38 0.25 0.19 0.15 0.13 0,11 0.09
5 06 0.39 0.29 0.24 0.2 0,17 0,15
6 0.85 0.57 043 0,34 0.28 0.24 0.21
7 1,16 0.77 058 0.46 0.38 0.33 0.29
8 151 1,01 0.76 0.6 0.5 043 0,38
9 1.91 1.27 0.96 0.76 0.64 055 048
10 2,36 1,57 1.18 0,94 0.79 0,67 0,59
11 2,87 19 143 1,14 0,95 0,82 0,71
12 34 227 17 1,36 1,13 0,97 0,85
13 4,0 266 2,0 16 133 114 1.0
14 463 31 231 1,85 154 132 1,16
15 5,31 3,54 2,66 2,12 177 1,52 1,33
16 6,04 4,03 3,02 242 2,01 173 151
17 6,83 4,55 341 273 2,27 1,95 17
18 7,65 5.1 3,83 3.1 2,55 2,19 1,91
19 8,652 5,68 426 341 2,84 244 213
20 945 6.3 472 3,78 3,15 27 236
21 1042 | 6,94 52 417 347 2,98 26
22 1143 1762 572 4,57 3,81 3,27 2,86

23 125 833 6,25 5,0 4,16 3,87 312
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[Bua napyuwenus

Bbino.

Crano

Hessmonrerse Tpe6osania N YCTyRHTL Aopory TPARCNOpTHOMY | MpeRyTIpexaerie v Tpach 500 pyb.
(CPeCTaY. NONL3YOLIEMYCA MPEVMYLLECTBeHHsIM IpRBOM ABIKEHAA | WTpach 100 py5.

[Hessinonkenue soaurenem Tpesosatua i1 nepea nosopotom Fipenynpexaenvie wriu
Hapaso, HaNeBo UITM Pa3BOPOTOM SAONAIOBPEMEHHO JaHSTE - uitpac 300 pys.
(cooTseTCTayOUEE KpailHee OTIONEHME Ha TpoETXeR YaCTH

Hapywenie npasn pacnionoxers TpakcriopTHoro cpeactsana | Luirpap 200 py6. Wrpady 500 py6

INpoEKeli uacT A0pOM, BCTPEUHOTO paskessa unk oBToHa es
Bui€37a Ha CTOOHY NPOESKEN UACT 40O, NpEHASHANEHHYIO
|An5 BCTPEUHOTORBIKENMA, B PABHO ABIXEHHE N0 OBOUHHAN MM
nepeceuerse OpraHu30BaHHON TPRHCTIOPTHOR MM NeLIER KONOHHS
460 saATe WeCTa B HeR

|Tlsikenve 10 BenIOCHNEAHbIN MM NELLIEXORHbIM AOPOXXEM T
iToTyapam

Upadh 50pyo

Wirpa> 2000 py6.
nuervie npas Ha 2-4
vecsia

[Mepectpoerute npw UHTEHCUBHOM ABXEHMM, KOTAa B0E NOMOG!
[3aHSTL, KpOME CNYBEB ChieHsl MONOCsI AT NOBOPOT, PAIE0POT,
(ocTakoskw v o6besta npenaTCTEs

Wpagy
500-1000 pyS.

[Buiesn Ha nonocy BCTPENHOTD AskYEHA

Wpach 300-500 py6.
nWlerie npas Ha 2-4
mecasa

LUrpach 2000-2500
PY. MnM nawene
1pas Ha 4-6 wecsles

Hecobrioneve TpeboBaHIA, NPEATHCaHHbIX AOPOXHEIMA SHAKAMM
W pasMeTKOM npoe et UacT A0poT

Tlpeaynpexaerve it
urpacp 50 py.

Tpeaynpexaervie
urTpach 300 pyS.

Henpenocasnerie NpenMyLIGCToa B ABAXEHHN WapLLpyTHONY TC.
2 paso TC ¢ oHOBpeMeHHO BKMIOUEHHbINM MPOBNECKOBLM
[MaSKOM CHHETO LBETA U CTIELJAATbHIM JBYKOBSIM CHTHANOM

Tlpeaynpexagne ur
wmpad) 100-300 Y.

Wpach 1000 pyo
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[Bua napywenns Buino Crano
[Heewinonserte sofTenew. He WeroLyn Npasa yipasners 1C_ | — ]
I74G0 fLLeHtik TaKOTO NPaBA, J2KOHHOTO TDEGOBAHIS COTDYRHAKA apect 40 16 cyrox
ML © MPOXOHACHAN MELHUMHCHOTO OCBLETENLCTEOBRH

cocTontue onberms

VrOTpeGnere aRKOrONA 1 HAPKOTHECIIX CPRACTS nocrie AT | — Twervie pas ka 1.5-
CrakoBKH BomTENs aBTOWHCNEKMeN A0 NPOXCXASHHA 21002
ocsugeTensCraoBaNAs Ka TpedsOCTE

HapyLerte npabin, yCTaHOBEHHbIX AN ABIKEHHR TPRHCTOPTHBIX | TPORYTPEXAEHAE A Wrpadp 500 py6.
(cpeacts s xinbix sovax unpacp 100 py6:

HapywLerie nelLxoR0M AN NGCCaXIPON TPaHCTOPTHOTD CPEACTER, | MPEAYIDEXAEHME Wil Tlpeaynpexaerite u
ipasin A0pOKHOTO ABAXEHYA WTpedh 50 py. umpad) 300 py5.
Hapywersie VL niow, yIpaBnAiowiAM MONEAOH, BENOCHNEAOM, | MpeYTPEXASHE AT Lipach 500 py6.

G0 soauo unpech 100 py6

Hapywere T[] iMLOM, YrIpaBTAI0L}AM MONEAON, S6MOCHTGAOM. | LLTpac 100-300 pYS. Wpach 500-1000 pyS.
[7G0 B03\MKOM B COCTORHA OnbsHeHR

Hapywere T[] NEUIEXOROM. IGCCRXpON TPaHCTIOpTHOTO Wrpach 100 py6, Wrpach 500 pyS.
(CPEACTSA MM MHBIM YACTHHKON AOPOXHOTO ABKXEHHS, NOBTEKeE:

(Cosmarute rowex b ABHKEHHY TPAHCTOTHYIX CEACTS

Hapywessie TJ[l newex00M, NGCCaXUpoN TPaHCTOPTHOTD Wrpa 100-300 Wipay

(CPEACTER WIA UHbli YNACTHAKO AOPOXHOTO ABAXEH, NOBNEKLLCS 1000-1500 py

N0 HEOCTOPOXHOCTI MpHHHEHHE NETKOTO W CPEAHER TRXECTH

pena 3n0poBL0 noTepneslero

Hapywere T[] 1eLeXOROM. 12CCaXHPO TPaHCTOpTHOTO Wrpah 100 py6 Wirpady 500 pyS.

(CPEACTB UM bl YACTHVIKOM AOOXHOTO ABYXEHHS, oBNleKiLEe
(Cosaarve MOMEX B ABIKEHAN TPAHCTIOPTHIX CPBACTS
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BesonacHan | Mpu paccTosHWW BUAUMOCTH, M, Ha AOPOTe C @,
ckopocTb | pasHom

mewwerws, [02 |03 |04 |05 |06 |07 |08
Kl

20 19,9
25 26,8
30 346
35 43,6
40 538
45 65,2
55 917
60 106,7
65 1228
70 1404
75 158.8

80 1782
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CkopocTs
DBUKEHUA,
KMl

TopMO3HOM NyTb, M, NPH @, paBHOM

0,2

03

04 | 05

06 | 07

24

13,6

9,07

68 544

4,53 3,89

25

9,84

5,9

4,92

4,22

1078 | 9.24

38 43,11 [ 22,74 | 17,05 | 13,64 | 1137 | 9,74
39 3592 | 2395 |17,96 | 1437 |11,98 | 10,26
40 37,79 | 252 189 15,12 | 12,6 108
41 39,7 26,57 | 1985 | 1588 [1324 | 11,24
42 4167 [27,78 | 2083 | 1668 |1389 | 119
43 4368 |[29,12 | 21,84 | 1747 [1456 | 1248
44 4573 | 3049 | 2287 | 1829 [1524 I 13,08
45 47,83 [ 3189 | 2391 19,13 | 15,94 | 13,67
46 4998 | 33,32 | 2499 | 19,99 | 16,66 | 14,28
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CropocTs

AvicTaHuus GesonacHocTy, M

nepeaHero (Bnepeau — |Bnepean — nerkosow, |Briepean — nerkosomn,
W 33AHEro nerkosoW, |c3aAm — rPy30BON UNK|c3aan — rPY30BOIA MK
aBToMO-  |c3aam—  |amToGyc c ruapo- lasTo6YC ¢ nHeaMo-
Bunen, nerkoBoW  [NPUBOAOM TOPMO30B  [NPUBOAOM TOPMO30B
K4 6e3 Harpysim ¢ nonwoii Harpyakoi

10 6 6 7

20 9 10 12

30 12 14 19

40 15 19 27

50 17 24 37

60 20 29 48

70 23 36 62

80 26 43 76
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Tun

CHUXeHue CKopocTH, %, NPU paccToRHUM

asTOMOGMNEil | BUAMMOCTH AOPOTH, M

100 200 300 400 500 600
MpysoBble 13,9 9,8 59 33 2,0 1,0
TNerxoBbie 19,2 14,6 10,2 6,3 25 1.0
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|Rata Bua napywennn Boino Crano
lacrynnerus
11082007 | Ynpasnenie asToucbunew Ges rocnouepa Wrpa 25 Toic.py6 wnn | Wrpach 5 Toio. py6
ere tpag wa 1-3 | un nvehe npas Ha
wecia 1-3 weomia
11082007 | Yrpasnene asTouoSuneu, ne npoweawim Upach 100 py6 Upach 200 py6
exocwoTp
11.08.2007 | Beieaa v scrpesnyio nonocy, cosaumenuii Wrpab 300-500 py6. w0 | Wipach 1-1,5 7ok py6.
 padBopoTOM, M0BOpOTOM Haneso, o besaoM e mpas va 24
npensrcTan weonya
11,08:2007 | Briesa va scrpesasyo nonocy, cosamennbin Uipach 300-500 py6. 6o | Niawerie npas
 ABIINGHEH HIBCTPEAY TPaHCOPTHOMY NOTOKY e mpas va 24 | Ha 4-6 wecaes
wecsua
11082007 | Esaa o rporyapam Uirpace 100 py6 Uitpads 2 7o, py6.
11.08.2007 | Pasronop o wobmnuramy Tenecbony 50 Bpews eags | Harasarns He 6uino Uirpach 300 py6
63 yorporicrea xonac-Gpin
11.08:2007 | He obimonmere TpeGosarn sansmo painee Haasarns He 6eino Uirpach 100y
OMoXHME IePeA NOBOPOTOM Harpaso, Haneso uin
passopotom
17.08.2007 | Hapywenwe [4A newexoaaww, nosnexes Uitpadh 100 py6, Uitpads 300 py6,
cosganwe nowex b AopeHOM ABiOKeHAN
01.08.2008 | Mpoan no senocuneans Apowsam Wrpach 50 956 Urpach 2 ic. Y6
poTyapau
01012008 | Ynpasnerwe TparcnopTom 6ea crpaxosora nomwca | Wrpach 50 py6 Wirpach 300 py6
(40 cam nonuc wasercs)
01012008 | vnpasnenwe asroucbunew o e npAcTeryToI Uirpach 100 Y6 Uipach 500 Y6
peten besonachocTn
[01.01.2008 | Ynpasnere asTomobunen bes npas Wirpach 0.7-1 Tuic. pyb.__ | Wirpach 2.5 Teic. pyb.
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XapaKTepHbie
wmecra

Kparroe onucanue yuactka

BoaMoxHbIe ONacHble NOCNEACTEHA

Topora 113-38 YaCTLIX OALEMOB | CTOMKHOBEHWE C OCTaBNEHHbIM Ha NPOEKEi YacT
B XONMUCTON W CNYCKOB NPOAONbHAA 2BTOMOGMNEM (3-32 HEMCMPABHOCTL), HEBUAMMBIM
MeCTHOCTI BUAMMOCTb AOPOTM u3-3a nepenoma.
HejocTaTOuHa TI0TepA YPaBNAMOCTH U332 ACCHEKTOB AOPOTH
(aspyWieHIs, AMbl U T. 1), HEBHAMMBIX M3-38
nepenoma
SakphiThiit BakphITHIi 0630p, CTONKHOBEH/E CO BCTENHBIM (M NONYTHIHM)
nosopor, HepocTaTOuHas TPaHCTIOPTOM; N1OTEPS YTDABNSEMOCTH M3~
TOpHble J0pOTM | MHGOPMALIMA O ABIKEHM | 32 HEBADUMIX 32 MOBOPOTOM PaspyLLEHMI
Ha yuacTke
[lopora Briecy | HeouaaHHbit BbIX0A Haesa Ha NoRE, XMBOTHLIX, HREIA Ha ACPEBbA 13-
cwmanoit Ha MpoeaXylo uacTb 3a noTep ynpasnAeMocTH
Non0COi OTBORA | 3-32 AEpEBLEB, MoAei
Y KABOTHBIX
Bhean PeaKuil Nepexol K CTONKHOBEH# CO BCTPEUHBIM, NONYTHEIM
B TOHHeNb YUaCTIy C XyALUe# TPaHCIIOPTOM, HAG3 Ha OTPEKACHIA
OCBRLEHHOCTbIO
Tepeceuenie | SakpuiTuivi 0630p, CTONKHOBEH/, Haeabl Ha NELIEXOA0B

YN B roponax

HeJ0CTaTONHaS UHApopMa-
L% 0 0pOKHOM

ABIKEHA
Ocrarosiv HeoXwaHHbIif BbIXOA Haesa Ha netuexona
obyectser- nelwexonos

Horo

Tpaticnopra

Henearo- HeoXvaanHbi Bbiean CronkHoBerMe ¢ Noeanom
AOpOKHiA n0e30a H3-38 NpeAMETa,

nepeess

OrpaHMuMBaIOLLET0 630D
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Bonpoc

oTBeT

Kak 6esonacHee
BbINOSHATE
nesbii  NOBOPOT
Ha 3arpyKEHHOM
nepekpectke?

HOEOPENII/IEER Haneso, He cnejyeT CnewuTs ¢
nosopotom pyna. [Moka Bbi nponyckaete
BCTPEUHbIX BOAMTeﬂeﬁ, ocTaBbTe Koneca B
nonoXXeHuu ﬂpﬂMOﬂMHeﬁHOfO ABWKEHUA. 310
TOXe 3INemMeHT OGOPOHMTeﬂbHOﬁ TaKTUKW: ecnun
NpW BbIBEPHYTbIX BNEeBO Konecax Bac yAapaT
€324M, Bbl BLIIETUTE Ha MONOCY BCTPEYHOrO
ABWKEHWA W HeﬂpMﬁTHOﬁTel;l He usbexarb.
KpoMe TOro, BCTaB HaWUCKOCb, Bbl 3aiiMeTe Ha
Aopore Bonbuwe MecTa, yem HY>HO, n
yBeauuUTe onacHoCTb W NOMexu  Apyrum
BOAUTENAM

Uro BakHee Ans
BoAMTENA —
husnyeckoe nnn
ncwxmdeckoe
3p0poBbe?

OTi haKTOpb HEMb3A NPOTHBONOCTABAATL UNK
OTAeNATL 0AMH OT Apyroro. BbicTpoTa peakLuy
BOANTENA Ha AOPOTe 3aBUCUT HE TONbKO OT ero
MBILUL, HO 1 B HE MeHblUei CTeNeHU OT TOro, kak
CKOPO OH OCO3HAET HEOBXOAUMOCTL
NPEANPUHATL TO UAN MHOE AeiHCTBUE

Kak us6asutsca
oT aBToMo6unA,
KOTOPbIA <BUCHT
Ha xBocTe»?

He Hago pesko TopmoauTb, npobys HanyraTb
BoauTens. OH MOXET OTPearnpoBaTh He Tak
BbIcTpO, 1 NpousoiiaeT cTonkHoseHne. OaHako
He nossonate, YTobbl Apyroi BognTe N
BbIHY)KAaN Bac exaTb CNWKOM BbICTPO, Nyvwe
c6aBbTe YyTb-4yTb CKOPOCTb U AaiiTe ceba
oborHaTb. Ecnu apyroii Bogutens
AGACTBUTENLHO TOPONUTCSA, OH HENMPEMEHHO
BOCNONb3YeTCA TaKo BOIMOKHOCTBIO

Yo aenatb,
ecnn Bnepeay
naywwi
asTomMobunb
epet Ha
CMWKOM Manom
paccTosHUM?

CnepyeT nonpo6oBathb c6aBuTb CKOPOCTb ewe
pas. Ecnu 3T0ro He cAenaTb U PUCKHYTb eXaTb
«Ha XBOCTEY, YBE/MYNTCA ONacHOCTL
cTonkHoBEHNA. Haao He TepaTbea u He
Aonyckatb, 4Tobbi aMoLumn Gpanu Bepx Hag
3ApaBbIM CMBICTIOM
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CkopocTe | CkopocTs CKOPOCTE BETPEUHOro aBTOMOBMNIS, KMIY
obrons- | obrons-

o e | 30 | 40 50 60 70 | 80 )
Sunm, ks | Guna Kl

40 400 | 450 | 500 | 570 [es0 [ 700 [ 750
50 290 | 320 | 350 | 380 | 430 | 460 | 500
60 s |20 [ 280 [300 [ 330 [s70 [ 400 [ 420
70 260 | 200 | 300 | 320 340 | 360 | 390
80 260 | 280 | 300 | 320 | 330 | 350 | 370
90 260 [ 280 [ 300 [ 320 [330 [ 350 [ 360
50 540 | 600 | 660 | 730 | 800 | 870 | 950
60 360 | 400 [ 440 [ 480 [530 [ 570 [ 600
70 40 [ 340 380 [ 300 [ 420 [450 [ 480 | s00
80 300 [ 320 | 340 | 360 [ 380 | 400 [ 430
90 310 [ 330 [ 350 [ 370 [ 390 | 410 [ 430
60 700 | 760 [ 830 | 900 [1000 [ 1070 [1140
70 so | 480 | 610 560 | 600 [640 [ 680 [ 720
80 400 | 430 | 460 | 500 | 520 | 550 | 580
20 360 | 400 | 420 | 440 | 450 | 500 | 520
70 900 | 960 | 1050 | 1130 [1200 | 1300 | 1400
80 60 | 580 [ 610 | 660 | 700 | 750 | 800 | 850
50 | 470 | 500 | 540 | 570 | 600 | 650 | 700
30 7o | 11001160 260 | 1350 [ 1450 | 1580 1620
90 670 | 700 | 800 | 850 | 900 | 950 |1000
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[Bun napywienus Buino Crano
[Viipasnerste TpaHCnopTHSIM CPEACTEOM (TC), He Tipeaynpexaersie um (WTpach 300 pyG.
3apervCTpMpoBaHHLIM 8 yCTaKoBIEHHOM nopAAKE. upad) 50 pyS.
Yipaanere TC, He NPOWEALMM FOCYABPCTBEHHOO TEXUNECKOTO | TTpERYIPEXACH1E Mt Wrpacp 500 pyS.
ocwoTpa Wrpach 50 pyS.
Vpasnerse TC, akcnyaTaiy KoToporo sanpewiena - Wrpacp 1000-1500
PYS.
Viipasnerste TC Ges Tariona TeXOCHOTPa, AOKYMEHTOS Ha paso_ | Npeaynpexaene i Tipeaynpexaenme umm
[ympaBneryn TC. perucTpauORHLIX AOKYMEHTOB 4 nomea OCATO | wirpach 50 pyb. unpacp 300 pys.
Vrpasnese TC ¢ HewTaensIm, HCTaHAapTHSIN T Tipeaynpexaerste un Tipeaynpexaerite wmn
[YCTaHOBNEHHIWI € HaPYLISHIEH PERICTPALHOHHSIM HaKaus wpadh 50 py5. wpach 300 pYS.
(CawosonsHas ycrarosa Ha TC YCTPOACTS ATA nOAWA GATanos, | — Lpach 2500 pyG. ¢
He OTHOCALVIXCH K CIEURNEHbIM CBETOSN W IBYHOBEIK KoHGUCKaUeH
cunvanan YKasarbIX YCTpOiCTE
Viipasnerste TC ipu HafaWM HEHCTIPABHOCTSR MW YCTIOBWIA. TP | Tlpeaynpexaerie unn Tpenynpexaerme um
oTOpbIX KCanyaTauA sanpeleta wpach 50 py5. wrpadh 300-500 pyS.
Vripasnerste TC ¢ 5aBeAOMO HeHCTpaBHSIMH TOPHOSaMA W Wpacp 300-500 py6. Wrpady 500-1000
pyneseim ynpasnervien Py,

Vripasnerste TC. Ha KOTOpOM CaMOBOMHO YCTaHOBEHS!
|VCTPOVCTER A1 NOARYM CHIHANOB, He OTHOCALEINCA K

Tiwewe npas ra
cpoks 1-16 opac.

(CetAarIeHbit CBETOBSIM M1 SBYKOBbIM CHTHanaM. KoHGMCKAEH
yeTpoficrs
VicrorisoBatine Mpi ABAXEHAM TC YCTROCTS AN NoRawM - Twerve npas va
(GHTHanNOB, He OTHOCALIAXC K CELMANbHIM CBETOBbIM WA GpoK B 1-2(0ga ¢
seyxoBbiM Gnianam KoHUCKALYeR

yeTpoicTS






