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Подводная лодка SS-212 «Gato», 29.11.1944г.
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Подводная лодка SS-172 «Porpoise», 20.07.1944г.
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История



Первые опыты, первая победа…


Историю американских субмарин мы начнем с работ Дэвида Бушнеля (D.Bushnell). В 1773г. он построил первую боевую одноместную подводную лодку. Ее корпус представлял собой оболочку из дубовых досок, стянутых железными обручами и проконопаченных пенькой. В верхней части корпуса размещалась медная башенка с герметичным люком и иллюминаторами, через которые подводник мог наблюдать за обстановкой. Внешним видом лодка напоминала черепаху, что и обусловило ее название – «Turtle».
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Подводная лодка «Turtle»

В нижней части «черепахи» располагалась балластная цистерна, при заполнении которой лодка погружалась. Для всплытия вода из цистерны откачивалась помпой. Был предусмотрен и аварийный балласт – свинцовый груз, при необходимости легко отсоединяемый от корпуса. Передвижение лодки и управление ею по курсу осуществлялось с помощью весел. «Turtle» была вооружена пороховой миной с часовым механизмом. Она закреплялась на корпусе неприятельского судна с помощью бурава.
В 1776 г. во время войны за независимость «Turtle» использовали в деле. Объектом атаки стал английский 64-пушечный фрегат «Eagle». Атака не удалась: днище фрегата для защиты от обрастания оказалось обшито медными листами, против которых бурав был бессилен. Но переполоху в стане англичан наделала подводная лодка немало… И, как говорится, зерно идеи было посеяно, и теперь следовало ожидать его всходов.
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Подводная лодка Ханлея
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Подводная лодка «Nautilus» Роберта Фултона

Следующий проект подводной лодки был предложен американцем ирландского происхождения Р.Фултоном (Robert Fulton). В 1797г. он обратился к правительству Французской республики с предложением: «Имея в виду важность уменьшения мощи британского флота, я думал над постройкой механического «Наутилуса» – машины, подающей мне много надежд на возможность уничтожения их флота…»
Предложение было отвергнуто, несмотря на эффектную демонстрацию возможностей подводной лодки – на рейде французского порта Бреста был подорван специально поставленный старый шлюп. В Америке к лодке «Nautilus» интереса не проявили.
Во время гражданской войны в США (1862-1865 гг.) американские инженеры Джеймс Макклинток и Бостер Вотсон под руководством Горацио Ханлея (H.L.Hunley) построили для Южных штатов несколько железных подводных лодок длиной по Юм и диаметром 1,8м. Лодки имели цилиндрические корпуса, заостренные к носу и корме. Одни из них приводились в движение паровой машиной, другие – вручную с помощью гребного винта. В качестве оружия на лодках использовались шестовые мины. Небольшие размеры и малая остойчивость предопределили плохие мореходные свойства лодок Ханлея.
Наиболее известная из построенных подводных лодок с экипажем из восьми человек затонула случайно: ее залило волной от проходившего рядом парохода. Спасся только командир. Лодка была поднята и восстановлена, командир набрал новую команду из добровольцев. Но ему снова не повезло – при стоянке на якоре лодка внезапно перевернулась и затонула; спаслись тот же командир и два матроса. Лодку снова подняли. Для выявления причин аварий пригласили Ханлея. В его присутствии произвели испытания, окончившиеся новой аварией: лодка затонула со всем экипажем. Ее подняли в третий раз и назначили нового командира (лейтенанта Диксона) и новую команду.
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Подводная лодка «Holland №7», 1900г.
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Схема подводной лодки «Holland №7» (1899г.)

Но жертвы были не напрасны. 17 февраля 1864г. эта подводная лодка совершила первую в мире успешную подводную атаку и потопила корвет северян «Housatonic» водоизмещением около 1400т. При атаке лодка погибла, теперь уже окончательно. Долгое время обстоятельства и причины ее гибели оставались неизвестными. Предполагали, что лодку затянуло в пробоину тонущего корвета. Однако в 1994г. подводные археологи под руководством Марка Невела нашли затонувшую лодку в Маффетском канале. Субмарину не затянуло в пробоину, она погибла по неизвестной причине, возвращаясь в Чарльстонскую гавань.
1860-1890-е годы ознаменовались для американского флота множеством проектов подводных кораблей, предлагавшихся самыми разными людьми. В этом списке надо отметить проекты Ребера (1866), Халстеда (1866-1872), Бурбура (1866), Лагана (1880), Девиса (1883), Тека (1884), Голланда (1887), Беккера (1887), Швана (1887), Гейдона (1888), Саймона Лэка (1892). Мы остановимся только на одном из них.
В 1866г. подводным кораблестроением занялся американец Оливер Халстед. Созданный им на основе интуитивных прикидок подводный корабль «Intelligent Whale» (Умный кит) во время неоднократных испытаний на Бруклинской верфи отправил на тот свет 39 человек. Халстед пытался продать свою лодку французам, но те благоразумно отказались, зато подводным монстром заинтересовался флот США. Изобретатель не пользовался аппаратом инженерных расчетов, следуя путем модернизаций и испытаний. К счастью, Халстед был застрелен мужем своей любовницы раньше, чем успел внести очередные изменения в конструкцию «Intelligent Whale», а командование ВМС – поддаться искушению оценить их на практике.



Голланд


Спустя 10 лет после успешной атаки подводной лодки Ханлея в американском кораблестроении появился новый выдающийся конструктор – Джон Ф.Голланд (John Philip Holland).
Дж.Ф.Голланд был человеком редкой работоспособности и упорства. Все свои способности и 57 лет жизни он вложил в подводное кораблестроение.
Родился Голланд в 1841г. в Лисканоре (округ Клэр, Ирландия), но в 1873г. эмигрировал в Америку. Его мечтой было уничтожение британского флота подводными кораблями. Это должно было подорвать мощь империи и датк свободу зависимым территориям, в частности, Ирландии. Два года Голланд учился, а с 1875г. работал над созданием субмарин на средства Фенианского ирландского братства. В 1878г. была готова лодка «Holland №1» с ручным приводом. За ней последовало еще 8 опытных образцов. Среди них удачным был «Plunger» («Holland №5»). Отбирая лучшее из конструкций подлодок, уже созданных в различных странах, и удачно внося свои конструкторские решения, Голланд спроектировал лодку, принесшую ему мировую известность – «Holland №9» (спуск на воду 17.05.1897). Это был корабль со стальным корпусом длиной 16,3м водоизмещением 65/74т. Лодка имела газолиновый 45- сильный двигатель для надводного хода и электромотор для подводного. Они обеспечивали ход 7/5 узлов. В надводном положении лодка могла пройти 1 000 миль, в подводном – 50 миль на глубине до 30м. Конструкция сразу задумывалась для военных целей и имела на борту торпеды. Испытания «Holland №9» длились около двух лет. Первая учебная торпедная атака выполнена 9 ноября 1899г. Весь цикл испытаний завершен 27.03.1900. Оценив их результаты как удовлетворительные, командование американского флота 11.04.1900 приобрело корабль за 150 тыс. долларов. А 1.10.1900 в ходе совместных учений флота и частей береговой обороны лейтенант Harry Y.Cadwell успешно атаковал на этой лодке корабли флота в 7 милях от входа в гавань Ньюпорта. 12 октября 1900г. впервые в мире подводная лодка «Holland» официально была включена в состав регулярного флота страны (SS-1).


[image: ]

Американские подводники на палубе ПЛ Holland (SS-1).
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ПЛ «Protector», 1902г.

В том же году флот США заказал 7 однотипных лодок – «Plunger», «Adder», «Grampus», «Moccasin», «Pike», «Porpoise», «Shark». Все они вошли в строй к 1902г. Сокращенно именовались тип А.
Мир оснащался подводными лодками. И из разных стран приходили сообщения об авариях и гибели субмарин. Не миновала эта участь и флот США. 22.08.1904 подводная лодка «Porpoise» затонула на глубине 40м, имея предельную глубину погружения лишь 30м. Причиной затопления явилось поступление забортной воды через неисправный клапан. Команде удалось с помощью ручных насосов удалить воду из балластных цистерн, и лодка благополучно всплыла на поверхность. К счастью, течь была небольшой.
В 1905г. американский флот заказал новую малую серию несколько измененных подводных лодок типа В – 3 лодки «Wiper», в 1906г. – 5 лодок «Octopus», или тип С, в 1907г. – 3 лодки «Narwhal», или тип D, в 1908г. – 2 лодки «Salmon», или тип Е, в 1909г. – 4 лодки «Сагр», или тип F.
Возможности Голланда и компании «John P.Holland Torpedo Boat Company» превосходили потребности американского флота. «Holland №10» строился уже не для ВМФ, а для участия в конкурсе изобретателей подлодок. На конкурсе «№10» («Fulton») одержал победу. В мае 1907г. голландовский «Octopus» соревновался с лодкой другого известного американского конструктора – С.Лэка (Simon Lake) и победил. Лодки Лэка тоже пользовались определенным успехом, в ВМФ США служили лэковские «Argonaut» (1897), «Protector» (1902).
«Holland №10» оставался собственностью вначале самого изобретателя, а затем – фирмы «Electric Boat». К слову, на этой лодке впервые в мире установлена радиостанция. «№10» широко использовалась в рекламных и экспериментальных целях. Случались и происшествия: так 28 апреля 1902 г. на борту произошел взрыв, пострадал австрийский лейтенант. Поскольку лодка не заинтересовала американские ВМС, ее продали России (в русском флоте – «Сом»). К этому времени флоты мира всерьез рассматривали подводные лодки как оружие, а лидировал в этом флот США. Голланд продал авторские права компании «Electric Boat», и первой страной, которая заинтересовалась его подлодками по иронии судьбы была… Англия.
Джон П.Голланд скончался в 1914г., немного не дожив до того времени, когда созданное им оружие окажет решающее влияние на морскую войну и действительно поставит Британскую империю на грань катастрофы.
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Американские подводные лодки во время шлюзования в Панамском канале. Снимок периода Первой Мировой войны.



«Рассечь пополам!»


Но война была еще впереди, а пока подводники совершенствовали свое искусство в тренировках и учебных атаках.
11.07.1910 у северо-восточного побережья США американская подлодка SS-15 «Bonita» С-4 протаранила плавучую базу «Castine». Командир лодки, лейтенант F.V.McNair, находившейся на значительном расстоянии от плавбазы, приказал рулевому: «Рассечь «Castine» пополам!», имея в виду провести лодку под днищем судна. Однако рулевой понял приказ буквально. Не прошло и десяти минут, как перископ с треском врезался в днище плавучей базы, проделав в нем значительную пробоину. Во избежание гибели плавбазу пришлось отвести на мелкое место и посадить на мель.



Американские лодки 1913-1918гг.


Перед Первой мировой войной флот США придерживался оборонительной концепции, а подводные лодки Голланда были удобны для патрулирования у своих берегов. В 1913г. вошли в состав флота еще три корабля – «Seawol6›, «Nautilus» и «Garfish», впоследствии переименованные соответственно в Н-1, Н-2 и Н-3 с присвоением бортовых номеров SS-28, SS-29, SS-30 (SS – условное буквенное сокращение в ВМС США для обозначения дизельных подводных лодок; за ним следуют цифры – их бортовые номера).
Строили лодки фирмы «Union Iron Works» (Сан- Франциско) и «Moran Со» (Сиэтл) по субконтракту с «Electric Boat». Корабли получились надежными и мореходными. Они послужили родоначальниками большой серии лодок в 72 единицы для 8 стран мира. Но при этом судьба самых первых лодок не изобиловала боевыми успехами. До 1917г. они служили на Тихом океане, а с вступлением США в войну были переведены на Атлантику. Боевых соприкосновений с противником не имели, а несли потери в авариях и катастрофах.

Характеристики американских ПЛ Первой мировой войны


[image: ]



[image: ]

Схема подводной лодки «Американский Голланд»
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ПЛ Н-2 «Nautilus» (SS-29).

25 марта 1915г. на рейде Гонолулу (Гавайские острова) во время учений погибла подводная лодка SS-23 F-4. Спустя некоторое время после погружения лодки на поверхности воды появилось масляное пятно. Глубина в этом месте превышала 90м, поэтому оказать какую-либо помощь лодке и ее экипажу (21 человек) было невозможно. Только 29.08.1915 с помощью водолазов-глубоководников, судоподъемного катамарана из двух грунтоотвозных шаланд и понтонов F-4 удалось поднять на поверхность.
Тщательный осмотр не позволил установить действительную причину гибели лодки. Прочный корпус F-4 оказался не поврежденным. Все забортные отверстия (люки, крышки торпедных аппаратов, клапаны) были закрыты.



Еще одна авария.


14 декабря 1916г. лодка SS-30 Н-3 в прилив села на мель в проливе у берега Самоа-Бич в Калифорнии. Когда вода сошла, субмарина оказалась в 275м от уреза воды. Экипаж был спасен благодаря мужеству береговых спасателей, которые смогли пробиться к лодке с берега и сняли людей, уже терявших сознание от хлорного газа. На находившейся поблизости военно- морской базе Мэр-Айленд в это время проходил переоборудование в плавмастерскую броненосный крейсер «Milwaukee» (9700т). Им временно командовал лейтенант, прошлогодний командир Н-3. Взяв на подмогу буксир «Iroqes», он двинулся к месту аварии спасать лодку. Туда же подошел старый монитор «Cheyenne» – спасатель подлодок и пограничный катер «Maccallat». Однако с первой попытки «Iroqes» и «Cheyenne» только развернули Н-3 в сторону моря, а затем трос лопнул. После этого решили привлечь к делу гражданские фирмы. Одна из них предложила построить дорогу из деревянных брусьев, и на катках оттащить Н-3 до соседнего спокойного залива. Это предложение не понравилось представителям флота, и они решили попробовать освободить лодку своими силами. К числу буксировщиков привлекли «Milwaukee». Но к тому времени лодка еще сильнее увязла в песке, и в отлив вокруг нее можно было ходить пешком. Береговые спасатели предупредили, что в районе часто бывают сильные волны. К этому мнению не прислушались, и худшие опасения оправдались. С первого раза лодку только чуть сдвинули с места. Во время второй попытки сильная волна сорвала крейсер и выбросила в линию бурунов. Корабль получил сильные повреждения – разорвало паропроводы, сместило котлы, пробило днище. Ремонт крейсера был признан нецелесообразным, его остатки вскоре были проданы на слом. К счастью, пострадало немного людей. Лодку позднее спасли все-таки по дороге из бревен, протащив около одной мили до залива Гумбольдта.
По окончании военных действий американские лодки в основном возвратились на Тихий океан.
Подводные лодки Голланда были одними из самых массовых субмарин периода Первой мировой. Они строились сначала в США, затем в Англии, собирались в Канаде и России. Всего изготовили 71 лодку, из которых 35 служили в английском флоте, 8 – в итальянском, 11 – в русском, 2 – в канадском (переданы англичанами после конца войны), 6 – в чилийском (поставлялись в счет компенсации за реквизированные Англией в 1914 году два строившихся дредноута). Через посредников еще 7 лодок продали в Японию и 1 в Голландию…
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ПЛ «Металлист» (типа АГ – «Американский Голланд») на стапеле уже в советское время.

До окончания Первой мировой войны американский флот пополнился шестью лодками Н, хотя первоначально это и не планировалось. В небольшом городке Барнет в 10 милях от Ванкувера (Канада) «Британская Тихоокеанская инженерно-строительная компания» для России строила 6 подводных лодок АГ-17 – АГ-20, АГ-27 и АГ-28.
К сентябрю 1917г. лодки для России были готовы для погрузки на пароход «Key West». Однако в связи с революционными событиями «Русский комитет» в Нью-Йорке приостановил погрузку. Субмарины передали в собственность компании «Electric Boot». Та пробовала заинтересовать покупкой Британское Адмиралтейство, а когда это не удалось – американский флот.
13 апреля 1918г. флот США решил приобрести эти корабли. 20 мая 1918г. они официально включены в состав флота США как Н-4 – Н-9, бортовые номера SS-147 – SS-152. После этого недостроенные лодки доставили для сборки в США.
К концу ноября 1918г. субмарины вошли в строй, но война закончилась, и их карьера была очень короткой. До 1922г. лодки служили на Тихом океане, затем переведены в Норфолк и зачислены подлодками 2-го класса (береговой обороны), до 1931г. находились в резерве, после чего сданы на слом.



Американские лодки после Первой мировой


После смерти Голланда в американском флоте увеличилась доля лодок его постоянного конкурента: компания «Lake Torpedoboat Со» поставила ВМС 7 лодок типа N, а потом 27 – типа R. На базе R были разработаны лодки S, принявшие участие во Второй мировой.
Анализируя результаты Первой мировой, американцы весьма критично оценивали собственные субмарины – слабовооруженные, неудобные, с малым радиусом действия по сравнению с лодками других стран. Американский флот находился под впечатлением успешных действий немецких подводных крейсеров. Германские лодки типа U-139 представлялись наилучшим для того времени решением проблемы создания перспективного подводного оружия.
В счет репараций в 1919 году Америке была передана подводная лодка U-140 типа U-139. В течение двух лет ее интенсивно испытывали и изучали, а одновременно в США шло проектирование собственных субмарин класса V. Эти лодки («Barracuda») закладывались в 1924г. как улучшенный тип Т. И хотя в них уже были частично реализованы конструктивные решения «подводного крейсера», они еще во многом были далеки от желаемого идеала. Не способствовали развитию субмарин и горячие споры стратегов и тактиков ВМФ. Сторонники подводных лодок настаивали на их независимой роли в предстоящей войне, стратеги надводного флота хотели видеть «флотские лодки», действующими непосредственно в составе эскадр. В этом плане класс V показался адмиралам неудачным, поскольку по скоростным данным они никак не могли оперировать в составе эскадр.
Ну а пока… Самыми знаменательными событиями в послевоенной жизни стали опять-таки катастрофы.



На мели


Лодка SS-28 Н-1 села на мель 12 марта 1920 г. у о.Сан-Маргарита на Калифорнийском побережье, при аварии погибло 4 человека, в том числе командир корабля капитан-лейтенант Уэбб.
Через 12 дней подошел спасательный корабль AR-4 «Vestal» и стащил лодку с камней. Однако повреждения корпуса были настолько велики, что в течение 45 минут лодка потеряла плавучесть и затонула, теперь уже на глубине 50м, и больше спасательные работы не велись.



Дорогое спасение


13 января 1925г. у мыса Код (Восточное побережье США) села на мель американская подводная лодка – S-19 (SS-124). Попытки снять ее с мели с помощью буксира и двух сторожевых судов береговой охраны «Ташра» и «Acushnet» продолжались до 18 января, причем в результате действий спасателей лодка получила крен до 35°. Лишь на пятый день, когда к работам были подключены буксиры частной спасательной компании, операция увенчалась успехом. S- 19 была доставлена в Бостон для ремонта. Работы по снятию лодки с мели обошлись флоту в 200 тысяч долларов, а последующий ремонт – еще в 100 тысяч при первоначальной стоимости постройки 1720 тыс. долларов.



Столкновение с лайнером


25 сентября 1925г. подводная лодка SS-162 S-51 следовала ночью в надводном положении со скоростью 11,5 узлов вблизи острова Блок-Айленд (на подходе к Бостону). На мостике лодки находились два офицера и два матроса. Входной рубочный люк был открыт.
В это же время курсом на север в Бостон шел итальянский лайнер «Citta di Roma». Его курс пересекал курс подводной лодки. Вахтенный штурман лайнера обнаружил белый топовый огонь S-51 приблизительно в 5 милях справа по курсу. Минут через 20 открылся и красный ходовой огонь, что свидетельствовало о движении неизвестного судна левым (по отношению к лайнеру) бортом. Штурман начал постепенный отворот влево (т.е. в сторону движения лодки), однако поднявшийся на мостик капитан приказал обойти встречное, как он посчитал, небольшое судно, за его кормой. Начатый поворот закончился трагически: лайнер на полном ходу протаранил длинный корпус подводной лодки, которая практически мгновенно затонула.
Как восприняли резкие смены курса лайнера на мостике S-51 уже не установить. Все четверо находившихся там подводника, а также двадцать девять человек в прочном корпусе лодки погибли, и лишь трем морякам удалось в последний момент выбраться из гибнущей лодки через рубочный люк. Спустя час их подобрала шлюпка с «Citta di Roma». Сама погибшая субмарина была поднята на поверхность с глубины 40м спустя год, 5 июля 1926г.
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Подводная лодка S-4 в доке после подъема со дна.



Спасенные с S-4


17 декабря 1927г. у мыса Код подводная лодка SS- 109 (S-4) во время всплытия в зимние сумерки в условиях свежей погоды попала под форштевень эсминца «Paulding» (водоизмещение 1190т). В условиях плохой видимости командир лодки при осмотре горизонта в перископ не заметил приближающегося корабля.
От удара в носовом аккумуляторном отсеке образовалась пробоина размером 300x750 мм, в которой застрял обломок форштевня эсминца. С затопленным отсеком S-4 легла на грунт на глубине немногим более 30м. По трубам вентиляции вода проникла в центральный пост. С двумя затопленными отсеками лодка не могла уже всплыть на поверхность.
Из 39 членов экипажа при аварии погибли 13. Для спасения оставшихся подводников была организована грандиозная по масштабам спасательная операция. Спасательное судно «Falcon» и опытнейшие водолазы, несмотря на разыгравшийся шторм, в течение 60 часов поддерживали связь с подводниками, однако поднять лодку на поверхность так и не сумели. (Это было сделано лишь 17.03.1928г., после чего субмарину поставили на ремонт).
Состоявшийся суд признал виновными командиров обоих столкнувшихся кораблей. Чтобы как-то успокоить общественность, от должности отстранили командира сил охраны водного района контр-адмирала Брэм- би «за отсутствие инициативы и здравого смысла при руководстве работами по спасению S-4, на которые можно было рассчитывать, принимая во внимание его прежнюю службу и опыт».



Спасение подводных лодок


Частые аварии заставили спасателей всего мира искать способы быстрого подъема затонувших субмарин. Американцы по этому поводу задумали и широко разрекламировали эксперимент: подводная лодка S-4 (о гибели которой рассказывалось выше) была оборудована специальными устройствами, облегчающими ее подъем, и «затоплена» на глубине 18м. Спасательное судно «Falcon» устремилось к месту «аварии», имея задачу в кратчайшие сроки «спасти экипаж» затопленной субмарины.
Искать S-4 под водой на этот раз не пришлось, в момент «гибели» лодка автоматически отдала сигнальные буи. Спущенные под воду водолазы должны были быстро протащить тросы через специально приваренные к прочному корпусу рымы, а за ними – цепные стропы. На деле, однако, операция затянулась, и к исходу первого дня была заведена только одна цепь. На второй день на море разыгрался легкий шторм, но водолазы самоотверженно (будто и впрямь предстояло спасать людей) завели три остальные стропа. На третий день, когда по расчетам «личный состав» лодки был еще «жив», к цепям прикрепили судоподъемные понтоны и начали их продувать. Вопреки расчетам лодка на поверхность не всплыла, а к концу этого дня гипотетический экипаж «погиб» от удушья.
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Спасательное судно «Falcon».
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Впоследствии выяснилось, что не была учтена возможность затопления дополнительных (сверх принятых в расчете) отсеков подводной лодки, а вполне реальная течь привела к затоплению дизельного отсека, который, согласно расчетам, должен был бы остаться сухим. Провал эксперимента заставил командование американского флота искать иные способы оказания помощи личному составу затонувших субмарин силами аварийно- спасательной службы, кроме судоподъема.



Колокол


Новый способ спасения подводников был предложен в начале 1930-х годов коммандером 3-го ранга Маккеном (МсСапп). Спасательный колокол Маккена представлял собой прочную цилиндрическую конструкцию, спускаемую на тросе с борта спасательного судна. Для гарантии внутренняя часть колокола отделялась от нижней открытой части переборкой с люком. В верхней части цилиндра имелся второй люк, через который можно было попасть внутрь колокола при плавании его на поверхности моря.
Спасение личного состава затонувшей лодки с помощью колокола Маккена предполагалось осуществлять следующим образом. После гибели лодки подводники должны отдать специальный буй, который вынес бы на поверхность направляющий трос, закрепленный у комингса одного из входных люков прочного корпуса. Этот трос отцепляется от буя и закрепляется на лебедке спасательного колокола, после чего последний опускался под воду на собственном тросе, одновременно выбирая лебедкой направляющий трос. Таким образом, колокол достигал подводной лодки, подтягивался к входному люку, и вставал над входным люком на комингс-площадку. Находящиеся внутри колокола операторы осушали пространство в нижней части колокола, в результате чего он прочно «присасывался» к комингс-площадке под действием гидростатического давления. Затем открывался нижний люк колокола и входной люк лодки, ожидавшие спасения подводники переходили в колокол. Люки закрывались, нижняя часть колокола заполнялась водой, и он поднимался на поверхность. За один рейс колокол мог поднять семь-восемь человек, не считая двух операторов. При необходимости спасти большее число подводников операция повторялась.
Случай продемонстрировать возможности спасательного колокола представился очень скоро. В мае 1939г. на глубине 73м затонула новейшая американская подводная лодка SS-192 «Squalus».
13 мая после завершения ходовых испытаний подлодка «Squalus» была передана американскому флоту. Десять дней спустя (23.05.1939г.) она вышла из военно-морской базы в Портсмуте, штат Нью-Гэмпшир, для отработки маневра «срочное погружение». Были предусмотрены экстренный уход вахтенной службы с мостика в отсеки, задраивание вручную входных люков и дистанционно с помощью гидравлического привода других забортных отверстий, заполнение цистерн главного балласта, остановка дизелей и включение гребных электродвигателей подводного хода. При хорошей подготовке экипажа весь маневр погружения на глубину 15м должен был занимать не более одной минуты.
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Схема спасательного колокола Маккена

Команду «срочное погружение», продублированную длинным сигналом ревуна, командир лодки отдал в 8:30. Личный состав четко исполнил приказ, и через мгновение лодка ушла под воду. Стрелка глубиномера начала плавно отсчитывать показания: 6, 9, 12м…
В этот момент по трансляции поступило сообщение о начавшемся затоплении дизельного отсека. Взгляды находившихся в центральном посту автоматически обратились на панель индикации состояния забортных отверстий (т.н. «Christmas tree»), однако на ней светились лампочки только зеленого цвета, свидетельствовавшие о том, что все забортные отверстия на лодке закрыты.
Между тем вода в дизельный отсек продолжала поступать (как выяснилось позднее, через открытый клапан подачи воздуха к дизелям, система индикации которого вышла из строя), и лодка начала проваливаться на глубину. Для предотвращения затопления всех отсеков матросы, находившиеся в центральном посту, задраили переборочный люк, связывавший центральный пост с дизельным отсеком. Тем самым обрекая на гибель 26 человек, оказавшхся в кормовых отсеках.
Попытка предотвратить провал продуванием балластных цистерн не увенчалась успехом, и лодка легла на грунт с дифферентом на корму около 12° на глубине 73м. В ее носовых отсеках остались в живых 33 человека во главе с командиром. Перед ними стояла дилемма: или, воспользовавшись индивидуальными дыхательными аппаратами, попытаться выйти на поверхность, или ожидать помощи извне. Учитывая большую глубину погружения и температуру воды, шансы на спасение в первом случае были невелики. Оценив их, командир принял решение ждать спасателей. Он приказал выпустить на поверхность телефонный буй и сигнальную дымовую шашку. Время шло. В 11:00 командующий военно-морским районом контр-адмирал Коул начал проявлять беспокойство из-за задержки очередной радиограммы с борта лодки. В 11:30 он отдал приказ однотипной подводной лодке SS-191 «Sculpin» выйти в район погружения «Squalus». Одновременно последовал телефонный звонок в Нью-Лондон с просьбой подготовить к выходу в море спасательное судно «Falcon».
Сигнальщики «Sculpin» скоро обнаружили на горизонте красный дым, а затем и плавающий на поверхности телефонный буй. Связавшись по телефону с командиром «Squalus», удалось узнать подробности происшедшего, однако через некоторое время кабель лопнул, и связь с ожидающими спасения подводниками прервалась. Но основное уже было сделано. Из Нью-Лондона вышел «Falcon», а из близлежащего Портсмута – буксир с контр-адмиралом Коулом на борту. На «Falcon» были опытные водолазы и колокол Маккена.
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Буксир прибыл в район аварии вечером того же дня, и Коул, не ожидая ни минуты, приказал начать Поиск лежащей на грунте подводной лодки с помощью трала. Ночью лодка была обнаружена. Буксир встал на якорь рядом со своей находкой. В 4:15 утра к нему подошел «Falcon», которому из-за свежей погоды понадобилось около 6 часов, чтобы встать на якоря точно над погибшей лодкой.
К 11:00 волнение и ветер несколько успокоились, и водолазам «Falcon» наконец удалось завести скобу направляющего троса в специальные отверстия на комингсе входного люка «Squalus» (направляющий трос буя оборвало вместе с телефонным кабелем). В это время к трем находившимся в районе катастрофы кораблям присоединились и другие суда. На одном из них был сам изобретатель спасательного колокола, который принял на себя руководство работами.
В 12:30, через 28 часов после гибели лодки, колокол встал на комингс-площадку. Спасатели, по существу, не знали, в каком состоянии находятся подводники, поэтому первой операцией после вскрытия люка была вентиляция отсеков с помощью шланга, при соединенного на поверхности к компрессору спасателя «Falcon». В течение 1 часа в лодку подавался свежий воздух. Одновременно операторы передали обессилевшим людям горячую пищу и регенерационные патроны для поглощения углекислого газа. После этого в колокол перешли семь первых спасающихся. Были задраены люки, и колокол, отделившись от комингс-площадки, через 21 минуту всплыл на поверхность.
Спасенные рассказали, что в отсеке осталось еще 26 человек. Несложный расчет показал время, необходимое для подъема на поверхность всех подводников, не менее 8 часов: по 2 часа на каждый цикл спуска-подъема колокола. Опасаясь ухудшения погоды, Коул взял на себя ответственность и приказал поднимать за один раз по девять человек.
Два очередных подъема окончились благополучно, но во время последнего колокол внезапно остановился приблизительно на полпути между лодкой и поверхностью. Все попытки операторов продолжить подъем ничего не дали. Маккен приказал операторам вновь опуститься на лодку. К колоколу был послан водолаз, который обнаружил, что направляющий трос безнадежно запутался. Его пришлось перекусить, после чего колокол с известными трудностями (направляющий трос позволял регулировать скорость подъема колокола) всплыл на поверхность.
33 подводника были спасены. 13.09.1939 лодка была поднята на поверхность и отбуксирована в ремонт на верфь Portsmouth Navy Yard. В строй субмарина вошла 9.02.1940 уже под новым именем SS-192 «Sailfish».
Во многих флотах мира колокол Маккена стал основным средством спасения экипажей затонувших лодок (хотя злопыхатели говорят, что «Squalus» – первая и последняя успешная спасательная операция, выполненная с помощью колокола).



Типы американских подводных лодок


В конце 1930-х в мире ощущалось приближение войны. И в этот раз Америка, безусловно, не могла остаться в стороне. Потому рассмотрим все типы американских подводных лодок, которыми обладали США накануне и в годы войны.
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Подводная лодка R-6 (SS-83).

Типы R и «Barracuda» (тип R – 17 шт.; тип Barracuda – 3 шт.: Barracuda, Bass, Bonita)
Два наиболее старых и неудачных типа американских подлодок, они находились в боевом строю до середины 1942 года. Их использовали для патрулирования у Восточного побережья и охраны Панамского канала, а после переклассифицировали в учебные единицы.


[image: ]

Спуск на воду ПЛ S-5. Portsmouth Navy Yard 10.11.1919.

Тип S (тип S – 36 шт.)
Лодки типа S были самыми старыми из американских подводных лодок, принявших непосредственное участие во Второй мировой войне. Они были призваны в «первую линию» не от хорошей жизни, а потому, что не хватало боевых лодок, чтобы закрыть все районы, куда направлялись лодки на патрулирование. В принципе, это были второстепенные направления – Алеутские и Соломоновы острова.
Конструктивно тип S представлял собой развитие типа R периода Первой мировой, чуть увеличенного аналога (900т, 5000 миль дальности) германской подлодки типа VIIA. Лодки разрабатывались для Атлантики с соответствующим радиусом действия.
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Американская лодка типа «S» (S-20) в Панамском канале. Фото 1920-х годов.
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ПЛ S-1 с бортовым гидросамолетом.

В 1920-е годы морские теоретики многих стран мира размышляли о целесообразности размещения на подводных лодках легких разведывательных аэропланов. Не миновала эта волна и американских подводников. В 1923г. подводная лодка S-1 (SS-105, 1918г. постройки) была оборудована цилиндрическим палубным ангаром. На лодке базировался специальный сборной биплан Martin MS-1. Испытания не выявили каких-либо преимуществ подлодки с гидросамолетом, дальнейшие эксперименты в этом направлении прекратили.

«Argonaut» (Argonaut – 1шт.)
Стремясь еще раз убедиться в правильности поговорки «Лучшее – враг хорошего», американцы решили «скрестить» потомка U-140 с минным оборудованием U-117. На вновь проектируемой лодке в корме поставили две минные трубы емкостью по 30 мин каждая. В итоге на свет появился первый и последний в американском подводном флоте минный заградитель SS-166 «Argonaut», сданный флоту в апреле 1928 года Портсмутской военно-морской верфью.
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Подводная лодка «Argonaut».

Для лодки разработали специальный образец мины Mk-10 mod.II, на палубе разместили два шестидюймовых орудия. При подводном водоизмещении 4164т, лодка оставалась самой крупной в американском флоте до появления атомных субмарин. Вооружение – 4 торпедных аппарата в носу и 16 торпед (для сравнения: последняя модификация американских подводных лодок океанского класса, которая успела повоевать, – «Tench» при подводном водоизмещении 2428 тонн несла 24 торпеды или 40 мин).
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«Argonaut» представляла собой развитие типа «Baracuda» и строилась специально для действий в Тихом океане. Она задумывалась как океанский истребитель торговли и одновременно разведчик с самолетом на борту и большим радиусом плавания. По идее такой корабль при генеральном сражении должен был идти впереди линейных сил и одновременно мог поставить в ходе боя минное заграждение на пути следования врага. В итоге получилось что-то среднее со способностью погружаться под воду. Под водой лодка очень трудно управлялась и не могла выдерживать запланированную скорость. Вообще SS-166 получилась самой тихоходной среди всех американских подводных лодок предвоенного периода – 14/8 узлов (вместо 21 планируемого). Чтобы закончить о подводном минзаге, можно отметить, что он выполнил неудачный боевой поход и вернулся в базу в январе 1942 года при планируемой автономности 90 дней. Лодка не поставила ни одной мины в боевых условиях, а после первого похода её использовали в транспортных операциях. Многочисленные изменения в специализации выразились в смене бортовых номеров: V-4, А-1, SM-1, APS-1. Самой яркой страницей в биографии неудавшегося минзага стал рейд на атолл Макин в августе 1942 года.
Погибла лодка в Коралловом море на подходах к Рабаулу, потопленная японскими эсминцами «Akizuki», «Hamakaze» и «Yukikaze» из состава охранения конвоя, когда попробовала атаковать транспорты. Вероятно, медвежью услугу оказали малая скорость и большая шумность американского подводного крейсера-минзага. Случилось это 10.01.1943.
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ПЛ «Argonaut», окрашенная в светло-серые цвета мирного времени (Standard Navy Gray). В районе мостика едва различима довоенная надпись V4.

Тип «Narwhal» (тип Narwhal – 2 шт.: Narwhal, Nautilus)
Идея крейсерской лодки получила свое дальнейшее продолжение в субмарине SS-167 «Narwhal», вошедшей в строй 15.05.1930. Она лишилась минных труб, зато было добавлено 2 ТА, торпедный запас увеличился до 24 ед., скорость возросла на 3 узла. Всего у американцев было 9 подводных крейсеров, и все они получились неудачными, абсолютно не оправдав тех надежд, какие на них возлагались при строительстве. Две лодки типа «Narwhal» представляли собой лишь незначительно усовершенствованные модели по сравнению с 4 предшествующими лодками типа V. Как и остальные V-лодки, они были большими, медленными и трудноуправляемыми, хотя имели и несколько улучшенные эксплуатационные качества (17 узлов) при немного возросшем водоизмещении (2915т). Как и у предшествующих лодок, их дизели никогда не достигали объявленной мощности, и корпуса измучили экипажи постоянными протеканиями.
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ПЛ «Nautilus» (V-6) с нетрадиционным силуетом – приподнятой палубой в средней части корабля. При своем водоизмещении около 3000т лодка была наибольшей субмариной США вплоть до появления одноименной ядерной лодки в 1954 году.

В годы войны «Narwhal» и «Nauyilus» использовались для самых разных задач. Лодки прошли довооружение, на них добавили по 4 торпедных аппарата. Два дополнительных аппарата разместили в носу, а два – в районе миделя (они были ориентированы назад для стрельбы в корму).
«Narwhal» выполнил 5 боевых патрулирований, потопив 6 вражеских судов. SS-168 «Nautilus» за 5 патрулирований потопил 5 судов. После этого «Nautilus» совместно с S-166 «Argonaut» перевозил морскую пехоту на Макин, а вместе с «Narwhal» высаживал десантную партию на Атту. После этого обе лодки использовались исключительно в специальных транспортных операциях по перевозке грузов филиппинским партизанам. В начале 1945г. обе лодки были выведены в резерв. Всего за годы войны «Narwhal» совершил 15 боевых походов, «Nautilus» – 14.

«Dolphin» (Dolphin – 1 шт.)
Признав очевидную неудачу в проектировании последних 6 подводных лодок, ВМФ США предприняли попытку координально пересмотреть свои установки на проектирование. Первоначально SS-159 «Dolphin» проектировался как очередная лодка типа V (V7), но по мере ухода от «родительского» проекта индекс лодки сменили на D1. При водоизмещении 1560т он был почти вдвое меньше «Narwhal», но нес то же вооружение при примерно таких же скоростных показателях. Меньший по размеру «Dolphin» был гораздо более маневренным и легко управлялся.
Идея проекта в целом была продуктивной, но, к сожалению, на уровне технологий 1930-х годов в США построить лодку средних размеров, не пожертвовав чем-либо существенным в проекте, было невозможно. При создании «Dolphin» конструкторы прежде всего почти вдвое уменьшили радиус действия (9000 миль), пришлось немного ослабить корпус, что уменьшило возможную глубину погружения.
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В конце 1930-х годов ПЛ «Dolphin» была окрашена в черный цвет. В годы войны лодка выполнила 3 боевых патрулирования, а после использовалась как учебная. В конце второго боевого похода к берегам Японии на лодке обнаружили серьезную утечку соляра. Во время возвращения ее командир «Маш» Мортон разработал план, как при встрече с противником спасти команду, а потом взорвать лодку вместе с японцами. План этот назвали «deathtrap» (смертельная ловушка), но, к счастью, до его реализации дело не дошло.

Будучи примерно тех же размеров, что и основные лодки военных лет «Gato», «Dolphin» в боевых действиях себя никак не проявил, и после трех безрезультатных походов был переведен в учебные лодки.
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ПЛ CI «Cachalot» (SS-170) в немодернизированном виде (как она была спущена на воду).

Тип «Cachalot» (тип Cachalot – 2шт.: Cachalot, Cuttlefish) Лодки SS-170 «Cachalot» (V8, CI) и SS-171 «Cuttlefish» (V9, C2) стали дальнейшей попыткой выпуска малых легких подводных лодок для использования в Тихом океане. При 1170 тонн водоизмещения они оказались меньше, чем лодки класса «Dolphin», и отличались от предшественника во многих параметрах. Конструктивные особенности лодок сделали их более скоростными, правда, за счет радиуса действия. И в конечном итоге по боевым параметрам новые лодки оказались почти эквивалентными предшествующему классу «Dolphin». Очевидно, что их дальность в 12000 миль не позволяла лодке выйти из Перл-Харбора, провести патрулирование у берегов Японии и вернуться назад.
Отличительной особенностью типа С стало широкое использование сварки, особенно в конструкциях прочного корпуса и топливных емкостей. Утечки, особенно из топливных танков, были существенно выше, чем у лодок предыдущих типов. (Например, за 30 дней учебных походов в 1941г. в общей сложности «Narwhal» потеряла 20 тысяч галлонов топлива из-за утечек). Причем, что было еще хуже потерь, за лодкой тянулся заметный след нефтяной пленки, позволявший легко обнаруживать субмарину противолодочной авиации. Хотя, в общем, применение сварки на типе С можно считать вполне целесообразным: она позволила существенно снизить вес при увеличении прочности. А проблему с герметизацией со временем удалось решить.
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Учебная ПЛ SS-171 «Cuttlefish». Фото 15.11.1943.
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Учебная ПЛ SS-170 «Cachalot». Фото 31.05.1944. При модернизации в бортах добавлены отверстия, чтобы увеличить скорость погружения.

Вторым важным нововведением стала установка на лодках TDC (Torpedo Data Computer). Это был механический аналоговый контроллер, автоматически устанавливающий угол цели, опережение и глубину погружения торпед по данным, переданным с мостика на гироскопы торпед. В этих двух нововведениях американский флот на несколько лет опередил все остальные флоты мира.
Лодки типа С оказались малыми для реального использования в Тихом океане. Совершив три почти безрезультатных боевых похода (один поврежденный танкер) подлодки С были переведены в учебные.

Тип Р (тип Р – 10 шт.: Perch, Permit, Pickerel, Pike, Plunger, Pollack, Pompano, Porpoise, Shark, Tarpon) С началом проектирования в 1933г. лодок типа Р американский подводный флот начал развитие новой линии подводных лодок, которая совершенствуясь от серии к серии (если не брать в расчет двух небольших лодок М) привела сначала к военной серии «Gato» и завершилась в 1951г. лодками типа «Tang». По сравнению с типом С прирост водоизмещения составил 140т, что в итоге привело к водоизмещению 1310т. Они были на 8м длиннее, что составило 92м длины. Скорость возросла до 19 узлов при радиусе 10000 миль.
Подводные лодки этого типа использовались в течение всей войны. С Перл-Харбора и до начала 1944г. их посылали на боевые операции. Четыре из десяти лодок Р были потеряны в ходе боев. Все пережившие войну лодки совершили примерно по 8 боевых походов каждая, и только SS-178 «Permit» выходила на боевое патрулирование 14 раз.
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ПЛ SS-172 «Porpoise». Фото 20.07.1944.
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Лодка «Stingray» представляет типичную модификацию лодок «Salmon»/«Sargo» 1942 года. Внешние отличия: вырезана площадка на рубке, добавлен SD или S J радар, две дополнительные торпедные трубы на носу.

Тип «Salmon»/«Sargo» (тип Salmon – 4 шт.: Salmon, Seal, Snapper, Stingray; тип Sargo -10 шт.: Sargo, Saury, Sculp in, Seadragon, Sealion, Searaven, Seawolf, Spearfish, Squalus/Sailfish, Sturgeon)
После вполне успешного типа Р американский флот принял решение о коррекции кораблестроительной программы в условиях кризиса. Дополнительно к 6 лодкам типа «Salmon» сразу же были дозаказаны 10 лодок типа «Sargo». Тип «Salmon» представлял собой улучшенный вариант лодок типа Р. Новые лодки были длиннее (94м) и больше (1450т). При этом конструкторам удалось увеличить их скорость хода на 1 узел как на поверхности, так и под водой (20/9 узлов). Удвоенная емкость батарей вдвое увеличила подводную дальность до 85 миль. Для увеличения наступательной мощи лодки «Salmon» оснащались парой дополнительных торпедных аппаратов (на родительском типе Р в последующем тоже установили два торпедных аппарата вне прочного корпуса). Запас торпед составлял 24 торпеды. При модернизации на SS-186 «Stingray» установили 2 внешних торпедных аппарата, доведя общее число аппаратов до 10 – число, которое Локвуд и его сторонники считали минимально необходимым для современной ПЛ.
Вполне удачный во многих отношениях тип «Salmon», однако, страдал одной роковой конструкторской недоработкой. Вентиляционный люк, через который осуществлялась подача воздуха к работающим дизелям, закрывался недостаточно надежно. Инциденты с этой автоматикой случались на SS-185 «Snapper» и SS-187 «Sturgeon», но должным образом сработала индикация на центральном посту. А вот «Squalus» затонул (история его описана выше), погибло 23 человека. Этот дефект был, в принципе, легко устраним, но репутация подлодок типа «Salmon» была подорвана. Несмотря на свою непопулярность в среде моряков, лодки этого типа активно использовались в годы войны. Как и лодки типа Р, большинство из них совершило не более 8 боевых походов. Исключение представляет лодка «Stingray», выполнившая 16 боевых походов – лидер среди субмарин США.


[image: ]

ПЛ «Sculpin», которая уже упоминалась в истории о гибели лодки «Squalus». Снимок 1.05.1943., до гибели лодки еще 6,5 месяцев.
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ПЛ SS-182 «Salmon». Фото 1938г.

Тип «Tambor» (тип Tambor – 12 шт.: Gar, Grampus, Grayback, Grayling, Grenadier, Gudgeon, Tambor, Toutog, Thresher, Triton, Trout, Tuna)
Лодки типа T стали следующим логическим шагом в эволюции американских субмарин. 12 лодок типа «Tambor» имели увеличенную ударную силу (10 торпедных аппаратов), хотя и сохранили особенности конструкции лодок типа «Salmon». Таким образом, они представляли собой давно ожидаемые флотом лодки. Субмарины были достаточно дальнодействующими, чтобы достичь берегов Японии, и достаточно сильными, чтобы нанести на таком удалении противнику весомый урон. Оборудованные TDC, эти лодки могли успешно взаимодействовать с надводными силами. Но… Принимая на вооружение эти лодки, руководство подводными силами вынуждено было согласиться и на производство двух явно неудачных, не укладывающихся в стратегическую концепцию применения, малых подводных лодок М. В декабре 1941- го об этой уступке немало пожалели, поскольку лодок с большим радиусом действия явно не хватало.
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ПЛ «Gar» выходит из Перл-Харбора 31.05.1944. в свое 12 боевое патрулирование. Лодка вооружена 5"/25са1 орудием.
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ПЛ SS-201 «Triton» сфотографирована на выходе из Датч- Харбора в мае 1942 года.

«Tambor» стали последними подводными лодками, принятыми на вооружение до начала войны. С началом боевых действий они представляли основную ударную силу, пока с конца 1942г. их не стали теснить новые субмарины типа «Gato». Тем не менее лодки Т продолжали служить в первой линии до конца 1944г., после чего были переведены в учебные центры и на второстепенные направления. Из 12 лодок типа Т погибло 7. Лодка SS-199 «Toutog» лидирует по числу потопленных кораблей и судов.

Тип М (тип М – 2 шт.: Mackerel, Martin) В известной книге Д.Инрайта говорится: «Обучение в море проводилось на борту американских подлодок – «Mackerel» (SS-204) или «Marlin» (SS-205). Это были новые малые подводные лодки ВМС США с самым современным оборудованием. Их радиус действия не позволял использовать лодки в боевых походах в Тихом океане, но зато они вполне подходили для обучения и тренировок. Учения проводились в проливе Лонг-Айленд. Эсминцы, базирующиеся в Ньюпорте, служили «целями».

Типы «Gato», «Balao» и «Tanch» (тип Gato – 54 шт.: Albacore, Amberjack, Angler, Barb, Bashaw, Blackfish, Bluefish, Bluegill, Bonefish, Bream, Cavalla, Cero, Cobia, Cock, Cod, Corvina, Croaker, Dace, Dorado, Drum, Finback, Flasher, Flier, Flounder, Flying Fish, Gabilan, Gato, Greenling, Grouper, Growler, Grunion, Guardfish, Gunnel, Gurnard, Haddo, Haddock, Hake, Halibut, Harder, Herring, Hoe, Jack, Kingfish, Lapon, Mingo, Muskallunge, Paddle, Pargo, Peto, Pogy, Pompon, Puffer, Rasher, Raton, Ray, Redfin, Robalo, Rock, Runner, Sawfish, Scamp, Scorpion, Shad, Silversides, Snook, Steelhead, Sunfish, Tinosa, Trigger, Tullibee, Tunny, Wahoo, Whale
тип Balao – 120 шт.: Archerfish, Aspro, Atule, Balao, Bang, Barbero, Batfish, Baya, Becuna, Bergall, Besugo, Billfish, Blackfin, Blenny, Blower, Blueback, Boardfish, Bowfin, Brill, Bugara, Bumper, Burrfisli, Caberon, Cabrilla, Caiman, Capelin, Capitaine, Carbonero, Carp, Catfish, Charr, Chivo, Chopper, Chub, Clamagore, Cobbler, Cochino, Corporal, Crevalle, Cubera, Cusk, Dentuda, Devilfish, Diodon, Dogfish, Dragonet, Entemedor, Greenfislt, Guavina, Guitarro, Hackleback, Halfbeak, Hammerhead, Hardhead, Hawkbill, Icefish, Jallao, Kraken, Lamprey, Lancetfish, Ling, Lionfish, Lizardfish, Loggerfish, Macabi, Manta, Mapiro, Menhaden, Mero, Moray, Pampanito, Parche, Perch, Picuda, Pintado, Pipefish, Piper, Piranha, Plaice, Pomfret, Queenfish, Quillback, Redfish, Roncador, Rouquil, Rozorback, Sabolo, Sablefish, Sandlance, Scabbardfish, Seacat, Seadevil, Seadog, Seafox, Seahorse, Sealion, Sea Owl, Sea Peacher, Sea Robin, Segundo, Sennet, Skate, Spadefisli, Cutlass, Diablo, Irex, Medregal, Odax, Pomodon, Quillback, requin, Runner, Sea Leopard, Sirago, Spinax, Tench, Thornback, Tirante, Того, Torsk, Trutta)
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ПЛ SS-212 «Gato», давшая название целому типу. Фото 29.11.1944.
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ПЛ «Barb» 20 июня 1942 года. Лодки, построенные Electric Boat Co., отличались формой и расположением отверстий в легком корпусе.
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ПЛ «Scabbardfish» – типичная лодка типа «Gato» поздних серий выпуска. Выход в первый боевой поход 30.05.1944.
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Лодка SS-249 «Flasher», лидер no потопленному тоннажу в американском подводном флоте. Фото 4.11.1943.
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Первой лодкой типа «Gato» стала подлодка SS-228 «Drum», принятая в состав ВМФ 1.11.1941, но в момент нападения на Перл-Хар- бор только «Gato» считалась боеготовой. Она стала первой из 73 подводных лодок этого типа, заказанных в 1940г. и ставших основными лодками США в разразившейся войне. После нападения на Перл-Харбор было заказано еще 132 лодки близкого типа «Balao».
«Gato» стала увеличенной версией предпоследней серии «Tambor». Эти лодки были на 350т больше (1825т) и на 1,2м длиннее (92м). Большая часть избыточного веса приходилась на усовершенствованные дизели и аккумуляторные батареи. Остальные изменения коснулись вопросов обитаемости (например, были увеличены танки для пресной воды).
Тип «Balao» был очень близок к «Gato» и иногда не рассматривался как отдельный тип. Основных отличий было два: во-первых, ряд корпусных элементов сделали более технологичными для серийного производства, во-вторых, силовые элементы корпуса перепроектировали под более значительное давление, что позволяло лодке погружаться на 100 футов глубже, итого – 400 футов. Эти лодки были очень популярны и не раз доказывали свою высокую живучесть.
«Gato» вынесли на себе всю тяжесть войны с 1942г. и до ее конца. Из 73 принятых в состав ВМФ лодок одна (SS-248 «Dorado») потоплена в Карибском море американским самолетом по пути к Панамскому каналу и 18 были потеряны в Тихом океане в результате противодействия противника. Наиболее известными лодками, имена которых прославились в годы войны, были ПЛ типа «Gato» – SS-249 «Flasher» (лодка, лидирующая по потопленному тоннажу), SS-220 «Barb», SS-215 «Growler», SS-236 «Silversides», SS-237 «Trigger», SS-238 «Wahoo» и многие другие, которым не хватило совсем чуть-чуть, чтобы попасть в группу лидеров.
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На фото вверху: ПЛ «Growler» в феврале 1943 года столкнулась с японским транспортом. На фото 5.05.1943 лодка после восстановительного ремонта выходит на испытания.
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Трое из 22 морских летчиков, спасенных лодкой «Tang» во время своего второго патрулирования. Спасательная операция в районе о.Тру к, апрель 1944 года.

Из 132 заказанных лодок «Balao» на последние 10 единиц заказ был отменен в связи с окончанием войны, 21 лодка находилась в стадии боевой подготовки и не приняла участия в боевых действиях. Все остальные 101 субмарина приняли участие в боях с Японией. Большинство из них вступили в строй слишком поздно, чтобы успеть совершить много боевых походов и добиться значительных результатов. В этом плане исключением стали SS-304 «Seahorse» и SS-306 «Tang». 10 лодок типа «Balao» были потеряны.
В конце войны было заказано 134 лодки типа «Tench». Но до конца боевых действий успели спустить на воду только 30, из них 11 успели закончить боевую подготовку и выйти в боевые походы. Ни одна лодка типа «Tench» потеряна не была.

Характеристики американских ПЛ Второй мировой войны
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Рубка лодки «Dolphin» (типа N). Эта рубка светлого серо-голубого цвета типичной предвоенной окраски американских подводных лодок. Хорошо видны две радиоантенны по бокам рубки.
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Три фотографии (1 вверху и 2 внизу) показывают с разных сторон рубку ПЛ «Bashaw», пришвартованную к своей плавбазе, Брисбен, 9 августа 1944 года. Обратите внимание на люк для обслуживания палубного орудия в носовой части рубки и ТВТ, смонтированный в коробчатом спонсоне по борту рубки (вместо носовой или кормовой оконечностей, как это практиковалось обычно). «Bashaw» окрашена по одной из двух серо-черных камуфляжных схем, принятых в июне 1944 г. Вероятно, это светлая схема Measure 32/3SS-B.
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Подводная лодка.



Устройство и вооружение


Внутреннее устройство американских лодок мало отличалось от подобных кораблей других стран. Хотя послевоенное сравнение с трофейными японскими, немецкими и итальянскими лодками свидетельствует о лучших жизненных условиях, обитаемости американских субмарин (речь здесь, конечно, не идет о немецких лодках последних серий).


[image: ]

ПЛ SS-213 «Greenling», 1943 год
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На фото вверху: Командир лодки наблюдает за целью в артиллерийский перископ. На переднем плане – по его докладам штурман ведет расчеты на круговой логарифмической линейке, на заднем плане – оператор вносит данные в автомат торпедной стрельбы.
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На фото вверху: Кормовые двухярусные стеллажи запасных торпед.
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Аппарат ТВТ (Target Bearing Transmitter).
На фото внизу: Жилое пространство для команды располагалось на лодках в носовой части между торпедным отсеком и аккумуляторным отделением. Обстановка была весьма спартанской, но и такие отсеки вызывали зависть у подводников других стран.
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На фото справа внизу: Центральный пост подводной лодки. Большую его часть занимает штурманский стол с картами. Вокруг расположены приборы для прокладки курса.
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На фото вверху: Два механика в дизельном отсеке у переключателей режима винт/зарядка.
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На фото слева: Фото мостика ПЛ «Tinosa». В кадре: ТВТ (Target Bearing Transmitter – «устройство определения угла цели»), репитер компаса и переговорное устройство («squawk box»).
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Американский подводник контролирует «Christmas tree» (панель индикации состояния забортных отверстий). Зеленые лампочки свидетельствовали о закрытии клапана, а красные – об открытии.
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Центральный пост. Операторы управления рулями глубины и заполнением балластных цистерн.
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На мостике ПЛ «Spadefish». Командир осматривает горизонт в бинокль, рядом прибор ТВТ и собака «Shakey» – талисман подводной лодки.

Перед каждым боевым походом проверялась шумность подводных лодок (если она превосходила нормы, устранялись ее причины, хотя японские шумопеленгаторы были малоэффективными), а корпуса размагничивались (после войны выяснилось, что магнитных мин японцы не ставили).


[image: ]

На двух фото вверху показан дизель Model 16-278А фирмы General Motors.



Энергетическая установка


Лодки «Gato» и «Balao» отличались своей энергетической установкой. Прежде всего, впервые после Первой мировой войны у американских субмарин паспортная мощность четырех 8-цилиндровых дизелей (каждый 1535л.с.) General Motors или Fairbanks-Morse соответствовала их реальной отдаче. Дизели могли привести в движение генераторы мощностью 1100kW. Вахта центрального поста регулировала мощность генераторов и могла использовать ее для того, чтобы привести в движение любой из двух гребных валов. В случае необходимости мощность генераторов могла быть использована для зарядки 252 элементов носовых и кормовых групп аккумуляторных батарей.
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Внешний вид и устройство торпеды Мк-14.



Торпедный автомат


Существенной новинкой, способной повысить эффективность использования ПЛ стал на американских лодках автомат торпедной стрельбы (TDC), появившийся на субмаринах, начиная с серии С.
Данные из штурманской рубки получал лейтенант на TDC. Показатели сравнивались и получались усредненные данные, необходимые для управления торпедной стрельбой. Торпедный автомат стрельбы при помощи стрелки на экране, показывающей угол упреждения при торпедной атаке, обеспечивал схематичную диаграмму относительного положения «преследователя» и «цели».
Световой сигнал готовности предупреждал, когда будет достигнут оптимальный момент пуска торпед. В идеальном случае торпеды должны были выстреливаться в борт цели с расстояния от 920 до 1850 метров. Здесь же, на торпедном автомате стрельбы, рассчитывался угол установки гироскопа для управления торпедой. Эти данные передавались в торпедные отсеки, где они движением стрелки отмечались на картушке. А вторая движущаяся стрелка на другой картушке указывала гироскопический угол, который автоматически устанавливался на гироскопе торпеды. Это достигалось при помощи стального стержня, который чем-то напоминал гаечный ключ, проходящий через торпедный аппарат к гнезду с внутренней нарезкой в торпеде. Стержень автоматически отводился при выстреле.
В носовом и кормовом торпедных отсеках у аппаратов на боевых постах находились старшины-торпедисты 2-го класса. Каждый из них контролировал обе стрелки указателя. Если они не совпадали, старшина вручную устанавливал гироскопы торпед в торпедных аппаратах по одному из указателей.



Неудачные торпеды


Торпедный автомат TDC был хорош, но вот американская торпеда Мк-14 с неконтактным взрывателем довольно часто отказывала. В выявлении дефектов в американских торпедах нет ничего невероятного, особенно если учесть сложность техники и ее высокую стоимость. Торпеда Мк-14 стоила свыше 10тыс. долларов, и даже такая богатая организация, как Главное артиллерийское управление ВМС США, не могла себе позволить большого количества испытаний в условиях, приближенных к боевым.
Долгое время Главное артиллерийское управление оставляло многочисленные жалобы подводников без ответа. Скандал назрел после того, как в 1943г. подводная лодка SS-283 «Tinosa» выпустила 10 торпед по стоявшему без хода поврежденному японскому танкеру «Топап Маги III», американские акустики засекли 8 ударов в борт цели, но ни одного взрыва не последовало. Началась эпопея доделок и доработок. Меняли детали, проверяли технологию – все бесполезно.
24 июня 1943 года у командующего Тихоокеанским флотом США адмирала Нимица лопнуло терпение. Он приказал снять с торпед неконтактные взрыватели и заменить их усовершенствованными контактными. Главное артиллерийское управление выразило недоумение по этому поводу, но Нимиц остался непреклонен. Впрочем, с вооружения всех американских подводных лодок неконтактный взрыватель был снят лишь в марте 1944 года, когда попытки довести его потерпели крах.
В конце 1944г. в Перл-Харборе была принята к испытаниям новая американская акустическая торпеда на основе немецкой Т4 Zaunkonig. При испытаниях выяснилось, что торпеда, названная Cutie, содержит массу врожденных дефектов. А главное – она не в состоянии поражать цели, движущиеся быстрее 8,5 узлов. Серия экспериментов убедила военных, что использование Cutie с подводных лодок нецелесообразно. Более успешно ее применяли как авиационную противолодочную торпеду в Атлантике.
Еще одним важным недостатком основных американских торпед Мк-14 (MkXIV) и Мк-18 (MkXVIII) был малый вес боевой части. 500 фунтов (226,8кг) взрывчатки, размещавшейся в торпедах США, были меньше боевых зарядов остальных воюющих стран. Такого количества взрывчатки было мало как с точки зрения нанесения серьезного урона боевым кораблям противника, так и с точки зрения поражения танкеров, ставших основной целью американских субмарин с 1943 г.
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На двух фото (вверху и внизу): процесс погрузки торпед в подводную лодку.
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На фото внизу: Моряки на лодке «Spadefish» (на переднем плане) встречают ПЛ «Tinosa», возвращающуюся в Перл-Харбор из очередного похода.
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Артиллерия


Артиллерийское вооружение американских подводных лодок в ходе Второй мировой войны претерпело значительные изменения. При этом прослеживаются две основные цели – защита лодки, вынужденной находиться в надводном положении, от самолетов противника и артиллерийское вооружение для атак незащищенных транспортов.
Первую задачу в начале войны предстояло решать с помощью 0,5-дюймового (12,7-мм) пулемета с водяным охлаждением, смонтированном на площадке рубки. Сомневаясь в эффективности подобных систем, подводные лодки стали вооружать 20-мм автоматами Oerlikon и 40-мм Bofors. Огневая мощь безусловно возросла, но надежды отбиться из такой зенитки от нескольких самолетов выглядели слишком оптимистично, хотя авиация в конце войны у японцев была уже не та, что в начале. К 1945 году «в моду» вновь вошли 12,7-мм пулеметы, правда, теперь «сухопутные» – с воздушным охлаждением, убиравшиеся внутрь корпуса при погружении.
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Учебные стрельбы из 3" орудия (в боевой обстановке весь расчет орудия одевал каски).
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5"/25са1 орудие.
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20mm Oerlikon.
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4"/50cal орудие.
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40mm Bofors.
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12,7мм пулемет с кожухом водяного охлаждения на ПЛ «Silverside». Фото 1942 года.
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12,7мм пулемет воздушного охлаждения. При погружении пулеметы снимались и убирались внутрь лодки.

Артиллерийское вооружение хорошо зарекомендовало себя на немецких подлодках в Первую мировую. Пушки американских субмарин в начале Второй мировой войны имели явно недостаточный калибр – 3 дюйма. При расстреле транспортов лодке приходилось долго находиться на поверхности и тратить много снарядов. Постепенно 3 дюйма сменились на 4, потом на 5.
Лодки «Gato» и «Balao» оканчивали войну, вооруженные 5" орудием в носовой части палубы, 20-мм Oerlikon на балконе, 40-мм Bofors в кормовой части и парой переносных 12,7-мм пулеметов. Хотя вариантов размещения вооружения было несколько…



Мины


Мины, которые можно было ставить из торпедных аппаратов, появились в Германии в 1916 году. Оценив значимость такой идеи еще в 1921 году, флот США начал разработку якорной контактной мины торпедного калибра 21 дюйм. Созданный образец получил наименование Мк-10. Взрыватель – гальваноударный. Мина состояла на вооружении до середины 1950-х годов. Выпускали модели для постановки с воздуха, с торпедных катеров, модель 3 имела магнитный взрыватель и т.д. Основной плюс мины – весьма долгий срок боевой службы, но глубина постановки ограничивалась длиной минрепа.
Несколько позже начата разработка донной неконтактной мины (магнитной) на базе немецкой мины типа S с зарядом 1000 фунтов тринитротолуола. Мина выполнялась в цилиндрическом алюминиевом корпусе и просто выстреливалась из торпедного аппарата. Оружие получило название Мк-12. Удачно сконструированный образец только в 1957 году был признан устаревшим и снят с вооружения. У данной модели самым слабым местом был гарантийный срок жизнедеятельности аккумулятора – 90 дней. Правда, этот срок сильно зависел от местных условий и мог изменяться в сторону увеличения. Известен случай возможного подрыва на мине Мк-12 через 23 месяца после постановки. Хотя, конечно, сравнительно небольшой период работы электрооборудования снижал боевую ценность. Чтобы закончить о лодочных минах, следует отметить, что в 1945 году на вооружение приняли новый образец с приборами срочности и кратности, неконтактным взрывателем и т. д. Вес взрывчатки в мине Мк-17 увеличился до 1375 фунтов (623,7кг), но применить её в боевых условиях не успели.



Радиолокаторы


Пока другие флоты для увеличения ограниченного обзора с подводных лодок экспериментировали с самолетами, US NAVY поставил перед разработчиками противоположную задачу. В начале 1930-х годов проектный институт NRL (Naval Research Laboratory), сотрудничая с другими проектными и производственными подразделениями ВМФ, разрабатывал техническое устройство для направленного излучения радиоволн и приема сигналов, отраженных от цели. Это устройство получило название «Radio Detecting and Ranging», вскоре сокращенное до Radar. В конце 1938 года первый опытный образец смонтировали на линейном корабле «New York». Радар оказался громоздким и весьма ненадежным, но работоспособным. Начался процесс поэтапного совершенствования конструкции. С мая 1940г. новые, более компактные и надежные образцы стали устанавливаться на корабли основных классов.
Субмарины в этом списке были далеко не в первых рядах. Тем не менее в конце 1941г. поисковые зенитные локаторы уменьшились до таких размеров, что их размещение стало возможно на подводных лодках. Первым типом «лодочного» радара стал SD, локатор ненаправленного излучения с 6-10-мильным радиусом. Его достаточно мощное излучение, могло приниматься радиопеленгаторами противника. Тем не менее, это была огромная помощь в обнаружении самолетов – главных противников подводных лодок. Субмарина SS-179 «Plunger» вышедшая из Перл-Харбора 13.12.1941, имея на борту одну из первых радарных установок, стала первой американской подлодкой, испытавшей свой радар в боевом походе. Вскоре, по мере возможности, и другие подлодки стали оснащаться локаторами SD.
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Только совсем небольшое число подлодок получили полный комплект радиолокационных антенн, как показанная на фото «Mingo», 17.06.1945г. Зенитный радар SS последних лет выпуска заменил прямоугольную антенну SD большой овальной, предстваленной на снимке. Подъемная антенна теперь использовалась для дальней связи и заменила штыревую антенну, которая прежде использовалась для дублирования SD.
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Ранний вариант SD
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Поздний вариант SD
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Ранний вариант SJ
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Поздний вариант SJ
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SS
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ПЛ «Searaven» оснащена системой антенн, характерной для середины войны. На лодке установлена поздняя овальная антенна радара SJ, а на заднем плане видны тонкие антенны SD. Также видны 3 постоянно поднятые штыревые антенны. Та, что спереди – для SPR-1, средняя – для VHF и кормовая – для IFF. Снимок от 6 февраля 1945 года.
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Радиоантенна
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Гидрофон JP

В июле 1942-го SS-231 «Haddock» получила радары следующего поколения – SJ, установку для обнаружения надводных кораблей. Это позволило вести определение одновременно азимута (направления) и дистанции до цели на поверхности воды с точностью, допускающей стрельбу торпедами по данным SJ с хорошими шансами на успех. По мере того, как первые образцы были испытаны и откалиброваны, а операторы РЛС соответствующим образом обучены, командиры-подводники и впрямь поверили, что с помощью радаров они могут ориентироваться в обстановке за пределами человеческого зрения.
В сентября 1943 г. лодка SS-279 «Snook» первой была оборудована новым типом радара с круговым индикатором с радиальной разверткой. На нем в легкодоступной форме отображалась обстановка с азимутами и расстояниями. Этот новый экран, названный PPI (Plan Position Indicator – индикатор позиционного проецирования), заменил прежние индикаторы, отображавшие информацию о цели как импульсную отметку на горизонтальной шкале. Экраны PPI сделали результаты радиолокации доступными всем.
В ходе войны радары постоянно совершенствовались. Внедренная в начале модель SD постепенно была заменена типом SS. Радар превратил американские лодки в грозное оружие, способное видеть в темноте и в непогоду, сохранив немало жизней американских подводников.



Гидролокаторы


На фоне успехов радиолокации как-то «затерялись» достижения гидролокации. Но сонары также улучшались, и модель FM конца войны могла уже почти безопасно проводить американские лодки по минным полям.
Гидролокаторы могли обнаруживать якорные мины на расстояниях до 3,5 каб. По утверждению американских специалистов, их гидролокатор работал более скрытно, чем английский «Asdic», и позволял точно отличать якорные мины от других подводных объектов.
Был случай использования американцами ПЛ для разведки минных заграждений на подходах к побережью Японии в целях обеспечения безопасного маневрирования своих надводных кораблей в этом районе. С его помощью 13-14 марта 1945 года SS-282 «Tunny» обнаружила в Восточно-Китайском море 222 якорные мины японцев. Несмотря на это, на японских минах погибло несколько подводных лодок США.
13.08.1944 американская лодка SS-250 «Flier», следуя в надводном положении, подорвалась на мине и затонула в проливе Балабак. Спастись удалось 13 офицерам и матросам. Этот пример подрыва мало связан с гидролокатором, зато следующий – непосредственно по теме данной главы. 7.11.1944 японский сторожевой корабль отметил подводный взрыв в пределах минного заграждения у о.Хоккайдо в районе патрулирования подводной лодки SS-218 «Albacore». Эта лодка пропала без вести. Вероятно, она подорвалась на мине и затонула.



Американские ПЛ, добившиеся наибольших успехов в годы Второй мировой войны


ПЛ потопл. судов тоннаж
SS-222 Bluefisli 12 50.839
SS-291 Crevalle 9 51.814
SS-260 Lapon 1 1 53.443
SS-257 Harder 16 54.002
SS-239 Whale 9 57.716
SS-254 Gurnard 10 57.866
SS-229 Flying Fish 15 58.306
SS-213 Greenling 15 59.234
SS-230 Finback 13 59.383
SS-281 Sunfish 16 59.815
SS-311 Archerfish 2 59.800
SS-238 Wahoo 20 60.038
SS-223 Bonefish 12 61.345
SS-208 Gray back 13 61.655
SS-266 Pogy 16 62.633
SS-283 Tinosa 16 64.655
SS-200 Tresher 17 66.172
SS-287 Bowfin 16 67.882
SS-19S Sealion 1 1 68.297
SS-211 Gudgeon 12 71.047
SS-304 Seahorse 19 71.564
SS-197 Seawolf 18 71.609
SS-199 Tautog 25 71.641
SS-217 Gardfish 19 72.424
SS-279 Snook 17 75.473
SS-259 Jack 15 76.687
SS-228 Drum 15 80.580
SS-237 Trigger 18 86.552
SS-411 Spadefish 21 88.091 + 17.05.45 «Трансбалт»
SS-236 Silversides 23 90.080
SS-306 Tang 24 93.824
SS-220 Barb 17 96.628
SS-269 Rasher 18 99.901
SS-249 Flasher 21 100.231



Американские подводные лодки в годы Второй мировой войны



Организация управления


Подводные лодки США на Тихом океане были сведены в два соединения: подводные силы Тихоокеанского флота и подводные силы Азиатского флота – с соответствующими командующими и штабами. В начале 1942г. подводные силы Азиатского флота были подчинены командующему подводными силами Тихого океана. На Атлантическом ТВД подводные лодки США были сведены в подводные силы Атлантического флота.
Штабы подводных сил включали отделы оперативного планирования, разведки, боевой подготовки и кадров. В составе штабов были научно-исследовательские группы, вырабатывавшие рекомендации по выбору наивыгоднейших дистанций залпа, углов растворения торпед в залпе, тактики ПЛ, приводящих к наибольшим потерям противника. Эти рекомендации не реже раза в месяц публиковались в «Бюллетене подводника».
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Подводные лодки «Grouper» и «Сего» представляют 2 варианта типичных лодок типа «Gato» 1945 года.
На фото вверху: У лодки-ветерана «Grouper» (11 патрулирований) 5-дюймовая пушка размещена пред рубкой, 40-миллиметровые автоматы Bofors на «балконе» и на мостике.
На фото внизу: Лодка «Сего» в 1945 году. 5" орудие позади рубки, 40-мм автомат на «балконе». Видны антенны SS и SJ радаров.
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Три американские лодки в гавани Окленда в 1945 году. Слева – направо: «Cabrilla», «Bluefish» и «Cod».

Связь с лодками, находящимися в море, осуществляли командные пункты. На них имелись карты, с нананесенными местами и маршрутами ПЛ, а также данные обстановки, полученные по радио от ПЛ и других сил. С командных пунктов по радио на лодки передавались данные обстановки, приказы командующего, информация о поощрениях отличившихся. Но на донесения подводных лодок командные пункты часто несвоевременно давали квитанции о приеме их радиограмм (задержки доходили до 1 часа и более), что вынуждало лодки подолгу находиться над водой. Эффективной воздушной разведки у американцев не было.
Для обеспечения взаимодействия между ПЛ, надводными кораблями и авиацией американцы создали зональную систему. Были определены зоны:
1-я – для небоевой деятельности ПЛ и 2-я – коридоры безопасности ПЛ (в этих зонах атаковать подводные лодки запрещалось, кроме случаев однозначного опознавания противника);
3-я – для боевой деятельности ПЛ (заход в зону надводным кораблям был запрещен);
4-я – воздушно-надводная – для действий надводных кораблей и самолетов (ПЛ не имели права заходить в нее без разрешения);
5-я – объединенная – для одновременных действий ПЛ, надводных кораблей и самолетов, которые, находясь в ней, руководствовались правилами взаимной безопасности;
6-я – неограниченного бомбометания – для действия самолетов (лодкам заходить в зону запрещалось).
Однако, несмотря на наличие этой системы, были случаи боевых соприкосновений и столкновений американских ПЛ друг с другом и своими кораблями. SS-217 «Guardfish» 24.01.1945 потопила спасательное судно (буксир) «Extractor», случайно оказавшееся в 3-й зоне, приняв его за подводную лодку противника.
Опознавание у американцев было отработано плохо. Подача опознавательных сигналов с ПЛ нередко расценивалась на надводных кораблях и самолетах как хитрость противника. До конца войны американское командование так и не смогло организовать оповещение о местонахождении своих ПЛ при подходе к ним авиации или надводных кораблей, в результате чего весьма большую опасность для подводников представляли свои же самолеты и надводные корабли. Приведем конкретный пример.
3.10.1944 японская подлодка Ro-41 атаковала американское соединение из эскортных авианосцев CVE-63 «St. Lo» (до 15.9.1944 – «Midway»), CVE-70 «Fanshaw Bay» и четырех эскортных эсминцев («Shelton», «Richard M.Rowell», «Eversole», «Edmonds») к севе- ро-востоку от острова Моротаи. Торпеды попали в эскортный миноносец «Shelton», который затонул через четырнадцать часов при буксировке (02°33'с.ш., 129°18'в.д.). Эскортный эсминец «Richard M.Rowell» атаковал подводную лодку глубинными бомбами, но Ro-41 ушла от него и вскоре возвратилась в Куре.
Но поиск японской подлодки продолжался. Примерно через 3 часа после того, как был атакован «Shelton», самолет авианосца «St. Lo» обнаружил подводную лодку. Через некоторое время ее атаковал и потопил миноносец «Richard M.Rowell». В результате флот Соединенных Штатов лишился субмарины SS-197 «Seawolf». Все это произошло в «коридоре безопасности» (2-я зона)…
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ПЛ «Trout» в декабре 1943 года. Лодка будет потоплена японским эсминцем 25.02.1944г. при атаке конвоя.


[image: ]

ПЛ S-20 во время сдаточных испытаний в Нью-Лондоне в 1920г.
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ПЛ «Pike» выходит из базы Мэр-Айленд. На лодке вооружение и.рубка периода начала войны. С установкой радиолокаторов силует подлодок сильно изменился.

В течение войны 28 ПЛ были атакованы своими самолетами, 5 – надводными кораблями; две – потоплены, девять поврежденных возвратились в базы для ремонта.



Тактика подводных лодок


В первые годы войны, когда США потеряли свои базы в юго-западной части Тихого океана. В результате лодки оказались единственными боевыми американскими кораблями, действовавшим на японских коммуникациях.
Несмотря на то, что океанские и морские коммуникации имели для Японии жизненно важное значение, отношение флотского руководства к их защите не соответствовало степени важности задачи. В начале войны японское судоходство было организовано плохо. Между ведомствами, осуществлявшими перевозки, почти не было взаимодействия. Не были отработаны система конвоирования и организация связи. Суда артиллерией почти не вооружались. Командование Объединенного флота, в котором были почти все эсминцы, возражало против выделения их для охранения транспортов. Нередко эсминцы самостоятельно переходили из порта в порт, и одновременно тем же путем шли неохраняемые транспорты с ценным фузом. Командиры эсминцев к их охранению относились с презрением. Капитаны транспортов предпочитали плавать без охранения.
(так в первоисточнике – вероятно текст пропущен при наборе)
что значительное число японских кораблей не имело радиолокаторов и гидролокаторов, в результате усиления японских конвоев подводные лодки США стали сильнее ощущать противодействие противника.
В первые месяцы войны, следуя в районы боевых действий и возвращаясь обратно, американские ПЛ на участках маршрутов, удаленных менее чем на 500 миль от японских аэродромов, шли под водой трехузловой скоростью, затрачивая на переходы очень много времени. В результате при базировании на Перл-Харбор на боевое патрулирование оставалось всего 12 дней. Позднее участки следования под водой были укорочены, и время патрулирования увеличилось. Длительность походов американских ПЛ доходила до двух месяцев.
Объекты атак американских лодок по их значимости распределялись так: авианосцы, линкоры, крейсера, вспомогательные авианосцы, танкеры, транспорты, эсминцы, фрегаты. До 1944г. главными целями при атаках конвоев, охранявшихся эсминцами, считались транспорты. С 1944г. первоочередными целями при атаках конвоев стали считаться эсминцы, так как к этому времени усилилось их противодействие подводным лодкам, а нехватка сил для охранения транспортов и крупных надводных кораблей ставила Японию в чрезвычайно тяжелое положение. Изменились взгляды и на танкеры, доставлявшие в Японию нефть (в основном из Индонезии), – их стали считать более ценными объектами атак, чем крейсера.
В начале 1942 г. подводные лодки США атаковали противника в основном из-под воды, используя для наблюдения гидроакустические станции. На последней стадии атаки они использовали однократную посылку гидролокатора для определения дистанции до цели перед залпом. Противником такая посылка, как правило, не обнаруживалась. Начиная со второй половины 1942г., после установки на ПЛ радиолокаторов, стало расти число ночных атак и в надводном, и в подводном положениях. Атаки с перископной глубины с использованием радиолокации стали производиться и в светлое и в темное время суток.


[image: ]

ПЛ «Marlin» во время учебного похода в Атлантике.

Дистанции торпедного залпа были 3-20 каб. Первая атака с помощью радиолокатора была проведена в августе 1942г. лодкой SS-231 «Haddock», обнаружившей ночью транспорт на расстоянии 12км. Этот момент стал поворотным пунктом в тактике подводных лодок США. Число их атак в надводном положении дошло к концу 1944г. до 57% общего числа. Во время атак лодки сближались с противником по данным радиолокатора ночью в надводном положении, погружались и продолжали атаку на перископной глубине. Радиолокаторы позволяли им обнаруживать крупные надводные корабли на расстояниях до 15 миль. Ночью в надводном положении они атаковали не только транспорты, но и боевые надводные корабли, прежде всего эсминцы, мешавшие решению основной задачи. С 1944г. японские самолеты, получив на вооружение детекторы радиолокационного излучения, стали обнаруживать подводные лодки США по работе их радиолокаторов. Это заставило американцев жестко ограничивать время использования радиолокаторов.
При атаках конвоев и соединений боевых кораблей отдельные ПЛ иногда стреляли по нескольким целям одновременно. С мая 1942г. лодки стали стрелять залпами из двух-трех торпед с углом растворения, а с 1943г. для увеличения вероятности попадания – четырехторпедными и шеститорпедными залпами. Торпедами с угловой установкой прибора Обри (гироскопический прибор, служащий для удержания торпеды на заданном курсе) стреляли при подходящей позиции залпа.
Из 4873 атак, выполненных американскими ПЛ и проанализированных специалистами США, 31 проведена только по данным гидроакустических станций, и лишь семь потопленных целей можно отнести на их счет. Атаки выполнялись с прорывом охранения днем в подводном положении, ночью – в надводном. После залпа ПЛ перезаряжали торпедные аппараты и проводили повторные атаки до полного израсходования торпед. От атак противолодочных сил уклонялись погружением на рабочую глубину. Большое число атак проводилось после длительного преследования конвоев.
С конца 1942г. в США стала ощущаться нехватка торпед. Это вынудило ПЛ стрелять одной-двумя торпедами даже по важным целям, что снизило вероятность попадания и эффективность их действий. Но уже в 1943г. после ликвидации причин, вызывавших дефицит, эффективность действий подводных лодок
США возросла. Против мелких судов и одиночных транспортов американские ПЛ часто использовали артиллерию.



Волчьи стаи


В начале войны подводные лодки США действовали на коммуникациях одиночно и почти не встречали противодействия. Были даже случаи захода их на рейды и в гавани для атак стоявших там целей.
Для преодоления усилившейся противолодочной обороны японских конвоев американские ПЛ, до сентября 1943г. действовавшие одиночно, стали применять групповую тактику. Широкое ее применение началось весной 1944г. До окончания боевых действий американские лодки сделали 116 выходов в группах.
В состав группы входило три – шесть ПЛ. Вначале группами командовали командиры соединений, находясь на одной из ПЛ группы, впоследствии – один из командиров ПЛ. Лодки группы имели связь друг с другом по радио (с применением высокочастотного радиотелефона), зрительную и иногда голосовую. Были случаи использования ими радиолокаторов для взаимного опознавания. Действуя в группе, лодки совместно искали противника, развернувшись в линию, перпендикулярную его предполагаемому курсу, с интервалами около 10 миль. ПЛ, обнаружившая противника, оповещала о нем по радио остальных. Сблизившись с противником, каждая самостоятельно атаковала его.
Таким образом, имели место совместный поиск и близкие по времени торпедные атаки противника с интервалами около 20 мин. Американцы, как и немцы, называли свои группы «волчьими стаями». Однако между формами взаимодействия при групповых действиях американских и немецких субмарин были существенные различия, заключавшиеся в следующем:
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ПЛ «Salmon» несет светлосерый камуфляж Measure 32/3SS-B. Фото 15.02.1945.
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Экипаж лодки «Trout» (тип «Tambor») занят разгрузкой необычного балласта в феврале 1942 года. «Trout» одна из лодок, прорвавшаяся из Коррегидора с полной нагрузкой драгметаллов в 3517 3-дюймовых упаковках, принятых вместо балласта. Таким образом из банков Манилы было вывезено на Гавайи до 20 тонн золота и серебра в слитках.

– каждой ПЛ США, действовавшей в группе, управлял находившийся на одной из них командир группы, подчинявшийся командующему подводными силами, в то время как каждой ПЛ «волчьей стаи» немцев управлял непосредственно командующий подводными силами с берега;
– число лодок США в группе не превышало семи, в то время как в немецкой «волчьей стае» оно доходило до 38;
– ПЛ США в группе для маневрирования при атаках конвоя назначались секторы (подвижные позиции, ориентированные относительно противника), за пределы которых в процессе атаки они не имели права выходить во избежание взаимных помех, в то время как ПЛ немецкой «волчьей стаи» маневрировали только по усмотрению их командиров, не считаясь с соседями.
Различия в организации управления и в способах действий американской и немецкой групп подводных лодок объясняются разным числом ПЛ в их группах и тем, что американцы больше заботились о безопасности своих ПЛ, стараясь не допустить столкновений и взаимного поражения торпедами при атаках одного и того же конвоя.
Подводные лодки США находились в лучших условиях при поиске противника, чем немецкие, так как японцы в отличие от англичан и американцев проводили свои конвои по легко обнаруживаемым и плохо защищенным маршрутам. Для разгрома японских конвоев, состоявших из 4-10 судов и малого числа плохо оснащенных средствами наблюдения кораблей охранения, требовалось меньше торпед, а следовательно, и ПЛ, чем при атаках конвоев союзников, состоявших из 45-60 судов и сопровождавшихся большим числом хорошо оснащенных кораблей охранения и самолетами, которые оказывали сильное противодействие атакующим лодкам и уничтожали их в процессе контратак.
Многие вопросы взаимодействия лодок в группах в США остались нерешенными.
Так, например, японцы перехватывали переговоры американских ПЛ по радио, пеленговали их и устанавливали районы действий групп, хотя, видимо из- за плохой организации связи, не всегда обеспечивали быстрое доведение этих сведений до противолодочных сил. Отмечен ряд случаев, когда японские конвои резко меняли курсы к моменту занятия ПЛ группы исходного положения для атаки.
Были случаи конвоирования в базу поврежденной ПЛ другими подводными лодками группы. Например, в октябре 1944г. поврежденную ПЛ SS-182 «Salmon» конвоировали SS-392 «Sterlet» и SS-237 «Trigger».
Для подготовки подводных лодок к групповым действиям американцы и во время войны проводили учения, в ходе которых группы ПЛ по данным авиации выходили в учебные атаки на свои конвои, шедшие из Сан-Франциско в Перл-Харбор.
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Подводная лодка «Redfish» на большой скорости входит в Перл-Харбор. Фото 1945 года. Во время своего второго патрулирования эта лодка потопила 19.12.1944. японский авианосец «Unryu»..

Действия подводных лодок в группах были признаны эффективными.
В завесах американские ПЛ выполняли, как правило, разведывательные задачи. Например, во время боя у атолла Мидуэй в июне 1942г. 9 ПЛ были развернуты в разведывательную завесу в 400 милях к северо-западу от о.Палау, чтобы обезопасить свои надводные корабли от внезапных ударов кораблей противника. Однако такая форма взаимодействия была признана неэффективной и в дальнейшем ее не применяли.
Американские подлодки привлекались и для решения противолодочных задач, так как другие силы их флота не могли полностью защитить свои коммуникации от ударов немецких и японских ПЛ. Например, в начале 1943г. 6 ПЛ патрулировали в Бискайском заливе для борьбы с немецкими ПЛ и для нарушения коммуникаций немцев.
Все потопленные подводными лодками США субмарины противника (за исключением одной) были атакованы, когда они находились в надводном положении. Единственная подводная атака была произведена в 26.04.1942, когда SS-119 «Tautog», находясь под водой, потопила японскую Ro-30. Торпеда была выпущена по поднятому перископу маневрировавшей японской ПЛ. (К слову, японская сторона эту победу не подтверждает – Ro-30 по старости была сдана на хранение в порт Отаке 01.04.1942 и разобрана после войны…)
9.09.1943 SS-202 «Trout» потопила артиллерийским огнем стоявшую на якоре японскую ПЛ 1-182 (по другим данным было выпущено 3 торпеды).
Успешность действий подводных лодок США против японских объясняется значительно лучшей их вооруженностью радиолокационными средствами, которые позволяли американцам обнаруживать своего противника над водой в ночное время и в тумане прежде, чем сами могли быть обнаружены.
Привлекались американские подлодки и к решению транспортных задач.
Разведывательной деятельности своих ПЛ руководство флота США уделяло большое внимание. 06.04.1945 SS-410 «Threadfin» обнаружила в проливе Бунго японский линкор «Yamato» в охранении крейсера «Yahagi» и нескольких эсминцев. Обстановка позволяла ей атаковать противника, однако командир лодки, точно выполняя приказ (сначала донести об обнаружении, потом атаковать), от атаки отказался. По его донесению на соединение кораблей японцев было наведено авианосное соединение. В результате «Yamato», «Yahagi» и четыре эсминца были потоплены авиацией.
Во время войны японцы организовывали сильные помехи радиосвязи подводных лодок США. Например, лодка SS-304 «Seahorse» в июне 1944г. не могла передать свое донесение из-за помех японцев в течение суток. В дальнейшем американцы с обнаружением помех стали переходить на другие частоты, чем обходили попытки японцев помешать радиосвязи.
США несли потери в подводных лодках не только от противолодочной обороны японцев, но и по другим причинам. Например, в октябре 1944г. погибло 5 ПЛ: две из них были потоплены японцами, одна – своим кораблем, одна – своей же выпущенной торпедой, одна – села на мель (снять ее не удалось).
Боевая подготовка ПЛ проводилась в условиях, приближенных к боевым. Во время торпедных стрельб при обнаружении перископа корабль-цель поворачивал на перископ и шел на него. Это приводило к быстрому сближению с целью и грозило ПЛ тараном, что заставляло командира ПЛ стрелять торпедами, находясь на острых курсовых углах цели, и немедленно уходить на глубину. В конце учений корабль-цель сбрасывал глубинные бомбы в 1,5 каб от погруженной ПЛ, чтобы приучить молодых членов ее экипажа к взрывам.



Победы американских подводников


Руководство американского флота считало, что их ПЛ должны быть «скрытой службой», информация об их действиях в открытую печать давалась очень скупо, чтобы противник не знал, что произошло с его кораблями и судами, не возвратившимися в базы и порты. Предполагалось, что лишение противника такой информации изматывало его морально, лишало сведений, по которым он мог бы изменять маршруты судов и совершенствовать противолодочную оборону. Печать старалась дезинформировать противника, создать у него впечатление о высокой эффективности его противолодочной обороны. Рекомендовалось даже опубликовать заявление в печати о том, что США серьезно обеспокоены потерями своих ПЛ.
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ПЛ «Harder» опасно близко подошла к берегу кораллового острова, чтобы принять на борт американского летчика со сбитого гидросамолета (виден по носу лодки). Несмотря на оружейныий огонь с берега, двум морякам на резиновой лодке удалось забрать пилота. Рискованная операция успешно завершилась.
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Лодка SI «Salmon», во время сдаточных испытаний 1938г. Тип «Salmon» стал логическим развитием удачного типа Р.

Деятельности американских ПЛ способствовало завышение японцами успешности действий своих противолодочных сил, в результате чего они недостаточно активно использовали эти силы и недостаточно восполняли потери в них.
Успешность атак американских субмарин равнялась в среднем 28%. Во время Второй мировой войны подводные лодки США потопили на Тихом океане 1178 судов (из них 117 танкеров) общим тоннажем 4,9 млн.т (64% тоннажа торговых судов Японии, потопленных за время войны флотом и авиацией США). Крупнейший потопленный транспорт – «Tonan Maru» (19262т, 06.08.1944, лодка SS- 387 «Pintado»). Кроме того, лодки потопили 201 боевой корабль (и еще 13 предположительно), в т.ч. 1 линкор, 9 авианосцев, 12 крейсеров, 45 эсминцев, 77 противолодочных кораблей, 10 минных заградителей и 25 подводных лодок (в т.ч. две немецкие), а также спасли 504 летчика со сбитых над океаном самолетов. Не все данные о победах бесспорны, тем не менее большая их часть сведена в представленную далее таблицу.
В боевых действиях участвовало 288 ПЛ, потеряно 52 (около 18% числа участвовавших в боевых действиях), погибло 3505 подводников – 374 офицера и 3131 матрос (15% численности личного состава). Из числа погибших во время войны ПЛ 41 была уничтожена противником. (Японцы считали, что силами их флота потоплено 468 ПЛ противника, т.е. завысили успешность действий своих противолодочных сил в 11 раз).
На каждую погибшую во время войны ПЛ США приходится 23 потопленных подводными лодками транспорта и 5 надводных кораблей противника.
В ходе войны количество и эффективность действий подводных лодок США росли, а Японии – снижались. К концу 1944г. на Тихом океане было 156 подводных лодок США и 60 Японии.

Краткий обзор военных действий продолжим описанием боевых эпизодов.



Первая победа


16.12.1941 подводная лодка SS-193 «Swordfish» (лейтенант Chester C.Smith) потопила японский транспорт «Atsutasan Маги». По цели было выпущено 3 торпеды, наблюдался взрыв одной из них, после чего транспортное судно затонуло в дыму и пламени.
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Приемо-сдаточные испытания лодки «Тагроп». Нью-Лондон, 20.02.1936.

Это была не первая удачная атака в этом походе. «Swordfish» добивалась попаданий в японские транспорты 9, 11 и 14 декабря, но в прошлых атаках японские суда отделывались повреждениями. Потопленный 16.12.1941 транспорт стал первым японским судном, отправленным на дно американскими субмаринами во Второй мировой войне.



Гибель S-36


20 января 1942г. подводная лодка S-36 (SS-141) следовала в надводном положении со скоростью около 12 узлов курсом на Сурабаю (остров Ява). При проходе Макасарского пролива в 04:04 она наскочила на риф Така-Баканг. Причиной аварии явились сравнительно сильное течение, обусловившее снос лодки, и большой промежуток времени, прошедший с момента последнего определения местоположения лодки (около 8 часов). Следует также отметить, что в те годы в распоряжении командования подводных сил США не было достоверных навигационных карт этого района, хотя их союзники – голландцы – такими картами располагали.
В результате удара о камни был поврежден прочный корпус S-36. В отсеки стала поступать вода; из затопленной аккумуляторной батареи началось выделение хлора. Все попытки снять лодку с рифа силами команды окончились безрезультатно, и командир был вынужден подать сигнал о помощи.
Сигнал был принят американской подводной лодкой SS-188 «Sargo», которая также выполняла боевую задачу в этом районе. С «Sargo» ретранслировали сообщение в штаб подводных сил, и лодка поспешила на помощь S-36. Штаб, однако, распорядился по-своему: «Sargo» была отозвана, а к аварийной лодке направлен патрульный самолет, который, будучи не в силах оказать действенную помощь, покружил над S- 36 и улетел в Макасар, запросив голландские власти о подмоге. Прибывший на следующее утро к месту аварии голландский катер «Attla» снял с лодки двух офицеров и 28 матросов. Оставшиеся восемь человек во главе с командиром до подхода из Макасара лодки «Siberote» продолжали попытки спасти S-36, и, лишь убедившись в бесплодности усилий, перед переходом на «Siberote» в 13:30 открыли кингстоны. Аварийная подводная лодка затонула.


[image: ]

Со второй половины 1942г. лодки типа Р прошли переоборудование, в ходе которого были изменены отверстия по корме и носу, добавлен второй 20мм автомат. На снимке подлодка «Pickerel», 22.12.1942. Она погибла во время своего седьмого патрулирования менее, чем через 4 месяца после этой съемки.



Японская подводная лодка


25.01.1942 радиостанция атолла Мидуэй передала по флоту сообщение об артиллерийском обстреле базы, в которой участвовало 3 японских субмарины (1-18,1-24,1-73). Предупрежденная американская лодка SS-211 «Gudgeon» (лейтенант-коммандер Elton W.Grenfell), возвращаясь из своего первого боевого патрулирования, заняла позицию на пути вероятного отхода японцев. 27.01.1942 ею была обнаружена лодка 1-73, беспечно следовавшая в надводном положении. Залп американской субмарины был точен: расколовшаяся на несколько частей японская лодка скрылась в глубине (28°24'с.ш., 178°35'в.д.).
1-173 стала первым боевым кораблем, потопленным американской подводной лодкой во Второй мировой войне.



Спасение при высоком приливе


Ночью 22 февраля 1942г. на мель села американская подводная лодка SS-175 «Тагроп», следовавшая в район боевого предназначения к северу от Малайского барьера. При выходе из пролива Боленг, который в северной части сужается до одной мили, лодка на полном ходу села на мель.


[image: ]

ПЛ SS-214 «Grouper» (тип «Gato»). Фото 24.01.1942. Лодка еще не модернизирована, так что имеет «проектный» силует. На лодке отсутствует левый якорь.

Предпринятые попытки сняться с мели, работая двигателями на задний ход, к успеху не привели. Тогда командир, лейтенант-коммандер Lewis Wallace, приказал максимально облегчить подводную лодку. За борт откачали пресную воду и большую часть топлива, сгрузили три торпеды и отдали оба якоря. Но и после этого лодка не сдвинулась с места.
Наступил день. В любой момент сидящую на мели «Тагроп» могли обнаружить японцы, поэтому командир решил пойти на крайние в боевой обстановке меры: за борт полетели все остальные торпеды и 200 штук 76-миллиметровых снарядов (т.е. лодка осталась практически безоружной), была продута масляная цистерна, стравлены на грунт якорь-цепи. Это также ни к чему не привело, и на офицерском совете было решено взорвать корабль. Полным ходом шла подготовка лодки к взрыву, когда к борту подошла шлюпка голландского миссионера H.von Den Rulst, приплывшего с берега, чтобы сообщить, что район аварии в период с 16:00 до 18:00 отличается очень высокими приливами. С приливом «Тагроп» начала движение задним ходом, одновременно выбирая брашпилем якорь, завезенный предварительно на глубину, и снялась с мели.



«Perch»


2 марта 1942г. в 03:40 ночи сигнальщик японского миноносца «Amatsukaze», следовавшего из Банджармасине в Сурабаю, обнаружил всплывшую подводную лодку на расстоянии примерно 6000м. С расстояния 2500м эсминец открыл огонь. Успели дать 3 залпа из шести 127мм орудий. По японским данным, достигнуто 4 прямых попадания. Лодка погрузилась и засчитана японцами как потопленная.
В действительности SS-176 «Perch» не погибла. Лодка всплыла, пытаясь исправить полученные ранее повреждения. Погрузившись, уходя от атаки «Amatsukaze» и следовавшего за ним «Hatsukaze», лодка произвела ремонт и снова всплыла на рассвете 3 марта. Позднее она подверглась нападению двух японских крейсеров и трех эсминцев и была затоплена своим экипажем. Из 54 членов экипажа японский плен смогли пережить только 6 человек…
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ПЛ SS-176 «Perch».



Мидуэй


Битва у Мидуэя в июне 1942г. общепризнанно считается одной из поворотных точек Мировой войны. 12 субмарин США были развернуты вокруг Мидуэя, четыре из них вступили в контакт с кораблями противника.
Лодка «Nautilus» на перископной глубине прорвалась в середину ордера японского флота, но никакого ущерба неприятелю нанести не смогла. И вообще, единственное результативное действие субмарин в этом бою принадлежит не американцам, а японской 1-168, которая потопила поврежденный авианосец «Yorktown» и эсминец «Наттапп».
Рассказ о лодке «Nautilus» в этом бою – ярчайшая иллюстрация «торпедного кризиса» американского флота. Атакуя поврежденный авианосец «Kaga», «Nautilus» стреляла из всех четырех торпедных аппаратов. Одна торпеда застряла в торпедной трубе, две прошли слишком глубоко, а четвертая ударилась о борт японского авианосца и не взорвалась.
Подводные лодки представляли из себя слабое оборонное оружие. Они должны развертываться в расточительно больших количествах, чтобы осуществить требуемую завесу, а по сути лишь выполняли ту работу, которую авиация могла бы делать более эффективно и с меньшими затратами. Хотя, возможно, будь торпеды исправными, то и оценка была бы менее категоричной.



S-27 на мели


В июне 1942г. американская подводная лодка S-27 (SS-132) вела разведку в районе Алеутских островов. В условиях продолжительного полярного дня, который длится в этих широтах около 18 часов, лодке все время угрожали японские сторожевые корабли и самолеты. Поэтому S-27 почти постоянно находилась в подводном положении, кратковременно всплывая в ночное время для зарядки аккумуляторной батареи. Вечером 19 июня лодка производила очередную зарядку батареи вблизи острова Кыска. Плохая видимость (сумерки, туман) и боязнь командира использовать радар и эхолот привели к тому, что S-27 потеряла ориентировку и в 00:43 села на камни Сент-Маккариус Пойнт. Все попытки сняться с мели самостоятельно в течение ночи и следующего дня успехом не увенчались. Разыгрался шторм, волны раскачивали лодку на 10-15° с борта на борт, и вскоре в ее прочном корпусе образовалась пробоина.
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В годы войны «Nautilus» (на фото) и однотипная лодка «Narwhal» использовались как ударные субмарины, а позже – как транспорт для диверсионных отрядов и в конце войны как транспортеры грузов для различных партизанских сил.

В любой момент рядом могли боевые корабли противника. Поэтому у командира не оставалось выбора, и в 03:30 он отдал приказ покинуть лодку, предварительно передав шесть радиограмм о случившемся. С помощью трехместной надувной лодки экипаж, захватив все секретные документы, благополучно переправился на берег и через несколько дней был вывезен «Каталинами» в Датч-Харбор. Последними в 15:30 лодку покинули радист, командир и старший офицер. Сама же S-27 10 июля того же года была уничтожена артогнем американских кораблей во избежание захвата японцами.



У атолла Трук


В июле-августе 1942г. подводные силы США по- прежнему дробили свои усилия на нескольких направлениях. Наиболее старые лодки типа S действовали у Соломоновых островов в составе Азиатского флота, базировавшегося на западном берегу Австралии. К сожалению, было принято решение усилить их более современными субмаринами. Потому усилия адмирала Локвуда, пытавшегося собрать ударный кулак новых субмарин в Перл-Харборе для атак в прибрежных японских водах, были тщетны. 7 из его 15 лодок перемещались в Брисбен.
Руководство флота все еще не видело в лодках могучего инструмента по разрушению линий морского снабжения, не видело, что японские транспортные перевозки всех типов наиболее уязвимы в восточных морях. Японцы использовали установившиеся торговые маршруты, которые могли атаковаться относительно безнаказанно. На этих путях существовали узкие места, в частности – пролив Лусон между Лусоном и Формозой, где маршруты сходились и график движения был особенно напряженным.
И вместо того, чтобы посылать ПЛ в эти точки, их направляли патрулировать входы в военные базы, где и глубины были невелики, зато плотность средств ПЛО наивысшей. В июле-сентябре 1942г. одиннадцать подводных лодок из Перл-Харбора были направлены, чтобы патрулировать в районе крупной японской базы на атолле Трук. В результате лодки имели множество контактов с противником, практически каждая субмарина не один раз попадала под бомбежку, а пораженные цели были совершенно незначительными. И только одна лодка записала на свой счет удачную атаку… 29 июля SS- 213 «Greenling» потопила японский лайнер «Brazil Маги», самое большое судно, потопленное в этом районе американской субмариной. Японцы планировали переоборудовать его в авианосец, для чего судно направлялось в метрополию. (Уцелевшие «Brazil Маги» сообщили, что первые четыре из семи торпед, которые «Greenling» выпустил по судну, не взорвались. Очевидно, проблемы с торпедами все еще оставались).



Рейд на Макин


7 августа 1942 года американские морские пехотинцы высадились на остров Гуадалканал. На следующий день начался рейд командос на атолл Макин из группы островов Гильберта. Операция планировалась как отвлекающая атака, которая должна была ослабить давление японцев в районе Соломоновых островов.
Роты АиВ второго диверсионного батальона (Second Raider Battalion, US Marines) привлекались для уничтожения японского гарнизона и базы гидроавиации. Командиром ударного отряда был назначен подполковник Э.Карлсон (Evans F.Carlson).
Для переброски ударной группы из Перл-Харбора до островов Гильберта – около 2000 миль, были выбраны две старые, но наиболее крупные подводные лодки. Лодка SS-166 «Argonaut» строилась как минный заградитель, потому в кормовой части имелось относительно просторное помещение для мин. Лодка имела артиллерийское вооружение из двух 6" орудий и четыре торпедных аппарата. Подводная лодка SS-168 «Nautilus» была гораздо менее просторной, но зато несла шесть торпедных аппаратов, два 6" орудия и 7,62-мм пулемет.
Помимо экипажей лодок у них на борту находились 121 десантник из роты А на «Argonaut» и 90 десантников роты В на «Nautilus». Лодкой «Nautilus» командовал лейтенант-коммандер Уильям Брокман (W.H.Brokman), а лодкой «Argonaut» – лейтенант-коммандер Джон Пирс (J.R.Pierce). Общее руководство операцией осуществлял коммандер Джон Хайнс (J.M.Haines), находившийся на «Nautilus».
Длительный переход к островам Гильберта начался 8 августа. Условия во время перехода были очень тяжелыми. В лодках была очень большая скученность. С большим трудом удалось обеспечить всем двухразовое горячее питание и одноразовую закуску сухим пайком. Огромной проблемой был постоянно занятый туалет, совершенно не рассчитанный на такое количество пользователей.
Переход проходил в условиях хорошей видимости (за все время было только два дождя), так что о дневных проветриваниях речь не шла.
16 августа 1942 года.
03:09. Лейтенант-коммандер Брокман с борта «Nautilus» увидел берег атолла Макин. Он направил лодку к северо-восточной части атолла.
05:38. В перископ был изучен район высадки десанта, при этом выяснилось множество мелких, но существенных деталей в расположении японцев. Был осуществлен окончательный выбор точки высадки. В 21:00 по плану ожидалось рандеву с «Argonaut». На светлое время суток лодка легла на дно.
19:27. Обнаружен крупный объект на расстоянии 7000 ярдов (6436м). На поверхности дождь, видимость «ноль».
20:37. Вышли в точку рандеву, видимость улучшается.
21:16. Встреча с «Argonaut». Лодки вместе направились у Ykiangong Point (точке в южной части атолла).
Коммандер Хейнс доложил погодные условия подполковнику Карлсону. Дождь усилился, поднялся ветер, отчетливо слышен шум наката прибоя. Очевидно, что высадка на океанское побережье обещала значительные трудности, но… По данным аэрофотосъемки, оборона японцев была ориентирована в сторону лагуны. Так что высадка со стороны океана должна была стать для японцев сюрпризом.
17 августа 1942 года.
Около 02:00 началась посадка в резиновые лодки для десантирования.
04:20. Группы подполковника Карлсона сосредоточились на берегу в районе «причала администрации».
05:30. Основные силы десанта уже на берегу. Еще темно. Высадка американцев пока не обнаружена. Рота А атаковала район причала с юга.
Десантная партия не имела радиосвязи с «Argonaut», но хорошо принимался сигнал радиостанцией «Nautilus».
05:43. Сообщение от Карлсона: «Все плохо!».
05:47. Следующее сообщение от Карлсона: «Есть надежды на улучшение ситуации». С этого момента и до 06:56 связь прервалась.
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ПЛ «Greenling» 17.05.1943. Типичный силует лодки типа «Gato» периода середины войны.
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Схема атаки на атолл Макин
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«Argonaut», несущий обозначение V4 малыми буквами на боковой строне рубки в районе мостика. Лодка еще окрашена по стандартам мирного времени в Standard Navy Gray (светлый серый тон).

07:03. По заявке с берега лодки оказывают артиллерийскую поддержку десанта. Но огонь не удалось вести долго: в воздухе появилось два японских гидросамолета. Американские лодки немедленно погрузились.
13:00. По позициям десантников нанесли удар 12 японских бомбардировщиков, вызванных с соседних островов. Бомбометание было вполне прицельным, но американцы уже окопались и потерь не понесли.
На базе гидросамолетов в лагуне обнаружились 2 машины – 4-моторная летающая лодка Kawanishi и малая летающая лодка. Kawanishi открыл огонь по берегу из пулеметов, но вскоре обе машины были уничтожены.
Следующая бомбежка американских позиций оказалась неудачной для японцев. Десантники отошли, и бомбы ударили по японцам, занявшим американские окопы.
18:00. Субмарины всплыли на поверхность.
19:00. На берегу под прикрытием артиллерии подлодок и огня пулеметов стали собираться десантники.
20:46. Четыре резиновые лодки начали перевозить назад десантников на подводные лодки.
18 августа 1942 года.
06:51. Лодки начали прокладывать курс через линию рифов в океан.
В результате налета на острове были уничтожены причал, административные здания, казармы, оборудование гидроавиабазы. Погибло около 200 японцев (по другим данным – 70). Потери американцев составили 18 человек убитыми, еще 7, вероятно, утонули в момент штормовой высадки. В стратегическом плане рейд ничего не дал, поскольку и после него японские силы не отвлекались от Соломоновых островов. (Налет имел даже негативный побочный эффект, обратив внимание на уязвимость береговой обороны островов Гильберта. Когда Тарава и Макин захватывались в следующем году, японцы были подготовлены гораздо основательней).



Показательные стрельбы R-12


12 июня 1943г. американская подводная лодка SS- 89 R-12 должна была продемонстрировать офицерам бразильского флота маневр погружения и выхода в торпедную атаку. Лодка уже 24 года находилась в строю и была, мягко говоря, не из новых. Учение проводилось в Мексиканском заливе вблизи Ки-Веста (полуостров Флорида). На борту лодки кроме 42 членов ее экипажа находились два бразильских офицера.
Около 12:20, когда на лодке готовились к погружению, в носовой отсек начала потоком поступать вода. Находившийся на мостике командир отдал приказание задраить люки, но исполнить его не успели. Менее, чем за 15 секунд R-12 ушла под воду, причем спасшиеся подводники (смытые с мостика командир, два офицера и три матроса) не могли сказать ничего определенного о причинах затопления отсека. Не смогла объяснить причины катастрофы и специальная следственная комиссия, в выводах которой предполагалось, что во время погружения случайно мог оказаться открытым торпедный аппарат. О подъеме лодки с глубины 180м вопрос не ставился. 6.07.1943 лодка исключена из состава флота.



«Tonan Maru III»


История некачественных американских торпед уже неоднократно рассказывалась в нашем издании, тем не менее рассмотрим подробней наиболее яркий факт этой эпопеи – уже упомянутую историю об атаке подводной лодки «Tinosa».
24.07.1943 подводная лодка SS-283 «Tinosa» обнаружила и атаковала японский танкер «Tonan Maru III» (19000т) в районе Каролинских островов. До войны этот танкер проектировался как китобойная база, позже мобилизованная и переоборудованная в танкер. В первой атаке из четырех выпущенных торпед в цель попали две, но не взорвались. Во второй атаке, обе выпущенные торпеды попали в цель, но взорвалась только одна. Японский танкер потерял ход.
Лодка «Tinosa» заняла позицию на траверзе «Tonan Maru III» и с малой дистанции начала расстреливать японское судно. Но ни одна из торпед не взорвалась, хотя все попали в борт судна. Всего из 16 торпед, находившихся на лодке к началу боя, две не попали в цель, одна взорвалась, хотя американские акустики засекли 8 ударов в борт цели).
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Две американские ПЛ высаживают разведывательный батальон 7-й пехотной дивизии на остров Атту (Алеутские острова) 30.04.1943. ПЛ «Nautilus» сфотографирована с борта ПЛ «Narwhal». Десантники переправляются на резиновых лодках с притоплен- ной кормы. Высадка продолжалась в несколько этапов до 11.05.1943.

В результате проведенных после возвращения «Tinosa» испытаний выяснилось, что взрыватель торпеды ненадежно работает при встрече с с целью под прямым углом (или близким к нему).
Что касается «счастливого» танкера, то времени ему отпущено было еще меньше года. 17-18 марта 1944г. был осуществлен удар американских авианосцев и надводных кораблей по островам Трук. В ходе налета был потоплен и «Топап Маги III», уцелевший после безрезультатных атак SS-283 «Tinosa».



Операции в японских водах


В июле 1943 г. адмирал Локвуд пришел к мнению, что подводные силы американского тихоокеанского флота уже достаточно сильны, чтобы начать патрулирование в японских прибрежных водах и в частности – в Японском море. Это море, ограниченное побережьем Китая и японскими островами, воспринималось противником как внутреннее море. По нему происходило чрезвычайно интенсивное транспортное сообщение. Для первого рейда в этот район было выделено 3 лодки – ветераны SS-178 «Permit» и SS-179 «Plunger», и новая лодка SS-260 «Lapon». Результаты были весьма скромными – несмотря на все усилия, 3 лодки смогли потопить 2 небольших транспорта и повредить еще один. В августе была предпринята вторая попытка – вновь в Японское море вышла подлодка «Plunger», но теперь вместе с SS- 238 «Wahoo». «Plunger» вернулся, потопив 2 судна (06.08.1943 «Seitai Маги» 3404т, 20.08.1943 «Ryokai Маги» 4655т), a «Wahoo» в отсутствии командира О'Кейна пробовал новую систему торпедной стрельбы. Эксперимент дал отрицательный результат – ни одной потопленной цели! Раздосадованный неудачей ее командир, «Маш» Мортон, вернулся в японские воды в сентябре, и на этот раз его успехи были уже весомы. По послевоенным данным на счет «Wahoo» записаны 4 потопленных судна. Крупнейшим из потопленных в этом рейде был лайнер «Копгоп Маги» (8000т), торпедированный у западного берега Хонсю. С ним погибло 544 пассажира. Сама лодка из похода не вернулась. Вероятно, именно она была потоплена 11 ноября японским самолетом при форсировании пролива Лаперуза. На момент гибели «Маш» Мортон был, таким образом, лидером среди американских подводников по числу потопленных судов.
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Предвоенное фото дивизиона лодок типа Р: SS-178 – «Permit», SS-176 – «Perch», SS- 172 «Porpoise», SS-175 «Тагроп», SS-173 «Pike».



Немецкий рейдер


Немецкие вспомогательные крейсера активно действовали в Южной Атлантике, Индийском океане и западной части Тихого океана. По мере усиления противодействия часть из них была потоплена, а часть направилась в Японию, где они базировались, получали довольствие, куда приводили призовые суда.
17 октября 1943г. рейдер Schiff 28 «Michel» был потоплен американской подводной лодкой SS-175 «Тагроп» (коммандер T.L.Wogan) в 60 милях от берегов Японии в районе Йокогамы.
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ПЛ «Wahoo» сфотографирована 14.07.1943. после модернизации на базе Мэр-Айленд.

Вспомогательный крейсер был поражен двумя торпедами и потерял ход. В 2:30 командир американской субмарины решил добить «японский вспомогательный крейсер» и выпустил третью торпеду. От взрыва сдетонировали боеприпасы «Michel», в небо поднялся 50-метровый столб огня и дыма. Удовлетворенные американские подводники покинули место боя.
Рейдер затонул в 2:45 в точке 33°31'с.ш., 39°09'в.д. с большей частью команды и командиром Гумприхом. Спаслось 116 человек – из них 70 на спасательной шлюпке под командой лейтенанта Эдгара Бэренда через 34 часа достигли побережья Ицу. Через 3 дня после гибели «Michel» японские рыбаки подняли с воды плот и четыре надувные лодки – всего им удалось спасти 40 человек. И, наконец, 24 октября к берегу в районе Хаджи- кошимы пристала еще одна надувная лодка, в которой находились 7 человек. Один из них вскоре скончался.



Атака во время тайфуна


19.11.1943 американская подводная лодка SS-191 «Sculpin» во время своего восьмого боевого патрулирования была потоплена японскими противолодочными силами в районе острова Трук (мы уже упоминали эту лодку – именно она обнаружила буй затонувшей «Squalus»). Поврежденная глубинными бомбами субмарина всплыла и была расстреляна в артиллерийском бою. Командир лодки (коммандер Fred Connaway) погиб, 42 человека из состава экипажа были подняты с воды эсминцем «Yamagumo» и попали в плен. Но на этом их мытарства не закончились.
4.12.1943. другая американская подводная лодка SS-192 «Saiifish» (тот самый бывший «Squalus») потопила японский конвойный авианосец «Chuyo».
Непосредственно перед наступлением полуночи 3 декабря лодка обнаружила японское оперативное соединение в составе нескольких авианосцев (вероятно, ударный авианосец «Zuiho», конвойные «Chuyo» и «Unyo»), тяжелого крейсера «Мауа» и нескольких эсминцев.
Корабли проходили область тайфуна. Скорость ветра достигала 25м/с, шел проливной дождь. В первой атаке в 0:12 авианосец получил одно попадание торпедой, но сохранил ход. Связь в японском соединении была организована настолько плохо, что сигнал авианосца принял только тяжелый крейсер (но ничего в ответ на этот сигнал не предпринял), а на авианосце «Zuiho» впервые узнали о попадании торпеды в один из кораблей из сообщения, полученного около 04:00 из… Токио. В 05:57 «Chuyo» получил попадание второй торпеды и потерял ход. Вскоре после 09:42 авианосец был торпедирован третий раз (два попадания) и затонул 32°37'с.ш., 143°39'в.д. в 260 милях юго-восточнее Йокосуки. Двадцать один пленный из экипажа американской подводной лодки «Sculpin» перебрасывались на этом авианосце в Японию и, за исключением одного человека, погибли вместе с японским кораблем. Вторая половина плененного экипажа (21 человек) до конца войны провела в лагере для военнопленных, работая на медных копях в Ашио.
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ПЛ S-28 в учебно-тренировочном походе в районе Сиэтла 18.06.1943. До превода в учебные лодка выполнила 8 боевых походов.
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ПЛ SS-194 «Seadragon» на верфи Mare Island. Фото 5.08.1944.



Пожар под водой


Летом 1944г. в результате взрыва кормовой аккумуляторной батареи погибла американская подводная лодка «Robalo». Последнее сообщение с лодки было получено штабом подводных сил США в Австралии 2 июля 1944г. В нем говорилось, что лодка обнаружила японский линейный корабль типа «Fuso».
О дальнейшей судьбе SS-273 «Robalo» удалось узнать от филиппинских партизан, имевших связь с попавшими в плен американскими моряками. Взрыв в кормовом отсеке лодки произошел 26 июля, когда она находилась в двух милях от западного побережья острова Палаван (Филиппинский архипелаг). При взрыве погиб весь экипаж, кроме четырех человек, которым удалось доплыть до берега. Все четверо были схвачены японской полицией и позднее погибли в плену.



S-28


4 июля 1944г. также во время учебных торпедных стрельб вблизи Перл-Харбора погибла американская подводная лодка S-28 (SS-133). В 17:30 S-28 погру
зилась для выхода в атаку корабль береговой обороны «Reliance». В 18:20, находясь на расстоянии около 23 кабельтовых от подводной лодки, катер потерял с ней гидролокационный контакт. После безуспешных попыток восстановить контакт была объявлена тревога, а затем развернуты поиски пропавшей лодки. На вторые сутки в полдень на поверхности моря обнаружили масляное пятно. Так как глубина океана в этом районе составляла 2600м, спасательные операции были бессмысленны. Комиссия, расследовавшая катастрофу, к определенным выводам о ее причинах прийти не смогла.



«Dace», «Darter» и риф Бомбей


Утром 23.10.1944 американские подводные лодки SS-247 «Dace» и SS-227 «Darter», действуя совместно, потопили тяжелые крейсера «Atago» и «Мауа», повредили тяжелый крейсер «Такао» из соединения вице-адмирала Курита у острова Палаван. «Atago» (флагманский корабль адмирала Курита) затонул через 19 минут после попадания 4 торпед. «Мауа» тоже получил попадание четырех торпед и через четыре минуты пошел ко дну. В «Такао» попали две торпеды, в сопровождении эсминцев «Naganami» и «Akishimo» своим ходом он пошел в Бруней.
Подводная лодка «Darter» атаковал «Atago» и «Такао» (в 05:32-05:34), a «Dace» – «Мауа» (в 05:56). Курита перенес свой флаг на линкор «Yamato».
Но история на этом не закончилась. Сразу после полуночи 24.10.1944, догоняя поврежденный крейсер «Такао», лодка «Darter» с полного хода наскочила на риф Бомбей. К 06:00 экипаж перешел на лодку «Dace». Затем «Darter» была взорвана, но лодка не была полностью уничтожена. Попытка подорвать «Darter» торпедами не удалась, так как торпеды взорвались от удара о риф, не доходя до лодки. Тогда «Dace» выпустила по лодке тридцать 102-мм снарядов, что тоже не дало желаемых результатов. Появление японского самолета, сбросившего на лодку несколько бомб, вынудило «Dace» уйти из этого района. Она прибыла в Фримантл 6.11.1944. Самолет также сбросил несколько бомб на полупогруженную «Darter».
Позднее другая американская лодка разрушила корпус «Darter» артиллерией.



Линкор


Американская подводная лодка SS-315 «Sealion» с 17 ноября 1944г. патрулировала в районе Шанхай – остров Формоза. 18-го числа в ее торпедном аппарате №5 произошел взрыв водорода, выделившегося из аккумулятора заряженной торпеды. Но, к счастью, детонации заряда не произошло, повреждения коснулись только самого торпедного аппарата. И лодка продолжила патрулирование.
21.11.1944 в 00:20 радиолокатор «Sealion» обнаружил крупное японское соединение, следовавшее Формозским проливом скоростью 16 узлов и не применявшее противолодочный зигзаг. В 00:48 визуально в составе соединения был опознано 2 линейных корабля. В 01:46 состав соединения противника и его ордер были выяснены окончательно – помимо двух линкоров перед «Sealion» проходили еще два крейсера и несколько эсминцев (один спереди ордера, один позади, один сбоку со стороны лодки и, вероятно, один или несколько с другой стороны ордера).
В 02:45 подводная лодка заняла позицию для атаки. В 02:56 было выпущено 6 торпед по второму кораблю в колоне противника, спустя 3 минуты еще 3 торпеды из кормовых аппаратов по второму линейному кораблю. Первый залп оказался более удачным – три торпеды попали в борт линкора «Kongo». Второй линейный корабль сумел отвернуть от выпущенных торпед, но одна из них попала в эсминец «Urakaze», который тут же затонул.
В 04:50 японское соединение разбилось на две группы. Один линкор, 2 крейсера и часть эсминцев отделились от остальных и идя противолодочным зигзагом вскоре скрылись из вида. Поврежденный линкоре в эскорте двух эсминцев двинулся к базе, постепенно теряя ход. Сначала это соединение шло со скоростью 18 узлов, потом их скорость упала до 10 узлов.
«Sealion» преследовала поврежденного противника, но предпринять больше ничего не смогла, поскольку в 05:24 линкор «Kongo» взорвался и затонул (26°09'с.ш., 121°23'в.д.). Это был единственный линейный корабль потопленный американскими подводными лодками во время войны на Тихом океане.
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На фото слева: Экипаж ЛЛ «Barb» (SS-220) после девятого боевого патрулирования. На «боевом» знамени – эмблема лодки и отметки о потоплении 13 японских и 1 немецкого судна, а также эскортного авианосца «Unyo».
На фото справа: Война окончилась. Боевое знамя свидетельствует о новых успехах ПЛ «ВагЬ».



На карте не значится


15.12.1944 во время патрулирования в подводном положении в 6 милях к юго-востоку от острова Матуа (Курильские острова) налетела на скалу лодка SS-293 «Dragonet».
В момент аварии субмарина шла на глубине 21 м, а отмеченные на карте минимальные глубины в этом районе составляли 126м. Через образовавшуюся в прочном корпусе пробоину был затоплен носовой отсек. После того, как были продуты цистерны главного балласта, лодка в 08:45 всплыла на поверхность (лодки «Ва1ао» обладали надводной непотопляемостью при затоплении одного отсека) и своим ходом 20.12.1944 дошла до острова Мидуэй.



Минные постановки


В американском флоте мины ставили торпедные лодки типов «Tambor», «Gato», «Balao». Первая постановка проведена только 16 октября 1942 года у Бангкока SS-200 «Tresher» (32 мины Мк-12), последняя 15 мая 1945 года – SS-243 «Вгеат» в Южно-Китайском море у мыса Камо. Всего за войну произведено 36 минных постановок – всего 658 мин. В 1946 году по горячим следам проведен анализ результативности по 21 минному полю (400 мин) и засчитано потопление 27 и повреждение 27 кораблей и судов (56402 брт и 89136 брт соответственно). Результат оценивался как очень высокий (менее 8 мин на один подрыв). Анализ проводился необъективно, например, лодке SS-363 «Guitarro» засчитали 2 победы – подрыв 11 и 12 августа 1944 года судов «Gyoyu Maru» и «Tako Maru» на минном поле, поставленном этой лодкой только… 20.04.1945.



Американские ПЛ погибшие в годы Второй мировой войны


Лодка Дата гибели
1. SS-195 «Sealion»…………. 25.12.1941
2. SS-141 S-36………………….. 20.01.1942
3. SS-131 S-26………………….. 24.01.1942
4. SS-174 «Shark»…………….. 11.02.1942
5. SS-176 «Perch»……………. 03.03.1942
6. SS-132 (S-27)………………… 19.06.1942
7. SS-144 (S-39)………………… 14.08.1942
8. SS-216 «Grunion»…………. 31.07.1942
9. APS-1 (SS-166) «Argonaut» … 10.01.1943
10. SS-89 R-12 ………………….. 12.06.1943
11. SS-207 «Grampus»……… 05.03.1943
12. SS-219 «Amberjack»……. 16.02.1943
13. SS-201 «Triton»…………… 15.03.1943
14. SS-177 «Pickerel»……….. 03.04.1943
15. SS-210 «Grenadier»…….. 22.04.1943
16. SS-275 «Runner»…………. ??.06.1943
17. SS-191 «Sculpin»………… 19.11.1943
18. SS-238 «Wahoo» ………… 11.10.1943
19. SS-209 «Grayling»………. 09.09.1943
20. SS-248 «Dorado»…………. 12.10.1943
21. SS-181 «Pompano»………. ??.09.1943
22. SS-155 S-44 ………………… 07.10.1943
23. SS-290 «Cisco»……………. 28.09.1943
24. SS-226 «Corvina»………… 16.11.1943
25. SS-289 «Capelin»…………. ??.12.1943
26. SS-278 «Scorpion»……….. ??.02.1944
27. SS-208 «Grayback»…….. 27.02.1944
28. SS-133 S-28 ………………… 04.07.1944
29. SS-202 «Trout»…………….. 29.02.1944
30. SS-284 «Tullibee»……….. 26.03.1944
31. SS-273 «Robalo»…………. 26.07.1944
32. SS-211 «Gudgeon»………. ??.04.1944
33. SS-250 «Flier»……………… 13.08.1944
34. SS-233 «Herring»………… 01.06..1944
35. SS-361 «Golet»……………. 14.06.1944
36. SS-227 «Darter»…………… 24.10.1944
37. SS-197 «Seawolf»……….. 03.10.1944
38. SS-215 «Growler»………… 08.11.1944
39. SS-257 «Harder»………….. 24.08.1944
40. SS-306 «Tang»…………….. 24.10.1944
41. SS-294 «Escolar»…………. ??.10.1944
42. SS-314 «Shark»……………. 24.10.1944
43. SS-193 «Swordfish»……… ??.01.1945
44. SS-316 «Barbel»………….. 04.02.1945
45. SS-218 «Albacore»………. 07.11.1944
46. SS-277 «Scamp»………….. ??.11.1944
47. SS-369 «Kete»………………. ??.03.1945
48. SS-237 «Trigger»…………. 28.03.1945
49. SS-279 «Snook»…………… ??.04.1945
50. SS-371 «Lagarto»………… 03.05.1945
51. SS-223 «Bonefish»………. 18.06.1945
52. SS-332 «Bullhead»………. 06.08.1945

Более обстоятельный анализ показывает, что результативными были 19 из 21 минного поля. Причем мины ставились как отдельными банками, так и сразу заграждением. Всего одна лодка – SS-199 «Tautog» – выполнила два похода на минную постановку, выставив 2 ноября 1942 года 32 мины Мк-12 в Южно-Китайском море в районе Танджунга и 24 мины Мк-12 – 3 марта 1943 года у мыса Падаран (Макасарский пролив). 3 лодки – SS-281 «Sanfish», SS-280 «Stealhead» и SS-291 «Crevalle» – в одном походе ставили мины, хотя и в одном районе, но за два раза – 14 и 21 декабря 1942 года (24 мины), 12 и 30 мая 1943 года (12 мин) и 14 и 15 января 1944 года (И мин) соответственно.
Мины ставились в самых разных районах боевых действий – у Бангкока, в проливе Хайнань, у Хайфона, Гонконга, Кавиенга, Шанхая и др. По годам статистика имеет следующий вид:
1942 – 24 Мк-10, 171 Мк-12, всего -195;
1943 – 34 Мк-10, 104 Мк-12, всего – 138;
1944 – 44 Мк-12, всего – 44;
1945 – 23 Мк-12, всего-23,
Итого – 58 Мк-10, 342 Мк-12, всего – 400.
На этих минах 12 кораблей и судов «подорвались весьма вероятно», 17 – «вероятно» и 23 – «маловероятно, но возможно». На американских минах погибли и получили повреждения три французских парохода «Canton», «Gov.Gen. Pasquet», «Albert Sarraut». Из собственно японских кораблей и судов можно выделить подрыв крейсера «Nagara» 15.07.1943 у Кавиенга и эсминца «Amagiri» 23.04.1944, который погиб в 55 милях к югу от Баликпапана (о.Борнео).



Погибли от собственных торпед


В конце марта 1944г. от собственной торпеды трагически погибла американская подводная лодка «Tullibee» (типа «Balao»). В ночь на 26 марта «Tullibee» с помощью радиолокатора обнаружила японский конвой и вышла на него в атаку, выпустив две торпеды по крупному транспорту. Примерно через полторы минуты лодка содрогнулась от сильного взрыва и почти мгновенно затонула.
Все это рассказал японцам взятый ими в плен старшина с «Tullibee» – единственный, кто спасся с погибшего корабля. Японцы не стали приписывать себе уничтожение подводной лодки: ни на одном из их эскортных кораблей не видели «Tullibee» и не могли ее контратаковать. Единственная версия, которая подтверждается временем, прошедшим с момента торпедного залпа, – это поражение лодки одной из собственных торпед (вторая торпеда все-таки поразила цель).
Если в случае с «Tullibee» остались какие-то сомнения при определении причины ее гибели, то достоверно известно, что другая американская подводная лодка – «Tang» – погибла от собственной циркулирующей торпеды. 24 октября того же года она вышла в атаку в надводном положении на поврежденный японский транспорт. Первая из выпущенных торпед попала в цель, но транспорт остался на плаву. Командир приказал выпустить вторую торпеду, но она уклонилась влево и начала совершать циркуляцию, что было хорошо видно с мостика лодки по следу из пузырьков воздуха от торпедного двигателя. Команда дать полный ход и начать уклонение запоздала, и через некоторое время сильный взрыв потряс подводную лодку. В результате взрыва «Tang» затонула, а спасшиеся с нее подводники были взяты в плен.
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Лодка «Tang» с 22 спасенными летчиками на борту возвращается из второго боевого патрулирования и входит в гавань Перл-Харбора. В пятом боевом походе эта субмарина потопит 7 вражеских судов, а потом погибнет от собственной циркулирующей торпеды.



В прицеле советские суда


Во всех работах, посвященных истории Дальневосточного Государственного морского пароходства Народного комиссариата морского флота (ДГМП НКМФ) Союза ССР в период Великой Отечественной войны 1941-1945гг., обязательно можно найти хотя бы одну строчку о том, что ряд советских торговых судов был потоплен в то время на Тихом океане неизвестными подводными лодками. Обычно в этой связи называют имена таких судов, как «Ангарстрой», «Кола», «Ильмень», «Белоруссия», «Обь», «Трансбалт».
Причиной гибели пяти перечисленных выше судов ДГМП, равно как и рыболовного сейнера №20 треста «Главвостокрыбпром» Народного комиссариата рыбной промышленности СССР, действительно стали действия подводных лодок, но не японских, а американских. Ниже предлагаются краткие справки о судьбе этих 6 судов и членов их команд и пассажиров:
грузовой пароход «Ангарстрой» (построен в 1927г., тоннаж – 4761 брт, дедвейт – 9800т) – 1 мая 1942г. потоплен в Восточно-Китайском море в 32 милях юго-западнее острова Кюсю (в точке с координатами 31°55' с.ш., 127°42' в.д.) двумя торпедами подводной лодкой SS-210 «Grenadier» (командир – лейтенант-коммандер Allen B.Joyce) без жертв среди членов команды;
грузовые пароходы «Кола» (1919г., 4997 брт) и «Ильмень» (ДГМП, 1923г., 2369 брт, 4200т) – 17 февраля 1943г. потоплены в Тихом океане в 250 милях южнее острова Сикоку (в точках с координатами 30°45' с.ш., 135°33' в.д. и 30°35' с.ш., 136°30' в.д. соответственно) каждый двумя торпедами подводной лодкой SS-276 «Sawfish» (лейтенант-коммандер Eugene Т. Sands), на «Коле» погибло 60 членов команды из 64 и все 9 пассажиров, на «Ильмене» – 7 членов команды из 42;
рыболовный сейнер №20 (1936г., 263т) – 9 июля 1943г. потоплен в Японском море на траверзе острова Ребун(район Хоккайдо)артиллерийским огнем подводной лодкой SS-178 «Permit» (командир – лейтенант-коммандер Чеппл), погибло 2 члена команды из 13. Спасенные рыбаки были доставлены в Датч-Харбор;
грузовой пароход «Белоруссия» (1936г., 2920 брт, 4120т) – 3 марта 1944г. потоплен в Охотском море западнее острова Итуруп (47° с.ш., 146° в.д.) торпедой подводной лодкой SS-381 «Sandlance» (лейтенант-коммандер Malcolm E.Garrison) погибло 48 из 50 членов команды;
грузовой пароход «Обь» (1917г., 2198 брт, 3200т) – 6 июля 1944г. потоплен в Охотском море у западного побережья полуострова Камчатка (51°27' с.ш., 154°58' в.д.) торпедой подводной лодкой SS-281 «Sunfish» (коммандер R.W.Peterson), погибло 14 из 40 членов команды;
грузовой пароход «Трансбалт» (1899г., 11439 брт, 14000т) – 13 июня 1945г. потоплен в Японском море в 45 милях северо-западнее пролива Ла- перуза (45°43' с.ш., 140°45' в.д.) двумя торпедами подводной лодкой SS-411 «Spadefish» (коммандер G.W.Underwood), погибло 5 из 99 членов команды и практикантов.
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Лодка «Flasher» все еще в монотонной темной окраске начала войны, 4.11.1943. Эта лодка возглавляет список по потопленному тоннажу и занимает четвертое место по числу потопленных судов.
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Экипажи подводных лодок в Перл-Харборе празднуют окончание войны. В кадре слева-направо: SS-229 «Flying Fish», SS-411 «Spadefish», SS- 283 «Tinosa», SS-287 «Bowfin».

Таким образом, всего в период 1941-1945гг. жертвами американских подводных лодок на Тихом океане стало 6 советских судов – 5 грузовых общим тоннажем 28684 брт и 1 рыболовный траулер. При этом погибло 128 советских граждан, в том числе 21 женщина и 3 детей.

Госпитальное судно

1.04.1945 японское госпитальное судно «Awa Маги» (11600т) потоплено американской подводной лодкой SS-393 «Queenfish» (лейтенант-коммандер C.E.Loghlin) в северной части Формозского пролива. Американское правительство было извещено о переходе «Awa Маги», доставлявшем грузы Красного Креста для американских и английских военнопленных и гарантировало безопасность этому госпитальному судну, оно шло по графику и заранее заданным курсом, но из-за тумана подводная лодка не смогла опознать цель. Для «Queenfish» это был пятый боевой поход.



Подводные лодки против подводных лодок


В Первую мировую войну английские подводные лодки весьма эффективно использовались против немецких субмарин. Однако в межвоенные годы противолодочные задачи своим подлодкам ни в одном государстве не ставились. По ходу войны американцы вспомнили об этой форме борьбы.
Почти все японские подлодки, потопленные подводными лодками США, были торпедированы, когда находились на поверхности.
В этом списке было только два исключения. Ro-30 потоплена в подводном положении 26.04.1942 на подходах к атоллу Уэйк, когда американская лодка SS-199 «Tautog» из-под воды, выпустила торпеды по поднятому перископу японской субмарины. Несколько неординарно в этом перечне выглядит история, случившаяся 9 сентября 1943г., когда американская лодка SS-202 «Trout» потопила артиллерийским огнем стоявшую на якоре в проливе Суригао на подходах к о.Лейте японскую подлодку 1-182 (по другим данным эта незаурядная история произошла с 1-183 28.04.1944 и американской подлодкой SS- 266 «Pogy» – 32°07'с.ш., 133°03'в.д.).
Еще один случай, связанный с атаками подводных лодок, представляется весьма спорным. 11.10.1942 в 820 милях к северо-западу от Сан-Франциско советская подводная лодка Л-16 (капитан-лейтенант Д.Ф.Гусаров) была атакована неопознанной субмариной и потоплена со всем экипажем. В последнее время исследователи приводят немало весомых аргументов за то, что атаковавшей лодкой была американская SS-136 S-31. Хотя по-прежнему не исключено, что победу праздновала японская 1-25, как это утверждалось официально.
Японские подлодки за всю войну потопили лишь три американские субмарины и, вероятно, одну голландскую, поскольку к противолодочной борьбе японские подводники не готовились, и такие задачи им не ставились.
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ПЛ SS-201 «Triton» после приемо-сдаточных испытаний.

В конце июля 1942г. подводная лодка 1-25 (командир Мейдзи Тагами) возвращалась из второго похода к побережью штата Орегон. В районе Алеутских островов она потопила американскую субмарину SS-216 «Grunnion» (лейтенант-коммандер M.L.Abele). В момент торпедирования американская лодка находилась на связи с другой американской субмариной SS-237 «Trigger». Командир лодки Эдуард Л.Бич вспоминал: «Я случайно находился в радиорубке, когда была принята последняя радиограмма с «Grunion». Наш радист так же, как и я, обратил внимание на разницу интервалов между первыми группами знаков радиограммы и последующими, переданными поспешно и беспорядочно. Я пришел к убеждению, что «Grunnion» в этот самый момент была атакована или даже тяжело повреждена… В течение последующих 24 часов радиоцентр нашего штаба в Датч-Харборе пытался вызвать лодку на связь, с тем, чтобы она повторно передала последние группы знаков радиограммы, однако ответа не последовало.»
16.11.1943 лодка 1-176 к югу от атолла Трук (Каролинские острова) торпедировала американскую субмарину SS-226 «Corvina» (1525т), лодка погибла вместе со всем экипажем. Третья потеря случилась много позже – в марте 1945г., неустановленная японская подлодка потопила в районе о.Осуми в Восточно-Китайском море американскую лодку SS-369 «Kete» (1525т). Кроме перечисленных случаев за время Второй мировой войны японские подводники провели по американским подлодкам около 25 безрезультатных торпедных атак.
В завершение главы приведем еще одну историю атаки подводной лодкой подводной лодки. 27.06.1944 субмарина SS-260 «Raton» (коммандер L.T.Stone) атаковала американскую подводную лодку SS-270 «Raton». Торпеды взорвались преждевременно, и «Raton» не получила никаких повреждений. Торпедный кризис к этому времени все еще не был преодолен.
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ПЛ SS-311 «Archerfish». Фото 5.06.1945.



«Archer-Fish» против «Shinano»


Свой рассказ мы завершим выдержками из донесения о пятом боевом походе подводной лодки SS- 311 «Archer-Fish» (в официальных документах имя лодки пишется без дефиса), о самом успешном из всех 1682 походов, выполненных американскими субмаринами в годы войны. В этом походе лодка потопила «Shinano» – самый большой авианосец в мире (по крайней мере до наступления атомной эры).
30 октября 1944 года.
13:30. Вышли из базы подводных лодок (Перл- Харбор) на боевое патрулирование согласно секретному приказу командующего подводными силами Тихоокеанского флота 364-44, изданного в развитие предварительного распоряжения 302125…
14 ноября 1944 года.
05:43. Погружение подводной лодки для дифферентовки.
05:55. Всплытие.
22:00. Получен приказ занять позицию в районе «Hit parade» (воды мористее южного побережья японского острова Хонсю) для обеспечения поисково- спасательных работ.
28 ноября 1944 года.
05:56. В подводном положении. Сегодня нет налетов бомбардировщиков В-29.
17:18. Всплытие.
20:34. Визуально наблюдали остров Инамба с расстояния около 12 миль, радиолокационного контакта нет.
20:40. Визуально обнаружена цель на удалении 24700 ярдов (22700м) по пеленгу 28°.
21:40. Кажется, цель сопровождает только один корабль охранения… Начали сближение с целью в надводном положении по правому борту.
22:30. Заметили корабль охранения справа на траверзе. Это исключает возможность подойти к цели в надводном положении с этого направления. Легли на курс, обратный курсу корабля охранения.
22:50. Сближаемся с группой кораблей. Мы находимся мористее курса корабля и слишком далеко, чтобы идти на погружение.
23:00. Установлено, что авианосная группа состоит из тяжелого авианосца и четырех кораблей охранения. По одному кораблю на траверзах, еще один корабль – по носу, другой – по корме.
23:30. Послали донесение об обнаружении противника.
23:40. Похоже, что авианосец делает большой зигзаг в наше сторону.
29 ноября 1944 года.
02:31. Послали второй раз донесение об обнаружении противника, когда стало выясняться, что авианосец остается на курсе 275°, а у нас мало шансов выйти в положение для атаки.
03:00. Похоже, что авианосец еще раз меняет основной курс и делает большой ход зигзагом в южном направлении. Расстояние быстро сокращается, и мы выходим вперед.
03:05. Изменили курс на 100° и пошли на погружение. Расстояние до авианосца 11700 ярдов (10800м). Дальность видимости через перископ 7000 ярдов (6400м). Изменили курс на 10° влево, чтобы увеличить курсовой угол авианосца. Занимаем позицию для торпедной атаки на носовых курсовых углах цели правого борта… Корабль охранения приблизился к авианосцу для получения светограммы. Эсминец прошел впереди нас на расстоянии 400 ярдов (370м).
03:16. Авианосец повернул на зигзаге, примерно на 30°. Изображение улучшается. Положение для атаки хорошее, курсовой угол правого борта 70°, расстояние 1400 ярдов (1290м). Торпедный автомат стрельбы выдает последние данные для атаки по авианосцу на его новом курсовом угле.
03:17. Произвели залп из всех носовых торпедных аппаратов торпедами Мк-14, заданная глубина взрыва 10 футов (3,05м), угол гироскопа 28° вправо, курс торпед 100°.
03:18. Шесть попаданий веерообразным торпедным залпом дают основания полагать, что данные для стрельбы выбраны правильно. Сектор веерообразного торпедного залпа при отставании торпед друг от друга в залпе на 600 футов (183м) составляет 10 градусов. Авианосец длиной 750 футов (приблизительно, 229м) накрыт сектором в 10,5° на расстоянии 1400 ярдов (1290м). Шесть попаданий не вызывают сомнений. (По послевоенным данным попаданий было все- таки 4). Сразу же мы услышали взрывы торпед. Яркое лунное освещение позволило вполне точно определить тип корабля.
03:45. Взорвалась последняя глубинная бомба. Продолжаем слышать свист, шипение и звуки взрывов. Одно время они занимали 90% на шкале акустического приемника.
06:10. Лодка поднялась на перископную глубину. Всходит солнце. Горизонт чист.
10:55. Гидролокатор зафиксировал взрыв на большой глубине вдали от лодки. Вероятно, это затонул японский авианосец.
18:30. В Перл-Харбор передано донесение о нашей атаке.
20:00. Получили сообщение о предстоящем сегодня ночью налете бомбардировщиков Б-29.
30 ноября 1944 года (День благодарения).
05:51. Срочное погружение. „ 17:18. Всплытие. ~ 1 декабря 1944 года.
05:54. Совершили срочное погружение из-за опасности быть обнаруженными.
06:50. Заметили один траулер и корабль ПЛО. Видимо, ищут оставшихся в живых членов экипажа авианосца.
(В результате торпедирования и гибели «Shinano» из 2515 человек личного состава 1435 человек погибло, спасено 1080 человек).


[image: ]

Схема попадания торпед в авианосец «Sinano» и отсеки, затопленные водой.



Список подводных лодок противника, погибших в результате атак американских подлодок


Номер лодки
Дата гибели
Район
Координаты широта/долгота
Потопившая лодка

Потери, признанные обеими воюющими сторонами

1-73
27.01.1942
240 миль западнее атолла Мидуэй
02°50'ю.ш.
149°01'в.д.
SS-211 «Gudgeon»

1-28
17.05.1942
45 миль юго-вост. о-вов Трук
6°30'с.ш.
152°00'в.д.
SS-199 «Tautog»

1-64
17.05.1942
230 миль юго-вост. о.Осуми
29°25'с.ш.
134°09'в.д.
SS-201 «Triton»

1-168
27.07.1943
В районе о-вов Адмиралтейства
2°50'ю.ш.
149о 01'в.д.
SS-277 «Scamp»

1-43
15.02.1944
280 миль восточн. о.Гуам
12°42'с.ш.
149°17'в.д.
SS-309 «Aspro»

1-42
23.03.1944
Юго-западнее о-вов Палау (о.Ангоур)
6°40'с.ш.
134°03'в.д.
SS-282 «Tunny»

1-183
29.04.1944
На подходах к проливу Бунго
32°07'с.ш.
133°03'в.д.
SS-266 «Pogy»

1-29
26.07.1944
Севернее о.Лусон в проливе Балинтанг
20°10'с.ш.
121°55'в.д.
SS-267 «Sawfish»

1-364
15.09.1944
Восточнее Йокосуки
34°30'с.ш.
145°23'в.д.
SS-400 «Sea Devil»

U-537
09.11.1944
В Яванском море у о.Бали
07°13'с.ш.
115°17'в.д.
SS-251 «Flounder»

1-365
28.11.1944
75 миль юго-вост. Йокосука
34°44'с.ш.
14Г01'в.д.
SS-397 «Scabbardfish»

Ro-112
11.02.1945
В проливе Лусон
18°53'с.ш.
121°50'в.д.
SS-310 «Batfish»

Ro-113
12.02.1945
В проливе Лусон
19°10'с.ш.
121°23'в.д.
SS-310 «Batfish»

1-371
24.02.1945
В проливе Бунго
32°40'с.ш.
132°33'в.д.
SS-371 «Lagarto»

Ro-56
17.04.1945
Восточнее атолла Уэйк
19°17'с.ш.
166°35'в.д.
SS-405 «Sea Owl»

U-183
23.04.1945
В Яванском море у о.Бавеан
4°57'ю.ш.
112°52'в.д.
SS-321 «Besugo»

1-122
10.06.1945
В бухте Тояама, район Майдзуру
37°29'с.ш.
137°25'в.д.
SS-305 «Skate»

1-351
14.07.1945
В 100 милях вост. о.Натуна (о.Борнео)
4°30'с.ш.
1.10°00'в.д.
SS-222 «Bluefish»

1-373
14.08.1945
190 миль юго- восточнее Шанхая
29°02'с.ш.
123°53'в.д.
SS-404 «Spikefish»

Потери подводных лодок, неоднозначно трактуемые различными источниками

Ro-30
26.04.1942
В районе атолла Уэйк
18°1Гс.ш.
166°23'в.д.
SS-199 «Tautog»

Либо по другим данным – разобрана на металл после войны

1-4
20.12.1942
Юго-восточнее Рабаула
5°02'ю.ш.
152°33'в.д.
SS-194 «Seadragon»

Либо 21.12.1942 В устье реки Кумусу 8°32'ю.ш. МвоП'в.д. Торп.кат. PT-122

1-18
02.01.1943
В районе о.Рендова
8°49'ю.ш.
157°09'в.д.
SS-208 «Grayback»

Либо 11.02.1943 У о.Сан-Кристобаль 14°15'ю.ш. 161°59'в.д. ЭМ «Fletcher»

1-163
21.03.1943
в Бискайском зал.
47°42'с.ш. 9° 10' з.д.
SS-233 «Herring»

Либо 13.03.1943 в Бискайском зал. 47°42'с.ш. 9° 10' з.д. брит.корвет «Presscot»

1-182
09.09.1943
Пролив Суригао
10°33'с.ш,
125°31'в.д.
SS-202 «Trout»

Либо 01.09.1943 Район о.Эспириту-Санту 15°38'ю.ш. 166°57'в.д. ЭМ «Wodsworth»

Ro-45
20.04.1944
Северо-западнее о.Сайпан
15°19'с.ш.
145°31'в.д.
SS-304 «Seahorse»

Либо 30.04.1944 65 миль юго-запад. а.Трук 6°13'с.ш. 151°19'в.д. Авианосная авиация

1-41
09.02.1945
В проливе Лусон
18°50'с.ш.
121°40'в.д.
SS-310 «Batfish»

Либо 18.11.1944 Южнее о.Самар 12°44'с.ш. 130°42'в.д. ЭМ «Lawrence C.Taylor» и АВ «Anzio»



Японские военные корабли, потопленные американскими подводными лодками


Линкор

«Kongo» 21.11.1944 SS-315 «Sealion»

Авианосцы

«Shokaku» 19.06.1944 SS-244 «Cavalla»
«Taiho» 19.06.1944 SS-218 «Albacore»
«Shinano» 29.11.1944 SS-311 «Archerfish»
«Unryu» 19.12.1944 SS-395 «Redfish»

Эскортные авианосцы

«Катакига тагу» 28.04.1943 SS-211 «Gudgeon»
«Chuyo» 04.12.1943 SS-572 «Sailfish»
«Taiyo» 18.08.1944 SS-269 «Rasher»
«Unyo» 16.09.1944 SS-220 «Barb»
«Shinyo» 17.11.1944 SS-411 «Spadefish»

Гидроавиатранспорты

«Кmiкawа таги» 28.04.1943 SS-277 «Scamp»
«Sagara таги» 22.06.1943 SS-257 «Harder»
«Sanyo таги» 26.05.1944 SS-288 «Cabrilla»
«Kinugasa таги» 07.10.1944 SS-318 «Вауа» + + SS-366 «Hawkbill»
«Kimikawa таги» 23.10.1944 SS-276 «Sawfish»
«Kagu таги» 04.11.1944 SS-243 «Bream» + + SS-271 «Ray»
«Sanuki таги» 28.01.1945 SS-411 «Spadefish»

Авиатранспорты

«Mizuho» 02.05.1942 SS-228 «Drum»
«Nigitsu таги» 12.01.1944 SS-2S6 «Наке»
«Akitsu таги» 15.11.1944 SS-393 «Queenfish»

Судно-мастерская

«Asahi» (ех-ЭБР) 25.05.1942 SS-182 «Salmon»
Тяжелые крейсера
«Како» 10.08.1942 SS-1SS S-44
«Atago» 23.10.1944 SS-227 «Darter»
«Maya» 23.10.1944 SS-247 «Dace»

Легкие крейсера

«Тепгуи» 18.12.1942 SS-218 «Albacore»
«Agano» 16.02.1944 SS-305 «Skate»
«Tatsuta» 13.03.1944 SS-381 «Sandlance»
«Yubari» 27.04.1944 SS-242 «Bluegill»
,‹Oi» 19.07.1944 SS-249 «Flasher»
«Nagara» 07.08.1944 SS-246 «Croaker»
«Natori» 18.08.1944 SS-365 «Hardhead»
«Ioshima» 19.09.1944 SS-23S «Shad»
«Тама» 25.10.1944 SS-368 «Jallao»
«lsuzu» 07.04.1945 SS-328 «Charr» + + SS-252 «Gabilan»

Вспомогательные крейсера

«Bangkok таги» 20.03.1943 SS-180 «Pollack»
«Awata таги» 22.10.1943 SS-208 «Grayback»
«Saigon таги» 18.09.1944 SS-249 «Flasher»
«Gokoku таги» 10.10.1944 SS-220 «Barb»

Большие десантные корабли

«Tamatsu таги» 19.08.1944 SS-411 «Spadefish»
«Mayasan таги» 17.11.1944 SS-382 «Picuda»

Эсминцы

«Natsusio» 08.02.1942 SS-142 S-37
«Yamakaze» 25.06.1942 SS-168 «Nautilus»
«Nenohi» 04.07.1942 SS-201 «Triton»
«Агаге» 05.07.1942 SS-21S «Growler»
«Okikaze» 10.01.1943 SS-237 «Trigger»
«Hakaze» 23.01.1943 SS-217 «Guardfish»
«Oshio» 20.02.1943 SS-218 «Albacore»
«Isonami» 09.04.1943 SS-199 «Tautog»
«Numakaze» 19.12.1943 SS-208 «Grayback»
«Sazanami» 14.01.1944 SS-218 «Albacore»
«Suzukaze» 26.01.1944 SS-184 «Skipjack»
«Umikaze» 01.02.1944 SS-217 «Guardfish»
«Minekaze» 10.02.1944 SS-266 «Pogy»
«Shirakumo» 16.03.1944 SS-199 «Tautog»
«Akigumo» 11.04.1944 SS-272 «Redfin»
«Ikazuchi» 14.04.1944 SS-257 «Harden›
«Inazuma» 14.05.1944 SS-223 «Bonefish»
«Asanagi» 22.05.1944 SS-180 «Pollack»
«Minazuki» 06.06.1944 SS-257 «Harder»
«Hayanami» 07.06.1944 SS-257 «Harder»
«Kazekumo» 08.06.1944 SS-256 «Hake»
«Matsukaze» 09.06.1944 SS-193 «Swordfish»
«Tanikaze» 09.06.1944 SS-257 «Harder»
«Hokaze» 06.07.1944 SS-263 «Paddle»
«Tamanami» 07.07.1944 SS-261 «Mingo»
«Usugumo» 07.07.1944 SS-305 «Skate»
«Asakaze» 23.08.1944 S-255 «Haddo»
«Yunagi» 25.08.1944 SS-328 «Picuda»
«Samidare» 26.08.1944 SS-310 «Batfish»
«Shikinami» 12.09.1944 SS-21S «Growler»
«Akikaze» 03.11.1944 SS-387 «Pintado»
«Urakaze» 21.11.1944 SS-315 «Sealion»
«Shimotsuki» 25.11.1944 SS-244 «Cavalla»
«Kishinami» 04.12.1944 SS-249 «Flasher»
«Shigure» 24.01.1945 SS-322 «Blackfin»
«Nokaze» 20.02.1945 SS-264 «Pargo»

Миноносцы, эскортные миноносцы

Ms l(ex-«Shmakaze»)l3.0\ Л943 SS-217 «Guardfish»
Ns 39(ex-«Tade») 23.04.1943 SS-197 «Seawolf»
«Kasasagi» 26.09.1943 SS-222 «Bluefish»
«Sanae» 18.11.1943 SS-222 «Bluefish»
«Fuyo» 20.12.1943 SS-268 «Puffer»
«Kazukaya» 10.05.1944 SS-224 «Cod»
«Sagi» 08.11.1944 SS-253 «Gunnel»
№46(ex-« Yugao») 10.11.1944 SS-213 «Greenling»
«Hiyodory» 17.11.1944 SS-253 «Gunnel»
№38(ex-« Yomogi») 25.11.1944 SS-403 «Atule»
«Момо» 15.12.1944 SS-366 «Hawkbill»
«Chidori» 24.12.1944 SS-307 «Tilefish»
«Kuzetake» 30.12.1944 SS-394 «Razorback»
«Kari» 16.07.1945 SS-318 «Вауа»

Фрегаты

«Mutsure» 02.09.1943 SS-185 «Snapper»
«Wakamiya» 23.11.1943 SS-211 «Gudgeon»
«Iki» 24.05.1944 SS-270 «Raton»
«Ishigaki» 31.05.1944 SS-233 «Herring»
«Awaji» 02.06.1944 SS-363 «Guitarro»
«Kusagaki» 07.08.1944 SS-363 «Guitarro»
«Sado» 22.08.1944 SS-255 «Haddo»
«Matsuwa» 22.08.1944 SS-257 «Harder»
«Hiburi» 22.08.1944 SS-257 «Harder»
«Hirado» 12.09.1944 SS-215 «Growler»
«Kute» 28.01.1945 SS-411 «Spadefish»
«Yaku» 23.02.1945 SS-364 «Hammerhead»
«Shonan» 25.02.1945 SS-258 «Ное»
«Nomi» 14.04.1945 SS-420 «Tirante»
«Oga» 02.05.1945 SS-414 «Springer»

Минные заградители

«Okinoshima» 11.05.1942 SS-153 S-42
«Shirataka» 31.08.1944 SS-315 «Sealion»
«Katsuriki» 21.09.1944 SS-255 «Haddo»
«Aotaka» 26.09.1944 SS-264 «Pargo»
«Tsugary» 29.09.1944 SS-227 «Darter»
«Hatsutaka» 16.05.1945 SS-366 «Hawkbill»
«Eijo» 17.06.1945 SS-411 «Spadefish»
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Подводная лодка SS-233 «Herring», 12.10.1943г.
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Подводная лодка SS-362 «Guavina».
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S class
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Argonaut
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Narwhal class
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Dolphin
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Cachalot class
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P class
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Salmon/Sargo class
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Tambor class
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Gato class
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