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ВВЕДЕНИЕ


Классики марксизма-ленинизма отмечали, что возникновение и рост городов — явление историческое, а роль и уровень' их развития всецело зависят от формы материального производства и обусловлено социально-экономической структурой их общества.
При социализме характер развития, положение и место городов в жизни общества коренным образом меняются. В отличие от капиталистического, в социалистическом обществе в-основе этого процесса лежит планомерный рост народного хозяйства, научно обоснованное размещение производительных сил и рациональное использование природных богатств, становящихся базой преобразования экономики и источником новой культуры. Выступая носителями новых социалистических отношений, они превращаются в центры, осуществляющие руководство деревней и помощь ей.
Являясь средоточием экономической, административной, политической и культурной жизни в стране, города играли решающую роль в процессе строительства социалистического общества и закономерно приобретают еще более важное значение в период его всестороннего и планомерного совершенствования, когда решаются грандиозные задачи создания материально-технической базы коммунизма, ускорения научно-технического прогресса и дальнейшего подъёма материального благосостояния и культуры советских людей.
Поэтому изучение истории городов представляет огромное научно-теоретическое, практическое и познавательное значение. На необходимость широкой разработки истории городов указывалось в постановлении ЦК КПСС «О мерах по дальнейшему развитию общественных наук и повышению их роли в коммунистическом строительстве» (1967 г.), а также на Всесоюзной конференции по изучению истории городов, заводов, фабрик, колхозов и совхозов, состоявшейся в мае 1972 г. в Киеве.
Несмотря на то, что история городов в советской исторической науке является сравнительно молодой отраслью, ужа появилось немало фундаментальных исследований по истории Москвы, Ленинграда. Баку, Волгограда, Ташкента, Самарканда, Иркутска Минска и др. Вышла 26-томная история городов и сел Украинской ССР, удостоенная в 1976 г. Государственной премии СССР.
Полное и всестороннее осмысление истории развития советских городов диктует необходимость глубокого изучения процесса развития истории городов в национальных республиках, в частности в Туркменистане. Анализ исторического развития того или иного города Туркменистана, выявление своеобразия его возникновения и развития конкретизирует и углубляет разработку отдельных аспектов истории республики.
Ныне в Туркменской ССР насчитывается 15 городов и 74 поселка городского типа. В них проживают около 1.5 млн. человек, что составляет 47 процентов всего населения республики. За годы Советской власти города республики достигли значительных успехов в развитии экономики, культуры, городского хозяйства, превратились в промышленные, общественно-политические и культурные центры с постоянно растущим населением. В судьбах городов республики ярко отражается торжество ленинской национальной политики КПСС и Советского правительства.
Несмотря на важность и актуальность данной проблемы наличие богатой источниковой базы для изучения, история городов Туркменистана долгое время не была объектом научного исследования. Интерес к этой проблеме стал проявляться только с середины 50-х годов. Появились статьи, брошюры, книги по истории Ашхабада, Чарджоу, Небит-Дага. Челекена, Байрам-Али.
Что же касается историографии Красноводска, то а исторической литературе, в особенности сводных трудах и монографических исследованиях, посвященных истории Туркменистана, а также в брошюрах А. Ф. Михайлова и К. Казиева «Морские ворота Средней Азии», Г. А. Туманова «Красноводский морской порт в годы Великой Отечественной войны (1941–1945 гг.)», Б. Коюнлиева «Приморский город» (на туркменском языке) имеются интересные сведения о дореволюционном и советском периоде истории Красноводска. Но до последнего времени нет более или менее полной истории Красноводска, особенно его развития в советскую эпоху. Между тем интерес к истории Красноводска, к его настоящему и будущему постоянно растет.
Опираясь на богатую документальную базу, разнообразный цифровой и фактический материал, в настоящей работе предпринята попытка последовательно изложить историю Красноводска с момента его основания до наших дней. Приведенные данные позволяют проследить основные этапы политического, экономического и культурного развития Красноводска.
Автор выражает глубокую благодарность докторам исторических наук Н. В. Атамамедову, Ш. Аннаклычеву, кандидатам исторических наук К. В. Атемасову, Г. Ф. Гадельшину, А. В. Головкину, М. Языковой и др., оказавшим своими предложениями и рекомендациями большую помощь при подготовке этой книги.



ИСТОРИЧЕСКИЕ УСЛОВИЯ ВОЗНИКНОВЕНИЯ ГОРОДА



Надлежит над гаваном, где бывало устье Аму-Дарьи реки, построить крепость человек на тысячу…

Из Указа Петра I А. Бековичу-Черкасскому.

14 февраля 1718 г.


На берегу седого Каспия, на земле, отвоеванной у гор и пустынь, раскинулся один из старейших городов; Советского (Туркменистана — Красноводск — город нефтяников, портовиков и энергетиков. Огромные перемены произошли в нем за годы Советской власти. Из некогда захолустного уездного городка он превратился в крупный индустриальный портовый город. Чтобы яснее убедиться в этом небезынтересно будет совершить небольшую экскурсию в дореволюционный Красноводск, познакомиться с историческими условиями возникновения города.
История возникновения Красноводска неразрывно связана с освоением Русским государством волжского торгового пути, с началом планомерного изучения юго-восточных побережий Каспийского моря, восходящего к эпохе Петра I.
Как известно, присоединив два самостоятельных ханства, расположенных в бассейне Волги, Казанское (1552 г.) и Астраханское (1556 г.), Московское государство при Иване IV впервые получило доступ к Каспийскому морю, в результате чего весь волжский: торговый путь оказался в сфере влияния России. Это в свою очередь способствовало не только оживлению торговых отношений Московского государства со среднеазиатскими ханствами и стремлению обеих сторон продолжать торгово-дипломатические отношения, но и проникновению русской торговли на северо-восточные берега Каспийского моря. Огромное значение в развитии торгово-дипломатических связей между Московским государством и среднеазиатскими ханствами играли существовавшие в то время торговые магистрали на пути из Азии в Европу, пролегавшие через туркменские земли на Усть-Урте и Мангышлаке.
Не раз с тех пор по этому пути отправлялись русские послы в среднеазиатские ханства и в Персию, а русские купцы стали ездить со своими товарами на восточное побережье Каспия, вести торговлю с жителями прибрежных районов Каспийского моря, в том числе туркменскими племенами.
Некогда Тюб-Карганская гавань, что на Мангыш-лакском полуострове, была главным пунктом торговых связей астраханских жителей с туркменскими племенами, проживавшими на острове. Сюда ездили и русские купцы.
В ходе торговых сношений в 1713 г. в Астрахань прибыл старшина мангышлакских туркмен Ходжанепес и объявил проживавшему в городе князю Михаилу За-манову о том, что он «имеет открыть русскому государю дело великой для государства пользы». Спустя несколько месяцев, весной 1714 г., при помощи князя Александра Бековича-Черкасского «бывшего у юсударя в милости» Ходжанепес был представлен Петру I. Он сообщил царю, что в «стране, лежавшей при р. Аму, добывается песчаное золото, и что хотя эта река, впадавшая прежде в Каспийское море, ради безопасности хивинцами отведена в Аральское море, но перекопав плотину, можно было обратить реку в прежнее русло, в чем русским будут помогать и туркмены».
Сообщения Ходжанепеса подтвердили сибирский воевода князь Гагарин, прибывший в Петербург, а также находившийся тогда при дворе Хивинский посол Ашур-Бек.
Все это произвело огромное впечатление на Петра I, который и прежде помышлял «о завладении этим водным путем и о том, чтобы сделать его судоходным не только ради содержимого им золотого песку, но и для того, чтобы через реку можно было установить большую торговлю» с Бухарой, Хивой, Афганистаном и Индией.
Эти обстоятельства послужили как бы толчком к подписанию Петром I Указа от 29 мая 1714 г. об отправке морской экспедиции под руководством князя Александра Бековича-Черкасского для обследования восточного побережья Каспийского моря и сбора сведений об устье Аму-Дарьи, Хиве, Бухаре и так далее..
Получив Указ Петра I, князь Бекович-Черкасский прибыл в Астрахань, где и занялся подготовкой к экспедиции на восточный берег Каспийского моря, которая прошла сравнительно быстро. В то же время князь Черкасский проводил тщательную разведку районов предстоящей экспедиции, расспрашивая жителей; побывавших в тех краях.
7 октября 1714 г. флотилия князя Бековича-Черкасского в составе 2 шхун, взятых из Астрахани, 27 стругов, 1 буса вышла в море и взяла курс по направлению к Гурьеву. Но неблагоприятная погода помешала экспедиции прибыть в назначенный пункт. 3 декабря того же года флотилия вынуждена была возвратиться обратно в Астрахань, причем с большими потерями. Только (весной, 25 апреля 1715 г., отряд князя Черкасского отправился в море и прибыл в город Гурьев. От Гурьева флотилия направилась к восточному берегу Каспийского моря и, достигнув мыса Тюб-Карган, высадилась.
Экспедиция князя Бековича-Черкасского продлилась более пяти месяцев. За это время были собраны у туркмен сведения, касавшиеся прежнего устья Аму-Дарьи, а также возвращения ее в прежнее русло. Чтобы окончательно убедиться в правильности собранных сведений, князь Черкасский отправил астраханских дворян Николая Федорова и Ивана Званского с Ходжанепесом, являвшимся проводником отряда, а позже дворянина Алексея Тарановского для осмотра прежнего русла Аму-Дарьи и плотины, обратившей ее воды в Аральское море.
Результаты разведок подтвердили показания туркмен и не оставили у князя никаких сомнений в том, что старое русло Аму-Дарьи найдено и что река некогда впадала в Каспийское море.
В ходе экспедиции Черкасским также была составлена карта восточного побережья Каспийского моря. Располагая собранными сведениями и составленной картой Каспия, в октябре 1715 г. отряд благополучно возвратился в Астрахань.
14 февраля 1716 г. Петр I подписал новый Указ. Он состоял из 13 пунктов и одновременно являлся своего рода инструкцией князю Черкасскому во время предстоящей экспедиции.
Согласно инструкции экспедиция должна изучить, во-первых, водные и сухопутные торговые пути в Хиву, Бухару, Индию; во-вторых, прилежно осмотреть течение Аму-Дарьи, все плотины на ее протоках с тем, чтобы «оную воду паки обратить в старый ток», т. е. в сторону Каспийского моря; в-третьих, склонить хивинского хана к верности и подданству, а бухарского — «в дружбу привести». Кроме того, князю Бековичу-Черкасскому предписывалось «накрепко смотреть, чтобы с обыватели земли ласково и бестягостно обходилися».
Подготовка к вновь организуемой экспедиции была полностью завершена к концу лета 1716 г., а 20 сентября отряд Черкасского вышел в море. Спустя 19 дней, т. е. 9 октября, он прибыл на мыс Тюб-Карган на Мангышлаке, где. построил «не имевшую ни удобной земли, ни своей воды, ни лесу» [крепость-укрепление, названную впоследствии Святой Петр.
23 октября Черкасский направился к «красным водам», он должен был построить там главное укрепление.
По пути к «красным водам» он остановился в заливе Бектир-Лиман, который впоследствии был назван по его же имени — Александровский, и построил вторую крепость. Эта крепость, по его мнению, находилась на более удобном месте, чем первая крепость на Тюб-Карганском мысе.
В ноябре 1716 г. князь Черкасский с оставшимся при нем войском прибыл к «красным водам» и заложил здесь третью по счету и важнейшую крепость у входа в Балханский залив.
Из донесения полковника фон-дер-Видена, руководившего стройкой, видно, что крепость «построена в том месте без дров, и без пресной воды, и без лесу, который не был годен к городовому строению, на песке, сыпучем раскошкою». Несмотря на все эти трудности, крепость, намеченная в Указе Петра I от 14 февраля 1716 г., была построена. Оставив здесь полковника фон-дер-Видена «с двумя полками с Корогяцким да с Астраханским», сам Черкасский 18 декабря 1716 г. отправился сухим путем от «красных вод» к Тюб-Карганской крепости, а от нее до Астрахани, куда и прибыл 20 февраля 1717 года.
После прибытия в Астрахань князь Бекович-Черкасский сразу же донес сенату, что охотные полки находятся во вновь построенных крепостях, одновременно он, испрашивал указа относительно снабжения их жалованием на 1717 год, а сам между тем занялся подготовкой к сухопутному походу в Хиву.
Примерно в 100–150 верстах от Хивы, в местечке Порсунгул отряд Бековича-Черкасского встретил внезапную атаку хивинской конницы из 15-тысячного войска Ширгази-хана. Убедившись, после трехдневной стычки, что его войска не одолеют русский отряд, Ширгази-хан прибегнул к хитрости. Он направил к Бековичу-Черкасскому для переговоров своих приближенных с заверением, что «войска атаковали русских без его приказания и если князь Черкасский пришел послом, а не с неприязненной целью, то он просит его явиться к нему в лагерь».
Коварным образом пригласив Бековича-Черкасского в гости, а затем и расчленив отряд русских, хивинцы напали и перебили их. При этом погиб и Бекович-Черкасский.
Хотя хивинскую экспедицию князя Бековича-Черкасского постигла неудача, в целом экспедиции, предпринятые им с 1714 г., имели огромное значение. Прежде всего надо отметить, что составленная им карта впервые давала правильное представление об очертании восточного побережья Каспийского моря, до появления известной карты Вердена-Соймонова (1720 г.) и имела несомненную ценность не только для русской, но и для мировой науки. Помимо этого, экспедиция князя Черкасского в Хиву явилась «глубокой, впервые осуществленной в таких значительных масштабах разведкой, проведенной в среднеазиатском направлении, что весьма облегчала дальнейшие шаги русской политики в восточном вопросе».
Вслед за А. Бековичем-Черкасским обследованием восточного берега Каспийского моря занимались экспедиции капитана второго ранга графа Войновича (1781 г.), майора М. И. Пономарева и капитана генерального штаба Н. Н. Муравьева (1819–1821 гг.), титулярного советника Г. С. Карелина (1832 г.) и других русских исследователей. В результате этих исследований были собраны богатые и разнообразные сведения о всей левобережной полосе Каспия, способствовавшие осуществлению не раз обсуждавшегося в деловых кругах России вопроса об устройстве укрепленного военно-торгового пункта.
Так, в 1834 г. было возведено Ново-Александровское укрепление в урочище Кизыл-Таш при заливе Кайдак Это укрепление было сооружено с целью развития торговли с Хивой, пресечения набегов на русских купцов, а также «открыть торг с многочисленными туркменскими племенами».
Однако место для постройки названного укрепления было выбрано столь неудачно, что оренбургский губернатор А. А. Катенин в 1846 г. перенес его на Мангышлак к Тюб-Карганскому мысу, дав ему название Ново-Петровск. Впоследствии оно было переименовано (1857 г.) в форт Александровск. В 1840 г. на острове Ашур-ада была создана русская военно-морская станция.
Сооружение русских укреплений на берегу Каспия способствовало развитию торгово-экономических связей России с прибрежным населением, главным образом с туркменами, но они «не могли приобрести никакого значения ни на море, ни на суше», как наилучший дешевый и кратчайший путь для русской торговли со Средней Азией.
Необходимость в реализации русских товаров особенно остро ощущалась в период бурного развития капитализма в России. В это время внутренний рынок не в состоянии был полностью удовлетворить потребности в сбыте растущего капитализма, который после отмены крепостного права стал развиваться «с такой быстротой, что в несколько десятилетий совершались превращения, занявшие в некоторых старых странах Европы целые века». [Ленин П. И. Поли. собр. соч., т. 20, с. 174]
Экономическое развитие России в послереформенный период заметно шагнуло вперед. Начали развиваться промышленные города, строились заводы и фабрики, железные дороги. «На смену крепостной России, — как отмечал В. И. Ленин, — шла Россия капиталистическая» [Ленин В. И. Шли. собр. соч. т. 20, с. 141]. Быстрое промышленное развитие России требовало новых рынков для сбыта товаров, расширения сферы господства капитализма в национальных окраинах. Оценивая значение национальных окраин для развития капитализма в России, В. И. Ленин писал: «капитализм не может существовать и развиваться без постоянного расширения сферы своего господства, без колонизации новых стран и втягивания некапиталистических старых стран в водоворот мирового хозяйства». [Там же, т. 3. с. 595]
Именно такая тенденция развития капитализма в России явилась одним из факторов, который обусловил активизацию колониальной политики русского царизма в послереформенный период по отношению к Средней Азии, видевшего в лице последней одного из главных поставщиков хлопка — сырья для наиболее развитой отрасли промышленности — текстильной и выгодного, и перспективного внешнего рынка сбыта для русских товаров. В 50—60-х гг. XIX в. интересы русских купцов и промышленников требовали все более широких торговых операций и предпринимательской деятельности на юго-восточных берегах Каспийского моря. В правящих кругах России все чаще и чаще стали высказываться мысли о необходимости прочного укрепления позиций на туркменском берегу Каспия посредством устройства здесь военно-торгового пункта. Общее мнение их сводилось к выгодности занятия Красноводского залива, где имелась самая лучшая на всем побережье Каспийского моря гавань для стоянки судов.
Вопросы о занятии юго-восточного берега Каспийского моря и установления торговых связей с прибрежными туркменами были предметом специального обсуждения в 1859 и 1865 гг. на заседаниях так называемого Особого Комитета по Средней Азии, где была единогласно признана «полезность возведения в Красноводском заливе укрепленной фактории». Необходимо отметить то, что если до 60-х годов занятие Красноводского залива и устройство здесь укрепленного пункта признавалось полезным в том смысле, что он будет способствовать русской торговле с восточными странами, то с 60-х годов необходимость возведения такого пункта диктовалась уже не столько экономическими, сколько политическими интересами России. Очень примечательным в этом отношении является заключение, к которому пришел в 1865 г. Особый Комитет: «Красноводск, представляющий все необходимые условия для образования важного опорного пункта на восточном берегу Каспийского моря, в отношениях политическом торговом, промышленном необходимо занять постоянно…».
В 1865 г. военным министерством был представлен правительству обобщающий доклад, в котором подчеркивалась необходимость безотлагательного занятия Красноводска. Однако ввиду усиленных военных действий, предпринимавшихся в этот период царизмом с целью захвата центральных районов Туркестана, а также обострением русско-английских отношений Александр II дал указание отложить на время занятие Красноводского залива «до более благоприятного времени», он указал даже конкретную дату: «до весны 1870 г.». В то же время им было дано указание соответствующим министерствам принять меры к развитию торговли и промыслов с тем, чтобы всемерно поощрять дружественные торгово-экономические связи с туркменами.
К середине 1868 г. царское правительство распространило свое господство на обширную территорию Средней Азии — от Южного Казахстана до Самаркандского оазиса, заставило крупнейшие среднеазиатские ханства Бухарское и Кокандское — признать вассальную зависимость от Российской империи. В ноябре 1869 г. русский царизм высадил специальный военный отряд под командованием полковника Н. Г. Столетова на восточном побережье Муравьевской бухты, что на Каспийском море, который построил военное укрепление, положившее начало Красноводска, которому в будущем предстояло сыграть огромную роль в эконо мическом и культурном развитии Советского Туркменистана.



ИСТОРИЯ ДОРЕВЮЛЮЦИОННОГО КРАСНОВОДСКА (1869–1917 гг.)


Красноводск расположен на восточном берегу Каспийского моря, в северо-западной части Красноводского залива, на берегу Муравьевской бухты, защищенной с севера скалистыми горами Куба-Даг, с юга — полуостровом Челекен, с запада — косами Северной, Челекенской и Красноводской. Он закрыт буквально со всех сторон от порывистых ветров и морских волнений и возник на месте, которое у туркмен именовалось Шагадам.
Что касается происхождения названия города Красноводска, то оно до сих пор точно не установлено. Одни сравнивают это название с местной горной породой бурого цвета, другие же — с источниками питьевой воды, добываемой в той местности. Но, по всей вероятности, название города происходит от буквального перевода слова «Кизыл-Су» — «Красная вода» — оттого, что питьевая вода в нем имела красноватый оттенок, из-за присутствия в ней красных водорослей.
Возникновение Красноводска тесно связано с политикой русского правительства, направленной на укрепление военно-стратегических, политических и экономических позиций царизма в обширном Туркестанском крае. Он должен был служить не только исходным пунктом продвижения русского царизма в глубь Туркестана с целью осуществления своей захватнической, грабительской политики, но и способствовать расширению торговых связей России со Средней Азией и странами Ближнего и Среднего Востока. Именно экономическими и политическими интересами можно объяснить сравнительно быстрое по тем временам освоение района Красноводска.
С высадкой экспедиции полковника Столетова пустынные берега Красноводского залива стали заселяться и застраиваться. Первым делом было сооружено небольшое укрепление для обеспечения- безопасности как торговых сношений, так и личного состава красноводского военного отряда. Контуры этого укрепления, названного впоследствии Красноводском, можно проследить и в настоящее время. Сохранилось здание областного музея краеведения, которое и сейчас, после неоднократных переделок, хранит черты того времени: толстые стены, первый этаж с замурованными пушечными амбразурами. Граница военного укрепления проходила примерно по нынешней улице Карла Маркса, вниз по улице Кирова — до Дворца культуры нефтяников.
В 1874 г. «Временным положением об управлении Закаспийским военным отделом» Красноводску был дан статус города со льготами и привилегиями, предоставленными для городских поселений в степных областях Оренбургского и Туркестанского генерал-губернаторств.
В 1875 г. началось строительство зданий для военной администрации. Частными лицами, большей частью торговцами, уже к 1876 г. было построено в городе более десятка каменных и деревянных домов, до пятнадцати лавок. Была также сооружена небольшая деревянная пристань для разгрузки товаров, привозимых на судах.
Предметами ввоза в Красноводск были ячмень, пшеница, строительные материалы, различные винно-водочные изделия, фрукты, бакалейные товары, металлические изделия, а вывозились соленая рыба, икра, визига, соль, лисий мех, туркменские лошади и др. Часть товаров, идущих в обоих направлениях, реализовывалась в городе местным жителям и туркменам близлежащих к городу аулов.
Торговая связь России со Средней Азией через Красноводск осуществлялась посредством караванной дороги, что затрудняло ее развитие. Для быстрого проникновения товаров в Среднюю Азию русскому торгово-промышленному капиталу нужна была железная дорога. Строительство этой дороги началось в ноябре 1880 г., и уже в 1886 г. она была доведена до станции Аму-Дарья (Чарджоу). Столь быстрое строительство железной дороги объясняется главным образом тем, что дорога должна была обеспечить Ахалтекинскую военную экспедицию военным снаряжением. Поэтому первоначально она так и называлась Закаспийская военная железная дорога. Свое начало Закаспийская (с 1899 г. Среднеазиатская) железная дорога брала от местечка Узун-Ада в Михайловском заливе, в 50 километрах южнее Красноводска. Начальный пункт железной дороги был избран, однако, неудачно. Узунадинская бухта, где находились станция и порт, была мелководна и плохо защищена от ветра. Пассажиры и грузы прибывающие в Красноводск, должны были на плоскодонных лодках переправляться в Михайловский залив, а затем на железную дорогу для дальнейшего следования в глубь Средней Азии. Из-за этих неудобств было решено перенести исходный пункт Закаспийской железной дороги из Узун-Ада в Красноводск, представляющий собой лучший и обширнейший порт на всем восточном берегу Каспийского моря. Вопрос о перенесении начального пункта дороги в Красноводск был решен 11 июня 1894 г. Строительство Красноводского участка Закаспийской железной дороги длилось с 14 ноября 1894 до октября 1896 года.
Сооружение железной дороги явилось большим событием в истории народов Средней Азии. Оно произвело полный переворот в экономике и торговле обширнейшего края, по выражению В. И. Ленина, Закаспийская дорога стала «открывать» для капитала Среднюю Азию. [Ленин П. И. Поли. собр. соч., т. 5, с. 82]
Строительство железной дороги явилось важнейшим фактором для развития внутренней жизни самого Красноводска. Дорога связывала его не только с отдаленными районами края, но и с центральными губерниями царской России, способствовала дальнейшему развитию городского строительства, подняла его торговое значение. Красноводск стал заметно расти. В 1895 г. в Красноводске уже было построено более двух десятков жилых домов и множество различных (хлопковых, нефтяных, керосиновых и других) складов.
С 1896 г. Красноводск стал разделяться на «новый» и «старый» город. В районе старого города, возникшего на месте бывшего военного укрепления, размешались уездное управление, таможня, почтовая и телеграфная конторы, уездное казначейство, училище, здесь же находились конторы пароходных обществ, торговых фирм и агентств «Кавказ и Меркурий», «Самолет», «Восточное общество», акционерных обществ «Русь», Российского, «Надежда», товарищества «Кизыл-Су», военного и общественного собраний. Отсюда по берегу моря начиналась «набережная часть» старого города, где расположились транспортные пристани, склады и прочие сооружения.
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Выше, параллельно пристаням, размещалось здание железнодорожного вокзала. Благодаря своей оригинальной архитектуре, оно служило украшением всего города. С вокзала открывалась панорама старого города, прекрасный вид на море и пристани со стоящими возле них пароходами. Здание вокзала сохранилось и по сей день в первоначальной застройке.
Новый город застраивался к подножьям гор, приблизительно с нынешней улицы Максима Горького и выше по улицам 1 Мая и имени Фиолетова, без какого-либо плана и архитектурного стиля, дома обносились каменными и деревянными заборами.
Вот, что написано, например, о дореволюционном Красноводске в «Обзоре Закаспийской области» за 1904 г.: «Красноводск, если смотреть на него с моря производит довольно приятное впечатление, он расположен красивым амфитеатром на берегу морского залива и со всех сторон окружен горами, при более близком знакомстве с ним вся иллюзия пропадает, прежде всего поражает в городе почти полное отсутствие зелени, хотя в городе и существует городской сад, но его чахлая и какая-то сероватая зелень производит крайне удручающее впечатление; сам город строится и ширится, перестраивается и вполне определенной физиономии не имеет». Это характеризует динамику развития всего дореволюционного Красноводска,
Несмотря на экономическую политику царизма тормозившую развитие промышленности в колониях в городе стали появляться промышленные предприятия В 1896 г. в связи с завершением строительства Красноводского участка Закаспийской железной дороги в городе открывается депо. В 1902 г. сооружается городской опреснитель. В 1906 г. промышленник Кучеров основатель товарищества «Кизыл-Су», открыл завод искусственного льда, мельницу и электростанцию. В том же году предприниматель Бархударов получил разрешение на устройство телефонной станции. Кроме того в городе были еще военный и железнодорожный опреснители, электростанция, принадлежащая железнодорожному ведомству, функционировала типография. Вблизи города появляются предприятия по производству гипса, извести и других строительных материалов. В 1895 г. гипса добывалось 76000 пудов, а в 1913 г. — 200 тыс. пудов. В 1917 г. продукция красноводских карьеров выходит на международный рынок. На экспорт было вывезено более 188 тыс. пудов камня и алебастра.
Следует констатировать, что за исключением железнодорожного депо возникшие в городе предприятия носили кустарный характер. На них работало немногим более 500 человек.
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С развитием Красноводска как торгово-промышленного центра росло с каждым годом и население города. Если в 1901 г. в городе жило 6375 человек, то в 1909 г. их количество возросло до 7722 человек. Национальный состав был пестрым: в основном русские, персы, армяне, татары, поляки и др. Представителей коренного населения — туркмен в городе проживало мало — всего 51 человек.
По характеру занятий жителей дореволюционный Красноводск был торгово-ремесленным городом: в 1910 г. в нем было множество торговцев и более 90 кустарей (кузнецов, жестянщиков, лудильщиков, часовщиков, столяров, сапожников, портных и др.). Они обслуживали главным образом местный рынок.
В 1910 г. в городе функционировало два двухклассных железнодорожных училища, две двухклассные городские школы, одна армянская церковно-приходская школа, с общим контингентом учащихся 469 человек, В 1915 г. здесь открывается четырехклассная мужская прогимназия. В учебных заведениях обучались в основном дети состоятельных людей — купцов, мещан, городской знати.
Плохо было поставлено и медицинское обслуживание населения. Три медицинских учреждения — военный лазарет, железнодорожный и портовый приемные покои, в которых имелось небольшое количество коек и обслуживающего медицинского персонала, не в состоянии были обслуживать население города.
Историю приморского города Красноводска немыслимо полностью раскрыть, не осветив роли порта, начало которому положил перенесенный в 1896 г. из Узун-Ада морской порт. Находясь в выгодном географическом положении, на стыке двух магистралей— водной и железнодорожной — он становится своеобразным окном из Средней Азии в Европу и обратно, важнейшим пунктом перевалки грузов. Уже в том же году для стоянки судов, погрузки и разгрузки грузов частными пароходными и транспортными компаниями в порту сооружается несколько пристаней. Количество пристаней, строительство которых осуществлялось акционерными пароходными компаниями, а также торгово-промышленными обществами к 1910 г. возросло до 24. Соединялись эти пристани между собой узкоколейками на конной тяге. Механизации никакой не было, все погрузочные работы производились вручную. Грузооборот порта составляли в основном грузы транзитного характера.
Развитие города и порта всецело зависело от состояния товарообмена между Российской империей и Туркестанским краем. Открытие новых залежей нефти, каменного угля и других природных богатств, развитие хлопководства в Туркестане способствовали быстрому росту грузооборота Красноводского порта. Если общий торговый оборот Красноводского порта в 1896 г. равнялся 18000 тыс. пудов, то в 1903 г. он достиг уже 46264 тыс пудов, то есть за шесть с лишним лет с момента создания порта увеличился более чем в 2,5 раза, а за один лишь 1904 г. он возрос по сравнению с 1903 г. на 6287 тыс. пудов.
Дальнейшее развитие грузообмена между Россией и Туркестанским краем привело к созданию в январе 1903 г. в Красноводске управления торгового порта.
Правда, открытие в 1906 г. движения по линии Оренбургско-Ташкентской железной дороги лишило Красноводский порт доминирующего положения в торговле с Россией, и его грузооборот в 1906 г. упал до 39259 тыс. пудов, а в 1908 г. снизился до 34911 тыс. пудов.
Однако в последующие годы грузообмен сохранил тенденцию к возрастанию.
Торговля России с Туркестаном носила колониальный характер.
Ввозились главным образом нефтепродукты, привоз которых с 21953 тыс. пудов в 1899–1901 гг. возрос до 42202 тыс. пудов в 1911–1913 гг, т. е. увеличился почти в два раза. Значительно возрос за этот же период ввоз хлебных продуктов (с 4860 тыс. до 14339 тыс. пудов). Но зато ввоз лесных материалов снизился с 13393 тыс. пудов в 1899–1901 гг. до 11664 тыс. пудов к 1911—
1913 гг., а мануфактуры за это же время — с 3815 тыс. до 2173 тыс. пудов.
В свою очередь через Красноводский порт в европейскую часть России вывозились главным образом сырьевые товары — хлопок, шерсть, кожа и др. Значительную часть вывозимых в Россию грузов составлял хлопок, вывоз которого за период с 1899–1901 гг. до 1911–1913 гг. возрос с 16867 тыс. до 19129 тыс. пудов. Резко увеличился (почти в 18 раз) за этот промежуток времени вывоз семян хлопка, а ввоз растительного масла возрос более чем в полтора раза. В других статьях вывоза замечается снижение: соли с 1549 тыс. в 1899–1901 гг. до 507 тыс. пудов в 1911–1913 гг., т. е. в три с лишним раза, а шерсти с 1709 тыс. до 1322 тыс. пудов.
Красноводский порт имел важное значение и в экспорте русских промышленных товаров за границу, в частности в Иран. Основное место в экспорте занимали мануфактура, бакалейные и галантерейные изделия. В свою очередь в Россию ввозились: зерно, кожа, шелк, фрукты и др. Общий грузооборот Красноводского порта по вывозу различных товаров в Иран и ввозу оттуда увеличился с 209 тыс. пудов в 1897 г. до 395 тыс. пудов в 1914 году.
Таким образом, основание города Красноводска, несмотря на колонизаторскую, грабительскую политику царизма, имело объективно-прогрессивное значение для Туркменистана. Прежде всего оно положило начало добровольного вхождения Туркменистана в состав Российской империи, сыгравшего впоследствии историческую роль в судьбах туркменского народа. Возникновение в Туркменистане таких городов, как Красноводск, с развитием в них промышленности, привело к формированию рабочего класса, в том числе первых рабочих отрядов из коренного населения, которые вместе с русскими рабочими боролись за свое национальное и социальное освобождение.



КРАСНОВОДСК В БОРЬБЕ ЗА ВЛАСТЬ СОВЕТОВ


К началу XX в. в Красноводске было значительное количество рабочих-железнодорожников, водников и грузчиков, число которых колебалось от 500 до 2-х тыс. человек. Кроме того, здесь дислоцировался крупный воинский гарнизон, входивший в состав 2-го Туркестанского армейского корпуса. Рабочие и солдаты представляли собой серьезную политическую силу в Туркестане. Не случайно приморский город являлся одним из крупных центров революционного и социал-демократического движения не только в Закаспийской области, но и во всей Средней Азии, именно через него осуществлялась связь с авангардом трудящихся Закавказья— бакинским пролетариатом.
Положение рабочих, особенно грузчиков-амбалов в порту было крайне тяжелым. Продолжительность рабочего дня доходила до 12, а порой и до 14 часов. Изнурительный труд, длительный рабочий день при мизерной заработной плате и скверных бытовых условиях, военно-политический произвол администрации — все это толкало трудящихся Красноводска на революционную борьбу против царского самодержавия, местных предпринимателей — капиталистов.
Первые сведения о выступлениях рабочих Красноводска относятся к 1900 г. Они возникали стихийно и носили обычно экономический характер. Первыми 16 августа 1900 г. выступили рабочие-грузчики пароходных обществ «Кавказ и Меркурий», «Восточное общество» и «Надежда». В конце ноября того же года они забастовали вторично, требуя повышения поденной платы до 3-х рублей. Революционные настроения распространялись также среди железнодорожников, наиболее организованной части рабочего класса. 16 декабря 1903 г. прекратили работу 300 рабочих депо из-за недоброкачественной питьевой воды.
Большими волнениями отмечен 1905 г.: расстрел демонстрации рабочих 9 января в Петербурге вызвал глубокое возмущение среди народных масс, прежде всего железнодорожников и солдат железнодорожного батальона. Однако, как вспоминает старый большевик П. Ф. Пальчиков, «дело не дошло до открытых демонстраций и митингов, хотя массы и были явно настроены против правительства».
Одной из главных причин пассивности рабочих была идейно-теоретическая слабость красноводской социал-демократической группы, которая все еще находилась в стадии организационного оформления. Впоследствии в своем воспоминании о работе Красноводской организации в первое время существования большевик В. Д. Дмитриев напишет: «группа была отсталая, которая даже не знала разницы между партиями и считала, что это для нее неважно».
Революционная волна, охватившая к осени 1905 г. все промышленные центры России, быстро докатилась и до Красноводска.
Начавшаяся 13 октября всеобщая политическая стачка на следующий день охватила и Среднеазиатскую железную дорогу. К забастовке примкнули железнодорожники Асхабада, Кизыл-Арвата, а с 15 октября — Чарджуя и Казанджика. В знак солидарности с бастующими рабочими России к стачке присоединились и железнодорожники Красноводска, прекратившие работу 17 октября. Это было первым крупным выступлением трудящихся приморского города. Вслед за железнодорожниками забастовали также рабочие и матросы Красно-водского порта. По этому поводу начальник уезда полковник Стражалковский в своей телеграмме от 18 октября сообщил начальнику области: «Делегаты забастовщиков потребовали прекращения работы в агентствах, пароходных обществах. Работы приостановлены. Агенты просят охрану. Прошу распорядиться». Опасаясь дальнейшего распространения революционного движения в городе, начальник области тут же телеграммой дал указание начальнику уезда действовать самостоятельно, не ожидая его распоряжения.
Напуганное ростом революции, царское правительство 17 октября 1905 г. опубликовало манифест, рассчитанный на обман народных масс и на выигрыш времени. 18 октября 1905 г. в день получения вести о манифесте в городе состоялся митинг с участием солдат 8-го Красноводского резервного батальона. Выступившие на митинге ораторы говорили, что дарованная царем русскому народу конституция существует только на бумаге, что она не настоящая, а «куцая конституция». В своих речах они призывали народ не верить царским обещаниям и продолжать забастовку до тех пор, пока не будут удовлетворены все их требования. Сходки рабочих продолжались и в последующие числа октября, но из-за предательства руководящих членов Центрального стачечного комитета они, как и в других городах области, пошли на убыль. Уже к вечеру 27 октября забастовка в городе прекратилась.
Наибольшего размаха рабочее движение достигло в Красноводске к середине ноября 1905 г. С раннего утра 16 ноября началась забастовка местной почтово-телеграфной конторы. К вечеру того же дня в ответ на злодейскую расправу властей над восставшими солдатами Ташкентского резервного батальона прекратили работу железнодорожники. Выступление железнодорожных рабочих и служащих почтово-телеграфной конторы было подхвачено рабочими местной конторы таможни. Уже на следующий день забастовка красноводских рабочих слилась с забастовкой рабочих Среднеазиатской железной дороги. Б Красноводске, как и в других городах Туркменистана, был создан стачечный комитет в составе Окромчедлова, Григорьевича, Нефедова и других. Бастующие рабочие в лице стачечного комитета фактически стали полновластными хозяевами станции, депо, почты, телеграфа. Стачечный комитет распоряжался формированием и отправкой поездов, приемом и сдачей грузов, следующих по железной дороге и морем, осуществлял охрану порядка в городе и железнодорожного имущества, организовав для этой цели боевую дружину из 30–35 человек, вооруженных, главным образом, охотничьими ружьями.
На улицах города ежедневно происходили бурные митинги и собрания, на которых с речами выступали не только руководители из стачкома, но и рядовые рабочие и солдаты железнодорожного батальона.
Опасаясь дальнейшего размаха движения и вовлечения в него самых широких слоев населения, Центральный стачечный комитет, где большинство занимали оппортунисты, уже 20 ноября на повестку дня поставил вопрос о прекращении забастовки с тем, чтобы не допустить вооруженного восстания.
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В напряженной обстановке революционной борьбы продолжается рост и укрепление рядов социал-демократической организации приморского города. В этом немалая заслуга принадлежала Бакинскому комитету РСДРП, который с самого начала поддерживал с ней связь через своего представителя В. Д. Дмитриева, видного революционного деятеля. В феврале 1906 г. Бакинский комитет направил его в Красноводск для непосредственного руководства рабочими выступлениями на месте. Прибыв в Красноводск, В. Д. Дмитриев устроился на работу механиком городского опреснителя и сразу же установил тесную связь с рабочей массой города, В организации была достигнута строгая конспиративность. Путем тайных выборов в феврале 1906 г. был создан комитет РСДРП в составе В. Д. Дмитриева, А. Тарана и X. Яриева. К середине 1906 г. в городе была создана крепкая партийная организация, способная обеспечить социал-демократические организации Закаспия листовками, нелегальной партийной литературой, шрифтом для подпольных типографий.
Под революционизирующим воздействием железнодорожных рабочих 16 июля 1906 г. восстали солдаты 1-й роты 1-го Закаспийского железнодорожного батальона. Узнав о том, что в город привезли приговоренных к заключению участников восстания, солдат Ташкентского гарнизона, они предприняли попытку освободить их силой оружия. Вооружившись винтовками, при поддержке рабочих железнодорожного депо, солдаты двинулись к городской тюрьме, где временно находились заключенные. Местные власти бросили против них две роты 8-го Красноводского резервного батальона и отряд конных пограничников. Последние, заняв все подступы к тюрьме, пароходной пристани и вокзалу, не дали возможности восставшим пробраться к тюрьме.
После поражения декабрьского вооруженного восстания революция начала отступать. В Красноводске в результате начавшегося наступления реакции, высылки за пределы города активных членов социал-демократической организации (в феврале 1907 г. организация состояла из 59 человек против 75 в начале 1906 г.), работать среди масс становилось все труднее. Несмотря на это, социал-демократическая организация Красноводска продолжала работу. Под ее руководством прошла забастовка красноводских моряков в марте — апреле 1907 г., ставшая одной из ярких страниц революционной борьбы трудящихся Красноводска против самодержавия. Стачка, продолжавшаяся с 10 марта по 29 апреля, была частью всеобщей забастовки моряков Каспийского флота, проходившей под руководством Бакинского комитета РСДРП.
Поводом к забастовке послужили невыносимые условия труда и быта моряков флота. Доведенные до отчаяния моряки предъявили судовладельцам требования об увеличении заработной платы, улучшении условий быта и медицинского обслуживания, выплаты двухнедельного пособия при увольнении, вежливого обращения администрации и т. д. Пароходные компании отказались удовлетворить требования моряков. И 10 марта 1907 г. Бакинский стачечный комитет объявил забастовку, которая охватила команды 135 судов Каспийского торгового флота.
В числе забастовщиков были также матросы почто-во-пассажирских пароходов «Адмирал Корнилов», «Великий князь Михаил», «Император Николай II», принадлежавших обществу «Кавказ и Меркурий», приписанных к Красноводскому порту. «Сего числа служащие на пароходных обществах прекратили работу. Ни один пароход из Красноводска не вышел, требования служащих экономические», — телеграфировал 10 марта 1907 г. начальнику Закаспийской области начальник Красно-водского полицейского управления ротмистр Осипов. 3 последующие дни к бастовавшим присоединились команды еще пяти грузовых судов. Таким образом, к 15 марта бастовало уже 8 судов с экипажем около 200 человек.
Забастовка моряков Каспийского торгового флота, начавшаяся одновременно в Баку и Красноводске, вызвала большую тревогу у властей, так как она нарушила связи с Баку, Астраханью, Петровском и Ираном, угрожала распространиться на промышленность и железнодорожный транспорт.
Царские власти были весьма обеспокоены забастовкой моряков и с первых же дней приняли энергичные меры к ее скорейшему подавлению. Министр внутренних дел России Столыпин в своей телеграмме на имя начальника Закаспийской области от 14 марта 1907 г. отмечал крайнюю опасность возникшей забастовки в Красноводске и требовал о «немедленном изъятии главных зачинщиков».
Стачечный комитет совместно с Красноводским комитетом РСДРП стремился создать необходимые условия для успешного проведения забастовки. Для размещения бастующих был арендован караван-сарай на окраине города. Не только бастующих моряков, но и членов их семей он обеспечивал бесплатным питанием.
Трудящиеся всей Закаспийской области внимательно следили за ходом забастовки, оказывая ее участникам материальную и моральную поддержку. Рабочие Красноводского и Асхабадского железнодорожного депо производили сбор денег в помощь бастующим морякам. Бастующие моряки и их семьи были глубоко благодарны рабочим за их братскую поддержку. В частности, в письме, адресованном рабочим Асхабада, они писали: «Товарищи! Все мы приносим Вам нашу сердечную благодарность за ваше к нам морякам сочувствие и материальную поддержку, заявляем всем вам нашу полную солидарность с вами, в будущей борьбе будем поддерживать всех вас материально».
Забастовка ширилась, она охватила команды еще двух торговых судов, стоящих у причала Красноводского порта.
Забастовка моряков, длившаяся почти два месяца, по свидетельству председателя Красноводского стачечного комитета В. Д. Дмитриева, «была доведена до конца». Судовладельцы вынуждены были удовлетворить часть требований бастующих моряков, которые возобновили работу лишь 29 апреля 1907 г. после указания Бакинского стачечного комитета.
Забастовка красноводских моряков коренным образом отличалась от предыдущих революционных выступлений трудящихся Красноводска как по своей продолжительности, так и по силе сплоченности. Она имела особо важное значение потому, что проходила в период спада революции и способствовала революционной закалке моряков, оказала революционизирующее влияние на трудящихся всей Закаспийской области.
К середине 1907 г. в Закаспийской области, как и в центре России, усилился разгул контрреволюции, учинивший расправы, аресты и высылки активных участников революции. Особенно пострадали от реакции социал-демократические организации области. В этом отношении не составила исключения и социал-демократическая организация Красноводска. Многие ее члены, избегая ареста, были вынуждены покинуть город. В связи с дальнейшим разгулом реакции и ввиду вынужденного отъезда в 1910 г. В. Д. Дмитриева социал-демократическая организация Красноводска не в состоянии была руководить выступлениями трудящихся масс города. В 1912 г. под предлогом прекращения связей с другими организациями она была распущена ликвидаторами, получившими в организации большинство.
27 февраля 1917 г. в результате вооруженного восстания рабочий класс Петрограда под руководством партии революционных рабочих и крестьян сверг царское самодержавие. Пришел конец царизму, веками угнетавшему народы нашей страны.
Весть о победе февральской революции в Петрограде быстро облетела всю страну, дошла она и до далекой Закаспийской области, всколыхнув трудящиеся массы области и вызвав их всеобщую радость.
Центром притяжения этих сил были Советы. Первым был создан Совет солдатских депутатов. Совет организационно был оформлен на состоявшемся 11 марта 1917 г. собрании солдат местного гарнизона под председательством В. Гуминского. 14 марта его заместителем избирается солдат местной караульной службы И. В. Ульянов, член большевистской партии с 1903 г. Была установлена связь с Асхабадским Советом солдатских депутатов.
В марте 1917 г. стал функционировать также Совет рабочих депутатов. В Советах, возникших в городе после февральской революции, как и по всей стране, большинство захватили эсеры и меньшевики, которые далеко были от защиты интересов трудящихся масс, ведя соглашательскую политику с буржуазным Временным правительством и его местным органом — Красноводским временным исполнительным комитетом, организованным в середине марта 1917 г.
С весны 1917 г. активизирует свою деятельность и Красноводская социал-демократическая организация, в которую входили не только большевики, но и меньшевики. Эта ошибка явилась результатом организационной слабости местных большевиков, не сумевших быстро разобраться в сложившейся политической обстановке.
В первой половине июля 1917 г. большевики выделились в самостоятельную организацию. Был создан комитет под председательством И. В. Ульянова, его заместителя В. Д. Дмитриева и секретаря Штейнберга. Вновь избранный комитет объявил себя большевистским и предложил членам группы пройти перерегистрацию. Несмотря на свою малочисленность (после перерегистрации в группе насчитывалось всего 40 человек), большевистская организация Красноводска по своей сплоченности и единству становится одним из наиболее крепких местных большевистских организаций в Закаспийской области. Она наладила связь с Бакинской большевистской организацией, что имело огромное значение для правильной ориентировки и боевого воспитания трудящихся.
С первых же дней существования Советов внутри их развернулась острая борьба немногочисленных большевиков с эсеро-меньшевистскими соглашателями. 20 марта 1917 г. на заседании Красноводского Совета солдатских депутатов обсуждался вопрос об отношении членов Совета к Временному правительству. На нем, вопреки стремлениям большевиков и сочувствующих им. было принято эсеро-меньшевистское решение «о строгом и неуклонном подчинении Временному правительству». Острая борьба разгорелась на этом же заседании Совета и при обсуждении вопроса об отношении Красноводского Совета солдатских депутатов к приказу № 1 Петроградского Совета от 1 марта 1917 г., предусматривавшему полное подчинение воинских частей местным Советам. Проведение в жизнь этого приказа превратило бы солдатскую массу местного гарнизона в вооруженную опору народной власти. Под воздействием большевиков Совет принял решение «чутко прислушиваться к жизни Петроградского Совета». Правда, эсеро-меньшевики тут же протащили и другое решение о том, что «приказы Петроградского Совета будут признаны законными лишь после подтверждения Временного правительства».
Изо дня в день большевистское влияние в Советах росло. 6 апреля 1917 г. большевики добились объединения двух самостоятельно функционированных Советов в единый Совет рабочих и солдатских депутатов, открыв тем самым перспективный путь для превращения Совета рабочих и солдатских депутатов в действительно народный, полновластный орган, выражающий вековые чаяния трудящихся. В июне 1917 г. в его состав входят представители от местных аулов уезда, в связи с чем Совет стал называться Красноводским Советом рабочих, солдатских и крестьянских депутатов.
Добившись консолидации сил Совета рабочих, солдатских и крестьянских депутатов, большевики Красноводска В. Д Дмитриев и И. Ульянов, а также молодые члены партии А. Хряпа, М. Куваев, Я. Андронов и др., руководствуясь ленинскими Апрельскими тезисами, давшими партии большевиков ориентировку в новых условиях политической борьбы, развернули широкую деятельность среди рабочих и солдат. Главное внимание они уделяли политическому просвещению масс, завоеванию их на свою сторону, разъяснению трудящимся буржуазного характера Временного правительства. В беседах с людьми, в выступлениях на собраниях, митингах, на заседаниях Совета они разъясняли отношение большевистской партии к войне, к Временному правительству, решительно разоблачали предательскую сущность тактики меньшевиков и эсеров.
24 октября 1917 г. рабочий класс Петрограда под руководством партии большевиков восстал и овладел важнейшими объектами города, а в ночь с 25 на 26 октября штурмом взял Зимний дворец.
Победа Октябрьской социалистической революции в Петрограде, провозглашение Советской власти вызвали величайший революционный подъем в стране. Под руководством партии большевиков решительная борьба за переход власти к Советам развернулась и в Туркестане. 28 октября 1917 г. рабочие и солдаты Ташкента поднялись на вооруженное восстание, которое 1 ноября 1917 г. завершилось победой восставших и передачей всей власти в руки Ташкентского Совета рабочих и солдатских депутатов.
Весть о победоносном восстании революционного рабочего класса Петрограда и Ташкента быстро распространилась по всему Туркестану, в том числе и в Закаспийской области, вызвав большую политическую активность масс.
Большевики Красноводска, опираясь на передовую часть рабочих и солдат, мобилизовали трудящиеся массы на решительную поддержку революционного пролетариата Петрограда и Ташкента. 30 октября 1917 г. по инициативе большевиков состоялось заседание Красно-водского Совета рабочих, солдатских и крестьянских депутатов с участием представителей местных демократических организаций и воинских частей местного гарнизона. Обсудив вопрос о происшедших в Петрограде и Ташкенте событиях, объединенное заседание Совета единогласно постановило: «Поддержать товарищей рабочих и солдат Петрограда и Ташкента, добившихся передачи всей полноты власти Советам солдатских, рабочих и крестьянских депутатов как в центре, так и на местах».
Контрреволюционные силы стремились удержать в своих руках Красноводск, служивший важнейшим пунктом. С этой целью 6 ноября 1917 г. в Красноводск прибыл вновь назначенный уездный комиссар уже свергнутого Временного правительства. Красноводский Совет в тот же лень на экстренном заседании под председательством В. Д. Дмитриева принял решение: «Дела вновь прибывшему комиссару не сдавать… ввиду того, что он уездом не избран и ему неизвестен». Как явствует из ответа, Красноводский Совет действовал здесь не только как полномочный орган в городе, но и во всем Красноводском уезде. Таким образом, 6 ноября 1917 г. вошел в историю туркменского приморского города как день установления в нем Советской власти.
30 ноября—2 декабря 1917 г. в Асхабаде работал IV областной съезд Советов Закаспийской области. Съезд распустил прежний соглашательский областной Совет и принял постановление о передаче всей власти Советам на местах. Руководствуясь решениями краевых органов власти, а главное — считаясь с стремлением подавляющего большинства делегатов, съезд образовал Совет Народных Комиссаров Закаспийской области. В начале декабря были проведены перевыборы и в местные Советы. Председателем Красноводского Совета стал большевик В. Д. Дмитриев.
Направляющей и руководящей силой в борьбе за упрочение Советской власти в городе были большевики. Несмотря на свою малочисленность, они пользовались огромным доверием и поддержкой народных масс. Для руководства отдельными отраслями государственной и хозяйственной деятельности при Совете рабочих, солдатских и крестьянских депутатов были созданы продовольственная, военная, налогово-финансовая секции и другие, возглавляемые комиссарами-большевиками. Так, И. В. Ульянов был председателем секции труда, Грелов — налогово-финансовой, Кубашин — продовольственной, А. Е. Хряпа — комиссар рабоче-крестьянской милиции, Мерзловский — председатель Совета комиссаров и комиссар по военным делам и др. Все это свидетельствует о том, что Красноводский Совет сумел своей повседневной деятельностью охватить все стороны общественной, экономической и культурной жизни города.
Социально-экономические и культурные мероприятия Красноводского Совета были встречены в штыки со стороны свергнутых классов и их прислужников. Большевики Красноводска и руководимый ими Совет рабочих, солдатских и крестьянских депутатов повели решительную борьбу против саботажа чиновников буржуазно-помещичьего аппарата. Огромное значение для защиты и упрочения Советской власти в приморском городе имело решение Красноводского Совета, принятое 27 ноября 1917 г. Совет решительно выступил против вылазок свергнутых эксплуататорских элементов, какого бы характера они не были — политического, экономического или насильственного, как явно идущим против власти рабочих и крестьян, применяя строгие революционные меры к саботажникам мероприятий Советской власти вплоть до отстранения их от занимаемой должности.
Учитывая то обстоятельство, что одной из главнейших задач диктатуры пролетариата является защита завоеваний революции от внешних и внутренних врагов, Красноводский Совет одним из первых в Закаспийской области 7 декабря 1917 г. вынес решение об организации в городе Красной гвардии. Несмотря на яростное сопротивление эсеров и меньшевиков, за короткий срок в городе был сформирован красногвардейский отряд численностью 155 человек из них 24 являлись демобилизованными солдатами, которые сыграли важную роль в поддержании революционного порядка в городе, в разгроме первых контрреволюционных выступлений в Туркменистане.
Одним из самых сложных вопросов, которые приходилось решать Красноводскому Совету, был вопрос о хлебе и продовольствии. К моменту победы Советской власти продовольственное положение Красноводска было исключительно тяжелым. «Если имеете маленькие возможности, — читаем мы в телеграмме Красноводского Совета в Совнарком Закаспийской области от 17 апреля 1918 г., — просьба выслать в Красноводск хлеба. Третий день граждане города и уезда хлеба не получали». Городская буржуазия, торговцы, спекулянты прятали хлеб, сбывали его по высокой цене. Спекулируя на голоде, они превращали хлеб в орудие борьбы против Советской власти, а меньшевики, эсеры, засевшие в продовольственной управе городской думы, всячески поощряли спекуляцию, стремясь вызвать недовольство населения.
В этот критический для трудящихся момент Красноводский Совет через продовольственную секцию взял под неослабный контроль деятельность продовольственной управы. На заседаниях Совета неоднократно ставились вопросы о борьбе с голодом и принимались решения. Совет реквизировал товары, припрятанные купцами и спекулянтами, и в организованном порядке распределял их среди трудящихся города. Большую помощь трудящимся приморского города оказывал областной Совнарком, который своим решением от 1 июня 1918 г. выделил Красноводскому Совету денежную помощь в сумме 50 тыс. рублей, а немногим позже удовлетворил просьбу Красноводского Совета об увеличении для жителей города и уезда дневного хлебного пайка до 1/2 фунта.
О серьезном внимании Красноводского Совета к обеспечению трудового населения приморского города товарами первой необходимости свидетельствует тот факт, что председатель Совета В. Д. Дмитриев лично по специально выданному областным Совнаркомом удостоверению неоднократно выезжал в Бахарденский и Тедженский районы для закупки у населения пшеницы, муки и других продуктов и отправки их в Красноводск.
Так, благодаря чрезвычайным мерам, предпринятым Красноводским Советом и своевременной помощи областного Совнаркома, тысячи жителей города и прилегающих к нему аулов были спасены от голодной смерти, а их хозяйства от окончательного разорения.
Однако мероприятия партийных и советских организаций по политическому, экономическому и культурному переустройству были временно приостановлены начавшейся гражданской войной и иностранной интервенцией.
Лето 1918 г. стало самым тяжелым периодом и для народов Советского Туркестана. В Закаспийской области назревало контрреволюционное восстание. Правые эсеры и меньшевики во главе с Фунтиковым и Доховым готовились любыми средствами свергнуть Советскую власть в области. Им удалось установить связь с английским генералом Маллесоном в Иране и заручиться его поддержкой. Правые эсеры, меньшевики и другие контрреволюционные элементы с целью осуществления своих корыстных целей 12 июля 1918 г. в Асхабаде при активной поддержке английских интервентов подняли контрреволюционный мятеж и захватили власть в городе.
В Красноводске о мятеже стало известно в тот же день. Было созвано экстренное заседание Красноводско-го Совета, на котором обсуждалось создавшееся положение в области. Будучи не в силах оказать сопротивление мятежникам. Совет принял решение подготовиться к переходу в подполье. 14 июля эшелон с мятежниками прибыл в Красноводск. Таким образом к 21 июля власть по всей линии Среднеазиатской железной дороги от Красноводска до станции Уч-Аджи была уже в руках контрреволюционеров. Неприступным бастионом для них оказались только город Чарджуй и крепость Кушка.
После падения Советской власти в Асхабаде было сформировано эсеро-меньшевистское марионеточное правительство — Временный исполнительный комитет во главе с правым эсером Фунтиковым, а в других городах Закаспия — «стачечные комитеты».
«Комитет» был образован и в городе Красноводске, во главе него стоял правый эсер Кун, ранге работавший ревизором на железной дороге, человек, по выражению самого главаря британской миссии в Закаспии Маллесона, «безжалостный и властный». Однако вскоре «стачечный комитет» был преобразован в «Правительственно-распределительный комитет». С первого дня своего существования «Красноводское правительство, возглавляемое Куном, придерживалось твердой антибольшевистской позиции и пользовалось репутацией англофилов», писал впоследствии английский генерал Денстервил.
В отличие от других главарей «стачечных комитетов» Кун держался весьма независимо от Фунтикова, главаря асхабадского эсеро-меньшевистского правительства. Он без ведома последнего вступил в переговоры с англичанами и безвозмездно передал им Красноводский порт и все туркменское побережье Каспийского моря. Эсеро-меньшевистскому правительству после всего случившегося ничего не оставалось делать как поспешно оформить «сделку» марионетки Куна на заседании правительственного Совета, состоявшем 14 ноября 1918 г.
Тяжелые испытания выпали в этот период на долю Красноводска, который на протяжении более чем двадцати месяцев был ареной ожесточенных боев.
С исключительной злобой белогвардейца свирепствовали, сводили на нет завоевания революции. В городе был установлен кровавый террор. Диктатор Кун и его единомышленники прежде всего стремились расправиться с большевиками, советскими работниками, сознательными рабочими, всеми, кто сочувствовал Советской власти, поддерживал и проводил в жизнь ее мероприятия. В городе начались повальные обыски и аресты. Были арестованы и отправлены в Асхабадскую тюрьму председатель Красноводского Совета В. Д. Дмитриев, комиссар милиции большевик А. Е. Хряпа, комиссар нефти большевик Д. С. Ермошин, члены Совета П. И. Батенькин, М. П. Куваев, большевики Федотов, П. Ф Пальчиков, Курочкин, Ковалевский и др. Арестованных бесчеловечно пытали и расстреливали. Так, были расстреляны 26 бакинских комиссаров и 27 асхабадских и красноводских железнодорожников.
В таких невероятно тяжелых условиях, в обстановке непрерывного террора и преследований, массовых арестов, большевики Красноводска сумели развернуть огромную работу по сплочению масс для борьбы с белогвардейцами и английскими интервентами. Они ушли в глубокое подполье, были подобраны работники для подпольной работы, установлены конспиративные квартиры и явки.
Красноводской большевистской подпольной организацией руководил бесстрашный большевик — Павел Яковлевич Бесшапочный. Павел Яковлевич Бесшапочный родился в 1882 году в Бобровском уезде Воронежской губернии в крестьянской семье. В 1910 г. он со своей семьей переезжает в Закаспийскую область, в г. Красноводск, где начинает работать разъездным почтальоном. В 1916 г. П. Я. Бесшапочный был мобилизован в царскую армию, службу проходил в Асхабаде, з учебной роте. В декабре 1917 г. П. Я. Бесшапочный вступает в только что организованный Красноводский отряд Красной гвардии. В январе 1918 г. П. Я. Бесшапочный вступает в партию большевиков и до конца своей жизни ведет непримиримую борьбу с врагами Советской власти.
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Ядро подпольной организации составили его жена и преданный друг М. И. Бесшапочная, И. Небольсин, Т. Зорин, Я. Андронов, А. Кузнецова (сестра М. И. Бесшапочной), Андреев, Варламов, Куваев, Д. Ионычев и другие. Подпольная организация установила надежную связь с бакинским подпольным комитетом партии, «получала от него нелегальную партийную литературу. Все это способствовало идейной закалке членов организации.
Красноводская подпольная организация, благодаря строгой конспирации в работе, организационному укреплению своих рядов, тесной связи с трудящимися массами, видевшими большевиков в авангарде борьбы, вскоре превратилась в одну из наиболее крепких, спаянных подпольных организаций в Закаспийской области. Позднее, 14 ноября 1919 г., военно-полевой суд Красно-водского белогвардейско-распорядительного комитета, разбиравший дело раскрытой Красноводской большевистской подпольной организации, был вынужден признать, что члены группы «…в течение целого периода… путем активной работы на линии Красноводск — Куули-Маяк и штаб в г. Баку подготовляли, а также способствовали своей деятельностью отторжению Закаспийской области под властью большевиков, оказывая этим существенную пользу Советской власти… против добровольческой армии…»
Подвергая себя риску, члены Красноводской: подпольной организации распространяли листовки, прокламации среди трудящихся города, доводя до их сознания правду о сущности контрреволюционного переворота, разъясняя, что несет простому народу эсеро-меньшевистское белогвардейское правительство, всецело проводившее угодную для английских интервентов политику. Они организовывали диверсии в средствах связи, на железной дороге — обрывали провода связи, загоняли поезда в тупики, тем самым активно способствовали ослаблению позиций интервентов па оккупированной земле.
Большевики-подпольщики Красноводска проводила огромную разъяснительную работу среди населения, направленную против мобилизации в белогвардейскую армию. Они прилагали все усилия к тому, чтобы сорвать отправку на фронт, использовать это мероприятие против самого же марионеточного правительства. По инициативе большевиков-подпольщиков рабочие настояли, чтобы Кун созвал общее собрание.
На собрании, состоявшемся в конце августа 1918 г. в помещении железнодорожного клуба, большевики пришли с заранее обдуманным планом действий. Несмотря на то, что собрание проходило под усиленной охраной английских войск, на нем один за другим выступали передовые рабочие, члены подпольной организации. Мобилизация, говорили они, проводится для пополнения войск, борющихся против Советской власти, власти рабочих и крестьян. Все попытки председателя Куна и других белогвардейцев уговорить рабочих идти в армию были напрасны. Более того, участники собрания решительно высказались против мобилизации и выпроводили Куна и его друзей криками и свистом: «Долой Куна!», «Долой фронт!». Белогвардейцам приходилось собирать мобилизованных с помощью вооруженного отряда.
В результате августовская мобилизация в Красноводске, так же, как и по всей Закаспийской области, провалилась. Безуспешными оказались и последующие мобилизации. Английский генерал Эрдели в своей секретной записке на имя Деникину писал: «Попытка мобилизовать всех пригодных к военной службе дала только отрицательные результаты и помогла агитации большевиков…». Эта невольная оценка английского генерала в полной мере относилась и к деятельности Красноводской подпольной организации. Красноводские подпольщики не ограничивались работой только среди трудящихся масс, они проводили ее и среди войск интервентов, расквартированных в городе. Под влиянием их пропаганды и агитации в армии белогвардейцев участились случаи дезертирства, отказа от службы на стороне белогвардейцев.
Массовый отказ населения от вступления в «добровольческую армию» вызвал бешеную ярость белогвардейских правителей. Повсюду рыскали шпионы. Началась новая полоса арестов. Осенью 1918 г. были арестованы большевики-подпольщики Л. Андронов, Д. Ионычев и другие, но большевистское подполье продолжало действовать. Только летом 1919 г. белогвардейцам удалось напасть на след подпольной группы. П. Я. Бесшапочный попытался скрыться, но по доносу был арестован разведкой белых в поселке Куули-Маяк. Вслед за ним были арестованы и брошены в тюрьму активные члены подпольной организации: М. И. Бесшапочная, А. Кузнецова, Т. Зорин, И. Небольсин и другие. 14 ноября 1919 г. их судил белогвардейский военно-полевой суд, приговоривший П, Я. Бесшапочного, М. И. Бесшапочную, А. Кузнецову, Т. Зорина и И. Небольсина к смертной казни через повешение. Вскоре Т. Зорину и И. Небольсину смертная казнь была заменена каторжными работами на 15 лет, а М. И. Бесшапочной и А. Кузнецовой — каторжными работами без срока.
Очень жестоко расправились белогвардейские палачи с П. Я. Бесшапочным, военно-полевой суд приговорил его к смерти через повешение. Но убийцы, юридически нарушив приговор суда, его живым закопали в яму. Это злодейское убийство случилось ровно за два месяца и 17 дней до освобождения Красноводска.
Только спустя четыре месяца Николаю Кузнецову, брату М. И. Бесшапочной, удалось найти труп Павла Яковлевича. В Центральном государственном архиве ТССР в фонде Красноводской комиссии по делам бывших красногвардейцев и красных партизан хранится копия справки, в которой содержится заключение медицинской экспертизы, уличающее в зверстве белогвардейцев.
Деятельность красноводских и других подпольных групп с каждым днем ослабляла позиции белогвардейцев, положение которых ухудшалось также решительными наступлениями частей Красной Армии на Закаспийском фронте. Начавшееся 17 мая 1919 г. наступление советских войск было настолько сильным и внезапным, что за каких-нибудь полтора месяца советские войска освободили от врага большую часть территории Закаспийской области и 9 июля заняли Асхабад. Наступление Красной Армии неудержимо продолжалось. Нанося неприятелю сокрушительные удары, она 17 октября 1919 г. освободила Кизыл-Арват, 6 декабря 1919 г. — Казанджик, 17 декабря — станцию Айдын, являющуюся сильно укрепленным пунктом перед Красноводском.
Успех Айдынской операции в определенной степени решил судьбу и Красноводска. Разбитый в предыдущих боях противник лихорадочно укреплял свой последний плацдарм. Командование советских войск мобилизовало все ресурсы, чтобы решительным ударом выбить неприятеля из Красноводска. 4 февраля 1920 г. частями советских войск была занята станция Янгаджа, а 6 февраля в 12 часов дня после восьмичасового ожесточенного боя полностью освобожден от неприятеля Красноводск. Одновременно с ним был! освобожден и остров Челекен. Таким образом был положен конец Закаспийскому фронту, который двадцать месяцев «…зиял глубокой раной на молодом, некрепком организме Советского Туркестана».
Всеобщим ликованием встретили своих освободителей трудящиеся Красноводска. 16 февраля 1920 г. рабочие и служащие города на общем собрании, заслушав доклад о текущем моменте, вынесли резолюцию, в которой приветствовали бойцов Красной Армии, освободивших их от белогвардейцев, а также дали обещание повысить производительность труда. Резолюция заканчивалась словами: «Да здравствует трудовая Российская Республика Советов и вождь, товарищ Ленин!».
Так трудящиеся туркменского приморского города, как и трудящиеся всей Закаспийской области, получили возможность продолжить строительство новой жизни, прерванное разбойничьим нападением белогвардейцев и английских интервентов.



КРАСНОВОДСК В ГОДЫ СОЦИАЛИСТИЧЕСКОГО СТРОИТЕЛЬСТВА

(1920–1941 гг.)


Хозяйственная разруха, вызванная гражданской войной и иностранной интервенцией, наложила сильный отпечаток на жизнь города. Почти вся промышленность города вышла из строя. Был закрыт алебастровый завод, а на действующих известковом и других предприятиях из-за нехватки топлива и оборудования сократился объем производства, падала производительность труда. В плохом состоянии находился также морской порт.
Город испытывал большую нужду и в продовольствии. Словом, в начале 20-х годов положение Красноводска, как и других городов Закаспия, по образному выражению В. И. Ленина, было «похоже на состояние человека которого избили до полусмерти». [Ленин В. И. Поли. собр. соч., т. 43, с. 68]
В тяжелых условиях трудящиеся Красноводска приступили к восстановлению экономики. Для руководства этой работой и вовлечения в нее масс 8 февраля 1920 г. приказом Реввоенсовета 1-ой армии Туркфронта был образован Красноводский уездно-городской ревком под председательством Г. Малькова — первый временный орган пролетарской диктатуры.
1 марта 1920 г. состоялось организационное собрание Красноводской организации РКП (б), на котором был избран комитет в составе 7 человек. Одновременно началась организация союза коммунистической молодежи и профессиональных союзов.
В марте 1920 г. уездно-городской ревком приступил к национализации всех промышленных и транспортных предприятий, принадлежавших частным лицам или акционерным обществам, осуществлялась национализация средств связи, торговых заведений и коммунальных предприятий. К началу 1921 г. национализация промышленности и транспорта в масштабе города была завершена.
С первых же дней партийная организация стала уделять огромное внимание росту и воспитанию коммунистов. Если в июне 1920 г. в организации насчитывалось 77 членов и 18 кандидатов в члены РКП (б), то к ноябрю 1924 г. соответственно 155 и 279.
Перед партийными, советскими и профсоюзными организациями Красноводска стояли трудные задачи: наладить производство на новых социалистических началах, воспитать крепкую сознательную дисциплину и повысить производительность труда. Они призвали трудящихся к борьбе с хозяйственной разрухой.
В специально выпущенной листовке 13 апреля 1921 г. Красноводский комитет РКП (б) писал: «Коммунист, как в борьбе с вооруженной контрреволюцией ты бился в первых рядах на баррикадах, так и в «неделе транспорта» будь впереди, своей самоотверженностью и интенсивной работой увлекай всех трудящихся, покажи личный пример в решительной битве с транспортной разрухой».
Трудящиеся города с энтузиазмом откликнулись на этот призыв. В авангарде хозяйственного строительства шли коммунисты, почти на всех предприятиях, в городских учреждениях были созданы первичные партийные организации. Первая партячейка в городе была создана 7 апреля 1920 г. среди работников водного транспорта, вторая—14 апреля 1920 г среди железнодорожников. Они сыграли исключительно важную роль в мобилизации тружеников города на успешное решение стоящих задач. Благодаря героизму и упорству рабочих было начато восстановление промышленности и транспорта Красноводска. К концу 1926 г. были полностью отремонтированы алебастровый и известковый заводы.
Став настоящими хозяевами, труженики морского порта трудились с удвоенной энергией, о чем свидетельствует увеличение его грузооборота. В 1925/26 хозяйственном году коллектив порта переработал 694,9 тыс. т народнохозяйственных грузов, т. е. вдвое больше по сравнению с 1924/25 годом.
К началу 1927 г. социалистические формы хозяйствования стали преобладающими на всех предприятиях приморского города.
XV съезд ВКП(б), состоявшийся в декабре 1927 г., дал директиву о составлении 1 пятилетнего плана развития народного хозяйства СССР — программу построения фундамента социалистической экономики в стране. В директивах съезда, в которых нашла свое замечательное воплощение ленинская национальная политика партии по ликвидации экономической и культурной отсталости национальных районов страны, предусматривались более высокие темпы развития экономики и культуры этих районов, приближение промышленности к источникам сырья. Воплощение в жизнь социалистического принципа размещения производительных сил можно проследить на примере Туркменистана, в частности Красноводска.
Первым социалистическим предприятием Красноводска, вступившим в строй в 1929 г., был рыбокоптильный завод, производительностью 21600 ц по солению, 7200 ц по вялению и 21600 ц по копчению рыбы в год. Предприятие постоянно расширялось и оснащалось более современными машинами и механизмами. В 1935 г. на базе завода был образован рыбокомбинат, который по тому времени был крупным рыбообрабатывающим предприятием. В последующие годы были сданы в эксплуатацию завод безалкогольных напитков, холодильник, судоремонтная мастерская, городской опреснитель и другие промышленные предприятия.
За годы второй пятилетки 1933–1937 гг. были полностью реконструированы алебастровый и известковый заводы, вводилась механизация добычи, что резко сказалось на их производительности.
В связи с дальнейшим развитием промышленности город стал ощущать недостаток электроэнергии. Действующие ведомственные электростанции с устаревшими двигателями не могли обеспечить потребности города в электроэнергии. В 1935 г. в Красноводске началось строительство дизельной электростанции мощностью 1060 л. с. С пуском ее в эксплуатацию весной 1938 г. выработка электроэнергии в городе увеличилась до 1527 тыс. кВт-ч в 1941 году.
В период социалистической реконструкции народного хозяйства дальнейшее развитие получили водный и железнодорожный транспорт. В частности, технической реконструкции подвергся морской порт. В 1929 г. был принят пятилетний план развития порта, на которое было ассигновано более 1,5 млн. руб. Планом предусматривались меры по расширению нового строительства, механизации погрузочно-разгрузочных работ, улучшению путевого хозяйства и др. В 1929–1930 гг. в порт прибывают первые мотовозы, вытеснившие кон-но-вагонеточную систему транспортировки грузов, транспортеры и другие машины и механизмы. На причале № 7 был установлен первый передвижной паровой кран, грузоподъемностью 7 тонн.
В 1935 г. было завершено строительство мощной по тому времени ведомственной электростанции, которая положила начало новому этапу механизации внутрипортовых работ. Через 2 года на 12-й пристани были смонтированы первые два портальных электрических крана. В 1935 г. порт имел 2 портальных нории, ленточные транспортеры, моторный железнодорожный кран, плавучий зерноперегружатель, передвижной кран, 2 трюмных перегружателя, 4 мотовоза и другие средства механизации. Все складское хозяйство занимало в порту свыше 53 тыс. кв. м. Таким образом, к концу 30-х годов Красноводский морской порт по оснащению техникой и ее применению на грузовых работах занимал одно из первых мест среди портов Каспийского моря. Среднегодовой грузооборот порта на 1936–1940 гг. составил 2510 тыс. т, что в 4,6 раза больше по сравнению с 1913 г. За этот же период среднегодовой объем погрузочно-разгрузочных работ увеличился до 530 тыс. тонн. В соответствии с решением июньского (1931 г.) Пленума ЦК ВКП(б) в 1932–1933 гг. железнодорожная линия Красноводск — Ашхабад — Душак протяженностью 743 км первой в нашей стране была переведена на тепловозную тягу. Уже первые месяцы эксплуатации выявили технико-экономические преимущества последних по сравнению с паровозами. В связи с этим в депо ст. Красноводск осуществлен ряд технических мероприятий: впервые в республике был введен механизированный круг для разворачивания локомотивов, механизированная пескоподача, для изготовления эмульсионной смазки установлено оборудование, обеспечившее нужды депо ст. Ашхабад, Казанджик и других.
Дальнейшее развитие промышленности и транспорта города увеличило число рабочих, инженерно-технических работников, повысило их квалификацию. По переписи населения 1939 г. из 8020 работавших, более 54 проц. составляли работники промышленности, строительства, транспорта и связи.
Увеличение численности рабочих Красноводска сопровождалось повышением политического сознания и трудовой активности. В свете решений XVI партийной конференции ВКП(б), постановления ЦК ВКП(б) от 9 мая 1929 г. «О социалистическом соревновании» на предприятиях Красноводска развернулось социалистическое соревнование. Огромную роль в его развертывании сыграло постановление исполбюро ЦК КП(б)Т «О положении Красноводской партийной организации», принятию которого предшествовало всесторонняя проверка специальной бригадой ЦК КП(б)Т состояния партийной организации и работы ряда предприятий города по руководству социалистическим соревнованием.
Труженики Красноводска горячо откликнулись на решение ЦК КП(б)Т. Кадровые рабочие вагонного депо ст. Красноводск П. И. Тальманов и М. Е. Калиганов выступили с ценной инициативой создать книгу пролетарских самообязательств, в которой каждый рабочий, ударник, каждый трудящийся, мобилизовавший себя на выполнение пятилетнего плана, свидетельствует свое самозакрепление на производстве подписью. Эта инициатива красноводских рабочих была поддержана ТСПС, редакцией «Туркменская искра» и партийными организациями крупнейших предприятий республики, которые стали выпускать специальные листы самообязательств, сводимых затем в общую книгу.
Со второй половины 1935 г. социалистическое соревнование поднялось на новую ступень — возникло стахановское движение. Оно получило развитие и на предприятиях Красноводска. В целях обобщения и широкого распространения опыта работы передовиков промышленности 12–14 января 1936 г. Красноводский РК КП(б)Т созвал первый слет стахановцев, в котором приняли участие около 200 человек. На слете машинист депо Гаврилов, токарь того же депо Курышев, рабочий морского порта Махмудов и др. рассказали о своем опыте и методах работы, подчеркнули значение нового движения для развития производства и повышения производительности труда.
В результате большой организаторской работы партийной организации, повышения авангардной роли коммунистов стахановское движение в Красноводске вскоре вступило в новый этап — от стахановцев-одиночек к ста. хановским бригадам, участкам, цехам и сменам. Число стахановцев непрерывно росло. К февралю 1940 г. в промышленности, на транспорте и в строительстве количество стахановцев по сравнению с 1938 г. увеличилось в 2 раза, а ударников — в 3 раза.
Все это способствовало росту производительности труда и объема выпускаемой продукции. Промышленность Красноводска в 1935 г. выпустила, продукции на сумму 8570 тыс. руб., а в 1941 г. — уже на 16946 тыс. руб., или за 6 лет ее производство почти удвоилось.
Развитие промышленности и транспоота сопровождалось изменением облика Красноводска: были выстроены десятки новых домов, зданий, произведена частичная перепланировка улиц и площадей, реконструировано коммунальное хозяйство. Ядром Красноводска оставалась исторически сложившаяся центральная часть города, в которой сосредоточена значительная часть населения, большинство культурных, административных и торговых учреждений. Здесь же сконцентрировались наиболее крупные промышленные и транспортные предприятия — рыбокомбинат, железнодорожная станция, морской порт и другие.
В годы предвоенных пятилеток была проведена большая работа по улучшению жилищных условий трудящихся и благоустройству города. Жилищный фонд увеличился с 62,8 тыс. кв. м в 1926 г. до 86,9 тыс. кв. м к началу 1940 г., обобществленный жилищный фонд— с 26,0 тыс. кв. м до 60,8 тыс. кв. метров.
Развитие социалистической экономики привело к росту материального благосостояния трудящихся, к улучшению их условий труда и жизни. Улучшилось снабжение трудящихся продуктами первой необходимости.
Значительно улучшилось электроснабжение населения. В 1939 г. 65 проц. жилой площади общественного сектора, или 39 тыс. кв. м, были обеспечены электричеством. Для сравнения можно сказать, что в 1932 г снабжалось всего 5385 кв. м, а в 1935 г. — 7012 кв. м. С 1935 г. начал функционировать водопровод протяженностью 5 километров.
В годы предвоенных пятилеток партийные и советские организации большое внимание уделяли и вопросам культурного строительства. Они развернули широкую борьбу за охват всех детей школьным образованием и ликвидацию неграмотности населения, при непосредственной помощи политотделов и политработников Красной Армии провели большую работу по перестройке народного образования на новых началах.
Большим событием в культурной жизни Красноводска явилось создание 23 февраля 1920 г. отдела народного образования при уездно-городском революционном комитете. Правда, с первых шагов своей деятельности отдел встретился с большими трудностями: отсутствовали учебники, не хватало средств на строительство школ, на приобретение учебных пособий, отсутствовали учительские кадры и многое другое. Но благодаря повседневной помощи партийных и советских организаций уже в сентябре 1920 г. в городе была налажена работа в персидской, татарской, армянской школах первой ступени и казахской школе-интернате им. А. В. Луначарского с общим контингентом учащихся 548 человек. В 1921 г. в городе начала функционировать еще туркменская школа-интернат им. Н. Айтакова.
Сильный толчок развитию просвещения дало образование Туркменской ССР. Уже в 1925 г, количество учащихся в общеобразовательных школах и школах-интернатах увеличилось до 630, а к 1929 г. — до 960. Партийные, советские и общественные организации Красноводска осуществили также ряд мероприятий по ликвидации неграмотности взрослого населения.
Успехи в социалистическом строительстве и связанные с этим задачи подготовки национальных кадров настоятельно требовали проведения всеобщего обязательного начального обучения. Поэтому Красноводский городской Совет 17 сентября 1930 г. принял постановление о введении в 1930/31 учебном году во всех общеобразовательных школах города начального всеобуча с охватом детей обоего пола всех национальностей.
Усилиями партийных, советских и общественных организаций уже в первом году осуществления всеобщего начального обучения, в общеобразовательные школы были привлечены 2257 детей. За образцовую работу по проведению первого года всеобуча и сочетание этой важной работы с успешным выполнением народнохозяйственных задач Красноводск был награжден правительством ТССР денежной премией 5000 рублей.
Успехи в проведении всеобщего начального образования способствовали тому, что уже в 1933/34 учебном году в школах города было введено всеобщее семилетнее образование.
Из года в год увеличивался контингент учащихся. С 1934/35 по 1936/37 учебные годы количество обучающихся в школах и интернатах увеличилось с 2583 до 3636 человек.
Быстрый рост контингента учащихся в свою очередь требовал интенсивного роста строительства новых школ. За 1935–1937 гг. в городе были построены здания для железнодорожной школы, школы № 1 и казахской школы, рассчитанные на 400 человек каждая, что свидетельствовало о возрастании из года в год ассигнований на нужды народного образования. Так, в 1932 г. на просвещение было отпущено 522,3 тыс. руб., а в 1939 г. — уже 2579,9 тыс. руб., что в пять с лишним раз больше.
Успехи в осуществлении начального и семилетнего обучения создали благоприятные условия для ликвидации неграмотности и малограмотности взрослого населения. Достаточно сказать, что общая грамотность взрослого населения города в 1932 г. составила уже 53,7 проц., что обеспечило дальнейший подъем культурного уровня трудящихся масс и повышение их Трудовой и политической активности.
Важную роль в повышении культурного уровня трудящихся Красноводска сыграли культурно-просветительные учреждения: 6 библиотек, 10 клубов. С 1932 г. в городе начал функционировать музей им. 26 бакинских комиссаров. С начала 1930 г. в быт красноводчан прочно начали входить радио и телефон. В 1940 г. в городе работало 857 телефонов и 920 радиоточек.
В годы строительства социализма значительно улучшилось и медицинское обслуживание населения. В 1939 г. функционировали две больницы, родильный дом, женская и детская консультации, один диспансер, два здравпункта на предприятиях. Число больничных коек в 1939 т. достигло 279 против 178 в 1935 г. Здоровье тружеников города в 1939 г. охраняли 20 врачей и 132 средних медицинских работника.
Характерным показателем экономического и культурного развития, роста благосостояния трудящихся города является неуклонный рост его бюджета. В 1930 г. он составил 1486 тыс. руб., а в 1940 г. — 12704 тыс. руб. Ежегодно более половины бюджета шло на культурно-социальные мероприятия. Достаточно сказать, что в 1939 г на них расходовалось более 57 проц. бюджета. С развитием промышленного и жилищно-бытового строительства увеличилась территория города. В 1939 г. территория его равнялась 243 га. По данным переписи 1926 г. в Красноводске проживало 10,1 тыс. человек, в 1939 г. — 20,9 тыс. человек. Городская партийная организация, насчитывавшая в своем ряду к началу 1941 г. 788 коммунистов, в том числе 438 членов и 350 кандидатов партии, уделяла исключительное внимание воспитанию трудящихся.
Пропагандистом всего нового и передового в жизнь являлась газета «Красноводская искра», орган городского комитета партии и исполкома городского Совета депутатов трудящихся, издававшаяся на туркменском и русском языках. Первый номер газеты вышел в октябре 1931 г. Она сразу же заслужила популярность у красноводчан. Если в 1931 г. газета имела 55 рабкоров, то в 1932 г. — 202 человека. На страницах газеты находили отражение вопросы партийного и советского строительства, профсоюзной и — комсомольской работы, народного образования и культуры, состояния торговли и общественного питания и другие.
В результате целенаправленной работы партийной организации повышалась политическая сознательность и производственная активность тружеников города.



КРАСНОВОДСК НА СЛУЖБЕ ФРОНТА И ТЫЛА

(1941–1945 гг.)


На рассвете 22 июня 1941 г. фашистская Германия вероломно напала на нашу страну. Так, советскому народу, занятому мирным трудом, была навязана война, самая жестокая, тяжелая и кровопролитная, какую пришлось пережить человечеству. Коммунистическая партия и Советское правительство с первых же дней Великой Отечественной войны развернули организаторскую работу, направленную на перестройку всего хозяйства и сознания людей на военный лад, на достижение победы над врагом.
Не оправдались надежды фашистской Германии на развал Советского многонационального государства.
Все нации и народности, населявшие нашу обширную страну, как один человек поднялись на защиту завоеваний Великого Октября.
Самоотверженно трудились в суровые годы также и труженики Красноводска.
Как только стало известно о нападении фашистских захватчиков на нашу страну, на предприятиях, в учреждениях и организациях состоялись многолюдные митинги и собрания. Чувством глубокого презрения к германскому фашизму и стремлением дать сокрушительный удар по зарвавшемуся врагу были проникнуты речи выступавших на митингах красноводчан.
«В ответ на провокацию немецкого фашизма, — говорилось в резолюции, принятой участниками митинга рабочих и служащих паровозного депо, состоявшегося 22 июня 1941 г… — железнодорожники еще больше сплотятся вокруг большевистской партии. Мы, как и весь советский народ, уверены, что враг, напавший на нашу Родину, будет разбит. Мы еще лучше и производительней будем работать и стремиться обеспечить победу над гнусным врагом». «Мы готовы по первому зову рвануться в бой не жалея ни сил, ни собственной жизни, только бы защитить свое отечество и разгромить врага», — вторили им рабочие и служащие рыбокомбината.
С первых же дней от трудящихся Красноводска, движимых чувством любви к Родине, стали поступать заявления с просьбой о немедленной отправке в действующую армию. В первых рядах этого движения шли коммунисты и комсомольцы. В заявлении, поданном в горвоенкомат, рабочий Агаларов писал: «Я, как коммунист, заявляю, с сего дня прошу считать меня мобилизованным и зачислить в ряды Красной Армии на любой фронт по вашему усмотрению, я честно буду служить народу и Родине».
Подобные заявления подавали женщины и девушки, готовые вместе со своими мужьями и братьями с оружием в руках бороться против фашистских захватчиков. В своем заявлении, присланном в редакцию газеты «Коммунист», работница Красноводской городской пожарной охраны Антонова писала: «Хотя мне 17 лет, но я горю одним желанием — отомстить кровавым фашистам, напавшим на нашу отчизну. Я готова в любое время добровольно вступить в ряды Красной Армии. Имею специальность медицинской сестры, буду с любовью и горячей заботой ухаживать за ранеными бойцами Красной Армии». Заявления, проникнутые огромным патриотизмом советских людей, поступали сотнями. Только за первую неделю войны в горвоенкомат и редакцию газеты «Коммунист» было подано свыше 300 заявлений.
В городе развернулась большая работа по всеобщей обязательной военной подготовке взрослого населения, на предприятиях, в учреждениях и организациях создавались группы по изучению военного дела. К середине августа 1941 г. в городе функционировало 118 кружков ПВХО и 22 кружка ГСО, в которых обучались соответственно 3800 и 472 человека. В дальнейшем количество таких кружков увеличилось. К 1 апреля 1942 г. через оборонные кружки было подготовлено 7850 человек.
С первых же дней войны городская парторганизация повсеместно развернула работу по переводу народного хозяйства на военный лад. Пленум горкома партии, состоявшийся в июле 1941 г., призвал первичные парторганизации и всех коммунистов возглавить патриотическое движение трудящихся, способствовать делу снабжения фронта всем необходимым. Она стала подлинно политическим центром всей работы города, еще больше укрепила связь с массами, вела их за собой на выполнение и перевыполнение задач, поставленных партией и правительством перед трудящимися тыла.
Сближение "городской партийной организации с массами, укрепление ее авторитета нашли яркое выражение в росте рядов партии. В 1945 г. число коммунистов в городе по отношению к 1940 г. увеличилось на 64,3 проц. В партию принимались лучшие люди, способные в любой момент встать на защиту своей Родины, показывающие образцы подлинного героизма в труде.
В связи с перестройкой народного хозяйства Красноводский ГК КПТ перестроил и значительно расширил размах агитационно-пропагандистской работы. Этому во многом способствовали агитпункты, все средства устной и наглядной агитации. Улучшился подбор и увеличился состав пропагандистов, агитаторов. Так, в 1943 г. количество агитаторов увеличилось по сравнению с 1941 г. более чем в 2,5 раза и составило 814 человек, в том числе 381 коммунист и 190 комсомольцев.
Благодаря разносторонней идеологической работе парторганизаций, повышалась сознательность и творческая активность тружеников города. Коллективы предприятий промышленности, транспорта и строек брали на себя повышенные обязательства, стремились удвоить свои усилия в помощь фронту. Девизом, определившим их деятельность и помыслы, стал призыв партии: «Все силы на разгром врага!», «Все для победы над врагом!».
С высоким сознанием своего долга перед Родиной работали труженики рыбокомбината, к 23 августа 1941 г. выполнившие годовой план на 80 проц. Замечательные образцы труда показывали рабочие паровозного депо. Коллектив котельного цеха сентябрьский план 1941 г. выполнил на 191 проц… а механического и заготовительного цехов соответственно на 174 и 157 проц. Машинисты, стахановцы Каляпин, Литвиненко, Заварыкин, Демченко и другие добивались значительного повышения технической скорости локомотивов. В сентябре они перевыполнили среднесуточный пробег паровозов на 5 км, проведя 20 тяжеловесных поездов, перевезли сверх плана 2791 т народнохозяйственных грузов. Используя скоростные методы обработки судов, систематически 1,5–2 нормы выполняли грузчики морского порта Союнмагомбетов, Мелешко, Сарсенко и другие.
Широкое распространение среди тружеников города получило патриотическое начинание молодых рабочих Горьковского и Уральского машиностроительных заводов, выдвинувших лозунг: «Работать не только за себя, но и за товарища, ушедшего на фронт», т. е. выполнять производственное задание на 200 и более процентов.
Движение двухсотников, трехсотников росло и ширилось, в него вливались все новые и новые силы, оно охватывало все новые цехи и участки, бригады и смены. Не только в городе, но и в республике стали известны имена токарей Замзанова, Логунова, Петрова, слесаря Володина, строгальщика Сахтаганова из паровозного депо, электромонтера Чернышева, токаря Шостака, фрезеровщика Михайличенко, кузнеца Овчарова, слесаря Зайченко с судоремонтного завода, бригадира маринадного цеха Мамедова с рыбокомбината и многих других, выполнявших дневное задание от 200 до 700 и более процентов.
Застрельщиками массового трудового героизма выступали коммунисты. Их надежными помощниками были комсомольцы. Откликаясь на призыв своих сверстников из Горького и Свердловска, комсомольцы и молодежь города работали с огромным напряжением.
Война потребовала значительного расширения производства в труднейших условиях. Одним из них была большая убь!ль рабочих рук. Более 9 тыс. рабочих, инженерно-технических работников и служащих предприятий промышленности, транспорта и строек города ушли на фронт.
На предприятиях Красноводска развернулась работа по подготовке рабочих массовых профессий через сеть краткосрочных курсов и школ техминимума, широко применялось индивидуальное и бригадное обучение новых рабочих. Только за 1943–1944 гг. и 7 месяцев 1945 г. было подготовлено 9840 квалифицированных работников разных специальностей. Обеспечение ведущих отраслей экономики города рабочей силой шло также через систему фабрично-заводского обучения. За годы войны 3 школы ФЗО подготовили 1038 молодых специалистов.
В годы войны на производство пришло много женщин. Отвечая на призыв партии и правительства, вчерашние домохозяйки встали к станкам, овладели сложными профессиями слесаря, токаря, помощника машиниста, крановщика, оператора, диспетчера. Увеличение женской прослойки в составе рабочего класса Красноводска продолжалось в течение всей войны. Так, в 1941 г. в промышленности, на транспорте и в строительстве города, было занято 1157 женщин, в 1943 г. — 3547, в 1945 г. — 4430.
В годы войны произошли существенные сдвиги и в возрастном составе рабочего класса. В 1943 г. 45 проц. общего количества рабочих, занятых в промышленности, на транспорте и стройках, составляла молодежь. На отдельных предприятиях удельный вес молодежи среди работавших был еще выше: на судоремонтном заводе— 58 проц., в вагонном депо—67 процентов.
Огромные по важности задачи приходилось решать транспортному узлу Красноводска. С первых же дней войны, когда Красная Армия вела упорные оборонительные бои, он стал мощной перевалочной базой, связывающей фронт и тыл. Резкое увеличение потока грузов потребовало осуществления на транспортных предприятиях города значительных технических мероприятий. Совершенно изменился облик морского порта, обеспечившего бурный рост обработки хлебных грузов, сложного заводского оборудования, тяжеловесов, не встречавшихся на переработке грузов в мирное время. Уже в августе 1941 г. пропускная способность порта по зерну увеличилась в 2 раза. С октября 1941 г. порт начал принимать оборудование эвакуированных заводов и фабрик. Через порт на Восток в течение IV квартала 1941 г. и в 1942 г. прошло оборудование таких крупных заводов, как Краматорский завод тяжелого машиностроения, Харьковский тракторный, Ростовский завод сельскохозяйственного машиностроения, украинских радиаторного, цинкового заводов и десятки других.
Одновременно порт выполнял огромный объем работ по эвакуации в глубь страны гражданского населения В конце 1941 г. пассажироперевозки эвакуированного населения из прифронтовых районов составляли 10–15 тыс. человек в сутки.
В 1942 г. доля заводского оборудования составила 50 проц. всего грузооборота порта. В обратном направлении на Запад через порт перевозились танки, орудия, боеприпасы.
Значение Красноводского порта возросло особенно с лета 1942 г. Пользуясь отсутствием второго фронта в Европе, гитлеровская армия начала крупное наступление на южном участке советско-германского фронта, прорвалась на Северный Кавказ, вышла к берегам Волги. Врагу удалось временно оккупировать Ростов и часть Северного Кавказа. Продвижение противника в глубь страны привело первоначально к временному, а затем и полному прекращению движения по Волге. Перестали функционировать важные пути питания Кавказского фронта. Нависла опасность изоляции Кавказского фронта от основных сил Красной Армии и источников снабжения боеприпасами и вооружением. Нужно было напряжение всех сил, чтобы остановить наступление врага, разгромить его на подступах к Закавказью, сорвать планы захвата Баку и Грозного.
В этот критический для советского народа момент Красноводский порт совместно с Ашхабадской железной дорогой фактически превратился в главную и единственную транспортную артерию страны, через которую Советская Армия, защищавшая Кавказ, бесперебойно снабжалась всем необходимым. Он стал передним краем обороны. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 1 сентября 1942 г. в Красноводске и области было объявлено военное положение. Важно было в невиданно короткие сроки резко увеличить пропускную способность порта за счет его коренной реконструкции, оснащения современными механизмами, значительного увеличения рабочей силы. В 1942 г. здесь ремонтировались пристани, строились новые причалы, причем эти работы велись одновременно с выполнением увеличивавшегося объема погрузочно-разгрузочных операций. Огромное внимание уделялось механизации этих операций. Из различных морских и речных портов страны доставлялись оборудование, мощные подъемные краны и другие погрузочно-разгрузочные механизмы. К началу 1943 г. порт располагал уже 19 паровыми и автомоторными и 5 электрическими кранами, 8 стационарными ленточными транспортерами.
О возросшем военно-коммуникационном значении Красноводского транспортного узла свидетельствовал тот факт, что в период напряженных боев на южных фронтах для координации деятельности морского порта и железнодорожной станции в Красноводске находились особоуполномоченные ГКО СССР, Наркома Морского Флота СССР, руководители партии и правительства республики.
Немаловажное значение имело обеспечение порта оперативными руководящими кадрами. По распоряжению Наркома Морского Флота СССР в Красноводский порт прибыло 74 специалиста, в том числе 8 начальников портов, которые возглавили особо ответственные оперативные участки производства.
Порт своевременно обеспечивался рабочей силой. Кадры рабочих-грузчиков пополнялись в основном за счет колхозников Туркменистана, Узбекистана, Казахстана. К октябрю 1942 г. в порт прибыло свыше 3 тыс. человек, которым оказывалась помощь в быстрейшем овладении профессиями грузчика, крановщика и др.
В результате осуществленных мероприятий пропускная способность порта резко увеличилась, что обеспечило планомерную переработку военных и народнохозяйственных грузов, идущих как на фронт, так и в тыл— на Восток. Объем переработки грузов за II полугодие 1942 г. достиг объема переработки грузов за весь 1941 г. при значительном увеличении удельного веса трудоемких грузов. Пропускная способность морского порта по обеспечению перевозок военного времени находилась в прямой зависимости от работы железнодорожной станции и Уфринской нефтебазы. Резкое увеличение потока грузов потребовало осуществления значительных технических мероприятий и на этих транспортных предприятиях города. На железнодорожном узле было восстановлено 7 недействующих и построено 6 новых разъездов. На Уфринской нефтебазе были построены новые нефтехранилища, четыре насосные станции, электростанция, было проложено 60 км нефтепровода, в результате чего мощность ее была резко увеличена с 1,8 млн. т в 1941 г. до 2,8 млн. т в 1942 году.
Всего за годы войны 3 транспортных предприятия города переработали свыше 32 млн. т военных и народнохозяйственных грузов.
На нужды фронта работала и промышленность Красноводска. Она развивалась путем реконструкции и более полного использования действовавших производственных мощностей, привлечения к работе различного рода предприятий легкой, пищевой промышленности и промысловой кооперации.
Напряженно трудился в годы войны коллектив Красноводского рыбокомбината. На его плечи легла переработка рыбы, выловленной Астраханским, Махачкалинским и другими промыслами Каспийского бассейна. В 1942 г. было переработано 61628 ц рыбы, что почти вдвое превысило уровень 1940 г. И это на том же оборудовании и с тем же количеством работников, что и в 1940 г. В конце 1942 г. здесь был пущен в эксплуатацию эвакуированный рыбоконсервный завод производительностью 12 тыс. банок в сутки. До конца войны комбинат выпустил 2034 тыс. условных банок рыбных консервов, которые шли главным образом на нужды фронта.
В сложившихся на первом этапе войны условиях, когда враг продвигался по советской земле и захватывал важные экономические районы, крупные предприятия из юго-западных районов страны перебазировались в восточные районы. Часть эвакуированных предприятий и оборудования была размещена в Туркменистане, в том числе и в Красноводске.
Например, 13 апреля 1942 г. Государственный Комитет Обороны принял решение о размещении в Красноводске нефтеперерабатывающего завода, эвакуированного из Туапсе. Летом 1942 г. развернулась работа по строительству завода в долине между городом и бухтой Соймонова. «Тяжелыми были дни начала строительства, — вспоминает один из старейших работников завода А. Т. Долженко, — большинство из нас жили тогда в бараках, но никто не жаловался на трудности. Все горели одним желанием, сделать всё для фронта, сделать все, что в наших силах, для разгрома врага».
Коммунисты и комсомольцы заняли самые трудные участки работы. Важность скорейшего восстановления завода и выпуск продукции столь необходимой для нужд фронта разъяснялась каждому рабочему, на всех участках были определены жесткие графики.
В исключительно короткие сроки, в период осени 1942 г. и весны 1943 г. была построена первая крекинг-установка № 21. 25 мая 1943 г. начался пуск установки, 5 июня 1943 г. она была выведена на режим и получен первый автомобильный бензин. Так, небольшой комплекс технологической установки с персоналом 138 человек положил начало развитию в Туркменистане новой отрасли тяжелой промышленности — нефтеперерабатывающей. С начала ввода в эксплуатацию и до конца войны завод дал для нужд фронта и народного хозяйства страны 1448 эшелонов нефтепродуктов.
Успешная перестройка народного хозяйства Красноводска на военный лад и его дальнейшее развитие явились результатом неослабного внимания Коммунистической партии и Советского правительства, которые несмотря на тяжелые условия военного времени, нашли достаточно сил и средств для осуществления в городе большого капитального строительства. Только на строительстве нефтеперерабатывающего завода, расширении рыбокомбината, реконструкции морского порта, железнодорожного узла и нефтебазы в 1941–1945 гг. было освоено 226,8 млн. рублей.
Доблестный труд красноводчан «подносчиков патронов», как их любовно называли бойцы Красной Армии, высоко оценен. За творческую инициативу, умелую организацию производства и освоение новой техники и технологии более 5 тыс. рабочих, ИТР и служащих, партийных, советских, профсоюзных и хозяйственных руководителей были награждены орденами и медалями Советского Союза.
Трудящиеся Красноводска крепили оборонную мощь Родины не только самоотверженным трудом на производстве. Как и все советские люди, они изыскивали разные способы помощи фронту. Как и повсюду в тыловых районах страны, среди трудящихся города развернулось патриотическое движение по сбору теплых вещей для героических защитников Родины. Трудно было найти в городе семью, которая не участвовала бы в этом благородном движении. Лозунг «тепло оденем и обуем славных защитников Родины» был встречен как боевой клич рабочими и служащими, комсомольцами и пионерами, школьниками и студентами, домохозяйками. За годы войны трудящиеся собрали и отправили воинам Советской Армии 32670 теплых вещей, а также большое количество индивидуальных посылок и одну общегородскую общей стоимостью 67,3 тыс. рублей.
Патриотизм тружеников города проявился в сборе средств в фонд обороны, на строительство танков и боевых самолетов, в подписке на государственные займы и денежно-вещевой лотереи и т. д. С 1941 по 1945 гг. они внесли в фонд обороны 5959 тыс. руб. деньгами, 6735 тыс. руб. облигациями, 18 кг серебра. От подписки на государственные займы и денежно-вещевой лотереи в фонд обороны поступило 40529 тыс. рублей.
Ярким проявлением заботы трудящихся Красноводска о героической Советской Армии была забота о семьях фронтовиков и погибших воинов, инвалидах Великой Отечественной войны. Материальная помощь семьям фронтовиков поступала, с одной стороны, в виде пенсий и пособий от государства, а с другой — в виде помощи обувью, одеждой, топливом, промышленными и продовольственными товарами от местных организаций.
Несмотря на огромные трудности военного времени, забота о советском человеке не прекращалась ни на минуту. Партийные, советские и хозяйственные органы уделяли неослабное внимание улучшению условий труда и жизни советских людей, снабжению их продовольственными товарами, налаживанию работы предприятий общественного питания и коммунального хозяйства, обеспечению населения жильем, топливом и т. д.
Самоотверженный труд жителей Красноводска в годы Великой Отечественной войны — одна из ярких страниц в истории туркменского народа, внесшего весомый вклад в общую борьбу советских людей с ненавистным фашизмом. Он стал демонстрацией дружбы и товарищества, советского патриотизма и социалистического интернационализма.



ДАЛЬНЕЙШИЙ ПОДЪЕМ ПРОМЫШЛЕННОГО ПРОИЗВОДСТВА. СТРОИТЕЛЬСТВО НОВЫХ И РЕКОНСТРУКЦИЯ СТАРЫХ ПРЕДПРИЯТИИ


Великая Отечественная война завершилась всемирно-исторической победой советского народа, получившего возможность вновь приступить к мирному социалистическому строительству. Несмотря на огромные людские и материальные потери, причиненные войной, жизнь страны постепенно налаживалась.
Перспективы развития СССР в послевоенный период были определены решениями XIX и XX съездов партии и последующих Пленумов ЦК КПСС, а также народнохозяйственными планами на IV, V и VI пятилетки. Развитие экономики страны в этот период, как и в годы предвоенных пятилеток, было тесно связано с научно обоснованным размещением производительных сил, обеспечивающим гармоничное развитие всех союзных республик.
В связи с превращением Туркменистана в один из основных нефтедобывающих районов страны в основу его послевоенного индустриального роста было положено развитие отраслей тяжелой промышленности, главным образом нефтедобывающей, нефтеперерабатывающей, химической, энергетической, строительной и других.
Значительное место в дальнейшем экономическом развитии республики отводилось Красноводску, промышленный потенциал которого особенно возрос за годы войны. За это время изменилась структура городской промышленности. Если в довоенные годы ведущими отраслями экономики здесь были пищевая (рыбная) промышленность и производство строительных материалов, то с вводом в эксплуатацию в июне 1943 г. 1 очереди нефтеперерабатывающего завода ведущей отраслью стала нефтеперерабатывающая промышленность. Значительно увеличилась энергетическая мощность города.
Промышленность Красноводска продолжала развиваться стремительными темпами, причем в этом процессе можно выделить два основных этапа. На первом этапе — в период завершения строительства социализма — главное внимание уделялось развитию нефтеперерабатывающей промышленности. Коммунистическая партия и Советское правительство, принимая во внимание в перспективе значительный рост добычи нефти в Туркменистане, в целях обеспечения ее переработки, расширения ассортимента нефтепродуктов и улучшения их качества принимали меры по дальнейшему подъему нефтеперерабатывающей промышленности Красноводска за счет строительства новых и наращивания мощностей действующих технологических установок, выделяя для этого необходимые финансовые и материальные ресурсы.
В начале февраля 1946 г. было завершено строительство нефтеперерабатывающего завода — комбинированной установки. Новый завод, строительство которого началось в феврале 1944 г., включил в себя блоки первичной перегонки термического крекинга, термического риформинга, газофракционирующую, полимеризационную установки и установку по очистке нефтепродуктов. К середине 1946 г. комбинированная установка была освоена и пущена в технологический режим. Существование в городе двух самостоятельных заводов вскоре привело к неурядицам в обеспечении их рабочей силой, в материально-техническом снабжении. В целях устранения этих недостатков в 1948 г. оба завода были объединены в один.
Дальнейшее увеличение добычи нефти з республике вызвало необходимость расширения завода. В связи с этим в начале 1949 г. было начато строительство технологической установки каталитического крекинга общей проектной стоимостью в 329 млн. руб. В комплекс установки, оснащенной новой техникой и аппаратурой, входили также электрообессоливающая, газофракционирующая, алкилирующая и атмосферная установки.
В связи со всевозрастающим спросом народного хозяйства страны на нефтепродукты, особенно на высококачественный бензин, строительство установки велось ускоренными темпами и находилось под неослабным контролем партийной организации и правительства республики. В частности, X съезд КП(б)Т, состоявшийся 18–22 августа 1950 г., особо подчеркнул необходимость расширения завода и строительства новых цехов с расчетом переработки добываемой нефти на I месте. Кроме того, ход этого строительства неоднократно обсуждался на бюро ЦК КП(б) Туркменистана (19 января 1950 г. и 1 марта 1951 г.). Стройке оказывалась серьезная помощь в обеспечении стройматериалами и оборудованием, а также высококвалифицированными рабочими и инженерно-техническими кадрами. Это способствовало расширению строительно-монтажных работ и ускорению ввода в эксплуатацию первых технологических установок. Так, в 1950 г. в промышленную эксплуатацию были пущены атмосферная установка и установка нейтрализации черного контакта. В феврале 1951 г. вступили в строй действующих два блока электрообессоливающей установки, а к маю этого же года — установка каталитического крекинга, газофракционирующая и алкилирующая.
Расширение завода привело к значительному увеличению его мощности. За 1946–1952 гг. намного возрос объем переработки нефти, увеличился выпуск светлых нефтепродуктов и улучшилась глубина отбора нефти.
С середины 50-х годов Коммунистическая партия и Советское правительство усилили внимание к вопросам совершенствования руководства промышленностью, использования достижений науки и техники в производстве. Важное значение для ускорения научно-технического прогресса имел июльский (1955 г.) Пленум ЦК КПСС, обсудивший вопрос об улучшении работы промышленности. Главной линией развития промышленности, подчеркнул Пленум, является технический прогресс и дальнейший подъем на этой основе производительности труда.
26 августа 1955 г. состоялось собрание партийного актива Красноводска, на котором были обсуждены задачи городской партийной организации в свете решений июльского Пленума ЦК КПСС. На собрании отмечалось, что на отдельных предприятиях города, в частности на судоремонтном заводе, комбинате строительных материалов рыбокомбинате и других, все еще не уделяется должное внимание внедрению новой и эффективному использованию существующей техники, не принимались мерь к улучшению организации производства. Так, на судоремонтном заводе долгое время не использовался фракционный пресс. Был крайне незначительным коэффициент использования эксцентрикового пресса, электроупрочнителя, вулканизационного и пескоструйного аппаратов. На рыбокомбинате более двух лет не была установлена машина для мойки кильки. Между тем ручная мойка не только усложняла условия труда рабочих, но и снижала производительность труда и повышала себестоимость продукции.
На собрании отмечался также очень высокий удельный вес ручного труда на производстве, особенно на погрузочно-разгрузочных работах. Доля ручного труда, например, на рыбокомбинате, заводе стройматериалов, мясокомбинате и в артелях промкооперации составляла 75–80 процентов
Собрание партийного актива поставило перед первичными партийными и хозяйственными организациями города задачу — осуществить крутой поворот в работе промышленности, усилить контроль за деятельностью предприятий и коренным образом улучшить партийно-политическую работу.
Напряженная борьба за внедрение в производство новой техники, автоматизацию и механизацию производственных процессов развернулась на нефтеперерабатывающем заводе, коллективу которого было о чем беспокоиться. Дело в том, что к началу 50-х годов темпы роста переработки нефти в республике несколько опережали темпы роста добычи. Однако в последующие годы наблюдается обратная картина, причем с каждым годом разница между добычей нефти и ее переработкой увеличивалась. Это не могло не тревожить партийную организацию республики. В решениях XI и XIII съездов КПТ, состоявшихся в 1952 и 1956 гг., указывались конкретные меры по ликвидации этого разрыва, что сыграло положительную роль во все более полном использовании производственных мощностей завода.
В марте 1956 г. горком партии направил на завод группу специалистов с целью изучения работы коллектива по техническому прогрессу. На основе выводов, представленных ими, бюро горкома КПТ обсудило вопрос «О техническом прогрессе, внедрении в производство достижений науки и техники и передовой технологии». Отметив, что завод располагает огромными производственными резервами, бюро потребовало от партийной и профсоюзной организаций завода направить усилия коллектива на дальнейшее наращивание мощностей технологических установок на основе технического прогресса.
Решение бюро горкома партии было затем детально рассмотрено на собрании коммунистов. Партийная организация и администрация завода совместно с ИГР и новаторами производства разработали конкретный план мероприятии, на партийных собраниях, производственных совещаниях заслушивались и обсуждались отчеты их исполнителей. Все это дало хорошие результаты: была перекрыта проектная мощность в 2–3,5 раза.
Большая работа проводилась по замене малопроизводительного оборудования более производительным, по улучшению технологических схем установок. Так, на заводе впервые в практике отечественной нефтепереработки были внедрены горизонтальные электрогидраторы, что позволило вести процесс обессоливания нефти при высоких температурах и давлениях. Примененный способ позволил в 6 раз повысить производительность обычных типовых электрогидраторов.
К концу 50-х годов коллектив завода выпускал автомобильный и авиационный бензины, дизельное и реактивное топливо, керосин, мазут, масло и смазки различного назначения, сырье для химии и органического синтеза.
Заметный технический прогресс наметился также и на других предприятиях промышленности города. В частности, в 1955 г. на — мясокомбинате был введен молочный цех и установлен сосисочный автомат. На комбинате строительных материалов в 1956 г. впервые начали применять камнерезальный комбайн С-89, и в 1958 г. таких комбайнов насчитывалось уже 14, в результате механизированная добыча камня — "гюша» увеличилась в 6 раз. Осуществлена реконструкция алебастрового цеха, расширен известковый цех, начато производство гипсолитовых плит и др.
На судоремонтном заводе в 1956 г. вступил в эксплуатацию плавучий док, позволивший производить ремонт судов, не вытаскивая их на берег. С вводом этого дока время, затрачиваемое на ремонт судов, сократилось в несколько раз.
Одним из важнейших факторов, способствовавших развитию промышленности, особенно нефтеперерабатывающей, явилось создание в городе мощной энергетической базы. В 1945–1947 гг. было завершено строительство 1 очереди первой в республике теплоцентрали, которая стала удовлетворять потребности в электроэнергии не только технологических установок нефтеперерабатывающего завода, но частично и бытовые потребности города. В 1949 г. начата, а в 1952 г. пущена в эксплуатацию II очередь теплоцентрали, с пуском которой мощность ТЭЦ была увеличена более чем в 3 раза. С вступлением в строй II очереди теплоэлектроцентрали все функционировавшие в городе малоэкономичные дизельные электростанции были демонтированы. ТЭЦ стала основным источником энергии, обеспечивающим все потребности города.
В дальнейшем подъеме индустрии Красноводска немаловажное значение имели крупные капитальные вложения в народное хозяйство. Только за 1951–1958 гг. на капитальное строительство в городе было израсходовано около 425 млн. руб., в том числе 214 млн. руб. было направлено на развитие промышленности и прежде всего ее ведущей отрасли — нефтеперерабатывающей. В результате объем производства валовой продукции промышленности в 1958 г. более чем в 3 раза превысил уровень 1950 г. Опережающее развитие поручила нефтеперерабатывающая промышленность. За 1952–1958 гг. объем переработки нефти возрос на 72,2 проц., а выработка светлых нефтепродуктов — на 87,3 проц. В 1958 г. мощность завода позволила обеспечить переработку значительной части добываемой в республике нефти. Продукция завода составляла более половины объема всей промышленности города. Высокие темпы развития нефтеперерабатывающей промышленности обусловили повышение ее доли в валовой промышленной продукции республики. Высокими темпами, даже выше, чем в целом по республике, развивалась энергетическая промышленность. В 1958 г. в городе было произведено 107,6 млн. кВт-ч электроэнергии, против 1,5 млн. кВт-ч в 1940 г., г. е. выработка ее в городе увеличилась более чем в 71 раз, тогда как по республике — в 7,1 раза.
Заметно возросло производство строительных материалов. Так, в 1958 г. по сравнению с 1946 г. производство извести увеличилось более чем в 4 раза, естественного стенового материала — камня «гюша» — более чем в 6 раз. Увеличился выпуск продукции рыбной и кустарно-промысловой промышленности. Таким образом, к моменту завершения строительства социализма Красноводск сделал значительный шаг вперед в своем индустриальном развитии, оставив далеко позади уровень, достигнутый к довоенные годы.
В последующие годы Красноводск вступил во второй этап своего индустриального развития. В эти годы намечались крупные изменения во всех отраслях его экономики. Но главный промышленный профиль города по-прежнему определялся нефтеперерабатываюшей индустрией. В частности, предусматривалось строительство II очереди нефтеперерабатывающего завода, улучшение его технического состояния. Большая работа намечалась по развитию рыбной промышленности. Для этого на рыбокомбинате предполагалось построить рыбоконсервный, коптильный, жиромучной и посольный цехи, что позволяло резко увеличить объем, расширить ассортимент выпускаемой продукции и улучшить ее качество.
Предусматривалось развитие индустриальной и энергетической базы строительства. В связи с этим намечалось расширить комбинат и завод строительных материалов, построить новый завод железобетонных изделий, колбасный цех на мясокомбинате, новый хлебокомбинат, а также завершить строительство III очереди теплоэлектроцентрали нефтеперерабатывающего завода и новой, более мощной ТЭЦ-2. На развитие промышленности и строительства города только семилетним аланом выделено более 1 млрд. рублей.
Борьба за претворение в жизнь намеченных планов стала главным содержанием деятельности партийных и советских органов, всех общественных организаций и производственных коллективов.
На комбинате строительных материалов в результате осуществленной в 1961 г. реконструкции мощность цехов была увеличена: гипсоварочного — в 1,9, обжига извести — в 1,4 и изготовления гипсолитовых плит — в 1,8 раза. На заводе строительных материалов была полностью ликвидирована ручная и внедрена механизированная добыча камня «гюша». В 1965 г. на заводе насчитывалось 22 камнерезальных машины.
Решающее значение для повышения технического уровня строительства, улучшения его качества и снижения его себестоимости имело производство железобетонных конструкций, начало которому положил завод железобетонных изделий мощностью в 50 тыс. м3 изделий в год, введенный в эксплуатацию в июле 1964 г. Коллективу самого молодого в городе предприятия удалось одержать большую победу — более чем на год раньше установленного срока — в 1969 г., перекрыть проектную мощность. В 1976 г. завод выпустил 69,6 тыс. м3 изделий.
Дальнейшее развитие получило управление строительством. К возведению важнейших объектов промышленного и культурно-бытового назначения в городе было привлечено около 20 строительно-монтажных и специализированных управлений, в связи с этим в феврале 1964 г. был создан генподрядно-строительно-монтажный трест «Туркменхимстрой».
Выполнение планов капитального строительства было предметом постоянной заботы Красноводского горкома партии, который глубоко, со знанием дела осуществлял контроль за положением дел в каждой строительной организации, на каждой стройке, повышал ответственность руководителей и требовательность к ним за порученное дело, мобилизовывал коллективы строителей на успешное выполнение плановых заданий; помогал обеспечивать строительные организации кадрами, повседневно контролировал выполнение графиков работ на пусковых объектах и прежде всего на нефтеперерабатывающем заводе. По инициативе горкома КПТ был создан штаб по руководству строительством и пуску в эксплуатацию объектов промышленности.
Огромную помощь городской партийной организации и штабу по руководству строительством оказывали комсомол и профсоюзы. Они организовывали субботники и воскресники. Только в предпусковой период на новых технологических установках нефтеперерабатывающего завода было проведено 22 воскресника, в которых участвовало более 13 тыс. человек.
Перестройка партийной работы в строительных организациях, занятых сооружением крупных промышленных комплексов, вскоре дала ощутимые результаты: строительно-монтажные и специализированные управления стали справляться с государственными заданиями, намного ускорились темпы строительства, что способствовало ежегодному увеличению объема строительно-монтажных работ. Достаточно сказать, что объем строительно-монтажных работ за 1959–1963 гг. в целом по городу возрос на 49,5 проц., в том числе по объектам нефтехимической промышленности — на 40 проц. О большом размахе капитального строительства в Красноводске свидетельствовало и то, что план капиталовложений в течение семилетки (1959–1965 гг.) возрос в 3,5 раза, составив в 1965 г. 26,6 млн. руб. против 7,5 млн. руб. в 1959 году.
Общий объем ассигнований, израсходованных на развитие народного хозяйства города, как за счет средств, выделенных по государственному плану, так и за счет фондов предприятий и других нецентрализованных источников, за 1959–1965 гг. составил около 140 млн. руб., что в 3,3 раза больше суммы капитальных вложений за предыдущие 7 лет. И в последующие годы для развития народного хозяйства города выделялись большие ассигнования. Только за годы десятой пятилетки (1976–1980 гг.) объем капитальных вложений составил 95,5 млн. рублей.
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Неузнаваемо изменился нефтеперерабатывающий завод. В 1959 г. здесь вступил в эксплуатацию цех по производству синтетического моющего средства — сульфонола — мощностью 10 тыс. т порошка в год. В юбилейном для республики 1964 г. строители и нефтепереработчики одержали еще одну крупную победу: в марте был пущен в эксплуатацию один из важнейших объектов большой химии республики — электрообессоливающая установка и атмосферно-вакуумная трубчатка (ЭЛО-АВТ) с комплексом вспомогательных цехов. С их освоением мощность завода увеличилась. Одновременно вошла в строй действующих битумная установка, благодаря которой республика получила возможность обеспечивать стройки местным строительным битумом.
В канун открытия XXIII съезда КПСС—29 марта 1966 г. на заводе вступила в строй установка замедленного коксования в необогреваемых камерах. В 1967 г. завершено строительство и сданы в эксплуатацию установка газофракционирования и крупный комплекс установки каталитического крекинга. В 1968 г. завершено строительство комплекса установки каталитического риформинга, вторичной нефтеперегонки бензина. В 70-е годы на заводе были введены в эксплуатацию вакуумные, полимеризационная, коксовая установки, а также установка прокалки нефтяного кокса.
Широкое развитие получила пищевая промышленность города, особенно ее рыбодобывающая и рыбоперерабатывающая отрасли. В 1970 г. флот Туркменского территориально-производственного управления располагал более 120 рыбодобывающими и рыбоперерабатывающими судами, оборудованными современными механизмами, гидроакустическими, радионавигационными и другими поисковыми аппаратами, позволяющими не только вести добычу рыбы в Любых погодных условиях, но и перерабатывать ее в условиях автономного плавания. В последующие годы флот управления оснастился плавучими жиромучными и рыбоморозильными супами. Внедрение новой рыбодобывающей техники позволило увеличить добычу с 337,8 тыс. ц в 1966 г. до 491 тыс. ц в 1970 г., или на 45,2 проц. Рост рыбной ловли в свою очередь обусловил развитие рыбообрабатывающей промышленности. За эти годы был полностью реконструирован рыбокомбинат. В 1961 г. здесь был сдан в эксплуатацию жиромучной цех по выпуску муки и технического рыбьего жира. В дальнейшем цех был значительно расширен путем установки в 1965 г. дополнительных 6 котлов общей производительностью 600 ц рыбы в сутки. В том же году вместо существовавших коптильных камер кустарного типа вошли в строй механизированный коптильный цех мощностью 8 т копченой рыбы в сутки, парокотельная, установлен холодильник мощностью 18 т льда в сутки.
В 1968 г. завершилось строительство нового консервного цеха мощностью 15 млн. условных банок консервов в год из кильки типа «Сардины в масле», «Тефтели в томатном соусе». К концу 70-х годов рыбокомбинат превратился в крупнейшее рыбообрабатывающее предприятие не только Туркменистана, но и всей юго-восточной части Каспийского бассейна.
В 60—80-е гг. значительно окрепла энергетическая база промышленности Красноводска. В 1959 г. завершено строительство III очереди ТЭЦ нефтеперерабатывающего завода, с вводом которого производственная мощность ее возросла на 45 проц. Однако бурно развивавшееся народное хозяйство Красноводска, Челекена, Бекдаша требовало все большего количества электроэнергии. Увеличивалась потребность в энергии и нефтепромыслов Небит-Дага, Кум-Дага, Вышки, обеспечивавшихся маломощными энергопоездами. В связи с этим было принято решение о строительстве в Красноводске новой, более мощной теплоэлектроцентрали, оснащенной современным оборудованием, способной обеспечить потребность в энергии всего Западного Туркменистана. Строительство ноеой ТЭЦ началось в 1962 году.
27 декабря 1965 г. была пущена в эксплуатацию 1 очередь ТЭЦ-2, мощностью 60 тыс. кВт-ч электроэнергии и 160 т пара в час. В результате мощность ТЭЦ (в сентябре 1963 г. ТЭЦ-1 и ТЭЦ-2 были объединены в одно предприятие) возросла в 2,5 раза. Она была подключена по ЛЭП-110 в западную энергетическую систему республики, что значительно увеличило энергетический потенциал промышленности этого региона. В 1967 г. Красноводской ТЭЦ было присвоено имя 50-летия Октября.
В 1968 г на ТЭЦ приняты в эксплуатацию еще 2 турбогенератора и опытно-промышленная адиабатная опреснительная установка мощностью 1200 м3 воды в сутки — первая в Советском Союзе установка, работающая по этому методу. В 1978 г. на станции действовало 3 энергоблока мощностью 170 тыс. киловатт.
Развитие промышленности в Красноводске в 60— 80-е гг. характеризуется дальнейшим техническим прогрессом, являющимся решающим условием повышения эффективности производства. Всемерному ускорению технического прогресса способствовала экономическая реформа, введенная сентябрьским (1965 г.) Пленумом ЦК КПСС и развитая в решениях XXIII–XXVI съездов КПСС.
Большая работа по совершенствованию технологических процессов проводилась на нефтеперерабатывающем заводе, где цехи, технологические установки, введенные в эксплуатацию в эти годы, были механизированы и автоматизированы, ручной труд сведен до минимума… В эти годы коллектив завода разработал и внедрил ряд схем автоматического контроля и регулирования, осуществил замену устаревших конструкций дозеров, коробов и регенераторов. Как и в предыдущие годы, коллектив завода уделял огромное внимание наращиванию мощностей действующих технологических установок путем их интенсификации. В результате осуществления этих и других организационно-технических мероприятий только за годы семилетки мощность всех действующих установок завода по переработке нефти, была увеличена, в то время как затраты на их реконструкцию были незначительными.
Завод стал одним из крупнейших предприятий нефтеперерабатывающей промышленности Средней Азии.
Работа по внедрению новой техники была проведена и на рыбокомбинате и на предприятиях промышленности стройматериалов.
Огромную роль в ускорении научно-технического прогресса в промышленности и строительстве города играла наука. С конца 50-х годов она заметно сблизилась с практикой. Примером совместного решения актуальных вопросов внедрения достижений науки и передового опыта является творческое содружество ученых, специалистов и новаторов производства нефтеперерабатывающего завода и ТЭЦ им. 50-летия Октября. Коллектив нефтеперерабатывающего завода совместно с учеными Всесоюзного научно-исследовательского института по переработке нефти и газа и получению искусственного топлива проводил исследования по разработке синтеза и технологии производства нового высококачественного и эффективного моющего вещества — сульфонола, получаемого на базе бензола и пропилена, выделяемого из газов нефти. В процессе освоения сульфонола нефтепереработчики и ученые на пилотной установке осуществили более 50 мероприятий, по совершенствованию процесса получения этой ценной продукции. 27 декабря 1959 г. коллектив передового в юроде предприятия впервые в Советском Союзе наладил производство высокоэффективного моющего вещества — сульфонола, обеспечивающего большую экономию пищевых жиров.
Область применения сульфонола не ограничена, его успешно могли применять в овчинно-меховой, шерстяной, кожевенной, пищевой, текстильной и других отраслях промышленности. Поэтому переход к промышленному производству сульфонола осуществлялся быстрыми темпами, что позволило уже к концу 1960 г. перекрыть проектную мощность цеха сульфонола, выработать около 12 тыс. т порошка. Новая продукция красноводских нефтепереработчиков сразу же получила широкую известность не только в нашей стране, но и за ее пределами. В 1960 г. уже более 150 предприятий легкой, текстильной и пищевой промышленности страны потребляли это ценное вещество, причем ни одно из них не направило рекламацию заводу. Экономический эффект от налаживания на заводе производства сульфонола в 1960 г. составил 1209 тыс. рублей.
Ряд научных и практических проблем решал и коллектив Красноводской ТЭЦ. С начала 60-х годов он при активном содействии специалистов Азнефтехима проводил широкий комплекс работ по исследованию и промышленному внедрению процессов опреснения морской воды. В результате настойчивых поисков совместными усилиями энергетиков и научных работников удалось решить принципиально новые проблемы термохимической очистки морских вод в больших объемах. В мае 1968 г. на котел среднего давления была подана умягченная морская вода.
Разработанный и успешно внедренный на ТЭЦ метод опреснения морской воды с комплексом установок промышленного типа является уникальным сооружением, и осуществлен впервые в мировой энергетической практике. В условиях районов с ограниченными водными ресурсами — особенно пресной воды — опреснение морской воды имеет. огромное народнохозяйственное значение. Внедрение этих установок дало в условиях ТЭЦ экономический эффект в сумме 1 млн. руб., включавший как экономию топлива, так и дополнительную работу дистиллята.
Комплекс работ по разработке и внедрению в производство термохимического способа умягчения морской воды получил высокую оценку. Авторский коллектив разработки во главе с директором ТЭЦ А. Ю. Дыхно, главным инженером станции Ю. Ш. Кегамяном и директором нефтеперерабатывающего завода Д. Н. Махтумовым был удостоен Государственной премии Туркменской ССР по науке и технике за 1970 год.
Благодаря вводу в строй новых и расширению действующих предприятий, внедрению во все отрасли производства средств механизации и автоматизации, новейших достижений науки и передового опыта, промышленность Красноводска в 1959–1980 гг. развивалась высокими темпами. В 195(1 г. уровень производства 1941 г. был превзойден в 12 раз. В последующие годы темпы роста ускорились, превысив в 1958 г. уровень 1941 г. в 40,6 раза, в 1965 г. — в 112 раз, в 1980 г. — более чем в 200 раз.
Наиболее быстрыми темпами, как и прежде, развивались нефтеперерабатывающая и энергетическая промышленность — отрасли, в наибольшей мере определяющие технический прогресс. В 1975 г. на нефтеперерабатывающем заводе первичная переработка нефти увеличилась по сравнению с 1960 г. в 1,9 раза, выпуск бензина — в 1,4, керосина — в 1,3, дизельного топлива — в 2,8, топочного мазута — в 3,5 раза. Ныне завод выпускает более 20 видов нефтепродуктов.
За 1959–1980 гг. производство электроэнергии увеличилось более чем в 8 раз и составило более 1200 млн. кВт-ч, что составляет 80 проц. производимой всей электроэнергии в области.
Промышленность и строительство поглощали около 80 проц. вырабатываемой в городе электроэнергии, причем большая часть ее приходилась на долю нефтеперерабатывающего завода. Электрификация сыграла важную роль в повышении технического уровня промышленного производства, в дальнейшей механизации и автоматизации производственных процессов, в значительном повышении энерговооруженности и производительности труда.
Увеличилось производство промышленной продукции в натуральном выражении на рыбокомбинате, заводе и комбинате строительных материалов, заводе железобетонных изделий и других.
Строительство новых и реконструкция существующих предприятий привели к значительным количественным и качественным изменениям в промышленности Красноводска. Намного возросла роль города в промышленном производстве республики. Продукции, выпускаемая промышленностью города, хорошо зарекомендовала себя и отвечала насущным потребностям развивающейся экономики и культуры Туркменистана. Дальнейший расцвет индустриального потенциала Красноводска, как и всего Советского Туркменистана, — результат последовательного осуществления национальной политики КПСС. Это яркое проявление великой жизненной силы ленинской дружбы и братства народов, неоспоримых преимуществ социализма, открывающего трудящимся реальные пути быстрого преодоления экономической и иной отсталости.



КРАСНОВОДСК— ВАЖНЕЙШИЙ ТРАНСПОРТНЫЙ УЗЕЛ СОВЕТСКОГО ТУРКМЕНИСТАНА


В развитии социалистической экономики очень велико значение транспорта, ибо он служит материальной основой территориальных связей в народном хозяйстве, связывающим звеном между производством и потреблением. Вместе с тем транспорт расширяет сферу приложения общественного труда, способствует освоению природных богатств и рациональному размещению производительных сил.
Оценивая важное значение транспорта, В. И. Ленин подчеркивал, что транспорт является «…главной, пожалуй, или одной из главнейших баз всей нашей экономики». [Ленин В. И. Поли. собр. соч… т. 44. с. 302.] Он называл железнодорожный и водный транспорт материальной опорой для связи между промышленностью и земледелием. [Там же, т. 43, с. 143]
В условиях Туркменистана, имеющего обширную территорию и расположенного на значительном расстоянии от центральных районов страны, хорошо развитые транспортные связи приобретают первостепенное значение. Поэтому за годы Советской власти, особенно в послевоенный период, для развития транспорта в республике сделано очень много. В результате она стала располагать всеми видами транспорта: железнодорожным, водным, речным, воздушным, автомобильным, а также магистральным трубопроводом. Хорошо разветвленная транспортная система позволяет наиболее рационально использовать природные богатства и трудовые ресурсы ТССР, участвовать в территориальном разделении труда между союзными республиками и в развитии производственных сил всей страны.
В общей транспортной артерии Туркменистана особую роль играет Красноводск, значение которого как крупного индустриального центра и транспортного узла республики все более возрастало. Этому в немалой степени способствовало географическое расположение города. Он находится на стыке двух основных транспортных артерии — железнодорожной и водной. Кроме того, в Красноводске пересекаются нити других не менее важных транспортных артерий республики — воздушной и автомобильной, а также магистрального трубопровода.
Красноводск — единственный порт на восточном берегу Каспийского моря, связывающий республики Средней Азии и Казахстана с Закавказьем, Поволжьем и южными районами страны. После ввода в эксплуатацию в 1952 г. Волго-Донского канала им. В. И. Ленина осуществляется связь также с портами Черноморского и Азовского бассейнов. Он является жизненно необходимым транспортным узлом нашей страны и с точки зрения регулирования пассажиропотока, осуществляемого главным образом в направлениях Баку — Красноводск, Махачкала — Красноводск и обратно.
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Красноводский порт, сыгравший в годы войны исключительную роль в военно-стратегическом и экономическом отношениях, в период завершения строительства социализма продолжал оставаться одним из важнейших портов страны. Придавая ему большое значение в общей транспортном системе страны, Коммунистическая партия и Советское правительство уделяли неослабное внимание его техническому оснащению. Так, на расширение и реконструкцию хозяйства порта только в IV пятилетке выделялись более 20 млн. руб. Был расширен и оснащен новейшими механизмами причальный фронт порта, построены 2 пристани протяженностью 420 кв. м.
Значительным достижением явилось сооружение II очереди 13-й набережной пристани, которая была соединена с 12-й пристанью. Единый причальный фронт дал возможность производить обработку сразу нескольких судов.
За годы IV пятилетки складское хозяйство порта пополнилось каменным складом площадью 1440 кв. м, асфальтированной и бетонированной площадкой общей площадью 9350 кв. м. К концу 1950 г. для перемещения грузов с причалов к тыловым площадкам и складам были проложены дороги с усовершенствованным покрытием, что позволило максимально применять малую механизацию.
К 1950 г. порт располагал разветвленной сетью железнодорожных путей протяженностью 11 км, связывавших его с железнодорожной станцией, а также со всеми производственными участками. В V пятилетке общая протяженность железнодорожных подъездных путей порта удлинилась почти на 6 км и в 1955 г. составила уже 16,6 км. Расширение и, реконструкция велись на современной основе с расчетом на внедрение разнообразной техники, средств большой и малой механизации, облегчающих тяжелый физический труд грузчиков.
Порт постоянно пополнялся первоклассной отечественной техникой в виде грузоподъемных портальных, электрических, железнодорожных, автомобильных и моторных кранов и других погрузочно-разгрузочных механизмов. Только количество кранов увеличилось с 23 в 3947 г. до 36 в 1958 г. В 1958 г. в порту действовали 52 грузоподъемных и погрузочно-разгрузочных механизма. К концу 50-х годов крановая схема механизации в порту завоевала безраздельный приоритет. Она, как наиболее гибкая, универсальная, позволяющая концентрировать перегрузочные машины на определенных судах и трюмах, успешно применялась при погрузке всевозможных штучных грузов, а также массовых навалочных грузов — сульфата, угля, строительных материалов, руды, при комплексной обработке всех видов транспорта. Кроме того, в распоряжении портовиков имелся большой парк машин безрельсового транспорта: автопогрузчики, электропогрузчики и другие специальные трюмные, — вагонные и складские механизмы.
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В 1955 г. в порту была установлена 300-метровая эстакада, с помощью которой зерно поступало из железнодорожных вагонов прямо в трюмы судов и. обратно. Это помогло увеличить пропускную способность порта по зерновым грузам в 2,5 раза. Большое значение имело также внедрение в производство новых механических лопат, способствовавших улучшению механизации внутривагонной работы. В 1957 г. выгрузка зерна из вагонов производилась 15 механическими лопатами. Механизация обработки зерна позволила осуществить его перевалку с наименьшими затратами рабочей силы.
Портовики стремились эффективно применять имеющиеся в их распоряжении механизмы: использование их увеличилось с 80 проц. в 1950 г. до 113 проц. в 1955 г., а по времени соответственно с 20 проц. до 29 проц. Это способствовало расширению механизации основного технологическою процесса — перевалки народнохозяйственных грузов. Так, в 1940 г. этот важнейший показатель составлял в порту лишь 28 проц., в 1947 г. — 63 проц., а в 1955 г. — уже 98,5 проц. За 1950–1958 гг. объем перерабатываемых механизмами грузов увеличился в 3,5 раза и в 1958 г. составил 2282 тыс. т против 578 тыс. т в 1950 году.
Среднегодовой объем погрузочно-разгрузочных работ порта в IV пятилетке составил 517 тыс. т, а в V пятилетке—797,5 тыс т, т. е. увеличился на 65 проц. Таким образом, к середине 50-х годов порт занимал ведущее место в перевозке народнохозяйственных грузов в Каспийском бассейне. В 1955 г. его удельный вес по сухогрузам составлял половину общего объема грузопереработки Каспийского пароходства, т. е. был равен грузопереработке Бакинского, Махачкалинского, Астраханского портов вместе взятых.
С начала 60-х годов наступил новый этап в развитии Красноводского порта, связанный с коренной реконструкцией его материально-технической базы. В эти годы неузнаваемо изменился внешний облик порта. Территория, прилегающая к причалам, открытые складские площадки, внутрипортовые проезды и дороги были покрыты асфальтом и бетоном, построены каменные и цельнометаллические склады.
Была проведена огромная работа по акватории порта — значительно расширены и укреплены ковши и подходные каналы. Необходимость этой работы вызывалась резким снижением уровня Каспийского моря, крайне затруднявшим, в условиях мелководья, подход к акватории порта, к причалам и судоходным каналам.
В 1962 г. пущена в эксплуатацию оснащенная современной техникой паромная переправа через Каспийское море между портами Красноводск — Баку. Полный комплекс береговых сооружений этой переправы, образно названный народом «мостом дружбы», является важнейшим гидротехническим сооружением в чашей стране. Движение открылось 22 ноября 1962 г. дизель-электроходом «Советский Азербайджан». В январе 1964 г. был спущен на воду второй паром — «Советский Туркменистан». В том же году двумя паромами было перевезено 1859,7 тыс. т народнохозяйственных грузов, что почти равно объему грузов, переработанных Красноводским портом в 1951–1953 гг. В результате ввода паромной переправы производительность труда рабочих Бакинского и Красноводского портов возросла в 2,7 раза, грузооборот транспортного грузофлота — на 37 проц., объем погрузочно-разгрузочных работ в портах — в 1,9 раза, производительность труда на перевозках — на 52 процента.
В последующие годы были введены в эксплуатацию дизель электроходы «Гамид Султанов», «Советский Казахстан», «Советский Узбекистан». Ежегодно каждый из пяти курсирующих на трассе дизель-электроходов переправляет через Каспий до 250 тяжеловесных железно дорожных составов и до 300 пассажиров (в каждый рейс). Доставка грузов и пассажиров на пароме из Туркменистана в Азербайджан осуществляется за 12 часов.
Ввод в эксплуатацию паромной переправы имел громадное народнохозяйственное значение. Благодаря ей отпала необходимость перевалки грузов из вагонов в трюмы судов и обратно, намного дешевле стала стоимость грузоперевозок, ускорился оборот грузов; значительно улучшились условия труда портовых рабочих, т. к. паромами в первую очередь перевозятся пылящиеся и вредные для здоровья грузы, например, дуст, цемент, ядохимикаты, а также грузы, требующие при перевозке больших физических затрат.
За 17 лет функционирования паромные перевозки увеличились более чем в 4,2 раза, в том числе по прибытию — в 4 раза, а по отправлению — почти в 5 раз. Об экономической эффективности перевозок свидетельствует тот факт, что благодаря «мосту дружбы» стране сэкономлено свыше 50 млн. рублей.
Одним из важнейших показателей работы морского порта является уровень механизации трудовых процессов. Коллектив Красноводского порта, достигнув к концу 50-х годов 100-процентной механизации работ, с начала 60-х годов начал бороться за 100-проиентный охват трудовых процессов комплексной механизацией, что давало возможность не только обеспечить переработку грузов с наименьшими затратами средств за счет сокращения простоев судов и вагонов, но и увеличить перевалку грузов по прямому варианту судно — вагон — вагон — судно, исключая перевалку через склад.
В 60—80-е годы порт оснащался большим количеством разнообразного подъемно-транспортного оборудования, перегрузочными машинами, специально предназначенными для механизации грузовых операций на транспорте, для работы в трюмах судов, вагонах и на складах.
С начала 60-х годов в порту получили применение специальные средства погрузочной техники — новейшие грузоохватные устройства и приспособления. Были внедрены новые штивующие машины на гусеничном ходу, предназначенные для обработки сыпучих грузов в крытых складах и на открытых площадках, новый грузовой электромагнит для погрузки металлов, новые полуавтоматические захваты для обработки контейнеров. В течение года каждый автопогрузчик перерабатывал более 12 тыс. т различных грузов. По сравнению с другими портами страны это самая большая нагрузка на этот механизм. Высок и коэффициент использования их на грузовых операциях: в 1979 г. он был равен 99,5 процентам. По этому показателю туркменский порт занимал первое место среди портов страны.
Основная нагрузка по переработке народнохозяйственных грузов ложится на портальные краны, которыми в год перерабатывается около 2 млн. т. О большой интенсивности работы портальных кранов можно судить по использованию их по времени, которое составляет в среднем на один кран в год 31 процент с учетом его круглосуточной работы. Это очень высокий показатель. В 1977 г. среди ведущих портов страны таких, как Ильичевск, Жданов, Клайпеда Красноводский порт занимал по этому показателю второе место в стране.
С 60-х годов красноводские портовики добивались эффективной погрузки и разгрузки. Дальнейшее развитие получила механизация технологии перевалки зерна. В начале 1960 г. в порту на пристани № 11 был введен в эксплуатацию комплекс механизированного зернового конвейера по схеме «вагон — судно». Новый конвейер пропускной способностью 250 т зерна в час имел огромное преимущество по сравнению — о старым. В порту достигнута наивысшая производительность—7 тыс. т зерна в сутки, вместо 3,5 тыс. т, предусмотренных проектом. Новый двухсторонний зерновой конвейер, управляемый дистанционно с центрального пульта одним оператором, по своим техническим данным являлся одним из лучших в стране и превратил порт в передовую комплексно-механизированную систему. Рациональные методы перевалки зерна в Красноводском порту получили положительную оценку в докладе Министерства морского флота СССР на Европейской экономической конференции Организации Объединенных Наций.
Оснащение порта современным погрузочным оборудованием, внедрение типовых технологических схем и передового опыта погрузочно-разгрузочных работ позволили коллективу полностью механизировать основные операции погрузки и разгрузки судов. В 1980 г. уровень комплексной механизации перегрузочного процесса достиг 98,5 процента против 53,4 процента в 1959 г. Это привело к ликвидации тяжелого физического труда.
Переход к комплексной механизации основных грузовых процессов способствовал улучшению технико-экономических показателей работы порта, росту производительности труда, снижению себестоимости перерабатываемых грузов. Грузооборот Красноводского портоуправления в 1940–1980 гг. увеличился почти в 5 раза, а Красноводского порта — в 4 раза.
В 1980 г. грузооборот Красноводского портоуправления составлял более 42 процентов транзитных перевозок портов Каспийского бассейна. Этому во многом способствовало открытие паромной переправы между Красноводском и Баку.
С увеличением потока грузов, следующих из Средней Азии в республики Закавказья и в Европейскую часть страны и обратно, ежегодно росла переработка грузов: в 1980 г. объем перерабатываемых грузов по портоуправлению увеличился по сравнению с 1940 годом более чем в 12 раз, а по Красноводскому порту — более чем в 10 раз. За 1950–1980 гг. производительность труда на одного работника на погрузочно-разгрузочных работах в физических тоннах увеличилась почти в 20 раз. За период с 1940 по 1980 г. более чем в 3 раза снизилась себестоимость перевозки. Эти показатели наглядно отражают напряженный характер труда коллектива морского порта.
В транспортной системе Красноводска, как и в республике, значительно возросло значение станции Красноводск Ашхабадской железной дороги, о чем красноречиво свидетельствует неуклонный рост объема перевозок. Если в 1946 г. объем перевезенных через станцию народнохозяйственных грузов составил 3628 тыс. т, то в 1949–3754 тыс. т. По объему грузоперевозок Красноводский железнодорожный узел занимал большой удельный вес по Ашхабадской железной дороге. В частности, на его долю в 1948 г. приходилось более 70 процентов перевозимых дорогой грузов.
Большая работа была проделана по техническому перевооружению тягового хозяйства. В локомотивное депо станции Красноводск приходили новые, более мощные тепловозы. С 1946 г. Красноводское отделение одним из первых на Ашхабадской железной дороге перешло с паровозной тяги на более прогрессивную — тепловозную. Как показал опыт работы Красноводского отделения, не только в условиях Туркменистана, но и всей Средней Азии, тепловозная тяга имела значительное преимущество. Она позволила намного уменьшить тяговые плечи поездов, увеличить вес состава, повысить техническую и коммерческую скорости.
В 50—60-е гг. материально-техническая база станции Красноводск еще более укрепилась. Локомотивное депо было оснащено более мощными тепловозами новейших отечественных марок ТЭ-3 и «Стрела», способными вести поезда весом более 4 тыс. т. Для перевозки грузов использовались большегрузные вагоны с повышенными эксплуатационными данными. Реконструировались, оснащались более производительными станками и оборудованием цехи и мастерские, что способствовало значительному улучшению ремонтной базы подвижного состава, повышению производительности труда.
Дальнейшее укрепление материально-технической базы и улучшение ведения грузового хозяйства создали благоприятные условия для повышения экономических показателей работы железнодорожной станции. За 1946–1970 гг. объем грузопереработки, выполняемый станцией, возрос более чем в 2,5 раза. За это время отправление грузов увеличилось в 2,9 раза, а прибытие возросло в 2 раза. Значительно расширился поток грузов, особенно транзитных через Красноводский железнодорожный узел после ввода в эксплуатацию в 1962 г. паромной переправы Красноводск — Баку.
Возрастающее значение приобретала Красноводская перевалочная трубопроводная контора, эксплуатирующая разветвленную сеть магистральных нефтепроводов, соединяющих нефтяные месторождения Челекена, Котурдепе, Кум-Дага, Небит-Дага с нефтеперерабатывающим заводом. Непрерывность транспортного процесса, возможность полной автоматизации и телемеханизации работ и относительно незначительная трудоемкость транспортировки свидетельствовали о существенных преимуществах магистрального трубопровода по сравнению с железнодорожным и водным транспортом, перевозка нефти и нефтепродуктов по магистральным трубопроводам обходится в 2–3 раза дешевле стоимости перевозки железнодорожным транспортом.
Это обусловливало быстрое развитие трубопроводного транспорта. Первый трубопровод Вышка— Красноводск протяженностью 178 км вступил в строй в 1948 г. Он положил начало трубопроводному транспорту в республике. Первая нефть по новой магистрали на Красноводский нефтеперерабатывающий завод поступила в мае 1949 года.
В начале 50-х годов интенсивно осваивались нефтяные месторождения в республике, а незначительная пропускная способность нефтепровода привела к тому, что огромную часть ее приходилось транспортировать в Красноводск по железной дороге, что создавало угрозу ритмичной работе нефтеперерабатывающего завода. Это вызвало необходимость строительства новых магистральных нефтепроводов. В 50—60-е гг. построены и сданы в эксплуатацию магистральные нефтепроводы — вторая нитка нефтепровода Вышка — Красноводск, Челекен — Белек, Котурдепе — Белек, Белек — Красноводск и др. За этот период длина магистральных трубопроводов, пересекающих территорию Западного Туркменистана, выросла на 394,3 км, т. е. в 1,5 раза. В 1970 г. общая протяженность нефтепроводов составила 550,8 километра.
Дальнейшее развитие сети магистральных трубопроводов сопровождалось переоснащением перевалочной базы новейшими машинами и оборудованием, расширением и реконструкцией всего хозяйства.
Существовавшая к началу 70-х годов сеть магистральных нефтепроводов и ее техническая оснащенность обеспечивали подачу нефти с месторождений на переработку в Красноводский нефтеперерабатывающий завод, а в сочетании с железнодорожным и морским транспортом — и в соседние братские республики. Только в 1959–1965 гг. общая перевалка возросла на 95,5 процента, и в том числе отгрузка железной дорогой — на 54,4 процента, морем — на 40,8 процента, перекачка нефтепродуктов — в 3 раза, а подача сырой нефти на нефтеперерабатывающий завод — на 73,6 процента.
Широкое развитие получил автомобильный и воздушный транспорт. В октябре 1950 г. был организован автопарк. Партийные и советские организации города принимали меры по обновлению подвижного состава, оснащению транспорта новой техникой. В 1980 г. в городе насчитывалось более 3 тыс. машин (грузовиков, автобусов и легковых такси).
Развивался и воздушный транспорт, особенно с мая 1959 г., когда было установлено регулярное воздушное сообщение на трассе Москва — Красноводск самолетом ТУ-104. Оно имело огромное значение для дальнейшего улучшения перевозки пассажиров и почты.
В результате развития материально-технической базы всех видов транспорта, особенно водного, в Красноводске была создана комплексная транспортная система, способная обеспечить всевозрастающие нужды бурно развивающегося народного хозяйства не только Туркменистана, но и республик Средней Азии в перевозках, город стал важным пунктом перевалки народнохозяйственных грузов с йоды на железную дорогу и — с железной дороги на воду, следующих из Европейской части страны в республики Средней Азии и обратно.



РОСТ ПРОИЗВОДСТВЕННОЙ И ОБЩЕСТВЕННО-ПОЛИТИЧЕСКОЙ АКТИВНОСТИ ТРУДЯЩИХСЯ


На завершающем этапе строительства социализма в результате интенсивного роста промышленности и транспорта, строительства новых и реконструкции существующих предприятий, внедрения новейших достижений науки и техники, освоения новых, все более сложных и разнообразных видов продукции количественно выросли кадры рабочих и ИТР Красноводска, в их составе произошли заметные качественные изменения.
Если в 1939 г. в Красноводске насчитывалось 4,5 тыс. рабочих и ИТР, то в 1980 г. — 14,4 тыс., т.?. их численность увеличилась более чем в 3 раза. В 1980 г. их удельный вес составлял 43 проц. всего населения города, занятого в народном хозяйстве. Население, занятое в народном хозяйстве, выросло с 8,2 тыс. человек в 1939 г. до 28,2 тыс. в 1980 году.
Неуклонно роста численность рабочих и ИТР в промышленности, на транспорте и в строительстве. Так, в 1980 г. количество занятых в промышленности увеличилось по сравнению с 1939 г. в 4 раза, на транспорте и связи — в 3,7 раза, в строительстве — в 2 раза.
Особенно быстро росла численность рабочих и ИТР в ведущих отраслях промышленности города — нефтеперерабатывающей и энергетической. Вместе с рабочими и ИТР транспорта и строительства, а также ближних к ним по характеру труда и степени концентрации производства коллективов они составляли свыше 70 проц. общего количества рабочих и ИТР города.
Из года в год повышался удельный вес женщин среди занятых в народном хозяйстве. Техническое совершенствование предприятий, а также всевозрастающая помощь государства семьям в воспитании детей создали благоприятные условия для более широкого вовлечения женщин в общественное производство. В 1950 г. на предприятиях, в учреждениях и организациях Красноводска трудились 5494 женщины, в 1980 г. — 14,5 тыс., т. е. почти в 3 раза больше.
Технический прогресс на предприятиях промышленности, транспорта и стройках требовал значительного повышения культурно-технического уровня рабочих и служащих. В 1980 г. 62 проц. имели высшее, среднее специальное или общее среднее образование. Более широкий производственный профиль, многосторонняя общая и специальная подготовка, совмещение двух или нескольких профессий становились характерной чертой многих рабочих города.
Количественные и качественный рост рабочих и ИТР Красноводска сопровождался ростом их творческой активности, что особенно ярко выражалось в широком развертывании социалистического соревнования и технического творчества.
В. И. Ленин отмечал, что социалистическое соревнование необходимо «для неуклонного повышения организованности, дисциплины, производительности труда, для перехода к высшей технике, для экономии труда и продуктов, для постепенного сокращения рабочего дня…» [Ленин В. И. Поли. собр. соч., т. 36, с. 75]. С его развитием он связывал успехи строительства коммунизма: «…По мере того, как будет развиваться коммунистическое соревнование… успех коммунистического строительства будет обеспечен». [Там же т. 41. с. 318]
Славные трудовые традиции трудящихся Красноводска, заложенные в предвоенные годы, получили дальнейшее развитие на завершающем этапе строительства социализма.
7 мая 1946 г. состоялось собрание актива городской партийной организации, на котором были обсуждены задачи партийных, советских и общественных организаций в связи с принятием Закона о пятилетнем плане восстановления и развития народного хозяйства страны на 1946–1950 гг. Собрание постановило считать борьбу за выполнение планов пятилетки важнейшей задачей коммунистов города. «Нет сейчас для коммуниста более почетной задачи, чем быть в первых рядах борцов за новую пятилетку — пятилетку дальнейшего процветания нашей социалистической Родины и торжество коммунизма в нашей стране», — подчеркивалось в постановлении актива.
Труженики Красноводска одними из первых в Туркменистане поддержали инициативу макеевских металлургов и включились во Всесоюзное социалистическое соревнование за выполнение и перевыполнение плана IV пятилетки. В 1946 г. более 85 проц. рабочих были охвачены соревнованием. Характерно, что кроме коллективных обязательств, отдельные рабочие брали личные обязательства — досрочно выполнить годовые планы и пятилетку в целом. В борьбе за выполнение и перевыполнение личных обязательств рождались десятки передовиков, новаторов производства, широко распространялся их опыт. Это способствовало повышению производительности труда. Так, токарь Петров, слесари Нечаев и Яковлев (вагонное депо), плотник Николаенко, газосварщик Одиноков, слесари Иоломанов и Гельдымурадов, (трест «Центроспецстрой») и другие за 8 месяцев 1946 г. выполнили от 1,5 до 3 годовых норм. Всего в 1946 г. передовиков производства, перевыполнивших более 2-х годовых норм, насчитывалось 175, до 2-х годовых норм—431 и до 1,5 годовых норм—2470.
В 1947 г. соревнование поднялось на новую, более высокую ступень: по призыву ленинградцев развернулось движение за выполнение плана второго года пятилетки к 30-летию Великого Октября. Призыв Ленинградцев нашел горячий отклик среди трудящихся Красноводска. Были заключены 498 цеховых и бригадных и около 1850 индивидуальных социалистических договоров.
В 1948 г. труженики города горячо поддержали патриотический почин 35 московских предприятий, выступивших с призывом начать соревнование за сверхплановые накопления путем снижения себестоимости продукции. Используя все возможности, борясь за рациональное использование оборудования и материалов, многие предприятия добились высоких показателей. Только на нефтеперерабатывающем заводе при повышении производительности труда на 22 проц. и снижении себестоимости продукции против плана на 14,2 проц. была получена сверхплановая прибыль в нескольких миллионах рублей. Коллектив завода в 1948 г. 5 раз выходил победителем во Всесоюзном и однажды в республиканском социалистическом соревновании.
Темпы, взятые нефтепереработчиками в 1948 г., не снижались и в 1949 г. Включившись в соревнование за достойную встречу 25-летия образования Туркменской ССР и Компартии Туркменистана, коллектив завода обязался успешно завершить годовой план и дать сверх него тысячи тонн нефтепродуктов, снизить себестоимость продукции против плана на 1,5 проц., сократить расходы топлива и реагентов на 3 и потери нефти на 10 проц., увеличить глубину отбора сырья на 0,75 проц. Эта задача в тех условиях была исключительно сложной и требежала значительного трудового напряжения. Но нефтепереработчики с честью выполнили свои обязательства. Уже к середине 1949 г. они превысили уровень производства, предусмотренный пятилетним планом на 1950 г. Годовой план по выпуску валовой продукции выполнен на 101,2 проц., что на 6,5 проц. больше по сравнению и 1948 г., сэкономлено более 4,5 млн. руб. и 7 проц. электроэнергии.
С каждым годом рос трудовой энтузиазм красноводчан. На предприятиях промышленности широко распространялись новые, более совершенные методы груда прославленных новаторов производства страны — Л. Корабельниковой, А. Чутких, М. Рожневой, Л. Кононенко и других, выступивших инициаторами всенародного движения за выпуск продукции отличного качества, за высокую культуру производства, за экономию сыры и рациональное использование отходов и т. д. В частности, в 1949 г. только в строительном тресте № 8 трудились 46 бригад отличного качества. В том же году 50 бригад, 18 цехов предприятий города активно включились в борьбу за высокую культуру производства.
Социалистическое соревнование получило широкое развитие и на транспортных предприятиях города, работники которых выявляли резервы производства, совершенствовали методы труда. В морском порту получил широкое развитие патриотический почин по скоростной обработке судов и эксплуатации погрузочно-разгрузочных механизмов, не выводя их на капитальный ремонт, развернувшийся по инициативе крановщика Ждановского (Мариупольского) порта Беспалова и механизатора Ленинградского порта Шарапова. В 1950 г. по методу Беспалова работали 20 крановщиков Красноводского порта. Партийная и профсоюзная организации усилили гласность соревнования, регулярно проверяли выполнение обязательств и анализировали работу каждого крановщика, что положительно сказалось на выполнении планов. Крановщики беспалозцы Задорожная, Непес Дурды, Симонов, Ораз Юсуп, Мищенко, Дегтяренко, Асанов и другие систематически выполняли производственные планы на 200–250 проц. В результате внедрения опыта Шарапова 11 кранов в течение 3 лет работали без остановки на капитальный ремонт, что дало возможность сэкономить 91 тыс. рублей.
В начале 1949 г. труженики Красноводского порта поддержали инициативу портовиков Черноморского пароходства, выступивших с призывом переработать кранами 10 тыс. т хлебных грузов и 5 тыс. т генеральных грузов, бригадой грузчиков — соответственно о и 3 тыс. т народнохозяйственных грузов в месяц. Трудовой подъем охватил весь коллектив порта. Уже в марте 1949 г. экипаж старшего крановщика Симонова переработал 12,4 тыс. т хлебных грузов, а в мае экипажи старших крановщиков Матросова и Поливановой добились еще большей производительности — переработала соответственно 15,7 и 16,3 тыс. т хлебных грузов. Высокопроизводительно трудились и бригады грузчиков, руководимые Союнмагамбетовым, Сыроватко и Бурлаковым, которые ежемесячно перерабатывали по 3—10 тыс. т грузов.
В результате портовики уже 5 сентября выполнили годовой план 1949 г. и до конца года перекрыли его на 28,4 проц. Скоростными методами были обработаны 63 проц. судов, а себестоимость 1 тонны перерабатываемых грузов снижены более чем на 25 процентов.
В 50-е годы на основе мощного подъема общественного производства и роста культурно-технического уровня трудящихся соревнование в Красноводске, как и во всей стране, ширилось и развивалось, углублялось по содержанию и обогащалось новыми формами, что позволяло использовать дополнительные резервы производства, В 1955 г. в соревновании участвовало уже более 96 проц. рабочих и служащих. Стало традиционным соревнование красноводских предприятий с родственными предприятиями страны, в частности Астрахани, Баку, Грозного, Махачкалы и другими.
Запевалами соревнования на предприятиях города являлись коммунисты и комсомольцы. Овладевая техническими знаниями, постоянно перенимая опыт новаторов производства, они возглавляли борьбу за выполнение и перевыполнение принятых обязательств. Так, коммунисты рыбокомбината Аннадовлетов, Петровский, Сучков и др. еще в середине 1953 г. завершили личные пятилетние планы и трудились в счет 1956 1. В 1953 г. в счет VI пятилетки работали также бригады каменщиков СУ № 3, руководимая Товмесяном, штукатура — Коверт, бригада маляров Фатеева. В 1954 г. около 400 передовиков производства нефтеперерабатывающего завода, досрочно завершив пятилетние планы, начали давать продукцию в счет 1956 г. Среди лучших были старшие операторы цеха № 1 В. Крайнов, Е. Куц, цеха № 2 В. Цаплин. цеха № 3 А, Тюльпеков, Л. Гатаулов и другие.
Всей республике стали известны имена машинистов К. И. Дымопта, Аннаева, Малютина и других, ставших в Красноводском железнодорожном узле зачинателями движения пятисотников и вождения тяжеловесных поездов. В 1956 г. на станции Красноводск было сформировано 2700 тяжеловесных поездов против 1998 в 1955 г., сверх плана перевезено 363 тыс. т народнохозяйственных грузов, сэкономлено 252 т топлива и 800 тыс. руб. Больших успехов добился машинист коммунист Антюнкин, который еще в 1945 г. взял обязательство совершить на своем тепловозе 1 млн. км пробега без капитального ремонта. С честью выполнив принятое обязательство в марте 1955 г. и при этом сэкономив более 500 тыс. руб., он взял новое обязательство: довести межремонтный пробег до 1,5 млн. километров.
Механизаторы порта, умело применяя в своей работе Шараповский метод эксплуатации механизмов, добились увеличения межремонтных периодов башенных кранов в 1954 г. с 20 до 52 проц. Суточная переработка зерна е порту была повышена с 4,5 тыс. т в 1955 г. до 6,0 тыс. т в 1957 году.
Самоотверженный труд рабочих, большая организаторская работа партийных, советских и общественных организаций обеспечили досрочное выполнение плановых заданий. Обший объем промышленной продукции только за 1951–1955 гг. увеличился на 81 проц., производительность труда — на 37 проц., а перевозка народнохозяйственных грузов — в 1,5 раза.
Творческое применение на практике ленинских принципов организации соревнования — гласность, сравнимость результатов, возможность практического повторения лучшего опыта и творческая взаимопомощь соревнующихся — привело к рождению в нашей стране движения за коммунистическое отношение к труду.
Как и всякое полезное начинание, движение за коммунистическое отношение к труду было подхвачено миллионами советских людей и вскоре превратилось во всенародное. Следуя патриотическому почину москвичей, труженики Красноводска в числе первых в Туркменистане вступили в соревнование за звание ударников и бригад коммунистического труда и в последующие годы шли в авангарде участников этого патриотического движения
Зачинателями движения за коммунистическое отношение к труду в городе были комсомольцы и молодежь, бригада старшего оператора установки каталитического крекинга цеха № 3 нефтеперерабатывающего завода, возглавляемая коммунистом А. Тюльпековым. В январе 1959 г. этой бригаде первой в городе было присвоено звание коммунистической. Оно было завоевано благодаря достижению высоких показателей в труде, активному участию бригады в общественной жизни коллектива. Много внимания уделялось повышению технического, политического и общеобразовательного уровня членов бригады. Все они занимались в политкружках, на курсах по повышению технических знаний, в вечерней общеобразовательной школе, в нефтяном техникуме.
Почин передовых рабочих находил все больше и больше последователей, показывавших личным примером коммунистическое отношение к выполнению и перевыполнению производственных планов. Если в начале 1959 г. на предприятиях Красноводска за право называться коммунистическими боролись 44 коллектива, в которых трудились 388 рабочих, то к концу года 99 бригад, смен, 112 передовиков производства — всего 966 человек настойчиво добивались получения звания коммунистических.
Движение за коммунистическое отношение к труду оказывало огромное влияние на совершенствование материального и морального стимулирования, улучшение условий труда и организации производства, воспитание высокой сознательности рабочих, стало важным рычагом формирования социалистического образа жизни. Замечательный образец коммунистического труда показала ткачиха Вышневолоцкого хлопчатобумажного комбината В. Гаганова, добровольно перешедшая из передовой в отстающую бригаду.
Благородное начинание В. Гагановой было подхвачено и в коллективах предприятий Красноводска. Смена промывальщиков вагонного депо, которой руководил Г. Буруджа, была лучшей. Здесь установилась хорошая товарищеская взаимовыручка, выработалась нетерпимость к недостаткам. Смена изо дня в день перекрывала задания, ее работу ставили в пример другим. Казалось большего Г. Буруджа не желал. Но почин В. Гагановой заставил его задуматься и привел к решению перейти в отстающую смену. Из имевшихся на промывочной станции 6 смен, смена Фасхутдинова работала хуже других. В нее и перешел Г. Буруджа. Вскоре упорным и самоотверженным трудом смена добилась хорошей организации работы и вышла из отстающей в передовые.
В морском порту примеру вышневолоцкой ткачихи последовал бригадир передовой бригады грузчиков Рзаев. Перешел в отстающий коллектив также капитан судна «РБ-26» Терехов.
Как и во всяком большом и благородном начинании, здесь не обошлось без недостатков и ошибок, связанных с поисками нового, стремлением отдельных руководителей к количественному росту, охваченных новым движением. Администрация, партийные и профсоюзные организации некоторых предприятий проявили поспешность в присвоении почетного звания отдельным бригадам, сменам, принятые обязательства которых ничем не отличались от обычных.
Расширение круга участников движения за коммунистическое отношение к труду, сложность стоящих перед коллективами задач потребовали от партийных, советских и общественных организаций постоянного контроля, целенаправленного и квалифицированного руководства ходом соревнования. Назрела необходимость внимательно изучить, обобщить и распространить опыт передовиков производства. С этой целью 16 июня 1960 г. горком КПТ провел общегородское совещание участников бригад коммунистического труда, на котором выступили передовики производства и ударники коммунистического труда — старший оператор нефтеперерабатывающего завода, участник Всесоюзного совещания передовиков соревнования бригад и ударников коммунистического труда в Кремле Конисов, шофер автобазы Новиков и др. Они поделились опытом своей работы, говорили о влиянии нового движения на воспитание у каждого рабочего чувства коллективизма и коммунистической сознательности. Участники совещания приняли обращение ко всем трудящимся города с призывом направить усилия на успешное выполнение планов.
Много хорошего, поучительного в руководстве соревнованием было накоплено на нефтеперерабатывающем заводе, рыбокомбинате, в морском порту, городском узле связи. Партийные и профсоюзные организации предприятий придавали большое значение гласности соревнования. Цехи, производственные участки были оформлены конкретными лозунгами, призывавшими рабочих к выполнению и перевыполнению производственных планов, экономии сырья, топлива, электроэнергии, к бережному отношению к оборудованию. Комитеты профсоюзов регулярно по окончании каждого месяца подводили итоги трудового соперничества между цехами, участками, сменами и в индивидуальном соревновании. К проверке достигнутых успехов привлекался широкий партийный, профсоюзный и комсомольский актив. Присвоение почетного звания производилось в торжественной обстановке на общем собрании коллектива с вручением Почетной грамоты и свидетельств, красных вымпелов, денежных премий; фотографии лучших рабочих — неоднократных победителей в соревновании — помещались на доску Почета, имена заносились в книгу Почета. Мастерам своего дела присваивалось почетное звание «Лучший по профессии». Все это стимулировало желание рабочих работать еще лучше.
Для широкой пропаганды соревнования за коммунистическое отношение к труду профсоюзные комитеты использовали многотиражную газету «Нефтяник», стенную печать, местное радио, выпускали красочно оформленные агитплакаты. Так, к 1963 г. комитет профсоюза нефтеперерабатывающего завода выпустил 14 агитплакатов, в том числе 3—на туркменском языке. В агитплакатах пропагандировался опыт работы бригад старших операторов А. Тюльпекова, Д. Махтумова, старшего машиниста ТЭЦ-1 А. Антонова, коллектива цеха № Т (начальник Циброва), цеха № 11 (начальник Ибраимов), передовиков производства В. Погребняка, М. Бердыниязова, удостоенных звания коллективов и ударников коммунистического труда.
Профсоюзному комитету завода было что пропагандировать. Например, добрую славу не только на заводе, но и во всем городе завоевал коллектив крекинг-установки № 21-2/, руководимый В. Цаплиным. Подлинный новатор, он постоянно думал над тем, что можно изменить в производственном процессе, где можно отказаться от привычного, старого, как можно пойти новым путем. На заводе придерживались мнения, что увеличивать продолжительность межремонтных сроков работы установки нецелесообразно, ибо это не только удорожает ремонт, но и увеличивает его время. Коллектив крекинг-установки, участвуя в соревновании, боролся за удлинение межремонтного срока работы установки: вместо установленных 40 суток, он решил, не снижая производительности, отработать еще один цикл без капитального ремонта. Начальник установки понимал, что одним из главных резервов выполнения принятого обязательства является повышение мастерства всех членов коллектива. Поэтому здесь была создана атмосфера подлинной дружбы, взаимной поддержки и выручки. Благодаря слаженной работе, рациональному использованию машин и механизмов, высокой трудовой дисциплине и культуре производства коллектив добился высоких результатов: крекинг-установка проработала без капитального ремонта 94 суток, чего еще не было ни на одном из родственных предприятий страны.
Трудовая победа коллектива еще раз доказала, что при вдумчивом хозяйственном подходе к делу можно найти немало внутрипроизводственных резервов. И в том, что по итогам 2 лет семилетки (1959–1960 гг.) завод по уровню производства выиграл год и дал продукции больше запланированного на конец 1961 г., есть немалая заслуга коллектива крекинг-установки. В 1961 г. ему было присвоено звание коллектива коммунистического труда.
Возникнув сначала между отдельными цехами, бригадами, а затем между отдельными рабочими и служащими, соревнование за звание бригад и ударников коммунистического труда охватило вскоре целые коллективы предприятий. В ноябре 1961 г. коллектив Крас-новодского узла связи по примеру московских предприятий первым в городе включился в борьбу за звание предприятия коммунистического труда. Среди родственных предприятий это почетное звание ему было присвоено первым в республике и третьим в стране, в апреле 1964 г.
В 1965 г. в движении участвовало уже 12 тыс. человек. Звание коллектива коммунистического труда было присвоено 164 бригадам, 72 цехам, участкам, 4 предприятиям и одному экипажу судна.
Активное участие рабочих, служащих, инженерно-технических работников во всех видах социалистического соревнования, особенно их массовое участие в борьбе за получение званий бригад и ударников коммунистического труда, позволило коллективам предприятий промышленности, транспорта и строительства и связи досрочно, 20 октября 1965 г. выполнить семилетний план. За 7 лет выпуск валовой продукции возрос с 63,2 млн руб. до 113,9 млн. рублей.
Первым о завершении семилетнего плана 27 мая 1965 г. рапортовал коллектив Управления морского промыслового и рефрижераторного флота. За 6 лет 4 месяца и 9 дней выловлено около 1540 тыс. ц рыбы, производительность труда возросла на 26,2 процента, а себестоимость центнера рыбы снижена на /7,5 процента.
В октябре выполнил задания, предусмотренные семилетним планом, нефтеперерабатывающий завод. Объем валовой продукции за семилетие возрос в 1,77 раза, производительность труда — в 1,43 раза. Указом Президиума Верховного Совета СССР от 11 мая 1966 г. за досрочное выполнение заданий семилетки и успешное освоение новых видов продукции завод награжден орденом Трудового Красного Знамени.
Успешно завершили семилетний план транспортные предприятия. В 1905 г. объем грузопереработки только в морском порту по сравнению с 1959 г. почти удвоился.
Эти успехи явились результатом творческой активности трудящихся города и заложили прочную основу для успешного выполнения заданий VIII пятилетки. В эти годы труженики промышленности, транспорта и строек Красноводска вместе со всем советским народом активно участвовали в различных формах социалистического соревнования в честь таких значительных событий, как 50-летие Великого Октября, 100-летие со дня рождения В. И. Ленина. В течение VIII пятилетки промышленность Красноводска ежегодно обеспечивала выполнение народнохозяйственного плана по объему и росту производительности труда как в целом по городу, так и по каждому предприятию. Высокими производственными успехами красноводчане ознаменовали ленинский юбилейный год. Трудовую вахту 1970 г. они начали под девизом «Превратим каждый предъюбилейный день в день ленинской ударной работы». Слова тружеников города не расходились с делом. По сравнению с 1969 г. производство и реализация промышленной продукции возросли на 10,7 млн. руб. В целом же за пятилетие сверх плана было выработано и реализовано продукции на 19 млн. рублей.
За успехи, достигнутые в республиканском социалистическом соревновании в честь 100-летия со дня рождения В. И. Ленина, коллективы нефтеперерабатывающего завода, ТЭЦ им. 50-летия Октября и перевалочно-трубопроводной конторы были удостоены ленинской юбилейной Почетной грамоты ЦК Компартии Туркменистана, Президиума Верховного Совета Туркменской ССР, Совета Министров ТССР и Туркменского совета профсоюзов.
В 70-е годы горячий отклик в производственных коллективах города нашли патриотические начинания передовых предприятий страны за наращивание выпуска продукции без увеличения численности работающих за повышение качества выпускаемой продукции; «Пятилетку — за 4,5 года», «Недельное задание — за 4 дня» и так далее.
Дальнейшее развитие получила саратовская система бездефектного изготовления продукции и сдачи ее с первого предъявления. Совершенствуя саратовскую систему, коллективы ряда промышленных предприятий
Красноводска расширили сферу ее применения, включив в борьбу за высокое качество продукции всех участников производства — от рабочего до руководителя. Работу по повышению качества продукции возглавили первичные парторганизации, которые сосредоточили свое внимание на том, чтобы повсеместно осуществить единый подход к разработке комплексной системы управления качеством продукции.
Это способствовало созданию в коллективах такого психологического настроя, который побуждал каждого работника к непрерывному поиску, повышению эффективности производства и качества продукции, обновлению ее ассортимента. В 1982 г. комплексная система управления качеством продукции (КСУКП) была внедрена уже на 5 промышленных предприятиях города. Только за годы X пятилетки (1976–1980 гг.) ими освоено 22 новых вида продукции, 8 из которых аттестованы на государственный Знак качества. Всего в 1982 г. с почетным пятиугольником выпускалось 22 вида изделий, что составило 27,8 процента от общего объема промышленной продукции города.
В борьбе за качество продукции хороших результатов добился коллектив фабрики товаров народною потребления. В 1981 г. 75 процентам выпускаемой им продукции, или 19 ее видам, был присвоен государственный Знак качества. Успеху во многом способствовали широкое внедрение средств малой механизации — свыше 90 процентов всех производственных процессов автоматизировано, массовое социалистическое соревнование между цехами, бригадами и др.
Широкое распространение получила инициатива москвичей — выполнить план 3 лет X пятилетки к первой годовщине принятия новой Конституции СССР. В канун праздника о выполнении принятых обязательств рапортовали 3 производственных коллектива, 18 цехов, 38 смен, бригад и участков и свыше 300 передовиков и новаторов производства.
Коммунисты — передовики производства — Герой Социалистического Труда, бригадир плотников СМУ-1 треста «Туркменхимстрой» С. Клычниязов, старший оператор нефтеперерабатывающего завода Ш. Курбанов, докеры-механизаторы морского порта Б. Аширов, А. Ф. Мищенко, швеи-мотористки фабрики товаров народного потребления Т. Курбанова, О. Казакбаева и многие другие показывали образцы самоотверженного труда, ведя за собой беспартийных, мобилизуя коллективы на успешное выполнение плановых заданий. Объем промышленного производства только в IX пятилетке возрос на 14,1 процента.
Одной из массовых форм творческой инициативы тружеников города явилось движение изобретателей и рационализаторов. Партийные, советские, профсоюзные и комсомольские организации, видя в нем мощный фактор повышения производительности труда, создавали все условия для его. развития. Огромную роль в расширении рядов новаторов сыграли первичные организации общества ВОИР, созданные в 1958 г. на всех предприятиях промышленности, транспорта и стройках города. Работая под руководством партийных и профсоюзных организаций и городского совета ВОИР, они из года в год крепли, приобретали опыт, глубже вникали в производственную жизнь коллективов.
В результате движение изобретателей и рационализаторов с каждым годом приобретало массовый характер, росла их творческая активность. Так, если в 1949 г. рационализаторы внедрили в производство 200 рацпредложений с экономическим эффектом более 300 тыс. руб., то в 1960 г. — 1531 предложение с экономическим эффектом 847.7 тыс. руб. (в новом масштабе цен). В 1970 г. в производство было внедрено 1320 рацпредложений, что дало 2,3 млн. руб. экономии. Таким образом, за 1949–1970 гг. количество внедренных в производство рацпредложений возросло в 6,6 раза, а экономия, полученная от их реализации, — почти в 7,7 раза.
В первых рядах изобретателей и рационализаторов города по праву шли новаторы нефтеперерабатывающего завода, чьи новшества способствовали расширению и совершенствованию производства, повышению производительности труда, снижению себестоимости и улучшению качества выпускаемой продукции.
Одним из ценных новшеств, внедренных в производство в 1954 г. явилось предложение старшего инженера цеха № 3 Б. Н. Назаренко «Изменение конструкции вводных устройств регенераторов установки 44». Это не только вдвое снизило расход катализатора против плановых норм, но и сэкономило около 1 млн. руб. В 1965 г. по предложению творческой бригады в составе Д. Я. Мучинского, Туманяна, Серебряного, Ч. С. Каррыева на установке ЭЛОУ-АВТ два насоса были заменены на один с двумя приемами и столькими же выкидками, что позволило удвоить производительность труда, сэкономить 2,5 млн. кВт-ч электроэнергии, сберечь 70 тыс. рублей.
К людям неутомимой творческой энергии принадлежали также Б. Д. Воробьев, Н. М. Гущин, П. С. Долженко, В. А. Кочергин, Н. Н. Литвинов, 5. Миришев, Д. М. Махтумов и многие другие, на счету которых от 30 до 130 и более предложений и десятки тысяч рублей экономии,
Из года в год на нефтеперерабатывающем заводе росли ряды новаторов производства, количество реализованных рацпредложений, их экономический эффект.
В 1970 г. количество принятых рацпредложений по сравнению с 1951 г. увеличилось почти в 3,5 раз, количество внедренных в производство предложений — в 7,6 раза, а экономический эффект от их реализации — в 17,3 раза, Начиная с конца 50-х годов, 85–90 процентов рацпредложений, принятых в течение года, внедрялись в производство в том же году.
В 1951 г. рационализаторской работой было охвачено 7 процентов, а в 1970 г. — около 20 процентов всех работающих на заводе, т. е. каждый 5-й работник завода был рационализатором или изобретателем, более 60 процентов из них — рабочие. В 1951 г. на 1000 работавших было внедрено в производство 42,5 рацпредложения, в 1970 г. — 202 рацпредложения, или в 4,8 раза больше. В 1970 г. на долю новаторов завода приходилось свыше 46 процентов рацпредложений, внедренных в производство на предприятиях города. За годы X пятилетки на заводе внедрено более 2 тыс. рацпредложений, давших экономический эффект 3,5 млн. рублей.
Активное участие в ускорении научно-технического прогресса и увеличении на этой основе выпуска продукцин высокого качества принимали также рационализаторы рыбокомбината. Они одними из первых в республике поддержали почин тружеников Московского завода «Каучук», выступивших с призывом создать на каждом предприятии фонд новаторских предложений имени семилетки. Только за 1959–1964 гг. новаторы рыбокомбината внесли в этот фонд свыше 87 тыс. руб. Их участие в техническом творчестве и совершенствовании производства дало ощутимые результаты. В 1974 г. сортность выпускаемой предприятием продукции была повышена до 99 процентов против 97 процентов в 1965 году.
С каждым годом развивались изобретательство и рационализация в морском порту. Только за 1959–1964 гг. здесь было внедрено 841 предложение с экономическим эффектом 2,03 млн. руб. Многие рацпредложения способствовали улучшению технологии грузовых операций на судах и вагонах.
Неоценимую помощь изобретателям и рационализаторам оказывали технические советы, советы по НОТ, а также творческие объединения рабочих и ИТР — научно-технические общества (НТО), общественное бюро экономического анализа (ОБЭА), общественные конструкторские бюро (ОКБ), созданные в начале 60-х годов на всех предприятиях промышленности, транспорта и строительства города. Они придавали огромное значение повышению квалификации, углублению технических знаний рабочих и ИТР, ознакомлению их с достижениями науки и техники, направляли их внимание на ликвидацию «узких мест» производства.
Огромные успехи, достигнутые тружениками Красноводска в период строительства развитого социализма, — результат большой и целенаправленной работы городской партийной организации, совершенствования ее внутрипартийной, организаторской и политической деятельности. В эти годы ее роль как руководящей и направляющей силы еще более возросла.
В 1946 г. партийная организация Красноводска объединяла 51 первичную парторганизацию, в которых состояло 1,0 тыс. коммунистов. В 1978 г. она насчитывала уже 116 первичных парторганизаций, объединявших 2802 члена и кандидата партии. Партийные организации пополнялись за счет передовых рабочих, ИТР и служащих.
Глубокие изменения произошли в социальном составе городской парторганизации: если в 1953 г. рабочая прослойка в ней составляла 22,6 процента, то в 1980 г. — 35,5 процента.
Красноводчане активно участвовали в управлении государственными и общественными делами, в решении вопросов экономического и культурного строительства через Советы, профсоюзы и другие массовые организации трудящихся. Это особенно стало заметно после принятия б январе 1957 г. постановления ЦК КПСС «Об улучшении деятельности Советов депутатов трудящихся и усилению их связи с массами», в соответствии с которым значительно расширилась сфера деятельности Советов, разнообразней стал круг решаемых ими вопросов. К решению задач хозяйственного и культурного строительства привлекались все широкие массы рабочих, ИТР и служащих. Так, за 1948–1980 гг. в 1,5 раза увеличилось количество депутатов, избранных в городской Совет. В 1980 г. в горсовет было избрано 190 депутатов. Значительно увеличился удельный вес депутатов-рабочих: если в 1948 г. их было 22,5 проц., то в 1980 г. — 62 процента.
В 60—80-е гг. депутаты стали активнее исполнять свой долг перед избирателями, заметно оживилась деятельность постоянных комиссий горсовета, члены которых участвовали в подготовке вопросов, выносимых на рассмотрение Совета и его исполкома, проводили работу по выполнению постановлений партии и правительства, решений Совета, наказов избирателей, проверяли работу предприятий, организаций и учреждений. Особенно плодотворно работали постоянные комиссии по-строительству, социалистической законности и охране правопорядка, здравоохранению, транспорту и связи. Они регулярно проводили заседания, рассматривали на них актуальные вопросы хозяйственного и культурного строительства.
Одним из проявлений общественно-политической активности трудящихся Красноводска в 50-е годы явилось их участие в движении сторонников мира, в борьбе за всеобщее разоружение. Например, под Стокгольмским воззванием Постоянного комитета сторонников мира о запрещении атомного оружия в 1950 г. поставили свои подписи более 4700 красноводчан.
При высокой трудовой и политической активности рабочих, ИТР и служащих прошла также кампания но сбору подписей под Обращением Всемирного Совета Мира в апреле 1955 г. В частности, выступившие на многолюдном митинге в морском порту крановщица Моливанова, строгальщик Тулеуов, крановщик Непес Дурды и другие единодушно заявили о непреклонной решимости всемерно повышать производительность труда и тем самым крепить экономическую мощь страны, взяли на себя новые повышенные обязательства.
Повышение общественно-политической активности трудящихся Красноводска в годы завершения строительства социализма ярко проявилось также во всемерной шефской производственно-технической помощи колхозам и МТС западной группы районов республики. Так, претворяя в жизнь решения февральского (1947 г) Пленума ЦК ВКП(б) «О мерах подъема сельского хозяйства в послевоенный период», коллективы нефтеперерабатывающего и судоремонтного заводов, депо ст. Красноводск подготовили комплекты оборудования и инструментов для передвижной мастерской МТС Кизыл-Атрекского района.
Шефская помошь рабочих и ИТР заметно усилилась после сентябрьского (1953 г.) Пленума ЦК КПСС. Уже в октябре 1953 г. из Красноводского железнодорожного узла в Кизыл-Атрекскую МТС в качестве тракториста был направлен Свидерский, из нефтеперерабатывающего завода — Колтунов, из областного сельхозуправления в Казанджикскую МТС — Карташкин. В декабре 1953 г. в Кизыл-Атрекский, Гасан-Кулийский и Красноводский районы было направлено 29 специалистов, в том числе 9 ИТР.
Коллективы предприятий Красноводска, подробно ознакомившись с экономикой подшефных колхозов, с их действительными нуждами и потребностями, оказывали действенную помощь в укреплении и развитии колхозного производства. В колхозы направлялись необходимые инструменты, оборудование, стройматериалы, оказывалась помощь в ремонте животноводческих помещений и механизации трудоемких работ. Так, в 1954 г. коллектив нефтеперерабатывающего завода направил в колхоз им. Ленина Красноводского района электростанцию с полным оборудованием, изготовил емкости для бензина и волы, отремонтировал несколько автомашин. Большую помощь этому колхозу в монтаже электростанции оказал также коллектив СУ № 3, коллектив морского порта изготовил для колхоза им. Куйбышева того же района более 60 парниковых рам, 30 ножниц для стрижки овец, 60 кетменей, серпы и другие. Такую многогранную помощь труженики приморского города оказывали жителям села и в последующие годы.
Большую роль в привлечении масс к управлению государственными и общественными делами сыграли профсоюзы. В 1980 г. в городе функционировали 14 отраслевых профсоюзных организаций, объединявших 240 первичных организаций и 23 тыс. человек. Для сравнения отметим, что в 1953 г. городская профсоюзная организация насчитывала всего 12,1 тыс. человек. Первичные профсоюзные организации стали чаще заслушивать отчеты руководителей предприятий и учреждений, ставить перед вышестоящими организациями предложения, направленные на дальнейшее улучшение работы предприятий, условий труда и быта работников и так далее.
Активно участвовала в решении важных народно-хозяйственных задач городская комсомольская организация Красноводска, которая с 1953 по 1930 гг. увеличилась почти в 2 раза и в 1980 г. насчитывала более 7,9 тыс. членов ВЛКСМ. Более 30 проц. ее численности составляли рабочие, занятые в сфере материального производства.
Дальнейшее развитие получили общественные начала и в других областях работы. В 1964 г. ь 617 самодеятельных организациях трудящихся — группах и постах народного контроля, товарищеских судах, женсоветах, добровольных народных дружинах, комсомольских постах и штабах, «комсомольских прожекторах», квартальных, домовых, родительских комитетах и других, функционировавших на предприятиях, в организациях и учреждениях города, участвовало около 10 тыс. человек. В 1979 г. только в 378 группах и постах народного контроля работали 2470 членов и более 1000 активистов. Их внимание было направлено на выполнение плановых заданий каждым предприятием, улучшение выпускаемой продукции и сохранности социалистической собственности, соблюдение государственной, трудовой и исполнительской дисциплины, экономию сырья и т. д. В том же году народные контролеры провели около 90 проверок, результаты более половины из них были рассмотрены на заседании комитета народного контроля..
Совершенствование организаторской и политической работы в массах, дальнейший рост их активности, расширение их участия в управлении государственными и общественными делами позволили партийным и советским организациям, города глубже и оперативнее решать задачи хозяйственного и культурного строительства, полнее удовлетворять растущие запросы населения.



РОСТ НАСЕЛЕНИЯ И ЕГО МАТЕРИАЛЬНОГО БЛАГОСОСТОЯНИЯ


Развитие экономики и культуры Красноводска обусловило рост его населения. Если по переписи 1939 г. здесь проживало около 21 тыс. человек, то по переписи 1959 г. — 39,2 тыс. человек. В 1980 г. численность населения города превысила 54 тыс. человек. Таким образом, за 1939–1980 гг. численность его жителей увеличилась более чем в 2,5 раза. Причем до середины 1950 г. рост населения шел за счет механического и естественного прироста. С конца же 50-х годов он происходил главным образом за счет естественного прироста.
Количественный рост населения сопровождался большими изменениями в его национальном и социальном составе. В результате миграционных процессов в городе сформировалось подлинно интернациональное население. В 1980 г. здесь проживали представители почти 70 наций и народностей СССР.
Неуклонно повышалось материальное благосостояние населения. Благодаря заботе партии и правительства о подъеме жизненного уровня трудящихся постоянно увеличивался городской бюджет Красноводска. За 1946–1980 гг. бюджет Красноводска увеличился в 18,4 раза. Это обеспечило осуществление важных социальных и культурно-бытовых мероприятий, значительно повысивших жизненный уровень трудящихся города.
Наиболее важным показателем, характеризующим жизненный уровень рабочих и служащих, являются их реальные доходы. В послевоенные годы они росли за счет осуществлявшегося в 1948–1954 гг. снижения розничных цен на ряд продуктов питания и товаров массового потребления, что давало возможность каждой семье полнее удовлетворять свои запросы.
В дальнейшем реальные доходы росли в результате принятых партией и правительством мер по упорядочению и повышению заработной платы рабочих и служащих. Так, в 1957 г. в соответствии с решением XX съезда КПСС заработная плата низкооплачиваемых рабочих и служащих Красноводска была повышена на одну треть. В 1964–1965 гг. в среднем на 10–24 проц. была повышена заработная плата работникам просвещения, здравоохранения, жилищно-коммунального хозяйства, предприятий бытового обслуживания, торговли и общественного питания. С января 1968 г. была повышена заработная плата низкооплачиваемым рабочим и служащим. Введены 30-процентные районные коэффициенты к заработной плате рабочих и служащих всех отраслей народного хозяйства.
Повышению реальных доходов населения способствовало также начавшееся с 1953 г. систематическое снижение размеров взимаемых налогов, расширение категорий трудящихся, не облагаемых налогом. Причем рост заработной платы проходил в условиях сокращения продолжительности рабочего дня и рабочей недели. В 1956 г. начался и в 1960 г. закончился переход всех рабочих и служащих города на 7-часовой рабочий день. В соответствии с решениями XXIII съезда КПСС в 1968 г. в Красноводске было успешно осуществлено еще одно важное социальное мероприятие — переход рабочих и служащих на 5-дневную рабочую неделю с двумя выходными. На новый режим работы были переведены 134 предприятия, организации и учреждения, в которых было занято около 14 тыс. человек.
Систематически росли общественные фонды потребления. Наибольшую часть их составляли ассигнования из госбюджета, которые идут только на социально-культурные мероприятия. В 1946–1980 гг. расходы на эти цели увеличились примерно в 10 раз и в 1980 г. составили 5294 тыс. руб. Большая часть этих средств расходовалась на дальнейшее улучшение народного образования, медицинского обслуживания, социального обеспечения, культурно-бытовых условий жизни трудящихся, развитие торговли и общественного питания. В 1964 г. на одного жителя Красноводска приходилось в среднем по 17 руб. 50 коп. выплат и льгот из общественных фондов потребления, а в 1980 г. — 98 руб., т. е. увеличились в 6 раз.
Наряду с этим со второй половины 60-х годов трудящиеся города начали получать дополнительные льготы из фонда материального поощрения, создаваемого на предприятиях промышленности, транспорта и строительства за счет прибылей. Огромное значение в увеличении этого фонда имели решения сентябрьского (1965 г.) Пленума ЦК КПСС о внедрении новых принципов планирования и материального стимулирования. Повышение и упорядочение заработной платы, расширение бесплатных и льготных услуг сократило разрыв в уровнях доходов низкооплачиваемых и высокооплачиваемых категорий работников, в целом улучшило благосостояние трудящихся. Об этом свидетельствует рост семейного бюджета, в частности, увеличение числа вкладчиков в сберегательных кассах. Если з 1975 г. в Красноводске насчитывалось 17,8 тыс. вкладчиков и сумма вкладов составила 15,8 млн. руб., то в 1980 г. — 23,9 тыс. вкладчиков и почти 30 млн. руб. их сбережений.
Рост материального благосостояния народа ярко проявляется в развитии системы' социального обеспечения. Большая забота проявляется об инвалидах Великой Отечественной войны и семьях погибших фронтовиков. Только за период с января 1.946 г. по май 1947 г. инвалидам войны, проживавшим в Красноводске, было выплачено 3,6 млн. руб. пенсий и пособий, выдано 9,2 тыс. м ткани, 760 пар обуви, отремонтировано 206 квартир, предоставлено 110 новых квартир. На многих предприятиях промышленности, транспорта и строительства города были созданы специальные фонды для оказания им единовременной помощи. Особое внимание обращалось на трудоустройство инвалидов Отечественной войны, способных по состоянию здоровья участвовать в общественно полезном труде. В 1946 г. было трудоустроено 117 человек.
Важным показателем роста материального благосостояния трудящихся города является развитие государственной и кооперативной торговли и общественного питания. Несмотря на огромный ущерб, нанесенный войной, своевременно осуществленные партией и правительством меры по быстрому восстановлению социалистической индустрии и сельского хозяйства, способствовали значительному увеличению выпуска промышленных и продовольственных товаров. Это дало возможность уже в декабре 1947 г. отменить карточную систему и осуществить переход к развернутой советской торговле.
Партийные и советские организации Красноводска проделали большую работу по расширению сети, рациональному размещению предприятий торговли и общественного питания, укреплению их материально-технической базы, по подготовке, подбору, расстановке и воспитанию кадров. В начале 1961 г. была осуществлена реорганизация сети городской торговли и общественного питания, тем самым ликвидирована ведомственная раздробленность в этой важной отрасли хозяйства. В этом же году все предприятия отдела рабочего снабжения нефтеперерабатывающего завода были переданы тресту столовых и ресторанов и горсмешгоргу. В конце того же года в городе было создано новое предприятие торговли «Плодоовощторг», что способствовало значительному улучшению обеспечения населения города овощами и фруктами. В 1968 г. на базе смешторга были созданы две торгующие организации — горпишеторг и горпромторг. Эта реорганизация благотворно отразилась на деятельности торговых организаций, на дальнейшем улучшении снабжения населения товарами широкого потребления и продуктами питания. В 60—80-е гг. проводилась значительная работа по укреплению материально-технической базы предприятий торговли и общественного питания, по рациональному их размещению. Только за 1960–1970 гг. торговая сеть города увеличилась на 64 единицы и 231 рабочее место, а сеть общественного питания — на 15 единиц, рассчитанных на 2300 посадочных мест.
За 1946–1980 гг. количество предприятий розничной торговли в Красноводске увеличилось с 75 до 122. В 1980 г. в городе функционировали 90 предприятий общественного питания на 4,9 тыс. посадочных мест. Для сравнения отметим, что сеть общественного питания в 1946 г. насчитывала лишь 27 единиц. Это показывает, что темпы прироста рабочих и посадочных мест в несколько раз опережали темпы ввода в строй предприятий торговли и общественного питания. Происходило это за счет того, что создавались преимущественно крупные предприятия с высокой пропускной способностью, позволяющие быстро обслуживать посетителей. Еще одна особенность состояла в том, что многие новые точки открывались в районах новостроек города.
Магазины и предприятия общественного питания оснащались новейшим торгово-технологическим тепловым и холодильным оборудованием. Широкое распространение получили специализированные магазины по продаже одежды, обуви, тканей, продовольствия, мебели. Все шире распространялись прогрессивные методы и формы торговли — самообслуживание, продажа товаров в кредит, увеличилась продажа расфасованных товаров с открытой выкладкой.
Принятые партийными и советскими организациями меры по дальнейшему улучшению работы торговых предприятий и системы общественного питания способствовали все большему и полному удовлетворению непрерывно растущих потребностей трудящихся в продуктах питания и промышленных товарах.
Товарооборот города увеличился с 18070,9 тыс. руб. в 1960 г. до 49585,0 тыс. руб. в 1980 г., т. е. в 2,6 раза. За это время объем товарооборота на душу населения возрос с 452 руб. в 1960 до 1003 руб. в 1980 г. (в новом масштабе цен). По темпам роста товарооборота на одного жителя Красноводск значительно превышал среднереспубликанский уровень.
Наряду со значительным увеличением объема розничного товарооборота происходят изменения в структуре потребления. Расширилось приобретение населением наиболее ценных продовольственных товаров, что находило свое выражение в постоянно растущем спросе трудящихся на высококалорийные продукты питания (мясо, рыба, масло, молоко и др.). Например, за 1960–1970 гг. продажа мяса населению увеличилась на 52 проц., рыбопродуктов — на 55,5 проц., молока и молочных продуктов — на 44 проц., масла животного— на 36 проц., мясных консервов — на 97,5 процента.
Из года в год улучшалось снабжение населения овощами, фруктами, картофелем. Были созданы необходимые условия для их хранения. В 1969–1970 гг. были сданы в эксплуатацию продовольственные точки на 5 тыс. т, овощехранилище на 4150 т, холодильник на 600 т. Если в 1959 г. населению было продано картофеля 2263 т, овощей и фруктов—2033 т, то в 1964 г. соответственно 3390 и 4838 тонн.
В общем комплексе мероприятий по повышению благосостояния трудящихся важное место отводилось бытовому обслуживанию населения. В конце 50-х гг. в соответствии с постановлением ЦК КПСС и Совета Министров СССР «О мерах по улучшению бытового обслуживания» (1959 г.) в стране произведена реорганизация промышленной кооперации и на ее базе были созданы первые предприятия службы быта.
В 1959 г. в Красноводске был создан комбинат бытового обслуживания, руководство которого при активной помощи горкома КПТ и горисполкома осуществило ряд мер для повсеместного обеспечения населения основными видами бытовых услуг, расширения сети предприятий, и повышения культуры обслуживания. Большое значение имели постановление Секретариата ЦК КПСС от 21 мая 1963 г. «О работе Небит-Дагского ГК КПТ и парткома нефтеперерабатывающего завода по улучшению культурно-бытового обслуживания трудящихся нефтяной промышленности» [Очерки истории Коммунистической партии Туркменистана. Изд. 2-е доп., Ашхабад, 1965, с. 774] и постановление бюро ЦК КП Туркменистана от 4 марта 1970 г. «О работе Красноводского ГК КПТ по улучшению бытового обслуживания населения». В этих документах основное внимание уделялось анализу хозяйственной деятельности бытовых предприятий, определению путей и методов улучшения их работы, оказанию практической помощи коллективам, а также ставились задачи по расширению видов услуг, оказываемых населению, и повышению культуры обслуживания.
Вопросы бытового обслуживания населения постоянно находились в поле зрения партийных и советских организаций города. В ходе претворения а жизнь вышеперечисленных постановлений эти вопросы только в VIII пятилетке 10 раз рассматривались на пленумах и заседаниях бюро горкома КПТ, собраниях партийно-хозяйственного актива, на сессиях и заседаниях исполкома городского Совета депутатов трудящихся. Все это способствовало расширению сети предприятий и увеличению объема выполняемых ими работ, улучшению бытового обслуживания красноводчан. Только во второй половине 60-х гг. в городе было сооружено около 10 предприятий бытового обслуживания с производственной площадью в 1,4 тыс. кв. м, оснащенных современным оборудованием. Среди них фабрика химической чистки и крашения одежды (1966 г.), фабрика товаров народного потребления в составе двух цехов — обувного и швейного (1969 г).
В результате, за 1959–1980 гг. число предприятий и мастерских бытового обслуживания населения увеличилось с 20 до 70, или же в 3,5 раза. За это время в 6 с лишним раз возрос объем выполненных ими услуг (со 160 тыс. до 1023 тыс. руб.).
Важнейшей задачей Коммунистической партии и Советского правительства в области повышения жизненного уровня советских людей является забота об охране и постоянном улучшении их здоровья. Это прослеживается и на примере Красноводска, где в 1946–1980 гг. были достигнуты большие успехи в организации медицинской помощи населению.
В первые послевоенные годы лечебно-профилактические учреждения Красноводска были обеспечены медицинским персоналом только на 68,2 процента. Но несмотря на это их работники активно включились в борьбу за улучшение медицинского обслуживания жителей, особенно детей, за обеспечение максимального снижения обшей и инфекционной заболеваемости.
Заметные сдвиги произошли в этом направлении особенно в 60—70-е гг., когда были построены и сданы в эксплуатацию новый родильный дом и железнодорожная больница на 100 коек каждый. Причем последняя обслуживала железнодорожников и их семьи на участке от станции Красноводск до станции Айдын с общим количеством населения около 11 тыс. человек. Увеличилось число мест в городской больнице на 100 коек, противотуберкулезном диспансере — на 50 коек, открывался новый онкологический диспансер на 50 коек. Была организована самостоятельная стоматологическая поликлиника, где сосредоточены все кадры зубных врачей и техников, открылась также вторая детская консультация. В результате в 1980 г. сеть здравоохранения Красноводска была представлена 10 больнично-поликлиническими учреждениями, одной санэпидстанцией, 4 участковыми больницами, 3 детскими и женской консультацией и 13 врачебно-фельдшерскими пунктами. Число специализированных коек в лечебных учреждениях города на 1946–1980 гг. увеличилось более чем в 3 раза, и в 1980 г. составило 1890 коек. Возросла оснащенность медицинских учреждений специальным оборудованием и инструментами, улучшилось обеспечение медикаментами.
В дальнейшем улучшении медицинского обслуживания населения большую помощь оказала постоянная комиссия по здравоохранению городского Совета депутатов трудящихся. Этот факт был отмечен и в постановлении Президиума Верховного Совета Туркменской ССР «О работе постоянных комиссий Красноводского городского Совета депутатов трудящихся». Комиссия по своей инициативе тщательно изучив положение дел с медицинским обслуживанием населения в городе, поставила перед горисполкомом вопрос об объединении всех ведомственных больниц в один крупный больничный комплекс.
Объединение больниц позволило организовать специализированные стационары и самостоятельные отделения городской больницы: хирургическое, терапевтическое, травматологическое, спецотделения для глазных заболеваний, ухо-горло-нос и др., что дало возможность оказывать больным квалифицированную помощь.
Особое место в работе лечебно-профилактических учреждений занимает обслуживание детей, число которых увеличилось вдвое и в 1970 г. составило 15 тыс. В 1965 г. в 85 процентных случаев больные дети обслуживались на дому.
Одной из задач органов здравоохранения является улучшение санитарно-гигиенических условий труда к предупреждение заболеваний среди рабочих и служащих на предприятиях промышленности, транспорта л строительства. Их медицинское обслуживание производится как через поликлиники и больницы, так и во врачебно-фельдшерских пунктах, находящихся на производстве. В результате в морском порту, на рыбокомбинате, заводе железобетонных изделий, ТЭЦ, комбинате «Стройдеталь», судоремонтном заводе и других предприятиях достигнуто снижение заболеваемости с потерей трудоспособности в среднем на 40–45 процентов.
Непрерывно рос в городе и контингент медицинских работников. Как отмечалось выше в первые послевоенные годы обеспеченность ими лечебных учреждений была явно недостаточной. Так, в 1946 г. из 57 врачей и 168 средних медицинских работников, предусмотренных по штату, имелось всего 26 врачей и 80 средних медицинских работников. Вот почему горздравотдел при активной помощи горкома партии и горисполкома в 1946–1980 гг. провел большую работу по подготовке, подбору и расстановке медицинских кадров, что привело к росту их количества. Так, в указанный период число врачей увеличилось б 9 с лишним раз и в 1980 г. составило 226 человек, а средних медицинских работников — более чем в 7 раз и достигло 578 человек.
Большим авторитетом среди медицинских работников и уважением населения пользовались и пользуются такие специалисты, как депутат Верховного Совета ТССР М. Ф. Морозова, заслуженные врачи ТССР А. А. Титуш-кина, Е. С. Колобова, врачи А. Емельянова, А. Соболева, Д. Клычева и др. Благородный труд многих медицинских работников отмечен высокими правительственными наградами.
Успехи в развитии здравоохранения в Красноводске стали возможными благодаря постоянному увеличению ассигнований на эти цели. Если в 1948 г. на нужды здравоохранения израсходовано 684 тыс. руб., то в 1970 г. — 2330 тыс. руб., в 1980 г. — 4637 тыс. руб., т. е. затраты увеличились почти в 7 раз.
Красноводск — город приморский, отдых на море занимает здесь особое место. Большая работа проведена по организации отдыха в поселке Аваза на морском побережье. Здесь построены теневые навесы, предприятия торговли, общественного питания, открыты фотолаборатории и пункт по прокату предметов, необходимых для отдыха и купания, платная стоянка легковых автомобилей и т. д. Между городом и поселком Аваза установлено регулярное автобусное движение. Сюда после работы, в выходные дни устремляются жители города, выезжают целыми семьями, коллективами.
Инициаторами превращения этого замечательного уголка на Каспии в зону отдыха выступил коллектив нефтеперерабатывающего завода, который еще в 1956 г. построил однодневный Дом отдыха, где одновременно могут отдыхать около 100 человек. Впоследствии на его базе был открыт круглосуточный санаторий-профилакторий. В 1959 г. для детей работников завода здесь же были построены пионерский лагерь на 250 мест и летние детские садики. Только за сезон 1968 г. здесь отдохнуло около 600 детей. Большую работу провели и проводят в этом направлении руководство железнодорожной станции, морского порта и ТЭЦ.
Заботясь о сохранении здоровья трудящихся, партийные и советские органы Красноводска придавали большое значение развитию физической культуры и спорта, как важному фактору всестороннего развития личности, творческого и высокопроизводительного труда, рационального использования рабочего времени.
Неослабное внимание уделялось расширению и укреплению материальной базы спортивных организаций, необходимой для проведения регулярных занятий физической культурой и спортом, организации активного отдыха трудящихся и учащейся молодежи. Так, вошли в строй стадион нефтяников, зимний и летние спортивные залы Дворца культуры нефтеперерабатывающего завода, Дом спорта «Маяк».
Важное значение придавалось подготовке тренеров, инструкторов, методистов, спортивных судей. Большую роль в этом деле сыграл функционировавший в городе
Туркменский государственный техникум физической культуры. До открытия в 1960 г. факультета физического воспитания в Туркменском государственном университете им. А. М. Горького техникум являлся единственный учебным заведением в республике, где готовились кадры физкультурников. Все это создало необходимые предпосылки для развития массовой физической культуры и спорта. В 1980 г. городской комитет по физической культуре и спорту объединял 49 коллективов физкультуры, 6 добровольных спортивных обществ, 2 детско-юношеские спортивные школы, насчитывавшие всего 18760 физкультурников, из них 10205 регулярно занимались в спортивных секциях. Число инструкторов, тренеров, судей достигло 1153 человек.
Массовое физкультурное движение стало основой многих выдающихся спортивных достижений красноводчан. В 1970 г. более 70 спортсменов города входили в состав сборных команд республики. Выступая на спартакиадах и первенствах республики и СССР, спортсмены города не раз поднимались на высшие ступени пьедестала почета. Команды по ручному мячу, гребле на байдарках и каноэ, а также футбольная команда «Нефтяник» — неоднократные чемпионы республики.
Имена ряда спортсменов Красноводска получили широкую известность не только в республике и стране, но и за рубежом. Среди них В. И. Морозов, который э 1963 г., участвуя в соревнованиях по гребле на байдарках-одиночках на дистанции 500 м, стал чемпионом III спартакиады народов СССР, а через год на байдарке-четверке — победителем XVIII Олимпийских игр в Токио.



ДАЛЬНЕЙШЕЕ РАЗВИТИЕ ГОРОДСКОГО ХОЗЯЙСТВА


Важнейшим фактором повышения Материального благосостояния грудящихся является развитие городского хозяйства. Увеличение жилищного фонда, улучшение водоснабжения, транспортного обслуживания, электрификации, работы коммунально-бытовых учреждений, озеленение, благоустройство и др. — все это самым непосредственным образом отражается на быте, здоровье, материальном и культурном уровне жизни населения. Поэтому КПСС и Советское правительство уделяли повседневное внимание благоустройству городов.
Ярким примером этого может служить Красноводск, послевоенное развитие которого как одного из крупных индустриальных центров и транспортных узлов Туркменистана сопровождалось дальнейшим ростом его городского хозяйства. К 1946 г. коммунальное хозяйство города было отсталым. Обострилась жилищная проблема: на 1 января 1946 г. жилой фонд города немногим превышал 70 тыс. кв. м, на одного жителя приходилось всего 3,1 кв. м жилой площади.
Маломощный водопровод с перебоями снабжал население водой. На одного жителя приходилось всего 7 литров воды в сутки.
Не лучше обстояло дело с освещением, озеленением, асфальтированием улиц города. В 1946 г. были освещены только две улицы — Шаумяна и Джапаридзе, первая—8 фонарями, 2—двумя; замощено усовершенствованным покрытием всего 4,6 км улиц. С перебоями работал и малочисленный городской транспорт.
Необходимо было в кратчайшие сроки значительно развернуть жилищное и культурно-бытовое строительство; улучшить благоустройство города, укрепить коммунальное хозяйство. Решению этих задач и была подчинена деятельность горкома КПТ и городского Совета депутатов трудящихся.
Сразу же после войны город оделся в леса новостроек. Строились жилые дома, клубы, библиотеки, магазины, бани и другие объекты культурно-бытового назначения. В отличие от предыдущих лет, строились главным образом двух- и трехэтажные здания. Уже в 1946 г. было закончено строительство жилого дома на стыке улиц Кирова и Первомайской. Хозяевами 65 благоустроенных квартир общей площадью 3434 кв. м стали рабочие и служащие нефтеперерабатывающего завода. В том же году на улице Красноармейской (ныне улица Рылова) для работников этого же предприятия было сдано в эксплуатацию еще 5 жилых корпусов, рассчитанных на 96 двух- и трехкомнатных квартир. Всего за годы послевоенной пятилетки в Красноводске было введено 42838 кв. м жилой площади, что равно 60 процентам всего жилого фонда города к началу пятилетки. Размах жилищного строительства с каждым годом нарастал. Уже к середине 50-х гг. вся территория вдоль улиц Красноармейской, Кирова, Чапаева была застроена новыми многоэтажными жилыми домами
Темпы жилищного строительства в Красноводске особенно возросли после принятого 31 июля 1957 г постановления ЦК КПСС и Совета Министров СССР "О развитии жилищного строительства в СССР» направленного на скорейшее обеспечение населения страны благоустроенными квартирами. Об этом красноречиво свидетельствуют следующие данные: если за 1954 г и 10 месяцев 1955 г. в городе вступило в эксплуатацию 8693 кв. м жилой площади, а в 1956 г. — 9125 кв. м, то в 1958 г. — 10700 кв. м жилой площади.
В целях скорейшего решения жилищной проблемы, наряду с централизованным строительством, партия всемерно поощряла другие формы и методы возведения жилищно-коммунальных объектов. Еще в 1956 г. по инициативе рабочих Горьковского автозавода в нашей стране зародилось и получило развитие жилищное строительство, осуществляемое промышленными предприятиями с участием широких масс рабочих и служащих. Это начинание нашло горячий отклик также у грудящихся Красноводска. При поддержке горкома партии почин горьковчан подхватили труженики нефтеперерабатывающего завода, морского порта и др. В 1956–1958 гг. только нефтеперерабатывающий завод возвел 11044 кв. м жилой площади.
Одновременно с сооружением государственных и ведомственных жилых домов развивалось индивидуальное строительстве. В 1946–1958 гг. горисполком отводил участки для возведения индивидуальных домов главным образом по улицам Горького, Советской, Фиолетова, Петрова. Только в 1958 г. населением города за счет личных сбережений и с помощью государственного кредита было построено 4380 кв. м жилой площади против 1986 кв. м, возведенных в 1946–1950 годы.
За немногим более 13 послевоенных лет жилой фонд Красноводска увеличился почти на 100 тыс. кв. м. И к концу 1958 г. с учетом частного сектора составил уже 216,2 тыс. кв. м, т. е. в 2,9 раза больше, чем его было к началу 1946 года.
Широкую программу жилищного строительства в городе нельзя было реализовать без необходимых ассигнований. Правительство республики, придавая исключительное значение вопросам благоустройства, развития коммунального хозяйства и жилищного строительства, из года в год увеличивало ассигнования на эти цели. Так, в 1956 г. по сравнению с 1950 г. капитальные вложения на строительство жилых домов в Красноводске увеличились почти в 3 раза.
Улучшилось и качество жилого фонда. Строились современные здания, отвечающие санитарным и бытовым нормам. Изменился и архитектурный облик города. Его украсили многие общественные и административные здания, здания культурно-бытового назначения. В 1946 г. в честь 50-летия морского порта была открыта «колоннада достижений» — юбилейная арка, изображающая важнейшие вехи истории города. Со стороны моря колоннада открывается главной портальной аркой, декорированной в национальном туркменском стиле. Верх ее украшает герб Туркменской ССР, по боковым порталам расположены эмблемы морского флота — якорь с цепями и даты—1896–1946 гг. Украшением Красноводска стал величественный Дворец культуры нефтяников на площади Свободы. Строительство его было завершено в 1952 г. В том же году вошли в строй здания обкома партии и облисполкома.
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Несмотря на огромное жилищное строительство в послевоенные годы, жилищная проблема в городе продолжала оставаться острой, темпы ее решения не соответствовали росту Красноводска как одного из индустриально-транспортных, культурных и административных центров Туркменистана. Здесь было много времянок, где не соблюдались санитарные нормы жилой площади на человека. В частности, в 1958 г. в городе на одного жителя приходилось только около 5 кв. м жилой площади. Положение осложнялось тем, что население города продолжало расти и в 1958 г. почти удвоилось по сравнению с 1939 годом.
В 60-е гг. в Красноводске развернулось массовое жилищное строительство. Только за годы семилетки (1959–1965 гг.) в городе было построено и введено в эксплуатацию 121,7 тыс. кв. м жилой площади, что равнозначно половине жилого фонда, каким он располагал к началу семилетки.
Одним из важнейших требований современной градостроительной культуры является то, что новое строительство ведется преимущественно крупными массивами на свободных территориях. В связи с дальнейшим развитием промышленности и ростом численности населения с 1962 г. строительство жилых домов в Красноводске велось в северо-западной части города на берегу Соймонова залива. Это привело к возникновению нового жилого массива, образно названного трудящимися «красноводскими черемушками», с одновременным сооружением в нем детских садов и яслей, школ, магазинов, предприятий сферы обслуживания и т. д. За 9 лет (1962–1970 гг.) в этом крупном массиве было построено и введено в строй более 150 тыс. кв. м жилой площади.
В 60—80-е гг. заметно изменился архитектурный облик Красноводска. Он похорошел, стал еще более современным, с широкими улицами и площадями. Еще в течение семилетки все бараки, неплановые индивидуальные дома-времянки были полностью снесены. На освобожденной территории между улицами Первомайской и Гоголя появилось множество новых красивых 3—4-этажных жилых домов, где были созданы все условия для жителей. Наряду с этим в городе возведены десятки зданий общественного и культурно-бытового назначения. На Привокзальной площади сдано в эксплуатацию хорошо оформленное 4-этажное здание гостиницы «Красноводск» на 300 мест, на Набережной — Дворец спорта «Каспий», в «Черемушках» — учебный корпус медицинского училища с общежитием, школа на 1104 ученических места, летний кинотеатр и другие объекты.
Красноводск рос быстро, с каждым годом меняя свой внешний архитектурно-эстетический облик, причем рос вширь, выходя за рамки своих прежних границ. За период с 1940 по 1980 гг. занимаемая площадь города выросла почти в 12,2 раза, в том числе застроенные земли — в 7,8 раза.
С первых же дней мирного созидательного труда партийные и советские органы, работники коммунального хозяйства придавали важное значение вопросам благоустройства, озеленения и улучшения санитарного состояния города, которым в годы войны уделялось незначительное внимание. Решению этих вопросов была подчинена деятельность ремонтно-строительного управления и отдела благоустройства при горкомхозе, организованные соответственно в октябре 1945 г. и в начале 1946 года. Уже в первые послевоенные годы был выполнен большой объем благоустроительных работ. Так, дорожно-мостовым хозяйством за период с октября 1945 г. по 1950 г. были покрыты асфальтом привокзальная площадь, улицы Кирова, Красноармейская, Чапаева и др. общей площадью более 127 тыс. кв. метров.
Важное место в благоустройстве города занимало озеленение, в котором активно участвовала общественность. Только за 1946–1948 гг. было высажено около 21 тыс. деревьев в сквере им. В. И. Ленина, городском саду, на улицах Шаумяна и Джапаридзе, на территорий нефтеперерабатывающего завода. Для высадки подбирались растения, наиболее приспособленные к местным; климатическим условиям, — маклюра, белая акация пальма и др. Значительная работа была проведена по освещению улиц города. Уже в 1946 г. полностью были освещены улицы Шаумяна, Джапаридзе, Кирова, Дмитриева, Калинина. Набережная, Первомайская. Всего на улицах города в том году было установлено 430 электролампочек уличного освещения.
В мероприятиях по благоустройству активно участво. вали жители Красноводска. Они проводили субботники и воскресники. Как подчеркивалось в докладе «О работе горисполкома» на 45-й сессии городского Совета депутатов трудящихся, «благоустройство и озеленение города стало повседневной задачей не только руководящих организаций города, но и заботой самих жителей… Все стремятся к тому, чтобы… город в скором времени стал очагом культуры.»
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Особенно широкий размах работы по благоустройству получили в 50-е гг., о чем свидетельствуют такие данные: если на все виды благоустроительных работ в V пятилетке (1951–1956 гг.) было вложено 9329,3 тыс. руб., то только в 1959 г. — 2112 тыс. рублей.
В первой половине 50-х гг. были реконструированы Привокзальная площадь и площадь Свободы. По решению городского Совета депутатов трудящихся при строительстве Дворца культуры нефтеперерабатывающего завода памятник борцам за установление и упрочение Советской власти в Туркменистане, в частности в Красноводске, и их могилы с площади Свободы были перенесены на Привокзальную площадь. Памятник был реконструирован, надгробные плиты на могилах героев заменены обелисками.
В 60—80-е гг. работы по благоустройству велись еще более высокими темпами, охватывая новые территории растущего города. В «Черемушках» было проложено более 10 благоустроенных новых улиц, в том числе проспект В. И. Ленина, улицы Дзержинского, Губкина и др. Гордостью красноводчан стал протянувшийся на 4,5 км с востока на запад между скалистыми горами и мелководным заливом проспект Ленина.
В 1980 г. общая протяженность всех улиц, проездов, улиц — набережной Красноводска, составлявшая в 1940 г. 19,4 км, удлинилась до 69 км, в том числе заасфальтировано 94 процента. А общая площадь всех зеленых насаждений в пределах городской черты в 1980 г. составила 26 гектаров.
В 1946–1980 гг. особенно с середины 50-х гг. была осуществлены мероприятия, направленные на дальнейшее улучшение благоустройства городского жилого фонда и обеспечение его электричеством. Уже к середине 50-х гг. были электрифицированы все жилые дома города
4 мая 1956 г. горисполком принял постановление об обязательной газификации, телефонизации, устройству водопровода, центрального отопления и канализации вновь строящихся домов. В соответствии с этим постановлением была разработана большая программа газификации города. К началу 1962 г. насчитывалось уже 3,6 тыс. квартир, имеющих кухонные газовые плиты. Темпы перевода жилых домов, промышленных и коммунально-бытовых предприятий, больниц, детских учреждений на более удобное и экономичное топливо усилились с вводом в строй в марте 1964 г. нефтепровода Котурдепе — Белек — Красноводск. Число газифицированных объектов увеличилось до 13,4 тыс., в том числе 12,3 тыс. коммунальных квартир и индивидуальных домов. В течение VIII пятилетки (1966–1970 гг.) голубым топливом было обеспечено еще 6,8 тыс. квартир. К 1980 г. газифицировано 89,3 процента квартир. Так природный газ постепенно входил в быт горожан, освободив их от тяжелой работы по завозу угля, дров, облегчил им бытовые условия.
Как известно в Красноводске, по сравнению с другими городами республики, постоянно недоставало пресной воды, что сдерживало наращивание производственных мощностей, прежде всего развитие нефтехимической промышленности, и не позволяло коренным образом улучшить благоустройство города и бытовое обслуживание населения. Ни введенный еще в годы войны (1942 г.) водопровод в урочище Нефес, ни городской опреснитель, ни регулярный привоз пресной воды из Баку не могли удовлетворить возросшие потребности го рода в питьевой воде. Рост масштабов жилищного строительства и увеличение населения вызвали острую необходимость в поиске новых водных ресурсов.
Этот злободневный для Красноводска вопрос был предметом пристального внимания партийной организации и правительства республики. Учитывая, что город постоянно испытывал острую нехватку питьевой воды X съезд КЩб)Т, состоявшийся в августе 1950 г., счел необходимым принять меры по обеспечению города водой в размерах, полностью удовлетворяющих промышленность и бытовке нужды населения. Претворяя в жизнь, это указание съезда, ЦК КП Туркменистана и Совет Министров республики приняли специальное постановление о строительстве водопровода Джебел — Красноводск. Кроме того, по решению союзного правительства, введенный в конце 1953 г., нефтепровод Вышка — Красноводск стал применяться в качестве водовода. Таким образом, в преддверии празднования 30-летия Туркменской ССР и Компартии республики джебельская вода была подведена к городу. В конце 1958 г. было завершено строительство водопровода Джебел — Красноводск, пуск которого в эксплуатацию способствовал дальнейшему улучшению водоснабжения населения. Теперь город мог получить воды столько, сколько нужно, причем по цене в 10 раз дешевле, чем привозимая из Баку.
Благодаря осуществлению большой программы нового жилищного строительства и реконструкции старых зданий в 1980 г. 89.3 процента жилого фонда города были обеспечены водопроводом, канализацией, центральным отоплением и газом, тогда как в начале 1950 г. только 10,1 процента жилых домов города имели водопровод, 9,5 процента — канализацию, 8 процентов — центральное отопление.
Одной из важнейших отраслей городского хозяйства является транспорт. С возникновением и развитием предприятий промышленности, транспорта и строек, увеличением населения в Красноводске расширились и транспортные связи внутри города. Основным видом общественного транспорта являлись автобусы, количество которых с 1939 по 1965 гг. увеличилось более чем в 26 раз и к 1965 г. составило 79 машин. Только в 1965 г. парк подвижного состава пополнился 16 автобусами. В 1980 г. по трем маршрутам города курсировало 127 машин, работало 80 легковых такси.
Особое внимание уделялось автобусному сообщению между городом и пригородными поселками. В 1958 г. было закончено строительство дороги Красноводск — Уфра, а через год была построена дорога, соединяющая город с аэропортом и поселком Куули-Маяк. В 1965 г. пассажирский автопарк обслуживал уже 6 пригородных маршрутов: Красноводск — Уфра, Красноводск — Куули-Маяк, Красноводск — Ак-даш и другие.
Широкое развитие городского хозяйства сопровождалось ростом и совершенствованием средств связи. С 1940 г. количестве предприятий связи (почта, телеграф и телефон) увеличилось более чем в 4 раза и в 1980 г. составило 25 единиц. Расширилась телефонная сеть. В 1980 г. в городе функционировали две АТС на 9240 телефонных абонентов.
Таким образом, в 1946–1980 гг. партийные, советские, комсомольские и профсоюзные организации города делали все возможное для улучшения жилищно-бытовых условий красноводчан. Они уделяли большое внимание восстановлению и поддержанию в надлежащем состоянии старого жилищного фонда, строительству новых жилых домов со всеми коммунально-бытовыми условиями осуществляли контроль за правильной организацией учета и распределения жилья.



КУЛЬТУРНАЯ ЖИЗНЬ ГОРОДА


Переход на рельсы мирного созидательного труда потребовал значительного усиления культурно-воспитательной работы среди населения. Это диктовалось тем", что под руководством Коммунистической партии советскому народу предстояло решать не только хозяйственно-экономические задачи, но и проблемы дальнейшего социально-политического и духовного развития общества.
Особое значение придавалось укреплению и развитию народного образования, являющегося неотъемлемой частью культурной революции. За годы войны состояние народного образования значительно ухудшилось. Многие дети школьного возраста не были охвачены учебок, в школах имел место большой отсев учащихся. В 1945/ 46 учебном году контингент учащихся общеобразовательных школ сократился до 2153 человек, против 3636 в 1937/38 учебном году. Весьма низкой была их посещаемость и успеваемость. Так, по итогам 1945/46 учебного года посещаемость учащихся в целом по школам города составила 93,7 процента, а успеваемость всего 70 процентов. Инспекторский аппарат гороно в подавляющем большинстве из-за загруженности преподавательской работой не был в состоянии оказывать практическую помощь школам в изучении, обобщении и распространении передовых методов труда лучших учителей.
Слабость учебно-материальной базы, нехватка педагогических кадров, большой отсев учащихся, неполный охват детей школьного возраста учебой, низкий уровень знаний учащихся, тяжелое материальное положение школьников— все эти трудности побуждали партийные и советские организации, органы народного образования уделять пристальное внимание школьному делу. При этом они руководствовались решениями XX (1940 г.) пленума ЦК КП(б)Т, а также IV съезда учителей Туркменистана (1947 г.), в которых дан глубокий и всесторонний анализ состояния народного образования в республике и намечены пути его дальнейшего развития. Первоочередной задачей партийных, советских, общественных организаций и органов народного образования, подчеркивалось в этих документах, является неуклонное проведение в жизнь всеобуча, усиление подготовки учительских кадров, улучшение учебно-воспитательной работы.
Огромную шефскую помощь школам оказывали коллективы многих предприятий промышленности, транспорта и строек города, которые выделяли средства на ремонт школьных здании, приобретение мебели и оборудования. Большая целенаправленная работа содействовала выполнению государственного плана всеобуча и увеличению контингента учащихся.
В соответствии с директивами XIX съезда КПСС и III пленума ЦК КПТ (январь 1953 г.) с 1953/54 учебного года в общеобразовательных школах города осуществлялся переход ко всеобщему среднему образованию. Для этого важно было охватить учебой всех детей школьного возраста и ликвидировать отсев учащихся до завершения ими образования. В целом в 50-е гг. в деятельности общеобразовательных школ Красноводска, как и по всей стране, произошли коренные изменения. Педагогические коллективы взяли на вооружение решения XIX съезда КПСС и приступили к политехнизации школы. Начиная с 1954/55 учебного года, школы Красноводска перешли на новый учебный план, открывший широкие возможности для соединения, обучения с жизнью. В учебную программу начальных классов были введены уроки труда, а в программу V–VIII классов — практические занятия в учебных мастерских. С 1955/ 56 учебного года для учащихся VIII–X классов были введены практикумы по машиноведению и электротехнике. Соединение обучения с общественно полезным трудом в школах города стало более интенсивно осуществляться после XX съезда КПСС, который наметил конкретные меры по претворению в жизнь идей политехнического обучения
Органы народного образования, опираясь на широкую помощь партийных и советских организаций, провели значительную работу по претворению в жизнь этой программы. Одними из первых к политехническому обучению перешли передовые педагогические коллективы школы № 2 и железнодорожной школы № 23. В целях дальнейшего улучшения политехнического обучения были открыты школьные мастерские, оборудованные станками, верстаками, комплектами необходимых столярных и слесарных инструментов, увеличены количество экскурсий на производственные предприятия. В школе № 2 был организован автокласс, где учащиеся старших классов обучались на шофера и автослесаря. Аналогичная работа проводилась и в школах № 1, 3, 4. В результате принятых мер в 1957 г. школы Красноводска е республиканском конкурсе на лучшую постановку работы по политехнизации заняли II, а через год— 1 место.
В 60-е гг. был осуществлен переход от всеобщего обязательного 7-летнего ко всеобщему обязательному 8-летнему, а затем и 10-летнему образованию, что открывало новые возможности для дальнейшего подъема общеобразовательного уровня трудящихся. Успех перестройки народного образования в значительной мере-зависел от степени участия трудовых коллективов в укреплении учебно-материальной базы школ, в создании необходимых условий для производственного обучения и профессиональной подготовки учащихся. В связи с этим по решению Красноводского горсовета за каждой школой были закреплены базовые предприятия, руководителям которых было рекомендовано постоянно заботиться о налаживании трудового воспитания и обучения школьников, привлекать к этому делу наиболее квалифицированных и опытных специалистов, новаторов производства.
В этом отношении заслуживает внимания опыт коллектива Красководского участка Ашхабадского отделения Среднеазиатской железной дороги, установившего тесную связь с педагогическими коллективами и учащимися школы № 23. В марте 1959 г. железнодорожники выступили с ценной инициативой, обратившись ко всем рабочим и служащим предприятий республики с призывом принять активное участие в перестройке системы народного образования в соответствии с Законом об укреплении связи школы с жизнью. Свой призыв железнодорожники подкрепляли делом. Для лучшей организации производственного обучения учащихся на базе механического, инструментального и других цехов локомотивного депо был создан «ученический завод», в котором были оборудованы 20 слесарных и столько же столярных мест, установлены 7 станков по обработке металла, впоследствии созданы электротехнический кабинет и швейная мастерская. Кроме того, для школьных мастерских и технических кружков были выделены опытные мастера, а для производственного обучения учащихся—50 рабочих мест.
ЦК КП Туркменистана 15 июля 1959 г. одобрил инициативу коллективов железнодорожного участка и рекомендовал всем предприятиям республики последовать их примеру. Отвечая на призыв железнодорожников, в перестройку работы школ активно включались коллективы нефтеперерабатывающего и судоремонтного заводов, треста «Туркменрыба», морского порта, комбината и завода стройматериалов и других предприятий города.
Перестройка системы народного образования последовательно и планомерно осуществлялась и в последующие годы. Она во весь рост поставила задачу строительства новых и дальнейшего укрепления материально-технической базы действующих школ. Необходимо было ликвидировать многосменность занятий из-за роста контингента учащихся. Только за период с 1960 по 1970 гг. в Красноводске были построены и введены в эксплуатацию типовые здания 5 общеобразовательных школ, школы-интерната на 4190 мест, были сделаны капитальные пристройки к действующим школам № 2, 3, 4, 7, что позволило открыть новые классные комнаты, учебные кабинеты, спортивные залы.
Все это обеспечило рост школьной сети. В 1979/80 учебном году в городе функционировали 14 общеобразовательных школ, в том числе 2 школы-интерната. В связи с тем, что Красноводск — город многонациональный, обучение в школах ведется на 3 языках — туркменском, русском и казахском.
В эти годы учебно-материальная база общеобразовательных школ Красноводска значительно расширилась. Все школы имели учебные кабинеты, лаборатории, мастерские, актовые и спортивные залы. Партийные и советские органы постоянно заботились об оснащении их новым оборудованием и инвентарем. Это стало доступным благодаря ежегодному увеличению ассигнований на народное образование. В 1980 г. на эти цели было израсходовано 3887 тыс. рублей., что в четыре с лишним раза больше, чем в 1958 году.
Наличие учебных кабинетов, хорошо оснащенных техническими средствами, позволило педагогическим коллективам по примеру передовых школ страны постепенно перейти на кабинетную систему занятий, совершенствовать учебно-воспитательный процесс. С 1970/71 учебного года в 10 школах города обучение велось по-кабинетной системе. Особенно отличились в этом отношении школы № 4 и 6, где в распоряжении учащихся имелись хорошо оборудованные учебные кабинеты математики, физики, химии, биологии, русского языка и литературы, истории, домоводства, библиотека, столярная и слесарная мастерские. Педагогические коллективы с помощью своих шефов оборудовали учебные кабинеты техническими средствами — кинопроектором, магнитофоном, приемником, фильмоскопами, радиоузлом.
Важную роль в повышении уровня учебно-воспитательной работы в школах играли группы продленного дня, оправдавшие себя как эффективная форма внеклассного воспитания учащихся, повышения их успеваемости. С каждым годом росло число учащихся, охваченных группами продленного дня. В 1979/80 учебном году каждый 3-й школьник города проводил в школе большую часть времени: готовил уроки, отдыхал, питался, развивался физически и духовно.
Одной из важнейших задач общеобразовательной школы является всемерное улучшение идейно-политического воспитания учащихся с учетом их интересов как в процессе обучения, так и во внеурочное время.
В школах города сложилась определенная система воспитания учащихся на примере жизни и деятельности В. И. Ленина, на революционных, боевых и трудовых традициях партии и народа. Во всех школах города созданы музеи В. И. Ленина, ленинские залы, комнаты, в которых накоплен большой материал о жизни и деятельности В. И. Ленина. Оформлены красочные стенды, альбомы, собраны книги о вожде, его труды на многих языках народов СССР, грампластинки с записями речей В. И. Ленина и его соратников. Ленинские музеи, в создании которых активно участвовали сами учащиеся, стали центром воспитательной работы.
Педагогические коллективы школ организовали встречи с участниками революционных событий, ветеранами гражданской и Великой Отечественной войн, воинами Советской Армии, Героями Советского Союза и Героями Социалистического Труда. Молодежи и школьникам города запомнились встречи с полковником в отставке Б. Я. Бесшаиочным, сыном организатора и руководителя большевистского подпольного комитета в городе, заживо погребенного белогвардейцами и английскими интервентами в ноябре 1919 г., А. Ковалевой-Кузнецовой — активной участницей большевистского подпольного комитета, М. Ниязовым — активным участником гражданской и Великой Отечественной войн и борьбы с басмачеством в Туркмении, С. Оразовым, участником легендарного таймунного перехода Красноводск — Москва в 1936 г. В идейно-политическом воспитании школьников особое место занимало военно-патриотическое и интернациональное воспитание. В большинстве школ были созданы клубы «красных следопытов», которые собирали материалы о Героях Советского Союза — красноводчанах, об участниках итальянского сопротивления.
Педагогические коллективы школ проводят большую работу по идейно-политическому воспитанию учащихся-девушек, особенно девушек коренной национальности. В частности, полезную разъяснительную работу проводит клуб девушек «Гунча» (Бутон), созданный в туркменской школе № 2. В клубе функционирует 11 секций — атеистическая, художественной самодеятельности, умелые руки, спортивная и др., которые посещали более 470 девушек-туркменок. Для членов клуба организуются лекции, доклады на политические, научно-атеистические, медицинские темы, проводятся беседы, встречи со знатными женщинами, передовиками производства, с поэтессами, врачами.
В организацию внешкольной работы учащихся свою лепту внесли городские детские учреждения. Почти четверть всего контингента учащихся городских школ ежегодно охватываются различными видами кружковой работы. В 9 кружках Дворца культуры нефтеперерабатывающего завода (кукольном, струнном, кройки и шитья, художественного чтения и т. д.), в 6 кружках станции юных техников — авиа-, авто- и судомодельном, радиотехническом, фото-киносъемочном, в спортивных секциях и группах 2 городских детско-юношеских спортивных школ (одна из них специализированная по водным видам спорта) занимаются более 1500 школьников.
В воспитании подрастающего поколения, совершенствовании работы общеобразовательной школы решающую роль играет учитель. Проблема подготовки и переподготовки учительских кадров в особенности после принятия Закона о школе стала очень актуальной. Гороно при активной помощи партийных и советских организаций уделял значительное внимание подготовке и воспитанию учительских кадров, повышению их педагогической квалификации и идейно-теоретического уровня. За 1946–1980 гг. численность — учителей школ города выросла в 4,7 раза. Если в 1947 г. в школах города, работали 93 учителя, а в 1958 г. — 295, то в 1980 г. — 370. Основной прирост учительских кадров происходил за счет молодых специалистов, окончивших высшие учебные заведения Ашхабада, Чарджоу и других городов, а также за счет выпускников местного педагогического училища.
За это время произошли количественные и качественные изменения в составе учителей. Рост числа учителей с высшим образованием — одно из важных условий дальнейшего улучшения учебно-воспитательной работы школ. За эти годы количество учителей такой категории увеличилось почти в 14 раз: с 17 в 1947/48 учебном году до 237 в 1979/80 учебном году, что составляло 57 процентов их общего числа.
Трудящиеся города с благодарностью произносят имена старейших педагогов, заслуженных учителей республики — Айшувакова, М. Мамбетова, К. Миришевой, X. Оразовой-Махтумовой, А. Махтумовой, К. Мищенко, К. Мурылевой и многих других, отдавших народному образованию 25 и более лет своей жизни. За плодотворную работу по воспитанию и обучению детей десятки учителей города награждены орденами и медалями Советского Союза, Почетными грамотами Президиума Верховного Совета ТССР, нагрудными значками «Отличник просвещения».
В 1946—19180 гг. проводилась большая работа по укреплению материальной базы, улучшению качества учебно-воспитательной работы и повышению уровня теоретической подготовки учащихся средних специальных учебных заведений Красноводска, которые явились кузницей подготовки специалистов и квалифицированных кадров для различных отраслей народного хозяйства республики. В 1946 г. в городе было вновь открыто педагогическое училище с туркменским и русским отделениями. В связи с укрупнением сети средних специальных учебных заведений республики в 1958 г. оно была объединено с Марыйским педагогическим училищем. За 12 лет училище выпустило тысячи учителей начальных классов, старших пионервожатых и воспитателен детских дошкольных учреждений. С 1974/75 учебного года педучилище открыто вновь.
С 1954 г. в городе стало функционировать медицинское училище, ставшее вскоре одной из кузниц подготовки кадров средних медицинских работников для всей республики (акушерок, фельдшеров, медицинских сестер, фармацевтов, зубных техников). К 1984 г. дипломы училища получили около 6 тыс. юношей и девушек.
В 50-е гг. перспективы развития нефтехимической промышленности в городе поставили на повестку дня вопрос об улучшении подготовки инженерно-технических кадров. В связи с этим огромное значение для удовлетворения потребностей развивающихся отраслей промышленности в кадрах имело открытие в 1953 г. при нефтеперерабатывающем заводе вечернего филиала Небит-Датского нефтяного техникума, который начал готовить технико-технологов, техников-механиков.
В том же году на заводе был открыт учебно-консультативный пункт Московского института нефтехимической и газовой промышленности им. Губкина, переименованный впоследствии в вечерний факультет того же института. Большим событием в культурной жизни Красноводска явилось открытие в 1963/64 учебном году химико-технологического техникума.
В формировании марксистско-ленинского мировоззрения, в повышении идейно-политического и культурного уровня городского населения важную и всевозрастающую роль играют культурно-просветительные учреждения. В 1946 г. в Красноводске функционировали 7 таких учреждений. Они развернули большую политико-воспитательную и культурно-просветительную работу по мобилизации масс на восстановление и развитие народного хозяйства и культуры. Особенно усилилась их деятельность в период подготовки и проведения выборов в Верховный Совет СССР, ТССР и местные Советы, состоявшихся в 1946 и 1947 гг. Только за период выборной кампании в Верховный Совет СССР в 1946 г. культурно-просветительные учреждения провели свыше 9 тыс. лекций, докладов и бесед, охватив более 112 тыс. человек.
В то же время сеть культпросветучреждений и их деятельность не полностью отвечали возросшим культурным потребностям трудящихся. Число этих учреждений было недостаточным для широкого проведения культурно-массовой и политико-воспитательной работы, для удовлетворения духовных запросов масс. Более того, из-за отсутствия необходимых материальных условий, слабой обеспеченности их кадрами и т. д., они работали нерегулярно.
Вот почему собрание городского партийного актива, состоявшееся 7 июля 1948 г., отметив исключительную роль массовых культурно-просветительных мероприятий в политическом просвещении и коммунистическом воспитании масс подчеркнуло, что важнейшей задачей партийных и советских организаций является дальнейшее улучшение работы культпросветучреждений. На это указывалось и в решениях IX сессии горсовета (октябрь 1946 г.) и его исполкома (8 августа 1947 г.).
Важную роль в улучшении деятельности культпросветучреждений в Красноводске сыграл отдел культурно-просветительных учреждений, образованный в мае 1947 г. при горисполкоме в соответствии с постановлением ЦК КП(б)Т и Совета Министров ТССР «О состоянии и очередных задачах культурно-просветительной работы в ТССР» (август 1946 г.). Создание такого отдела способствовало улучшению руководства и контроля за деятельность культпросветучреждений.
Отдел (с 1955 г. — отдел культуры горисполкома) развернул всестороннюю работу по расширению сети культпросветучреждений, укреплению их материально-технической базы. Увеличивались средства, выделяемые на расширение сети культпросветучреждений, их капитальный ремонт, приобретение необходимого оборудования для клубов и библиотек. За годы V пятилетки (1950–1955 гг.) расходы на эти цели увеличились почти в 2 раза. К середине 50-х гг. сеть культпросветучреждений Красноводска заметно расширилась: были построены и сданы в эксплуатацию Дворец культуры нефтяников, клубы строителей треста «Туркменцентроспецстрой», открылось несколько массовых и школьных библиотек. В 1956 г. вступило в строй здание кинотеатра «Мир» на 300 мест. Большим событием в культурной жизни красноводчан стало открытие з 1969 г. городского Дома культуры. За период с 1946 по 1980 гг. количество культпросветучреждений в городе возросло почти в 7 раз и в 1980 г. составило 37.
Среди культпросветучреждений особая роль в воспитании трудящихся принадлежит библиотекам. В рассматриваемый период в Красноводске была создана широкая сеть библиотек, укреплена их материально-техническая база и увеличен книжный фонд. Если в 1947 г. в городе насчитывалось всего 5 библиотек с книжным фондом 15,8 тыс. экз., то в 1980 г. тружеников города обслуживали уже 26 библиотек, а том числе 7—государственных, с общим книжным фондом 550 тыс. экз. Таким образом, в 1980 г. число библиотек в городе по сравнению с 1947 г. возросло в 5 раз, а их книжный фонд — в 34,7 раза. В 1980 г. на 1000 жителей городи в среднем приходилось 550 книг, тогда как в 1947 г. — всего 15 книг.
Ведущее место среди библиотек по праву занимала городская библиотека им. А. Каушутова. За 1946 —. 1980 гг. ее книжное богатство возросло более чем в 30 раз и в 1980 г. составило 128,3 тыс. экз. В распоряжении читателей имеется справочно-библиографический отдел, межбиблиотечный абонемент. Начиная с 1965 г. в библиотеке ведется журнально-газетная картотека, систематически пополняемая новыми карточками. Библиотека являлась центром методической работы для библиотек не только города, но всей западной группы районов республики. В связи с этим в 1967 г. она была переименована в центральную.
Со второй половины 50-х гг. особенно после принятия постановления ЦК КПСС «О состоянии библиотечного дела в стране и о мерах его улучшения» (1959 г.) и постановления ЦК КП Туркменистана и Совета Министров ТССР «О состоянии и мерах улучшения библиотечного дела в республике» (1960 г.), в которых были определены конкретные задачи библиотечных учреждений в коммунистическом строительстве, библиотечные работники города совершенствовали формы и методы обслуживания трудящихся. Они стали чаще проводить читательские конференции, литературно-художественные вечера, диспуты, встречи с писателями, практиковали тематические книжные выставки, витрины, посвященные знаменательным датам страны, республики, Города.
Умелое сочетание всех форм и методов библиотечной работы, ее совершенствование дали положительные результаты. Так, если в 1964 г. работники библиотек города осуществили 368 массовых мероприятий, то в 1968 г. — 793. Все это позволяло библиотекам стать ближе к читателям, расширить их круг. Только за 1960–1970 гг. количество читателей в них (без школьных) увеличилось более чем в 2,5 раза и в 1970 г. достигло 20,8 тыс. человек против 8 тыс. в 1960 г. Иначе говоря, в 1970 г. почти каждый 3 житель города был читателем библиотек. Увеличение числа читателей в библиотеках свидетельствует о возросшем интересе трудящихся к книге, о дальнейшем росте их культурных и профессиональных запросов.
Хороший опыт в организации передвижек и пунктов выдачи книг накопили центральная городская библиотека им. А. Каушутова, детская библиотека им. А. Гайдара, библиотеки № 2 и 3, библиотека при Дворце культуры нефтеперерабатывающего завода. Только при центральной библиотеке им. А. Каушутова в 1970 г. функционировали 36 передвижных библиотек, через которые читателям выдано более 24 тыс. книг. За плодотворную работу коллективы этих библиотек в 1962 г. были удостоены звания «Библиотеки отличной работы», а в 1970 г. стали победителями в общественном смотре, посвященном 100-летию со дня рождения В. И. Ленина, и награждены дипломами I степени.
Об интенсивной культурной жизни Красноводска говорит и деятельность клубных учреждений. В 1980 г. в городе функционировали Дворец культуры нефтеперерабатывающего завода, Дом культуры, 7 клубов и кинотеатров, десятки красных уголков. Единовременная посещаемость клубных учреждений в летних и зимних залах составляла 6,1 тыс. человек.
Крупным клубным учреждением является Дворец культуры нефтеперерабатывающего завода, который выделяется богатством архитектурных форм и тонкой высокохудожественной отделкой интерьера. Он имеет театральный, концертный, танцевальный и спортивный залы, лекторий, библиотеку, помещения для образовательных, технических и художественных кружков, комнаты для отдыха, летние и зимние залы для демонстрации кинофильмов.
Являясь опорными пунктами партийных и советских организаций в активизации идеологической деятельности, клубные учреждения и кинотеатры Красноводска ведут широкую разъяснительную работу в самых различных слоях населения. Их деятельность становилась более содержательной, разнообразной и интересной, приобретала массовый характер. Так, если в 1960 г. ими было проведено 289 мероприятий с охватом более 92 тыс. человек, то в 1969 г. — 425 мероприятий, в которых участвовало более ПО тыс. человек.
Оживилась агитационно-массовая работа по месту жительства, оказывавшая действенное влияние на самые различные слои населения, на организацию их культурного досуга, на коммунистическое воспитание людей. Следует отметить, что немало общего имелось между системой организации и деятельности агитпунктов, внедренной в 1964 г. в Красноводске, и клубами избирателей, появившимися в Кировском района г. Москвы в 1965 г. и получившими впоследствии широкое распространение в других городах страны.
Широкое развитие получила шефская помощь культурно-просветительных учреждений города сельским. Чтобы помощь подшефным носила более конкретный характер, при городском отделе культуры, в профсоюзных клубах были созданы советы, которые руководили ходом этой работы. Много поучительного в этом отношении было у работников Дворца культуры нефтяников и клуба «Строитель», которые шефствовали: первый — над совхозом им. XX съезда КПСС Красноводского района и рыболовецким колхозом «Каспий» поселка Кизил-Су, а второй — над колхозом им. Калинина пос. Киянлы и поселком Аваза. Члены советов и актив клубных учреждений повсеместно оказывали помощь сельским клубам в организации лекций, докладов, тематических вечеров, вечеров-встреч с ветеранами партии и труда, участниками борьбы за установление и упрочение Советской власти в Туркменистане, передовиками производства и т. д. Большая помощь оказывалась в организации кружков художественной самодеятельности, в подборе репертуара, в проведении репетиций, обменных концертов и спектаклей. Так, только в 1967 г. силами художественной самодеятельности Дворца культуры нефтеперерабатывающего завода для рыбаков дано 76, а клуба «Строитель»—14 шефских концертов.
С каждым годом возрастала роль клубных учреждений в развитии художественной самодеятельности — этой действенной формы эстетического воспитания трудящихся.
В 1980 г. при клубных учреждениях города функционировало 60 кружков художественной самодеятельности против 7 в 1948 г., в них занимались 1400 человек. В частности, во Дворце культуры нефтяников действовало 16 кружков, объединявших 650 человек. Значительных творческих успехов добился драматический коллектив, осуществивший ряд интересных постановок. Он регулярно выступал со своими спектаклями перед тружениками не только города, но и близлежащих поселков. С каждым днем возрастала популярность коллективов художественной самодеятельности и городского Дома культуры, Здесь работает около 60 кружков художественной самодеятельности, в том числе ансамбль песни и танца «Оваз», детский вокально-танцевальный ансамбль «Зримая песня», драматический, эстрадный и др. За активное участие в массово-политической и культурно-просветительной работе ансамбль песни и танца «Оваз» уже через год был удостоен звания народного. Популярность ансамбля из года в год росла. В первые 10 лет существования его выступления просмотрело около 200 тыс. человек.
Коллективы художественной самодеятельности Красноводска неизменно являлись участниками смотров народных талантов. Высокую исполнительскую культуру и профессионализм показали коллективы художественной самодеятельности на республиканском смотре самодеятельного искусства, посвященном 100-летию со дня рождения В. И Ленина и состоявшемся в марте 1970 г. На смотре объединенный коллектив самодеятельности города выступил с музыкальной театрализованной композицией «Время! Начинаем про Ленина рассказ!», включавшей эпизоды, отражавшие первые годы Советской власти в республике, боевые и трудовые подвиги Великой Отечественной войны, послевоенный восстановительный период, счастье и радость будней мирного труда. Народная любовь к вождю наложила особый отпечаток на содержательность, яркость и патриотическую направленность всего выступления. Жюри смотра отметило представленную композицию отличной оценкой и наградило всех участников композиции грамотами и ценными подарками.
Значительная роль в системе культурно-просветительных учреждений города принадлежит также мемориальному музею 26 бакинских комиссаров. Не только жители города, но и многочисленные гости со всех концов Союза и из-за рубежа с глубоким волнением смотрят камеру, в которой легендарные бакинские комиссары провели последние дни жизни перед казнью в сентябре 1918 г. В музее проводятся лекции, встречи поколений, торжественные сборы по случаю принятия в пионеры, вручения комсомольских билетов, организуются выступления ветеранов Великой Октябрьской социалистической резолюции, гражданской и Великой Отечественной войн. С 1977 г. в здании бывшего укрепрайона стал функционировать областной музей краеведения.
Важное место в политической и культурной жизни города отводится средствам массовой информации — печати, радио и телевидению. Они активно способствовали успешной реализации социально-экономических задач, росту сознательности и культуры трудящихся.
В 1946–1959 гг. в городе издавались газеты «Коммунист», «Сталин ёлы» — органы Красноводского обкома КПТ и областного Совета депутатов трудящихся (1946—март 1947 гг., 1952–1955 гг.) и «Красноводский рабочий» — орган горкома партии и городского Совета депутатов трудящихся (апрель 1948 г. — сентябрь 1952 г., март 1956 г. — 1959 г.), тиражом соответственно 4000, 3000 и 2500 экземпляров.
Главное свое внимание газеты уделяли мобилизации трудящихся на успешное решение хозяйственно-политических задач, на дальнейшее улучшение работы партийных, советских, комсомольских и профсоюзных организаций, обобщали опыт внутрипартийной и культурно-просветительной работы среди трудящихся, обобщали и освещали опыт передовых предприятий, новаторов производства, поднимали вопросы благоустройства и быта, развертывания критики недостатков в этой работе. Решая эти задачи, газета «Красноводский рабочий» за 1949 г. и первый квартал 1950 г. опубликовала 1147 материалов, касавшихся развития промышленности, транспорта и строительства, 1254—о внутрипартийной работе и 382—0 культурной жизни и быте красноводчан.
С октября 1959 г. на базе ликвидированной газеты «Красноводский рабочий» стала выходить межгородская газета «Вышка», переименованная в 1960 г. в «Знамя труда» — орган ЦК Компартии Туркменистана для городов Небит-Дага, Красноводска и Челекена. Газета выходила на русском языке 3 раза в неделю тиражом сначала 8 тыс… а затем 9 тыс. экз. С лета 1974 г. она стала выходить на туркменском и русском языках, как орган областного комитета партии и облисполкома. Кроме того, в городе на казахском языке издавалась газета «Джумысши» — орган Красноводского РК КПТ и исполкома райсовета тиражом в I тыс. экз. периодичностью 2 раза в неделю.
Большим событием в культурной жизни Красноводска стал ввод в эксплуатацию в 1958 г. ретрансляционной станции, принимавшей сначала программу Бакинского, а затем и Центрального телевидения. Это положило начало развитию телевидения в республике. С 5 ноября 196? г. начало функционировать местное телевидение. Являясь одним из важнейших средств оперативно-массовой информации, обладая к тому же огромной силой эмоционального воздействия, телевидение и местное радиовещание расширили свое влияние, привлекали все больше слушателей и зрителей, тем самым содействовали подъему культурного уровня трудящихся города. Значительное место в программах отводилось пропаганде опыта передовиков производства, искусству и литературе, проблемам воспитания нового человека.
Итак, партийные и советские организации Красноводска, выполняя решения партии и правительства, достигли больших успехов в культурном строительстве, значительно улучшили работу общеобразовательных школ, культурно-просветительных и медицинских учреждений, направляли их деятельность на формирование марксистско-ленинского мировоззрения, более полное удовлетворение многообразных духовных потребностей людей.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ


В 1984 г., в год 60-летия Туркменской ССР и Компартии республики, Красноводску исполнилось 115 лет. За этот срок он прошел богатый, насыщенный важными историческими событиями путь от захолустного уездного городка Закаспийской области до крупного административно-политического, индустриально транспортного и культурного центра Советского Туркменистана.
В сравнении с городами-гигантами он невелик, но в жизни Туркменистана, Средней Азии да и всей Советской страны, особенно в отдельные исторические периоды, его роль была ощутимой. Не случайно его называли и называют «Морскими воротами Средней Азии». Он сыграл важную роль в исторически перспективном отношении туркменской и других народов Средней Азии с народами России, стал важным связующим звеном не только в хозяйственно-экономических связях народов Закаспия с Россией, но и в распространении передовой культуры и революционных идей в Туркменистане. Трудящиеся Красноводска активно участвовали в революции 1905–1907 гг., в февральской и Великой Октябрьской социалистической революциях, в гражданской войне против внутренней контрреволюции и английских интервентов. Огромную роль сыграл Красноводск и его труженики в годы Великой Отечественной войны (1941–1945 гг.).
Славные страницы в более чем вековую историю туркменского приморского города вписали послевоенные десятилетия. За эти годы Красноводск совершил стремительный взлет в своем развитии. Быстрыми темпами рос его индустриальный потенциал, причем промышленность города претерпела не только серьезные количественные, но и глубокие качественные изменения. Промышленность Красноводска выпускает все производимые в республике нефтепродукты, рыбную продукцию, пятую часть вырабатываемой республикой электроэнергии, весома его доля в выпуске строительных материалов.
Возросла роль Красноводска как крупного транспортного узла Туркменистана, чему в большой степени способствовало его географическое расположение. Благодаря техническому оснащению всех видов транспорта — железнодорожного, морского, автомобильного, воздушного, а также магистрального трубопровода, в Красноводске была создана комплексная транспортная система, способная обеспечить всевозрастающие нужды в перевозках бурно развивающегося на родного хозяйства не только Туркменистана, но и других республик Средней Азии.
Претворяя в жизнь решения XXVI съезда КПСС, труженики города в 1984 г. развернули социалистическое соревнование в честь славного 80-летия образования Туркменской ССР и Компартии Туркменистана, а также 100-летия добровольного вхождения Туркменистана в состав России, большими трудовыми успехами встретили этот юбилей.
Инициативно, с полной отдачей сил трудились в 1985 г. коллективы нефтеперерабатывающего завода, ТЭЦ им. 50-летия Октября, морского порта, перевалочно-трубопроводной конторы и др. Коллективы семи предприятий, более 70 цехов, участков, бригад, тысячи тружеников города досрочно завершили задания одиннадцатой пятилетки.
Залог успешного развития социалистического города— в комплексном решении экономических и социально-культурных вопросов. Сегодняшний Красноводск тому яркий пример. Промышленное строительство сочетается здесь с сооружением благоустроенного жилья, детских учреждений, других объектов социально-бытового назначения. Жителям Красноводска созданы благоприятные условия для учебы, отдыха, лечения, занятий спортом.
Дальнейшее благоустройство города, развитие в нем народного образования, здравоохранения, социальною обеспечения, торговли, бытового обслуживания, наряду с общим подъемом экономики, обусловили повышение культурного и жизненного уровня трудящихся.
Таков облик Красноводска к началу 80-х годов. Но еще разительнее его будущее. Новым генеральным планом, разработанным проектным институтом «Ленгипрогор» при участии «Туркменгоспроекта» и утвержденным Советом Министров Туркменской ССР, предусмотрено научно обоснованное, комплексное решение социально-экономических, архитектурно-строительных и инженерно-технических задач, направленных на создание наиболее благоприятных условий груда, быта и отдыха населения.
Предполагается дальнейшее развитие города как промышленного, административного и культурного центра Западного Туркменистана с ростом численности населения до 100 тыс. человек до 2000 года.
По новому генеральному плану застройка Красноводска будет вестись, главным образом, на Авазинской косе, уходящей на несколько километров в море. Здесь будет построен новый город-спутник на 60 тыс. человек, где поднимутся четырех- и девятиэтажные дома. Там вырастут корпуса мебельной и швейной фабрик, завода безалкогольных напитков и других предприятий легкой и пищевой промышленности. Однако рост промышленного производства предусматривается, главным образом, за счет реконструкции, расширения, оснащения современным оборудованием действующих предприятий — нефтеперерабатывающего завода, завода железобетонных изделий, рыбокомбината, ТЭЦ им. 50-летия Октября. Нефтеперерабатывающий завод станет одним из крупных предприятий выпускающим малосернистый кокс, и единственным в стране производителем игольчатого кокса.
По генеральному плану предусматривается коренная реконструкция старой части города. Все одноэтажные и часть двухэтажных жилых домов постепенно будут снесены. На их месте вырастут четырехэтажные сейсмостойкие здания. Изменится планировка квартир. Окна всех комнат будут выходить на лоджии, которые защитят жильцов от жары.
С приходом воды Каракумского канала им. В. И. Ленина и строительством дополнительных мощностей по опреснению морской воды на ТЗЦ им. 50-летия Октября решается проблема снабжения города водой. Будут реконструированы и заложены новые магистрали водопровода, канализации.
Согласно генеральному плану проектируется строительство курортного комплекса в местечке Аваза. Более 2000 детей смогут одновременно отдыхать в своей оздоровительной зоне, которая будет создана там же.
Трудящиеся Красноводска верят в прекрасное будущее своего родного города. Порукой тому разительные перемены, происшедшие в нем за годы Советской власти, величественная программа строительства коммунистического общества, разработанная XXVII съездом партии. Исторические решения съезда, определившего новый стратегический курс партии на ускорение социально-экономического развития страны на базе научно-технического прогресса, вызвали у красноводчан, как и у всех советских людей, новый прилив творческой энергии. Единодушно одобряя решения съезда, коммунисты, все трудящиеся города отвечают на заботу партии и правительства о дальнейшем процветании социалистической Родины вдохновенным трудом. Они широко развернули социалистическое соревнование за успешное выполнение заданий 1986 г. и двенадцатой пятилетки в целом, приложат все усилия к тому, чтобы успешно претворить в жизнь решения XXVII съезда КПСС.
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