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Введение


«Волнующий и пугающий, рождающий страх и опасения, но одновременно возбуждающий вековое стремление человека отгадывать одну тайну за другой, осознавая при этом возможность смертельного риска и еще одного бесследного исчезновения. Куда? В неизвестные миры или в плен к таинственным космическим существам, пришельцам, о которых так много говорят в последнее время? Что такое Бермудский треугольник — возможность стать очередной жертвой пока еще не познанных законов и явлений природы или открыть, наконец, тайну, унесшую жизни сотен людей?
Напомним, что леденящие кровь истории о нем восходят к временам появления людей Старого Света в западном полушарии. Христофор Колумб стал первым мореплавателем, пересекшим Дьявольский треугольник. Его отчеты о странном поведении стрелок компасов, столбах пламени, возникающих прямо из воды, появлении странных огней, передвигавшихся по воде, стали известны многим морякам. Так родилась легенда. С тех пор список самолетов, кораблей и людей, пропавших в проклятой пучине, пополняется с каждым годом, несмотря на многочисленные попытки ученых доказать, что никакой мистической тайны нет, а есть всего лишь естественная область повышенной опасности, каких немало на земном шаре. Впрочем, так ли это, наши читатели смогут судить сами, познакомившись с историями, изложенными в этой книге.
В 1502 году испанский мореплаватель Бермудес открыл в Атлантическом океане острова, окруженные опасными для кораблей рифами и мелями. Благополучно миновав их, он все же дал им название — Острова Дьявола. Позже в честь первооткрывателя их стали звать Бермудскими. Именно «благодаря» кораблекрушению на островах появились первые колонисты, европейские переселенцы, чей корабль, направлявшийся в Америку, затонул тут в 1608 году. К нашему времени мнение о Бермудах как об опасном районе для мореплавания сохранилось. Но границы района значительно раздвинулись. Опасной считается целая зона Атлантики, расположенная между этими островами, островом Пуэрто-Рико и полуостровом Флорида. Ее и называют «Бермудским треугольником».
В этот загадочный район Атлантического океана уже устремились десятки экспедиций, одни с серьезными намерениями, других гонит жажда сенсации. Было высказано бесчисленное количество гипотез, написан ряд книг, но загадка Бермудского треугольника по-прежнему остается неразгаданной. Замечено, что в этих местах необычно трудны условия навигации, как морской, так и воздушной. Печальную известность Бермудский треугольник получил из-за таинственных исчезновений кораблей и самолетов, гибели людей. Явление, ставшее в последнее время очень известным, будоражит умы людей, склонных к поиску необъяснимого и сверхъестественного. На умы обывателей воздействуют ученые, писатели-фантасты. Именно они, а не объективная действительность, формируют Тайну вокруг таинственного Бермудского треугольника. С этим приходится считаться. Происходит это из-за того, что люди, уставшие от действительности, сами хотят тайн, а, как известно, если человек ищет, он обязательно находит.



Глава 1

ГЕОГРАФИЧЕСКОЕ ПОЛОЖЕНИЕ БЕРМУДСКИХ ОСТРОВОВ


Бермуды — это владение Великобритании. Находится в западной части Атлантического океана, близ берегов Северной Америки на расстоянии 1046 километров к востоку от США. Архипелаг состоит из 7 крупных и около 150 малых островов, образовавшихся в результате активной вулканической деятельности, окруженных коралловыми рифами (вместе с рифами их насчитывают до 360), из которых обитаемы только около 20. Десять островов соединены между собой сетью мостов и путепроводов и составляют так называемый Основной остров — Мэйн-Айленд (местные жители называют его просто «остров»).

Климат на Бермудах


Климат умеренный морской. Течение Гольфстрим, проходящее между Бермудскими островами и побережьем Северной Америки, поддерживает на островах относительно ровную температуру, которая редко поднимается выше отметки в +29 °C. Зимой (середина декабря — конец марта) температура может опускаться до +15–18 °C, но это единичные случаи и часто в январе можно купаться так же, как и в июле, хотя скорость ветра зимой иногда достигает 40 узлов.
Лучшее время для отдыха — апрель-октябрь, когда погода самая теплая и температура воды самая оптимальная для плавания и прыжков в воду. Также это и самое «яркое» время на островах с множеством праздничных событий и большим выбором развлечений. На Бермудах практически нет сезона дождей — в течение года иногда идут тропические дожди и ливни, но преобладает солнечная.

Достопримечательности Бермудских островов


Гамильтон — центр Бермудских островов, столица и коммерческий центр. Это небольшой городок (население всего 15 тыс.) постоянно имеет удивительно большое количество туристов, которые постоянно толкаются и создают постоянную суматоху на его улицах, по крайней мере, по сравнению с остальной частью острова. Местные жители называют Гамильтон просто «город».
Центр города расположен вдоль охватывающей гавань дороги, окруженной старыми викторианскими зданиями в обрамлении известняковых оград, абрикосовых садов и синего неба. Множество зданий имеют нависающие веранды, выполненные в самых разнообразных архитектурных традициях, но с непременными изящными коваными решетками перил.
Основные культурные достопримечательности города включают Собор Бермуд — тяжелое неоготическое здание, которое является одним из доминирующих ориентиров города, Бермудский Исторический Общественный Музей, который содержит экспозицию эпохи Великих Географических Открытий и поднятых со дна моря предметов с потерпевшего кораблекрушение корабля «Си Венчер» адмирала Джорджа Сомерса, а также Бермудскую Национальную Галерею, содержащую работы Томаса Гейнсборо, Джошуа Рейнолдса и Уинслоу Хомера.
Форт-Гамильтон — внушительное сооружение, расположенное на вершине холмов, с величественной панорамой гавани Гамильтона. Это — один из ряда многочисленных фортификационных сооружений, построенных в середине XIX столетия в течение периода повышенного напряжения отношений между Англией и США. Валы форта оборудованы 10-дюймовым крепостными орудиями, способными к обстрелу 400-фунтовыми снарядами любого судна, входящего в гавань. Это разрушительное оружие, к счастью, никогда не было использовано по назначению.
Паромы соединяют Гамильтон с островами Паже, Уорик, областью Сомерсета и Верфями. Ходьба — лучший способ познакомиться с городом, но ходьба здесь достаточно не проста, так как узкие дороги редко имеют тротуары.
Сент-Джордж, первая столица Бермуд, и по сей день остается наиболее очаровательной экскурсионной Областью островов. Город буквально погружен в обаяние периода Великих Географических Открытий, насколько это приличествует месту, которое было вторым британским поселением в Новом Свете. Многие из его концентрических дорожек и зданий колониальной эры остаются неповрежденными, несколько старых сооружений были сохранены как музеи.
Основные достопримечательности города включают Королевскую Площадь, на которой расположена городская Ратуша, построенная в 1782 г., и «позорный столб», около которого в прошлом проводились публичные акции осуждения преступников. Поблизости — «вращающийся трон» на котором «мелкие» преступники проходили экзекуцию, чаще всего их публично сбрасывали в воды гавани, что считалось достаточно позорным наказанием. Здесь же расположена и Старая Государственная резиденция 1620 года постройки — самое старое здание на Бермудах. Хотя оно достаточно невелико по размерам, но построено в итальянском стиле и имеет величественный вид.
К северу от площади лежит Сомерс Гарден («Сад Сомерса»), названный так в честь адмирала Сомерса, который буквально «оставил свое сердце» на Бермудах — его прах (вернее, только сердце, тело похоронено в Англии) захоронен в скромной могиле в парке.
Такер-Хаус — построенный в XVIII столетии внушительный дом одного из наиболее престижных семейств на островах, был тщательно сохранен для истории как музей — даже мебель и внутренняя утварь викторианского периода находятся в безупречном состоянии.
Датированный примерно тем же самым периодом Олд Ректори (Дом приходского священника) — интересное место, не менее известное, чем дом Таккеров, это одно из первых зданий на острове с каменной крышей.
Бермудский Национальный Трастовый Музей занимает величественное колониальное здание и в основном посвящен роли Бермуд в Гражданской Войне в США, когда Сент-Джордж наслаждался беспрецедентным богатством от помощи южным штатам, и поставок, обеспечивавших знаменитую военно-морскую блокаду мятежных северных штатов.
Оригинальная Церковь Сент-Джорджа, построенная из дерева и соломы в 1612 году, является одной из самых старых англиканских церквей в западном полушарии. Это прекрасное здание, как бы «подсвеченное» игрой солнечных лучей на деревянных стенах, с мраморными памятными стеллами, установленными на деньги ранних губернаторов острова, и алтарем красного дерева, который является самым старым образцом местной мебели.
Королевская Военно-морская Верфь Бермуд ранее служила как место постройки судов и склад пополнения запасов для судов, курсирующих между Новой Шотландией и Британской Вест-Индией. Форт был построен из огромных блоков известняка в георгианском стиле между 1814 и 1863 гг. целой «армией» из почти 10 тыс. преступников, которые были размещены в отвратительных условиях на тюремных судах, стоявших в глубоководной бухте, и сначала использовался Британским флотом как база для набегов на Вашингтон в 1814 г.
Позднее здания были отремонтированы, и форт получил «вторую жизнь». В нем сейчас расположен очаровательный Бермудский Морской Музей, традиционный паб, кинотеатр, ремесленный рынок и Шноркелинг-Парк — один из лучших центров обучения подводному плаванию на Бермудах.
Морской мир Бермуд богат и разнообразен. Особо интересно совершить плавание под водой у северного побережья, где на дне океана покоятся остатки судов XV–XX веков. Когда-то Бермуды называли «островами Дьяволов», в старину здесь потерпело бедствие множество кораблей.
Проезд до Бермудского треугольника: попасть сюда и просто и сложно. Просто потому, что условные границы «треугольника» подходят вплотную к курортам Флориды и Кубы, то есть, по большому счету достаточно взять путевку и понежиться на пляжах с ласковой теплой водой Бермудского треугольника). А сложно потому, что неизвестно, куда конкретно, в какую точку этого района Атлантики надо попасть, чтобы стать свидетелем или, не дай Бог, участником событий, и пополнить ужасную статистику.



Глава 2

НЕМНОГО ГЕОМЕТРИИ, ИЛИ ПОЧЕМУ ТРЕУГОЛЬНИК?


Нет на Земле более таинственного и зловещего места, чем Бермудский треугольник. «Дьявольское море», «кладбище Атлантики», «море Вуду», «море проклятых» — так его еще называют. За последнее столетие внутри Бермудского треугольника отмечено около сотни странных, не поддающихся объяснению случаев.
Итак, почему «бермудский» и почему «треугольник»? Почему пишут о бермудском, а не, к примеру, о багамском или флоридском треугольнике? Почему говорят о треугольнике, а не о квадрате, круге или какой-либо еще фигуре? «Виноваты» в выборе этих определений люди, прежде всего писатели и журналисты. Впрочем, пути, ведущие к тому или иному названию, извилисты, и зачастую все решает случайность. Бермудский треугольник — далеко не единственное название этого удивительного района в западной части Атлантического океана.
Бермудские острова образуют лишь одну из вершин этого треугольника, но именно под этим названием это заколдованное место стало известно всему миру. Это фигура симметричная и пользуется большой популярностью. Достаточно всего трех точек, расположенных где угодно, чтобы образовать треугольник. Но даже и в этом словосочетании мы не должны забывать о воздействии благозвучности. Ведь определение «Бермудский треугольник» звучит красиво, особенно на английском языке (Bermuda Triangle), языке, на котором написано 99 % всей литературы об этом удивительном районе. Так что название «Бермудский треугольник» вошло в обиход, скорее всего, из-за своих фонетических достоинств.
На карте Атлантического океана Бермудский треугольник изображен в своей классической форме (сплошная линия). Однако некоторые авторы считают, что эта область имеет иной вид. Одни относят к ней также северную часть Карибского моря и значительную часть Мексиканского залива, другие отодвигают границу этой области далеко на восток, вплоть до Азорских островов.
Вершинами треугольника являются Бермудские острова, Пуэрто-Рико и Майами на Флориде. Однако эти границы не рассматриваются слишком пунктуально. Сторонники существования таинственного Бермудского треугольника хорошо понимают, что в данном случае из его пределов исключается весьма важная акватория к северу от Кубы и Гаити. Поэтому треугольник самыми различными способами корректируют: некоторые присоединяют к нему часть Мексиканского залива или даже весь залив полностью, другие — северную часть Карибского моря. Многие продолжают Бермудский треугольник на восток в Атлантический океан вплоть до Азорских островов, отдельные чересчур рьяные головы с радостью отодвинули бы его границы еще дальше к северу. Следовательно, Бермудский треугольник не является строго ограниченной географической областью. Не является он и узаконенным географическим названием.
Если же мы будем настаивать на классическом треугольнике, ограниченном тремя указанными вершинами, то, в конце концов, убедимся, что почти половина всех таинственных исчезновений, которыми так прославился треугольник, в него не войдет. Некоторые из этих случаев произошли далеко на востоке в Атлантике, другие, наоборот, в полосе вод между треугольником и побережьем США, третьи — в Мексиканском заливе или в Карибском море.
Интерес к этому загадочному месту возник в 1970-е. Какие только не выдвигались объяснения этого удивительного явления: феномен «измененного ветра», «завихрения воздуха», «таинственные голубые пещеры»…
Примерно со второй половины XX столетия мировая печать уделяет большое внимание этому природному феномену. Исследователи, увлеченные загадкой «Бермудского треугольника», находят свидетельства необычного поведения океана в этом районе планеты, начиная еще с давних времен. Приводятся записи Христофора Колумба о странных явлениях, которые он наблюдал, пересекая это место Атлантики. Великого мореплавателя поразило невероятное сияние поверхности воды и взлет в небо огненного шара.
Но своеобразной сенсацией Бермудский треугольник стал относительно недавно. Еще на рубеже 40-х годов XX века никому бы и в голову не пришло произнести эти два ныне магических слова, а тем более что-нибудь написать на эту тему. Кто же первым использовал данное словосочетание? Вероятнее всего, американец Б. Джоунс, издавший маленькую брошюрку под заглавием «Bermuda Triangle». Она была опубликована в 1950 году.
Тогда на нее никто не обратил внимания. Но в 1964 году проблема всплыла вновь, когда о Бермудском треугольнике написал еще один американец, Гаддис, статья которого была напечатана в известном спиритическом журнале. Позднее Гаддис написал книгу, в которой посвятил Бермудскому треугольнику уже целую главу — что интересно — тринадцатую.
С этого момента Бермудский треугольник постоянно находится в центре внимания общественности — ученой и не очень.
«…Здесь бесследно исчезало множество кораблей и самолетов — большинство из них после 45 года. Здесь же в течение последних 26 лет погибло более тысячи человек. Однако при поисках не удалось обнаружить ни одного трупа или обломка…» — так описывается таинственный Бермудский треугольника у американского писателя Ч. Берлитца. Как противники, так и сторонники гипотезы существования некоей аномальной зоны теперь с удовольствием цитируют эту фразу.
Сюда же подверстываются рассказы моряков, которые встречались в этих водах с кораблями без экипажей. Они известны еще со времен парусного флота. На кораблях-призраках, как правило, все вещи и ценности оставались на местах, так что версии о нападении пиратов отпадали. Попытки объяснить причины катастроф в «Бермудском треугольнике» рождают фантастические гипотезы — от наличия в центре «треугольника» некоего гигантского водоворота, засасывающего корабли и самолеты, до вмешательства инопланетян. Что же на самом деле представляет собой этот феномен?
Налет таинственности в сообщениях печати о катастрофах в «Бермудском треугольнике» появлялся либо из-за недостатка фактов, либо из-за намеренного их искажения. Ведь любое подобное событие может выглядеть таинственным до тех пор, пока картина его не будет ясна и понятна хотя бы в общих чертах. Впрочем, ученые не исключают и проявления в «треугольнике» еще неизученных природных аномалий.
Зона, безусловно, существует, но действительно ли она настолько кровожадна, как это пытаются изобразить?



Глава 3

КАК ВСЕ НАЧИНАЛОСЬ


Свою печальную известность Бермудский треугольник приобрел еще в 1840 году, когда недалеко от порта Нассау — столицы Багамских островов — было обнаружено французское парусное судно, находившееся в дрейфе, которое определили как «Розали». На нем были подняты все паруса, имелось все необходимое, но сама команда корабля отсутствовала. Это выглядело очень странным. После осмотра было установлено, что находится судно в прекрасном состоянии, не имеет никаких повреждений, цел его груз. Но экипаж исчез и никаких записей, объясняющих суть дела, в судовом журнале не было обнаружено. Дальнейшей проверкой, было установлено, что судно называлось не «Розали», а «Россини» — на борту стерлась надпись с названием судна, и это привело к ошибке. Во время плавания возле Багамских островов оно село на мель. Команда покинула его на шлюпках, а корабль подхватили волны во время прилива и унесли в открытое море.
Однако в эту реальную историю поверили не все, и почему-то прижилась другая точка зрения: «Розали» — судно-призрак, типа «Летучего голландца». Появилась даже «достоверная» история о том, как оно якобы попало в какой-то странный водоворот, где действовали явно неземные, потусторонние, силы. При этом команда отправилась на дно, а судно осталось без управления. Все это привело к тому, что участок моря между Бермудскими островами, Майами на Флориде и Пуэрто-Рико, где было обнаружено судно, отнесли к загадочному и опасному треугольнику. Попав в него, судно могло испытать разные и труднообъяснимые превратности судьбы.
Так началась история Бермудского треугольника.
…После второй мировой войны, с 1945 по 1949 годы армия США считалась едва ли не самой сильнейшей, монопольно владеющая грозным атомным оружием. Это можно легко объяснить. Россия и многие страны соцлагеря были измотаны тяжелейшей войной, в то время как американская армия, не знавшая подобных тягот, процветала. Американцы вполне могли почувствовать себя нацией, повелевающей всем остальным миром. Они действительно поигрывали «атомной дубинкой», не видя вокруг достойного противников. И, как утверждают некоторые теософы, в отместку за непомерную гордыню Бог наслал на Америку великий страх. Пришельцы из Космоса, призраки, привидения… Это далеко не полный перечень «фобий», родившихся в умах американцев. В 1947 году после обычного наблюдения НЛО возникают новые неординарные науки вроде уфологии. Но был перед этим еще и страх перед «всепоглощающим океаном».
В 1945 году на службе американских ВВС состояло большое количество летчиков, получивших богатый боевой опыт, поэтому происшествия в воздухе случались крайне редко. И этот день — 5 декабря — был самым обычным днем для пилотов ВВС во Флориде. Чарльз К. Тейлор был очень опытным командиром, налетавшим более 2500 часов. Звено Тейлора получило на этот раз не слишком сложное задание: выйти прямым курсом на Чикен Шоал, находящийся севернее острова Бимини. Летчики шутили и веселились, лишь один из них почувствовал что-то неладное на душе и решил не лететь — на свой страх и риск. Это спасло ему жизнь… Погода была великолепной, пять бомбардировщиков-торпедоносцев «Эвенджер» взлетели и взяли курс на восток, имея на борту горючего почти на 6 часов (если уж быть совсем точным — на 5,5).
Больше их никто никогда не видел, и никто не знает, что было с ними потом. Различных версий по этому поводу было выдвинуто предостаточно. Но доказать их или опровергнуть невозможно только лишь по одной причине — останки самолета не были найдены. Впрочем, можно попытаться восстановить картину трагедии, пользуясь материалами расследований и публикаций официальной хроники во Флориде…
Итак, в 14.10 самолеты с 14 летчиками (их должно было быть 15, помните?) взлетели, добрались до цели, и примерно в 15.30–15.40 легли на обратный курс на юго-запад. А через несколько минут на командном пункте авиабазы Форт-Лодердейл было получено первое странное сообщение: «У нас аварийная обстановка. Очевидно, мы сбились с курса. Не видим земли, повторяю, мы не видим земли». Диспетчер запросил их о координатах, ответ сильно озадачил всех присутствующих: «Мы не можем определить свое местонахождение. Мы не знаем, где сейчас находимся. Мы, кажется, заблудились». Было такое ощущение, что говорил не опытный летчик, а растерявшийся новичок, не имевший ни малейшего представления о навигации над морем! Диспетчер передал единственно правильное решение: «Держите курс на запад!»
«Мы не знаем, где запад», — последовал ответ — трудно представить себе нечто более странное! «Ничего не получается… Мы не можем определить направление. Даже океан выглядит не так, как обычно!..» С земли еще пытаются дать указания, однако из-за резко возросших помех эти советы, по всей видимости, уже не были услышаны. Диспетчеры с трудом улавливали обрывки переговоров летчиков между собой: «Мы не знаем, где мы находимся. Похоже, что мы…»
В 16.45 от Тейлора приходит странное сообщение: «Мы находимся над Мексиканским заливом». Наземный диспетчер решил, что летчики сошли с ума! Указанное место было в совершенно противоположной стороне!
В 17.00 становится ясно, что пилоты на грани нервного срыва, кто-то из них кричит в эфир: «Если бы мы полетели на запад, то попали бы домой!» Затем послышался голос Тейлора: «Наш дом — на северо-востоке…» Вдруг с самолетов заметили какие-то острова. «Под нами земля, местность пересеченная»…
Наземные службы также сумели запеленговать пропавших, и возникла надежда, что летчики сумеют сориентироваться… Но все оказалось напрасным. Наступила кромешная темнота. Самолеты, вылетевшие на поиски Тейлора и его звена, вернулись ни с чем, лишь еще один самолет исчез во время поисков…
До сих пор ведется спор о последних словах Тейлора. Радиолюбители сумели расслышать странную фразу: «Кажется, что мы вроде… погружаемся в белые воды…»
Один радиолюбитель, по свидетельству писателя А. Форда, спустя 29 лет, в 1974 году, поделился такой информацией о том, что, якобы, последними словами Тейлора были: «Не следуйте за мной… Они выглядят как выходцы из Вселенной…». Хотя есть мнение, что последняя фраза наверняка придумана позже: до 1948 года в таких случаях люди почти обязательно употребили бы в подобной ситуации выражение «выходцы с Марса».
Когда проводилось заседание Комиссии по расследованию этого происшествия, была обронена фраза: «Они исчезли так же безвозвратно, как если бы улетели на Марс!» Вряд ли бы Тейлор воспользовался мало тогда употребимым словом «Вселенная», когда «под рукой» было такое знакомое на тот момент «марсианство».
После этого случая немедленно стали возникать новые истории с печальным концом. Поскольку «обычных» таинственных исчезновений бермудологам (появилось целое направление и люди, изучающие проблемы Бермудского треугольника, стали называться «бермудологами») было уже мало, поэтому в ход пошли выдумки, недомолвки и просто обман, в результате чего к жертвам мистического треугольника были причислены и суда, утонувшие либо по вполне обычным причинам (как, например, японское судно «Раифуку-Мару», которое в 1924 году потерпело катастрофу на виду у другого судна по причине жестокого шторма; или трехмачтовая шхуна «Стар оф пис», которая отправилась на дно «благодаря» взорвавшемуся дизелю), либо в совершенно другом месте, не в районе Бермуд (немецкий барк «Фрея» на самом деле находился в Тихом океане, а «Тинмут Электрон» в 1989 году действительно был покинут экипажем, но — и это важно — не доходя 1800 миль до легендарного «треугольника»).
Настоящих же, занесенных в протоколы, случаев исчезновений судов наберется едва ли не больше 10–15 %. Просто разобраться с этими случаями практически невозможно, ведь таинственный треугольник не оставляет свидетелей. Но если попытаться «пообщаться» с немыми свидетелями этих трагедий — магнитофонными записями, показаниями радаров, донесениями поисковых служб и т. д. — может, что-нибудь прояснится? Итак, вернемся к «классике» — исчезновению звена Тейлора.
Первый и основной вывод, который следует из всего прослушанного — пилоты столкнулись в воздухе с чем-то странным. Эта встреча, сыгравшая такую роковую роль, была первой, очевидно, не только для них, но о подобном они не слышали ни от своих сослуживцев, ни от друзей. Только этим можно объяснить панику и совершенно непонятную дезориентацию в обычной штатной ситуации. «Океан имеет странный вид», вода стала «белой», стрелки приборов скачут — согласитесь, этот список может испугать кого угодно, но только не опытных летчиков, которые наверняка не раз попадали в экстремальные условия, находили нужный курс, принимали правильные решения. К тому же у них была прекрасная возможность вернуться к берегу: достаточно было повернуть на запад — тогда самолеты ни за что бы не пролетели мимо огромного полуострова.
Здесь и кроется причина паники. Бомбардировщики в здравом уме и согласно рекомендациям с земли примерно около полутора часов искали сушу — сначала только на западе, — затем около часа — попеременно на западе и востоке. И, как известно, не нашли ее. Этот факт, согласитесь (бесследно пропал целый американский штат!), может лишить рассудка кого угодно, даже самых стойких!
Землю, в конце концов, они увидели, но не решились приземлиться, вернее, приводниться на мелководье. Визуально Тейлор определил, что находится над грядой Флорида-Кис, и даже повернул на северо-восток к Флориде. Но под влиянием коллег засомневался в увиденном и «лег» на прежний курс, словно бы он находился значительно восточнее Флориды, т. е. там, где он и должен быть и где его запеленговали наземные радарные установки.
Где же на самом деле находился экипаж? На земле их доклад восприняли как бред, как панику. Пеленгаторы могли ошибаться ровно на 180 градусов и это, конечно же, учитывалось, но в тот момент диспетчерам было известно, что самолеты находятся где-то в Атлантике, севернее Багамских островов, и представить, что на самом деле пропавшие летчики находятся уже значительно западнее — в Мексиканском заливе — вряд ли могло прийти ему в голову. Если это так, то Тейлор действительно мог видеть острова Флорида-Кис.
Ошибка пеленгаторов, которые не сумели отличить сигналы, пришедшие с юго-запада, от сигналов с северо-востока, стоила пилотам жизни: видимо, они напрасно искали сушу на западе и, израсходовав все горючее (как вы помните, рассчитанное на 5,5 часов), они сели на воду и затонули, в то время как их продолжали тщетно разыскивать на востоке… Именно там в 1987 году на дне Мексиканского залива и был найден один из исчезнувших «Эвенджеров»! Об этом в свое время писала газета «Правда» (2.03.1987). Не исключено, что остальные 4 самолета тоже могут быть где-то недалеко. Возникает вопрос: каким образом самолеты могли незаметно для всех переместиться на такое огромное расстояние (почти 700 км) к западу?
Номера найденных на дне самолетов так до сих пор и не идентифицированы, среди пропавших они не числятся. В большинстве архивных записей значится лишь заводской номер машин, но надежды, чтобы номер на самолетах сохранился столь долгое время, нет.
В 1996 году официальная комиссия установила, что…
1. На дне вовсе не самолеты, а макеты самолетов.
2. Их «специально положили» туда для того, чтобы отрабатывать бомбардировку с воздуха.
Поверить такому официальному бреду могли, наверное, только самые доверчивые. Разве правительственные органы не знакомились с отчетами, предоставленными аквалангистами, где они указывали номера самолетов, загнутые при посадке лопасти пропеллеров, открытые фонари? Ничего этого не могло быть на макетах. Получается, что это макеты, которые сами прилетели сюда строем! А летчики, которые предоставляли также свои отчеты, наверное, были весьма удивлены, потому, что делать мишени для бомбардировок на глубине 250 метров… мягко говоря, глупо!
Получается, официальные органы и рады бы забыть об этом злосчастном 19-м звене, да не могут, вот и вынуждены испытывать деланное равнодушие. Каков же вывод из всего вышесказанного? Бермудский треугольник не спешит раскрывать свои секреты, и тайна еще долго останется тайной.



Глава 4

МАШИНА ВРЕМЕНИ СПРЯТАНА НА БЕРМУДАХ?


Нужно сказать, что историкам авиации уже известны случаи необычайно быстрых перемещений самолетов. Например, во время Второй мировой войны советский бомбардировщик, возвращаясь на базу после выполненного задания, вместо того, чтобы приземлиться на аэродроме в Подмосковье, непонятным образом проскочил его почти на тысячу километров, и оказался на Урале… В 1934 году Виктор Гуддард, пролетая над Шотландией, внезапно очутился вообще непонятно где, приблизился к совершенно неизвестному аэродрому, но последний моментально «исчез из поля зрения»…
У всех подобных случаев есть сходные моменты: такие «мгновенные» полеты всегда происходили при странных условиях — в белом тумане, странной дымке, искрящейся мгле. Известны и другие странные случаи такого перемещения во времени, не только связанные с авиацией. Например, в июне 1943 года в военно-морской порт Филадельфии прибыл военный корабль «Элдридж». В октябре того же года корабль внезапно исчез на глазах у нескольких свидетелей. Впечатление было такое, будто корабль просто растворился в странном тумане. Через несколько секунд «Элдридж» неожиданно появился в порту Норфолк штата Виржиния. Оттуда он исчез через несколько минут и вновь появился в порту Филадельфии. Вся команда, находившаяся на судне, погибла. Другой не менее непонятный случай произошел 14 июля 1911 года во время железнодорожной прогулки. Пассажиры прогулочного поезда, вышедшего с римского вокзала, осматривали достопримечательности. Поезд шел по новому участку путей, приближаясь к длинному туннелю. Внезапно, по словам двух пассажиров, успевших выпрыгнуть с поезда на ходу, пространство вокруг заполнилось белым туманом, который становился тем гуще, чем ближе поезд подъезжал к туннелю. Под конец, как утверждают все те же свидетели, туман превратился в вязкую жидкость. Поезд вошел в туннель и бесследно исчез. Десятилетия спустя он появился в районе села Заваличи в Полтавской области. Кабина машиниста была пуста, шторы закрыты. В.П. Лещатый, председатель комиссии по изучению аномальных явлений пытался исследовать этот странный поезд, прибывший из прошлого. В своих записях он делает предположение, что поезд неизвестным образом и впрямь прошел сквозь время. В сентябре 1991 года В.П. Лещатый, решив исследовать этот феномен более детально, вспрыгнул на подножку поезда и пропал. Поезд так и продолжал ездить в районе села Заваличи, но исследовать его больше никто пока не решается. Над подобными случаями бьются многие исследователи, и почти все они склоняются к версии перемещения во времени.
Злосчастный «белый туман» довольно часто появляется и в районе Бермудского треугольника. Авиалайнер, летевший к Майами, попав в этот туман, исчез с экранов радаров и появился через 10 минут, но при этом все часы на борту самолета показывали время на 10 минут раньше. Пассажирам этого самолета повезло больше, чем команде корабля «Элдридж» — они даже ничего не заметили. Возможно, что внезапное увеличение скорости из-за «фокусов» со временем будет так же незаметно для глаз. Хотя это тоже странно, ведь пилоты должны были заметить хотя бы перебои радиосвязи и неполадки некоторых приборов, если не принимать во внимание пресловутый туман и сверку хронометров после полетов. Что интересно, радиосвязь с «Эвенджерами» исчезла именно после того, как пилоты упомянули о появившемся странном белом тумане и о том, что компасы внезапно вышли из строя.
Вероятнее всего, в небе над Бермудским треугольником это звено столкнулось с нестационарной кочующей аномальной зоной, в которой у них отказали приборы и забарахлила радиосвязь. Затем самолеты, находясь в «странном тумане», с очень большой скоростью переместились в Мексиканский залив, где пилоты и узнали с удивлением местную гряду островов…
Что значит — «с очень большой скоростью»? Дело вот в чем: через полтора часа после взлета самолеты попадают в странный туман, где у них отказывают все приборы, в том числе и часы. В 16.45 самолеты выходят из облачности и восстанавливают ориентацию. По аэродромным наземным часам прошло 2,5 часа полета, и горючего оставалось еще на 3 часа. Сколько прошло времени по самолетным часам, которые вышли из строя, неизвестно. Даже сами летчики вряд ли ответили бы на этот вопрос: восприятие времени в экстремальных ситуациях совершенно не такое, как обычно. Судить о времени можно только по двигателям самолетов — они единственные работали без перебоев в аномальной зоне. В 17.22 Тейлор объявил: «Когда у кого-нибудь останется 10 галлонов (38 литров) горючего, то мы приводнимся!» Эта фраза указывает на то, что горючее и в самом деле заканчивалось. Очевидно, вскоре самолеты и впрямь приводнились, потому что в 18.02 на земле услышали фразу: «…B любую минуту может утонуть…» Таким образом, горючее в торпедоносцах, очевидно, закончилось примерно между 17.22 и 18.02, хотя его должно было хватить до 19.40, а с учетом аварийного запаса — до 19.50. Получается, что двигатели жгли горючее на 2 часа больше, чем было задумано! Это можно объяснить только одним образом: в то время как на земле прошел всего один час, в белом тумане пролетело около трех! Скорее всего, за эти 3 часа собственного времени самолеты проскочили выступ Флориды с родной базой и оказались в районе Мексиканском заливе.
Друзья пропавших пилотов никак не могли понять, почему они послушались лейтенанта Тейлора и выполнили посадку на штормящее море, в то время как они могли, по подсчетам диспетчеров, еще целых два часа искать землю!..
Приводнение на высокие волны практически не оставляло надежд на спасение, и, тем не менее, подчиненные Тейлора беспрекословно выполняют этот приказ, хотя незадолго до того они громко ругались и спорили с Тейлором по поводу курса. Выполнить приводнение, несмотря на то, что это было почти самоубийством, пилоты могли, только зная, что горючее действительно на исходе. Предположительно около 19 часов самолет лейтенанта уже был на дне, радисты зафиксировали обрывки разговоров других экипажей между собой, кто-то сквозь явный шум волн пытался вызвать Тейлора и не получал ответа. Затем умолкли и остальные голоса… На земле все еще надеялись на их возвращение, так как никто не мог поверить, что летчики и впрямь выполнили самоубийственное приводнение. Прошел еще один час, по подсчетам аэродромного персонала у летчиков только теперь заканчивался аварийный запас горючего, и все ждали чуда… Наконец, наступило 20 часов, и стало ясно, что ждать больше нечего… Все же диспетчеры еще некоторое время не решались выключить огни на посадочной полосе, которые было видно за десятки миль, они горели еще какое-то время. Огни были выключены более чем через час. Скорее всего, летчики тогда были еще живы. Они могли еще некоторое время держаться на воде в спасательных жилетах, после того как пошли на дно самолеты. Однако шторм не оставил им шансов выжить. Богатый опыт морских катастроф подсказывает, что вероятнее всего никем не найденные пилоты были в силах противостоять холодным волнам примерно до полуночи… В полночь в 2500 километрах от этого места в Маунт-Верноне (Нью-Йорк), словно бы от внезапного удара, одновременно проснулись Джоан Пауэрс, жена одного из пилотов, Эдварда Пауэрса, и ее полуторагодовалая дочь. Забеспокоившись, она решила позвонить на авиабазу. Дозвониться ей удалось только в 2 часа ночи. Дежурный офицер, взявший трубку, ответил ей, что ее муж находится в полете, так и не решившись сказать ей правду. Джоан узнала о гибели мужа только утром из экстренного выпуска новостей…
Как полагают исследователи, на течение времени оказывают определенное влияние все тела, движущиеся по окружности, и, возможно, это как раз может быть причиной возникновения подобных аномальных мест. Профессор Николай Козырев считает, что этого эффекта (конечно, в очень небольших масштабах) можно добиться даже с помощью крохотных маховиков. Тогда что же говорить о районе Бермудского треугольника, где проходит Гольфстрим, являющийся достаточно сильным течением для того, чтобы закручивать водяные вихри в сотни километров диаметром. Иногда эти вихри становятся видны, проступая на поверхности океана белыми или даже слабосветящимися кругами. Эти вихри вызывают изменение времени, а также и гравитации. В центре такого вихря гравитация повышенная, в отдалении — пониженная. Таким образом, возможно, что причина многих морских катастроф заключается в этом: в подобном случае грузы в трюме внезапно увеличиваются в весе. Если же трюм еще и нагружен неравномерно, катастрофа практически неминуема.
Разумеется, после первых сообщений о «Бермудских фокусах» со Временем, в печати стали появляться новые леденящие душу подробности. Удивительное происшествие произошло с американской подводной лодкой, совершавшей плавание в «треугольнике» на глубине 200 футов (70 м). Однажды матросы услышали странный шум за бортом и почувствовали вибрацию, продолжавшуюся около минуты. Следом за этим было замечено, что люди в команде очень быстро постарели. А после всплытия на поверхность с помощью спутниковой навигационной системы выяснилось, что субмарина находится в Индийском океане в 300-х милях от восточного побережья Африки и в 10 тысячах миль от Бермуд! Все участники этого невероятного происшествия были опрошены американскими военными специалистами и направлены самолетом в центр космической медицины в Германии. Все члены экипажа продолжали стареть. У них появились глубокие морщины, поседели волосы, ослабли мускулы, снизились зрение и слух.
Словом, загадки остаются открытыми. Судя по всему, тайна, о которой написано столько статей, останется тайной еще надолго.



Глава 5

ЖЕРТВЫ ТАИНСТВЕННОГО ТРЕУГОЛЬНИКА




В литературе упоминается огромное количество жертв Бермудского треугольника. Давайте остановим внимание на катастрофах, произошедших в районе классического Бермудского треугольника, которые не устают бесконечно «пережевывать» сторонники тайн и загадок, считая их убедительными доказательствами существования сверхъестественных сил, действующих в этой части океана. Всесторонний анализ этих случаев имеет решающее значение для ответа на вопрос, происходит ли в Бермудском треугольнике что-то чрезвычайное или нет.
В этой местности издавна пропадали корабли — и крошечные, с несколькими людьми на борту, и крупные, перевозившие большой груз.
Самый старинный из документально подтвержденных случаев — это исчезновение 30 груженных золотом каравелл, принадлежавших губернатору острова Эспаньола (Гаити) Овадо, отплывших из Сан-Доминго в июне 1502 г. Три из них вернулись в порт отплытия много часов спустя, объяснив, что они не смогли справиться с бурей. Остальные 27 не нашлись никогда.
…Особой страницей в истории треугольника стало удивительное происшествие с бригантиной «Мария Целеста». Ее обнаружили целой и невредимой, но без команды. Появилось еще большее количество легенд, преданий и явных фантазий. Все случившееся с «Марией Целестой» ученые не могут объяснить до сих пор.
7 ноября 1872 года «Мария Целеста» под командованием капитана Бриггса вышла из Нью-Йорка и взяла курс на Гибралтар. Команда состояла из семи человек и капитана с семьей. В трюмах находился в основном спирт, а запасы продовольствия были рассчитаны на шесть месяцев путешествия.
В плавание капитан взял с собой жену и дочь, желая показать им красоты океана и вообще дать вкусить морской экзотики. Но в точку назначения судно так и не прибыло. Бригантина бесследно пропала у Азорских островов. Спустя месяц бригантину занесли в списки пропавших без вести, людей, находившихся на ней, объявили погибшими.
Но вскоре грузовое судно «Деи Гратиа», шедшее с грузом керосина из Нью-Йорка в Геную, обнаружило «Марию Целесту» в районе Азорских островов, плывущую под всеми парусами. Капитан «Деи Гратиа» Дэвид Морхауз хорошо знал и «Марию Целесту» и самого капитана Бриггса. Он стал рассматривать бригантину в подзорную трубу. На палубе не было ни одного человека, а штурвал самостоятельно и свободно вращался то в одну, то в другую сторону. Через громкоговоритель Морхауз отправил несколько сообщений, пытаясь выяснить, кто есть на судне. Ответа не было. Тогда капитан Морхауз решил спустить на воду шлюпку и проверить все лично.
Вместе с отрядом вооруженных моряков он поднялся на борт «Марии Целесты». На судне не было никого. Все помещения оказались пусты. Все вещи, имущество, деньги оказались на месте. На своих местах находились все предметы морского обихода, которые свидетельствовали, что экипаж еще недавно находился здесь. У судна не было пробоин, и весь груз оказался в целости и сохранности. Не было обнаружено никаких следов мятежа. В капитанской каюте на столе лежали карты, на них отмечался путь из Нью-Йорка в порт назначения Гибралтар. Последняя запись была сделана 24 ноября, когда бригантина находилась в районе Азорских островов. Единственное, что пропало с судна — спасательный вельбот.
Капитан Морхауз взял бригантину на буксир и привел ее в Гибралтар. Начались многомесячные поиски пропавшего капитана Бриггса, его жены, дочери и членов команды, но они ни к чему не привели. Начали появляться самые разные версии произошедшего.
Говорили, что на бригантину напал пираты, которые захватили в плен всех, кто находился на судне, бросили судно, а потом и сами вместе с пленниками погибли в морской пучине… Другие считали, что на капитана, его жену, дочь и еще нескольких матросов напали акулы, а другие члены команды бросились их спасать, и так все они и погибли. Третьи считали, что на «Марии Целесте» какие-то сверхъестественные силы. Рассказывали о странном отпечатке на кровати капитана, «как будто на ней лежал ребенок». На судне, действительно, был ребенок, хотя некоторые прямо заявляли, что это был не ребенок, а маленький человечек из иного мира.
Но нашлись и трезвые головы. Именно они выдвинули версию о том, что, скорее всего, «Мария Целеста» в районе Бермудского треугольника села-на мель. Попытки снять бригантину с — мели не увенчались успехом. И тогда капитан Бриггс решил плыть к берегу на спасательном вельботе. Вельбот, скорее всего, затонул во время шторма. Этот же шторм сорвал с мели и «Марию Целесту» и отправил ее дрейфовать.
Писатели широко использовали этот случай в качестве сюжета для своих произведений, и одним из первых был тогда еще малоизвестный Артур Конан Дойль, который написал рассказ в виде статьи анонимного автора, называвшийся «Сообщение Дж. Хебекука Джефсона». Рассказу Конан Дойля, появившемуся через одиннадцать лет после истории с «Марией Целестой», многие поверили сразу, без сомнений, потому что многое в нем было очень близко к истине или выводилось из соответствующих истине фактов и заявлений. Свое воображаемое судно он назвал «Мария Целеста», и большинство авторов в дальнейшем называли его прототип именно этим именем. Многое из того, что рассказывают сейчас о «Марии Целесте», на самом деле почерпнуто из повествования Конан Дойля.
Со времен Конан Дойля версии этого загадочного происшествия стали еще более изощренными. Была высказана мысль, что пища на судне была испорченной, вызвала у экипажа галлюцинации, и люди стали кидаться в море, преследуемые страшными видениями. По другой версии, всех отравил кок, затем выбросил тела умерших за борт и сам прыгнул вслед за ними.
В качестве еще одной догадки фигурировало предположение о том, что Морхауз якобы по заранее достигнутой договоренности высадил матросов с «Марии Целесты» в каком-нибудь укромном уголке Атлантики, привел бригантину в порт как судно, покинутое экипажем, получил за это деньги и разделил их между членами обоих экипажей.
Ходили слухи, что владелец «Марии Целесты» подговорил матросов убить капитана Бриггса вместе с семьей и затопить судно, чтобы получить страховую премию, но матросы и сами погибли в результате какой-либо ошибки. Возможно, они должны были прыгнуть в море и вплавь добраться до берега, когда судно подойдет к скалам возле Азорских островов, но внезапный порыв ветра отогнал «Марию Целесту» от земли, и она продолжала плавание, а матросы утонули или разбились о скалы.
Некоторые высказывали предположение, что экипаж оставил судно из-за мощного смерча, который в море не менее опасен, чем торнадо на суше. По другой версии, подводное землетрясение или еще что-то в этом роде вызвало на «Марии Целесте» панику, и команда покинула корабль. Еще одна версия гласит, что где-то неподалеку от Азорских островов бригантина наткнулась на «блуждающий остров», то есть движущуюся песчаную отмель, которая постоянно меняет свое местоположение. Сев на мель, экипаж решил, что спасения им ждать неоткуда; они погрузились в шлюпку и, очевидно, погибли в океане. Корабль же после очередной подвижки «острова» вновь оказался на плаву.
Наверное, всей правды о «Марии Целесте» и ее пропавшем экипаже мы уже не узнаем. В любом случае можно высказывать только предположения. Между тем список исчезнувших в районе Бермудских островов кораблей продолжал пополняться. В последний день января 1880 года там пропало британское учебное парусное судно «Аталанта» с 290 офицерами и курсантами на борту. Оно не дошло до порта назначения и не вернулось на родину. О его судьбе ничего не известно. Через год английский корабль «Эллен Остин» встретил в открытом океане, тоже в районе Бермудских островов, шхуну, шедшую под парусами, покинутую командой. Не удалось ни остановить ее, ни прочитать название. Вполне возможно, что это и была загадочно исчезнувшая «Аталанта».
Одним из самых крупных кораблей, пропавших в районе Бермуд, было военное судно США «Циклоп», огромное и суперсовременное для своего времени, длиной 152 м и водоизмещением 19 тыс. т.
4 марта 1918 г. этот корабль с 309 членами экипажа и полутора десятками пассажиров отплыл из порта Барбадос и исчез. Судьба его также неизвестна.
В 1964 г. в Бермудском треугольнике пропала яхта «Энчантресс», хозяином и капитаном которой был Кшиштоф Грабовский, опытный моряк и путешественник (он был первым поляком, пересекший Атлантический океан в одиночестве). Кроме него на борту находились его жена, двое их детей и его друг Джон Пэлтон. Погода была прекрасной, прогнозы не предвещали ее ухудшения, поэтому шторм, в который они попали недалеко от Флориды, стал полной неожиданностью. Грабовский по радио обратился за помощью, установить точное местоположение яхты можно было, только поддерживая с ней постоянную связь. Грабовский, а потом один из его детей непрерывно говорили в микрофон, но их голоса, которые сначала были хорошо слышны, становились все менее и менее различимыми, как будто корабль удалялся с невероятной скоростью. Вскоре связь прервалась, а спасатели, прибывшие на место, где, по их расчетам, должна была находиться яхта, не нашли там ничего.
Дадли Сэвидж, 25-летний шкипер-инструктор мореходной школы в Джэксонвилле, возвращался из Бимини во Флориду. Кроме него, на борту моторной яхты «Toy-Toy» был еще один инструктор и 16 учеников-подростков. Они как раз находились в 60-мильной центральной зоне Бермудского треугольника.
Яхта шла со скоростью 18 узлов по абсолютно спокойному морю, как вдруг появились крутые волны. Дадли Сэвидж уменьшил скорость до 12 узлов и развернул яхту носом к волнам, которые стали яростно бросать судно вверх и вниз. Сэвидж много раз ходил по этому маршруту, но с таким каверзным поведением океана столкнулся впервые.
Яхта почти не продвигалась вперед, несмотря на все усилия. Капитан уже решил попытаться повернуть обратно, как возникшая впереди гигантская волна подняла яхту на высоту десятиэтажного дома, а затем со страшной силой бросила вниз. От удара корпус яхты треснул, и внутрь хлынула вода.
Сэвидж послал два сигнала бедствия, в то время как ученики натягивали спасательные жилеты и, подталкиваемые вторым инструктором, прыгали в море. Оставалось два часа до заката солнца. Их должны были найти до наступления темноты, иначе им грозила гибель.
Сэвидж передал третий сигнал бедствия, после чего, взяв с собой герметический контейнер с ракетами, стал пробираться к выходу из рубки. Яхта еще держалась на поверхности, но могла пойти на дно в любую секунду. Пренебрегая опасностью, шкипер нырнул и сумел под водой открыть баки с горючим. Солярка растеклась пятном вокруг потерпевших кораблекрушение, немного успокоив волны. Теперь оставалось ждать помощи.
Были приняты все три сигнала бедствия, переданные Сэвиджем, и через считанные минуты вертолет и самолет-амфибия начали поиски. Надежды на то, что людей удастся найти, почти не было, так как никто не знал точных координат места, где произошла катастрофа.
В 19.27 пилот вертолета Мидер заметил у самого горизонта, значительно южнее района поисков, красноватый отблеск. Вскоре его машина уже зависла в воздухе и потерпевшие кораблекрушение были подняты на борт. Последним в салоне появился Дадли Сэвидж, державший контейнер с тремя оставшимися ракетами.
Бще один случай, который тоже закончился благополучно, произошел со шхуной «Стар оф пис», капитаном которой был Дан Смит. Его судно также шло из Нассау в Майами по спокойному морю. На борту, кроме него и двух матросов, еще было пять пассажиров. Вдруг взорвался дизель, и шхуна стала быстро погружаться. Раненный осколками, весь обожженный, капитан Смит все же нашел в себе силы не только спустить спасательный плотик, но и послать в эфир сигнал бедствия и взять с собой радиомаячок. Только это их и спасло. Если бы капитан растерялся, судно «Стар оф пис» тоже оказалось бы в длинном списке жертв бермудского треугольника. О нем бы тоже могли написаьб: «Таинственно исчез в хорошую погоду.
Впрочем, как уже ясно, самообладание и находчивость в экстремальных ситуациях нужны не только мореплавателям, но и летчикам. Так, например, Дэвид Экли, пилот легкого двухмоторного самолета вылетел из Палм-Бич на Багамы ясным, солнечным днем. Внезапно в 40 милях от берега у него загорелся правый мотор. Попытки сбить пламя не принесли успеха. Машина почти перестала слушаться пилота, но он все же сумел ее удержать и не дал ей свалиться в штопор, а сумел приводниться. Экли успел перебраться на надувной плотик, до того как самолет затонул. Оставалась еще одна важная задача: нужно было как-то сообщить о себе. Но его рация вышла из строя, прежде чем он успел послать сигнал бедствия. К счастью, у него была с собой бензиновая, а не газовая зажигалка, над примитивностью которой часто подшучивали его друзья, она и сослужила пилоту хорошую службу. «Поскольку синтетический комбинезон сшит из негорючей ткани, я соорудил из него жаровню, сложил туда рубашку и белье, приготовил зажигалку и стал ждать, когда поблизости покажется судно или самолет. Ведь в центре контроля над полетами в Майами должны были заметить, что я вдруг исчез с экрана локатора», — писал Экли. Расчет летчика полностью оправдался: на его розыски действительно послали вертолет, который и обнаружил его «костер».
Когда читаешь описания подобных происшествий, закончившихся благополучно, можно подумать, что Бермудский треугольник самая обыкновенная тихая заводь, о которой просто ходят странные и ничем не оправданные слухи. Но на самом деле это далеко не так.
Еще один случай произошел в Майами. В целях рекламы местная радиостанция решила вести передачи из самого центра Бермудского треугольника. Для этих целей была зафрахтована яхта, и на ней отправился диск-жокей. В назначенное время диск-жокей не вышел в эфир. Владельцы радиостанции подождали несколько часов, а затем дрожащими от волнения голосами сообщили спасательной службе о «загадочном исчезновении». На поиски яхты с диск-жокеем были высланы катера и самолеты. Через несколько часа плавучая радиостанция была найдена и доставлена в Майами. Оказалось, произошло следующее: когда яхта подошла к назначенному месту, налетел внезапный шквал, экипаж яхты бросился #спасать судно, им было не до радиопередач, а сам диск-жокей настолько перепугался, что не мог включить радию.
Возможно, что никакой мистики в Бермудском треугольнике и нет. Но даже если и так, это место таит в себе множество опасностей, хотя бы в силу естественных условий.
Когда самолет «Сессна-172» приближался к острову, диспетчерская передала пилоту Хелен Каско разрешение на посадку. Но Каско не отвечала, хотя канал ее не был занят. Через какое-то время диспетчеры аэропорта услышали, как Каско сказала своему пассажиру: «Я, вероятно, сбилась с пути. Мы должны уже быть у острова Терк, но внизу под нами ничего нет. Ни аэродрома, ни домов, ничего». Диспетчеры непрерывно пытались связаться с пилотом, но она их, по всей вероятности, не слышала. Затем они услышали еще одну фразу Каско, которая стала последней: «Отсюда вообще можно выбраться?!» Больше нам о ней ничего не известно. Поиски не дали результатов. Не было обнаружено ни следов самолета, ни останков пилота, ни останков пассажира.
Вообще-то о загадочных исчезновениях в бермудском треугольнике мы уже хорошо наслышаны, этими сообщениями никого не удивишь, а вот появления исчезнувших судов чрезвычайно редки. В июле 1975 года член научного экипажа яхты «Нью-Фридом» сфотографировал невероятно сильную грозу над треугольником. Когда он просмотрел проявленные пленки, то увидел плывущий на расстоянии примерно сотни миль от яхты корабль. Но ученый знал, что в ту ночь поблизости от их корабля не могло находиться никакое другое судно!
В марте 1950 года, немного севернее таинственного «треугольника», исчез американский военно-транспортный самолет «Глоубмастер», а еще спустя несколько месяцев — грузовое судно «Сандра». Оно словно растворилось во тьме вместе вместе с грузом тихой тропической ночью!
Количество странных исчезновений продолжало увеличиваться. В 1954 году исчезли четырехмоторный самолет военно-морских сил «Супер-Констеллейшн» и транспорт «Саутерн Дистрикте», груженный серой. В 1955 году в самом центре «треугольника» была обнаружена яхта «Коннемара IV», на борту которой не было ни единого человека. В 1956 году «треугольник» унес еще больше жертв, включая морской бомбардировщик «Скай Рейдер» и патрульный бомбардировщик военно-морских сил, на борту которого находился экипаж из десяти человек.
Больше всего исчезновений происходит на Рождество, и специалисты еще не решили, почему Бермудский треугольник особенно опасен именно в это время года. Один из самых известных американских яхтсменов, издатель Гарвей Коновер, в декабре 1957 года отправился со своей семьей на гоночной яхте «Ривонок» из Ки-Уэста в 150-мильное путешествие в Майами. Яхта должна была все время идти на расстоянии прямой видимости от берега, но она исчезла навсегда.
Продолжали исчезать и самолеты. В 1962 году с авиабазы «Лэнгли», штат Виргиния, взял курс на Азорские острова шестимоторный бензозаправщик КВ-50 с экипажем из девяти человек. Вскоре после взлета на контрольно-диспетчерский пункт в Лэнгли пришло короткое сообщение (слышимость была очень слабая), из которого следовало, что с самолетом творится что-то неладное. И снова напряженные поиски не дали никаких результатов.
Всем известно, что две атомные подводные лодки американских военно-воздушных сил — «Трешер» в 1963 году и «Скорпион» в 1968 году — они закончили свое последнее плавание вблизи Бермудского треугольника.
Особенно «урожайным» на таинственные исчезновения был 1963 год. Начало было положено грузовым судном «Марин Салфер Куин», которое было специально оборудовано для транспортировки расплавленной серы. Направляясь из Вирджинии в Техас, оно пропало в районе южной части полуострова Флорида после передачи по радио самого обычного, стандартного сообщения, которое ни у кого не вызвало беспокойства. Результатом предпринятых поисков были лишь несколько спасательных жилетов. Морской береговой охраной было начато расследование. Об этом исчезновении, равно как и о расследовании, много говорили и писали. И хотя было высказано множество самых различных предположений, что же на самом деле произошло с судном, до сих пор не знает никто.
Самым странным во всех этих исчезновениях всегда было то, что в ходе поисков никогда не находили останков погибших людей. Ведь казалось бы, тела потерпевших должны быть выброшены при кораблекрушении прибоем на берег, но этого никогда не происходит в районе Бермудского треугольника. Но отсутствие тел погибших вызывает особое недоумение, поскольку большинство катастроф, по всей вероятности, происходит радом с берегом.
В июле 1963 года поисковые группы военно-морских сил и морской береговой охраны в течение десяти дней безуспешно пытались разыскать 63-футовое рыболовное судно «Сноу-Бой», которое бесследно исчезло во время 80-мильного перехода с Ямайки. А через месяц пропали цопали два четырехмоторных бензозаправщика «КС-135», на борту каждого был экипаж из одиннадцати человек каждый. Сообщив в полдень по радио о своем местонахождении, они навсегда исчезли. Когда поблизости от Бермудских островов были найдены обломки самолета, все решили, что произошло столкновение в воздухе. Но после того как в 160 милях от этого места были обнаружены обломки второго самолета, возникла неразрешимая загадка. Если произошло столкновение, то почему в таком случае обломки самолетов оказались «разбросаны» по двум районам, достаточно далеко друг от друга? А если столкновения не было, то почему самолеты упали одновременно? Вразумительного ответа на эти вопросы получить не удалось, и сотрудники министерства военно-воздушных сил до сих пор, когда речь заходит об этой катастрофе, в недоумении пожимают плечами.
Но таинственные исчезновения между тем продолжались. В 1965 году в хорошую погоду пропал военно-транспортный самолет «С-119», совершавший полет с авиабазы «Хомстед» на остров Гранд-Терк. Когда он уже должен был заходить на посадку, диспетчер получил от него какое-то искаженное помехами очень странное сообщение. Что хотел передать пилот в те последние несколько отчаянных минут, отделявших его от гибели, до сих пор неясно. Впоследствии было высказано предположение, что в этой катастрофе в какой-то мере «виноват» один из «неопознанных летающих объектов» (НЛО), замеченных космическим кораблем «Джемини IV».
В 1967 году в Бермудском треугольнике закончили свой путь многие воздушные и морские корабли. Начало было положено грузовым самолетом «Чейз YC-122», который, совершая 60-мильный перелет по маршруту Форт-Лодердейл — Бимини, пропал при хорошей видимости. На борту самолета находилось оборудование кинофирмы «Ллойд Бридж» для съемок фильма, который, по иронии судьбы, был назван «Неуязвимые». А в конце года исчезли двое жителей Флориды, которые, отплыв на всего лишь на милю от берега на моторной лодке, решили полюбоваться рождественскими огнями Майами-Бич. Вскоре они сообщили на базу морской береговой охраны, что из-за того, что погнулся винт, они не могут запустить двигатель, но им не грозит ни малейшей опасности, они просто просят отбуксировать их обратно в порт. Когда через несколько минут буксир морской береговой охраны прибыл на место аварии, лодка, словно подтверждая свое название «Уичкрафт» («Колдовство»), бесследно исчезла.
В июле 1969 года все в том же таинственном треугольнике в безветренную погоду были обнаружены пять судов, покинутых экипажами. Представитель крупнейшей страховой компании Великобритании «Ллойд» заявил, что это просто невероятно, особенно если учесть отличные метеорологические условия. А через месяц в «треугольнике» исчез опытный мореплаватель Билл Верити, который до этого совершил немало переходов через Атлантику.
Необъяснимые исчезновения происходят и в 70-е гг. В 1971 году пропали сухогрузы «Элизабет» и «Эль Кэриб», а в марте 1973 года — самое большое из бесследно исчезнувших в до сих пор «треугольнике», грузовое судно «Анита».. Оно вышло из Норфолка, и больше о нем никто ничего не слышал.
1999 год оказался урожайным на самые невероятные и страшные события, словно стремясь оправдать свое второе название — Дьявольский треугольник. В 1999 году произошли новые загадочные происшествия, случившиеся в «треугольнике», но, к счастью, не закончившиеся трагически, и они поставили перед учеными новые неразрешимые вопросы.
Еще один главный участник «бермудских» событий, 39-летний кубинец Жоакин Сонто, клянется, что каждое его слово — абсолютная правда.
17 января 1999 года рыболовный бот «Лючиа» водоизмещением в 20 тонн вышел из порта Сантьяго и направился на лов рыбы. Примерно в пяти километрах от берега экипаж забросил в море сеть и в ожидании улова расположился за длинным столом на палубе: кто-то перекусывал, кто-то пил пиво, кто-то перебрасывался в карты. На вахте был помощник шкипера, а в маленьком камбузе находился мальчишка-поваренок, 13-летний Пип Маноло. Всего на судне было девять человек.
«Внезапно я заметил, как с юго-запада быстро приближается странная туча блинообразной формы и темно-свинцового цвета, — вспоминает совершенно поседевший после пережитого случая Жоакин Сонто. — Облако, или что это было, было таким жутким, что команда в страхе вскочила из-за стола, напряженно наблюдая за его приближением. Внезапно «туча» опустилась до трех-пяти метров над волнами и начала… активно всасывать в себя косяк макрели, резвившейся у поверхности. Мы видели, как пятидесятикилограммовые рыбины исчезали в чреве раздувшегося нечто. Так оно пролетело Метров двести, поглощая здоровенных рыбин, и вдруг резко устремилось к боту. Всех охватила паника; механик, что-то крича, безуспешно пытался завести двигатель и убраться подальше от жуткой тучи, но было поздно — темно-синяя субстанция уже нависла над ботом. Я уцелел только благодаря неведомой силе, против моей воли буквально втолкнувшей меня в люк камбуза. Затаившись, мы с Пипом со вставшими дыбом волосами следили за тем, как туча, словно пылесос, начала всасывать в себя всех людей, оставшихся на палубе. Бот сильно вибрировал, будто бы собирался взлететь, но вес не позволял ему это сделать. Внезапно вспыхнул ослепительный оранжевый свет, судно сильно тряхнуло, и мы с поваренком, упав на дно бота, потеряли сознание…
Когда я пришел в себя, Пип лежал рядом без признаков жизни, снаружи стояла мертвая тишина, которая бывает только на море в глубокий штиль. Я вылез из люка и осмотрелся — на палубе не было ни одного из моих товарищей, а судно, свободное от сети, покачивалось в зоне видимости берега. Вся команда рыбаков исчезла! Я запустил двигатель и, взяв курс на берег, спустился в трюм за мальчишкой, который на воздухе вскоре пришел в себя. Увы! Бедный паренек от смертельного ужаса утратил дар речи — как безумный (а таковым он и стал), Пип указывал руками в небо и мычал, навевая на меня снова страх пережитого.
На берегу я обо всем рассказал полицейским чинам. Нас с Пипом поместили в психлечебницу, где я провел пару месяцев. Малыш остался там навсегда; а меня выпустили, не поверив ни единому слову, утверждая, что это была сильная галлюцинация… В таком случае, куда же делись мои товарищи-рыбаки? Я продал бот и переехал жить в удаленный от моря городишко…»
За последние почти 150 лет дьявольский треугольник унес около тысячи человеческих жизней, свыше сорока судов и более двадцати самолетов и это только лишь по самому приблизительному подсчету, поскольку тела погибших ни разу не были найдены. И если до конца 40-х годов каждое исчезновение рассматривалось просто лишь как отдельное непонятное, таинственное событие, вне всякой связи с другими случаями подобного же рода, то, в конце концов, появилась необходимость установить определенные закономерности — слишком уж большое количество судов и самолетов бесследно пропало при аналогичных обстоятельствах в сравнительно небольшом, достаточно узко очерченном районе океана. Те, кто проводил расследования, были достаточно упрямы, отказываясь признать очевидную взаимосвязь между всеми этими явлениями, и прошло немало времени, прежде чем они, наконец, признали, что сам район таит в себе что-то неладное. И если представители военно-морских сил объясняют происходящие здесь катастрофы просто «серией совпадений», исследователи из гражданской авиации и торгового флота связывают эти трагедии с какими-то непонятными, весьма странными качествами, присущими именно этой области Атлантики.
Комиссии по расследованию несчастных случаев не уверены, что «виновниками» гибели людей и судов являются такие привычные проявления стихии, как, например, внезапные тропические циклоны; однако они склонны считать, что катастрофы могут быть вызваны какими-то атмосферными нарушениями, а также электромагнитными и гравитационными аномалиями. Возможно, именно эти силы вывели из строя стрелки компасов и радиоприборов на пяти воздушных торпедоносцах, а потом — спасательный самолет, когда он вошел в зону их действия. Этот трагический эпизод и, прежде всего, сообщение пилотов о том, что у моря какой-то странный вид, а солнце вдруг скрылось из глаз, привело исследователей к мысли о существовании какой-то «дыры в небе», некоей странной области, о которой известно только лишь то, что самолет может в нее войти, но не может из нее выйти.

Безумное путешествие


Как пишет журнал «Уорлд адвенчерс», 42-летняя медсестра из Новой Зеландии, Шеннон Брейси, совершала необычный вояж — на шлюпке она в одиночестве решила пересечь Тихий океан, обогнуть Южную Америку и вдоль восточного ее берега добраться до Багам. Чтобы это осуществить, нужно было переплыть и Дьявольский треугольник. В течение 12 кошмарных часов отважная путешественница пыталась ускользнуть от невидимой силы, которая буквально вышвырнула ее из этого мира и перенесла в другой, где обитали только призраки моряков и летчиков, погибших в Бермудском треугольнике. Шеннон едва не потеряла рассудок от кошмарных видений, но когда вновь оказалась среди людей, ее рассказ сочли плодом больного воображения. «О длительном одиночном плавании я мечтала всю жизнь. Я оказалась в Дьявольском треугольнике и по воле кого-то или чего-то попала в другое измерение, — рассказывает она. — Я всегда хотела совершить кругосветное путешествие. И вот после смерти мужа на накопленные сбережения приобрела шлюп Спиндрифт и отправилась в. путь. Все случилось, когда я уже приближалась к Бермудам. В полдень, когда я находилась в рубке, морская поверхность подернулась дымкой. Казалось, я попала в полосу тумана. Вскоре начался настоящий шторм, а дымка сгустилась настолько, что видимость сделалась нулевой. И вдруг вокруг меня появились… призраки! Это были люди в матросской форме, какие-то женщины со скорбными лицами и плачущие дети. Я понимала, что все они давно мертвы, и от этого испытывала леденящий ужас. Какая-то сила забирала меня в страшный, неведомый мир. И вдруг я увидела своего умершего мужа, который протягивал ко мне руки, словно желая обнять. В этот момент я потеряла сознание…» Когда она очнулась, часы в рубке показывали 12, небо у нее над головой было усыпано звездами…
Шеннон поняла, что произошло. Ее буквально засасывало в неведомый, чуждый мир. Она погибала… Тогда путешественница прибегла к единственному средству, которое могло помочь избежать гибели, — стала молиться. Она умоляла Бога помочь ей, спасти ее от злой силы. Последнее, что помнит Шеннон, — это то, как она вновь оказалась в рубке своего шлюпа: небо было ясным, усыпанным множеством звезд. Казалось, что кошмар длился одну-две минуты. Но когда она взглянула на часы, было далеко за полночь. Ее сон длился целых 12 часов!

Восставший из мертвых


Шкипер рыболовецкого судна Барни Спунер скончался во время плавания и был похоронен в море в традиционном мешке и с привязанным к ногам грузом. Произошло это недалеко от Бермудских островов. Свыше 72 часов тело 40-летнего шкипера плавало в таинственных водах, а потом он, живой и невредимый, очнулся на борту своего траулера Матильда-2. Шкипера обнаружили матросы, он мирно спал на палубе. Был он совершенно сухим, без похоронного мешка, но в том же костюме, в каком был отправлен в пучину. Вот что рассказал сам Спунер: «Я видел сотни погибших — бесформенные трупы с пустыми глазницами и колышащимися волосами. Я видел призраки кораблей и самолетов… Это было похоже на кошмар, но не пугало меня. Я знал, что мертв так же, как все эти люди. И в то же время ощущал, будто наблюдаю за происходящим со стороны». Путешествие Спунера в иной мир началось после того, как с ним случился инфаркт на борту траулера во время ловли рыбы около Бермудских островов. Вместе с ним на судне находились его жена Лиллиан, два сына — Джонатан и Барт, а также три члена экипажа. «Мы были убеждены, что отец умер, — говорит 18-летний Джонатан. — Он неожиданно упал, и все кончилось. Сердце не билось, пульс не прощупывался, дыхание отсутствовало. Мы хотели доставить тело в город Сент-Джордж и известить местные власти о трагедии, но мама и слышать не хотела об этом. «Папа, — сказала она, — всегда настаивал на том, чтобы его похоронили в море. Так оно и будет». Пришлось выполнить волю отца. Положили его тело в мешок, а затем опустили в море, которое отец так любил». Спунер не знает, сколько времени продолжалось его невероятное путешествие. Он только помнит, что ощутил какой-то рывок, и в следующий миг моряк уже видел свое тело лежащим на палубе. Удивительно, но он понимал, что это было именно его тело. Видел, как Барт вышел на палубу и замер над ним с искаженным лицом. Потом мир перевернулся, и вот уже бывший мертвец вглядывается в лицо склонившегося над ним сына…

Исчезнувшая невеста


Эту фантастическую историю рассказал корреспонденту журнала «Уикли уорлд ньюс» старый моряк. 58-летний Том Плезанте увидел, что небольшое старое суденышко подает сигнал бедствия. Когда он пришвартовался к нему, он обнаружил на борту не моряков, а молодую красавицу. Том тут же узнал ее. Это была его невеста, на которой он… женился 40 лет назад. «Вначале я подумал, что умер и нахожусь на небесах, — признался Плезанте. — Два дня и две ночи я беседовал с девушкой, обедал, ужинал и обнимался с нею. Она сказала, что ее зовут Регина, — так и звали мою невесту, и поведала мне кое-какие эпизоды из нашей жизни, которые только она могла знать. Регина назвала церковь, где мы венчались, имя священника и даже напомнила курьезный случай — я надел носки разного цвета в день нашей свадьбы. Вне всякого сомнения, это была моя Регина». Тому Плезантсу исполнилось 22 года, когда он впервые встретил темноволосую красавицу, недавно уволившуюся из американских ВМС. Они обвенчались в Нью-Йорке и проводили медовый месяц во Флориде. Незадолго до свадьбы Том получил наследство и приобрел небольшое судно, которое назвал «Мисс Регина». На нем-то новобрачные и отправились на Багамы, а затем — прямо в Дьявольский треугольник. «Как только судно оказалось в его водах, — вспоминает Плезанте, — что-то изменилось. Все было прекрасно, сияло солнце, но вдруг раздался громкий звук, напоминающий злобный вопль. Какая-то сила подхватила «Мисс Регину», подняла в воздух и снова швырнула в воду. Мы оба оказались в море. Я слышал, как меня звала Регина, но плыть не было сил. Вцепившись в плавающие рядом обломки, я потерял сознание. А когда пришел в себя, море было спокойным, и я находился на борту рыболовного траулера. Его капитан сказал мне, что никакого шторма не было и я плавал посреди океана, уцепившись за кусок дерева. «Мисс Регина» сгинула без следа. Так я потерял мою возлюбленную…» Плезанте больше не женился — он все время вспоминая о Регине. И вот весной 1999 года Том купил катер и отправился вновь в воды Дьявольского треугольника, изменившего навсегда его жизнь. «Я обалдел от счастья и провел целых два дня, не ложась спать: все время беседовал с Региной, держал ее в объятиях, не переставая удивляться чуду ее появления, — говорит Плезанте. — А когда наконец заснул, то проспал 20 часов, а проснувшись, увидел, что опять остался один. Регины не было рядом — она исчезла навсегда». Изучение архивов показало, что по крайней мере первая половина невероятной истории — чистая правда до последнего слова. Что же касается второй, то она не более фантастична, чем многие другие — ведь пропавшие без вести в Бермудском треугольнике уже не раз вновь появлялись, иногда в очень отдаленных местах земного шара.

Рожденная в «Дьявольском треугольнике»


Пятилетняя девочка-немка, родившаяся в «Дьявольском треугольнике», когда ее родители совершали морской круиз, обладает способностью читать мысли людей и передвигать мелкие предметы одним только взглядом. Мина родилась во время плавания по маршруту Багамы — Майами, в 45-минутный период, когда все на борту судна вдруг ощутили себя потерянными, а затем чуть не впали в панику от неясных недобрых предчувствий. Это могут подтвердить и команда, и пассажиры. После опроса выяснилось, что неизвестное воздействие продолжалось 45 минут. Отец девочки вспоминает, что когда у его жены из-за этих странных переживаний начались преждевременные роды и Мина появилась на свет, он похолодел от ощущения чего-то непонятного и зловещего. Она изумила экспертов, которые изучают ее в научном центре в Германии. Психотерапевт Гюнтер Беил написал целую статью о ней в одном из научных журналов после изучения удивительных способностей девочки. Уже сейчас малышка в 90 случаях из 100 правильно угадывает мысли людей, с которыми общается. И может поднимать и передвигать взглядом небольшие предметы. Гюнтер Бейл полагает, что ее генетическая структура была изменена под влиянием неизвестной силы, действующей в районе Бермудского треугольника. Сначала родители Мины только удивлялись ее способностям, сейчас удивление все больше сменяется тревогой. Они видят, что способности эти продолжают развиваться: если дело пойдет так и дальше, Мина может стать суперэкстрасенсом. Но пока никто не может сказать, как она использует свои силы — во благо или во зло? Кроме того, девочка, не отдавая себе отчета в своей необычности, может нанести вред и даже убить себя саму, по мнению доктора Бейла.
Попытки объяснения феномена Бермудского треугольника предпринимались в десятках книг и сотнях статей, но никому еще не удалось разгадать его многочисленные тайны. Ведь на этом сравнительно небольшом кусочке мирового океана происходят вещи, связанные с нарушением течения времени, с искривлением пространства; наблюдается массовое и, нередко, смертельное воздействие на людей, которые в панике покидают суда и исчезают навсегда; здесь же открываются врата в потусторонний мир — появляются призраки и неизвестные существа; сюда очень часто прилетают НЛО и т. д. Пока исследователям остается только накапливать факты, разгадывать простейшие секреты «Дьявольского треугольника», постепенно подбираясь к сокровенным тайнам этой геопатогенной зоны.



Глава 6

МНЕНИЯ СКЕПТИКОВ


В 50 милях от Бермудских островов греческая шхуна «Эмбиркос» обнаружила двухмачтовое судно «Джон энд Мэри». Судно оказалось брошенным, на нем не было никого — экипаж загадочно исчез и, таким образом, судно стало считаться жертвой бермудского треугольника. Таинственно, не правда ли?
Что же происходило на самом деле? В сообщении береговой охраны США. говорится о том, что 6 марта 1932 года судно «Тайд Уотер Ассошиэйтед», следовавшее из Нью-Йорка в Лac-Пьедрас, взяло на борт экипаж вышеупомянутого судна «Джон энд Мэри», в машинном отделении которого произошел взрыв, и оно стало неуправляемым. Другое сообщение — от 19 апреля — гласит, что это судно было обнаружено в море в хорошем состоянии, но с поврежденным в результате взрыва двигателем. Экипажа на судне, естественно, не было, поскольку он был взят на борт «Тайл Уотер Ассошиэйтед» за месяц до этого, о чем также сообщалось. Таким образом, судно «Джон энд Мэри» спокойно бороздило воды Бермудского треугольника, не имея на борту ни одного человека и не подозревая о том, что уже вошло в историю в качестве жертвы загадочного треугольника.
Итак, в данном случае ничего таинственного нет, так как на судне произошла «обычная» авария, которая привела к взрыву двигателя, а экипаж был благополучно спасен.
Еще одна легенда… Неподалеку от Бермудских островов пароход «Ацтек» обнаружил судно «Ла Дахама» со сломанными мачтами и, как всегда в таких случаях, без единого человека на борту. Судно выглядело нормально, то есть оно не производило впечатление вот-вот готового затонуть, на палубе было достаточно продовольствия и питьевой воды, на месте были и спасательные шлюпки.
Капитан «Ацтека» сделал запись в судовом журнале о «находке» и продолжил свой путь в Англию. Там он сообщил о виденном судне и узнал, что экипаж «Ла Дахамы» был спасен с тонущего судна итальянским пароходом «Рекс» буквально за несколько дней до этого. А «Ла Дахама» по свидетельствам, тут же затонула. Что же получается, «Ацтек» встретил таинственное судно-призрак, однажды уже затонувшее, а затем всплывшее вновь?
Посмотрим, о чем свидетельствуют документы. Итальянский пароход «Рекс» спас экипаж из 5 человек с «Лa Дахама», когда шел из Нью-Йорка в Средиземное море. Капитан Оттино, как это принято в подобных случаях, составил протокол. Капитан «Ла Дахамы» в свою очередь рассказал, что 18 августа 1935 года судно попало в шторм, результатом которого явились сломанная мачта и поврежденный корпус, давший течь. Судно стало неуправляемым и через несколько дней вместе с людьми обязательно пошло бы ко дну, если бы экипаж не был спасен. Но ведь в документе было сказано, что яхта оставлена в тонущем состоянии! Как же так? Капитан никогда не утверждал, что судно затонуло, он отметил только, что оно начало тонуть. Поэтому экипаж «Ацтека» мог его увидеть даже спустя несколько дней. Так что напрашивается однозначный вывод: никакой тайны в этом случае нет.
Еще один случай связан с брошенной яхтой известного жокея Эла Снайдера. Он и двое его друзей поставили свою яхту «Дрифтвуд» на якоре у отмели Санди-Ки у южной оконечноети Флориды, сами пересели в небольшую моторную лодку и вышли порыбачить в море. Обратно они уже не вернулись. Организованные спасательные работы не дали результатов. Лишь в 90 км от Санди-Ки была найдена пустая моторная лодка. Поиски продолжались несколько недель. Жена Эла Снайдера обещала награду в 15 000 долларов тому, кто найдет хоть какие-нибудь следы, но все было напрасно. Что же произошло на самом деле?
Действительно, жокей и его друзья бесследно исчезли. Но, согласно метеосводкам, что в первые дни марта 1948 года, то есть как раз в то время, когда произошла трагедия, малым судам было запрещено выходить в море вдоль всего побережья Флориды, поскольку порывы ветра достигали ураганной силы. Так что такая «мелочь», как ураган, и мог стать причиной гибели людей, а в этом вряд ли есть что-то сверхъестественное.
Издатель журнала «Эпоха парусного и авиационного спорта», миллионер Гарвей Коновер, считался одним из лучших яхтсменов в мире. Он трижды выигрывал широко известную регату, проводимую регулярно на трассе от Майами до Нассау. Его яхта «Ривонок» была построена и оборудована по последнему слову техники, а управлял ею хорошо подготовленный экипаж из 4 человек. И тем не менее она загадочно исчезла у побережья Флориды между Ки-Уэстом и Майами. Никаких следов яхты и ее экипажа, несмотря на интенсивные поиски, найти не удалось. Их исчезновение нельзя логически объяснить, потому что для такой прекрасной яхты и опытного экипажа даже самый сильный шторм не мог быть опасным.
Итак, проведем анализ. 6 января 1958 года, когда исчезла яхта «Ривонок», у южного побережья Флориды свирепствовал шторм с ветром ураганной силы. В этот же день пропали еще две яхты, а третью нашли перевернутой. Вблизи Джупитер-Инлета, в 130 км от Майами, 6 января береговая охрана обнаружила спасательный плот, принадлежавший яхте «Ривонок». Не оставалось никаких сомнений в том, что яхту настиг ураган и она затонула. Вывод, как и в предыдущем случае, напрашивается сам собой: ураган может потопить и самое современное судно с самым опытным экипажем и в этом нет ничего загадочного.
10 апреля 1962 года командир двухмоторного самолета, который находился севернее Нассау, просил помочь ему найти аэродром. Диспетчер на аэродроме в Нассау принял вызов. Несмотря на ясную погоду и прекрасную видимость, пилот не понимал указаний, которые диспетчер давал ему по радио, и не мог определить свои координаты. У диспетчера впоследствии сложилось впечатление, будто самолет, просивший о помощи, летел в густом тумане, пилот, во всяком случае, вел себя именно так. Затем связь прервалась, и самолет исчез. В тот же день, примерно в 35 км от Нассау, в море было найдено крыло самолета. Но с такого небольшого расстояния при ясной, солнечной погоде пилот просто должен был видеть аэродром!
О самолете и аварии с ним не было ни слова в прессе и архивах аэропорта в Нассау, что может показаться странным, так как такие случаи моментально подхватывались прессой и усиленно муссировались. Все это позволяет предположить, что весь этот эпизод целиком вымышлен. Кстати, это уже не единственный случай в истории Бермудского треугольника.
В августе 1969 года севернее Пуэрто-Рико исчез известный мореплаватель-одиночка Билл Верити, плывший из Ирландии на семиметровой парусной лодке. Это был один из самых опытных яхтсменов, он неоднократно пересекал океан в одиночку, поэтому поверить в то, что он стал жертвой шторма, просто невозможно.
Он пустился в путешествие на лодке, построенной наподобие той, которая была у ирландского монаха, святого Брандана, плававшего в VI веке в Северной Атлантике и будто бы достигшего берегов Америки.
21 августа береговая охрана США обратилась с просьбой ко всем судам, находившимся севернее Пуэрто-Рико, помочь Верити, который, по всей вероятности, оказался на пути урагана «Дебби». После этого никаких сообщений о нем больше не поступало, а 14 сентября он сам появился в Сан-Сальвадоре. Верити неоднократно рассказывал о своей пятидневной битве с ураганом, а позже даже описал эту историю в книге. Бго очень позабавило то факт, что его сочли жертвой загадочного Бермудского треугольника.
Комментарии здесь излишни — путешественник сам опроверг анекдотические вымыслы любителей тайн.
Все известные случаи исчезновения или гибели судов и самолетов перечислены в таблице.

Судно / Год исчезновения

«Розали» 1840

«Белла» 1854

«Мария Целеста» 1872

«Атланта» 1880

«Эллен Остин» 1881

«Фрея» 1902

«Спрей» 1909

«Циклоп» 1918

«Кэррол А. Диринг» 1921

«Раифуку-мару» 1925

«Котопакси» 1925

«Судуффко» 1926

«Ставенгер» 1931

«Джон энд Мэри» 1932

«Лa Дахама» 1935

«Глориа Колита» 1940

«Протеус» 1941

«Нереус» 1941

«Рубикон» 1944

«Эвенджеры» 1945

«Мартин Маринер» 1945

«Стар Тайгер» 1948

«Дуглас DC-3»» 1948

«Стар Эриел» 1949

«Глоубмастер» 1950

«Йорк» 1953

«Супер-Констеллейшн» 1954

«Мартин Марлин» 1956

«КВ-50» 1962

«Сити Белл» 1946

«Дрифтвуд» 1948

«Сандра» 1950

«Саутерн Дистрикте» 1954

«Коннемара IV» 1955

«Ривонок» 1958

«Марин Салфер Куин» 1963

«Сноу Боё» 1963

«Уичкрафт» 1967

«Скорпион» 1968

«Тинмут Электрон» 1969

Лодка «Билла Верити» 1969

«Джилли Бин» 1970

«Элизабет» 1971

«Эль Кэриб» 1971

«В. А. Фогг» 1972

«Норт Вэриент» 1973

«Анита» 1973

«Линда» 1973

«Пайпер Апаш» 1962

«КС-135» (2 шт.) 1963

«С-119» 1965

«Чейс YC-122» 1967

«Бичкрафт-Бонанза» 1967

«Пайпер Апаш» 1967

«Гортон» 1969

«Фантом» 1971

«Уоррен» 1971


Известно, что до настоящего времени этот перечень не увеличился ни на одну единицу. Несмотря на то что суда по-прежнему тонут, а самолеты падают, и в пределах Бермудского треугольника тоже, все случаи настолько очевидны, что вряд ли кто-либо сможет усмотреть в последних что-либо таинственное или загадочное. Мореплавателей всегда сопровождает опасность, они нередко становятся жертвами штормов, опасных течений, волн, туманов и рифов.
По мнению многочисленных исследователей, причина рождающихся с определенной закономерностью легенд о Бермудском треугольнике заключается в следующем:
Причина, прежде всего, в мозгах людей: им свойственно стремление к тайне, даже порой, в самых обычных явлениях, человек склонен находить (и находит!) нечто таинственное.
Еще одна причина — «просто выдумка». Все случаи — это не более чем газетные утки и басни владельцев туристических агентств, стремящихся на волне таинственности и экзотики «содрать» с людей как можно больше денег, ведь люди любят экстремал! Причем этой версией, можно объяснить до 50–70 % всех происшествий.
Все случаи могут также быть не более чем совпадениями и стечением обстоятельств… Этой версией можно объяснить до 70–80 % всех происшествий. Об этом говорят и представители морской береговой охраны, которые утверждают, что большинство загадочных событий в Бермудском треугольнике — это просто цепь совпадений, и нет ничего таинственного в исчезновениях, происходящих в этом районе Атлантики. «Плохие метеорологические условия, технические неполадки и ошибки людей, а вовсе не сверхъестественные силы стали причиной всех этих трагедий». По мнению морской береговой охраны, трагедии часто происходят именно потому, что слишком много смельчаков, желая попасть на Багамские острова, пускаются в плавание по океану на маленьких лодочках.
Но это утверждение может быть вполне справедливым, если говорить о неопытных любителях дальних морских прогулок, которые выходят в океан на парусных лодках, менее всего для этого предназначенных. Но как же. быть тогда с такими опытными и закаленными моряками, которые тоже исчезли, сведения о которых вошли в историю «треугольника»? Как быть с пропавшими воздушными лайнерами? Ведь ими управляли явно не желторотые новички, а люди опытные и хладнокровные, приученные действовать в экстремальных ситуациях. И все-таки они исчезли. Так что, к сожалению, заявление представителей морской береговой охраны не объясняет подавляющего большинства исчезновений.
Бермудский треугольник несмотря на все попытки официальных источников рассеять мифы вокруг «треугольника смерти», продолжает насмехаться над людьми, забирая все новые и новые жертвы… Выдвигаются новые гипотезы и опровергаются они так же быстро, как исчезают суда и самолеты в этом странном «треугольнике». И единственное, что связывает все эти пропавшие суда и самолеты, — это узкие географические рамки, в пределах которых они нашли свою смерть. Все объяснения рушатся, столкнувшись с вопросом: почему никогда не обнаруживаются ни обломки, ни тела погибших и почему исчезновения всегда происходят при хорошей погоде? Возможно, человек еще не достиг того уровня развития, который позволит ему понять природу сил, действующих в районе Бермудского треугольника.
Вполне объяснимые и простые явления покрывают завесой таинственности и загадочности. Почему судно должно просто затонуть, если оно может «загадочно исчезнуть»? Зачем самолету, у которого кончилось горючее, просто падать в море, если он может «исчезнуть при невыясненных обстоятельствах»? Зачем понадобился обычный тропический шторм, если его можно заменить «загадочно быстро падающим давлением»? Почему на стыке теплых и холодных вод должен естественным путем возникать плотный туман, если вместо него может появиться «таинственное белое молоко, делающее ориентировку невозможной»? Зачем морякам с тонущего судна спускать на воду шлюпки, если они могут «прыгнуть в море, сойдя с ума от инфразвука»? К чему искать в перегретых тропических водах кристаллы углекислого кальция, если вместо, этого можно наблюдать «таинственные полосы белой воды»?
Причина, по всей видимости, кроется, в «географии» — под землей и на дне: польский инженер Е. Корхов выдвинул гипотезу «подводных землетрясений». Возможно, в результате катастрофических смещений дна океана могут возникать волны до 60 м высотой, способные мгновенно, не оставив никаких следов, поглотить судно любой величины. «При дрейфе материков в течение миллионов лет в земной коре образовались колоссальные каверны, а во время землетрясения свод такой пещеры может обрушиться. Если пещера находится под океанским дном, то в нее неизбежно хлынет вода, на поверхности возникнет сильнейший водоворот, который засасывает и воду, и воздух»… Этой версией можно объяснить до 20–40 % всех происшествий.



Глава 7

ИСЧЕЗНУВШАЯ АТЛАНТИДА


Еще одна версия, «бредовая» на первый взгляд, — остаточные следы деятельности погибшей цивилизации атлантов (материк которых «был где-то поблизости»)…,Споры о легендарной Атлантиде, в которой располагался город атлантов, не умолкают вот уже два тысячелетия — с тех самых пор, как великий Платон рассказал о нем в своих диалогах «Тимей» и «Критий».
Где только ни искали эту загадочную страну: в Атлантическом океане и Южной Америке, Средиземном море и Африке, в Малой Азии, Северном море и во многих других местах. Но там, где Атлантиду «находили», она не подходила под описания Платона. А в месте, указанном философом (то есть за Геркулесовыми столпами), эту таинственную землю не могут найти до сих пор… Среди ученых существуют два подхода к термину «Атлантида». Как уже говорилось выше, впервые Атлантиду так назвал древнегреческий философ Платон. Но предшественники Платона тоже знали о ней, хотя и называли эту страну другими именами. Античные авторы под Атлантидой понимали некое государство, которое находилось на одной стадии развития с Грецией, воевало с ней и погибло в грандиозной катастрофе во время одной из войн. Однако в оккультных науках существует представление об Атлантиде как о некоей протоцивилизации, которая предшествовала нашей и погибла в результате целой серии катастроф.
Об этом же говорят мифы и легенды народов самых различных стран, проживающих на разных континентах. Но у многих из них существует представление о некоем народе, который предшествовал современному человечеству и погиб в результате какой-то мощной катастрофы. Где, когда и при каких условиях существовало государство атлантов? Кто-то признает существование Атлантиды без всяких сомнений, кто-то без всяких сомнений его отвергает. Но большинство исследователей считают существование Атлантиды вполне вероятным, но требующим доказательств. Греческий философ Крантор говорит, что в 3010 г. до н. э. видел в Египте колонну, на которой была выбита вся история исчезнувшего в морской пучине острова. Что было известно об Атлантиде Платону? В своих диалогах он сообщает, что Атлантида исчезла в течение одного дня и одной трагической ночи. Описывая историю Атлантиды, Платон предупреждает, что и название самого острова, и все другие имена в его рассказе не подлинные, а являются переводом на греческий язык. Египтяне, которые первыми писали историю Атлантиды, перевели эти названия на свой лад. Солон, который и сообщил Платону сведения об этом острове, не видел надобности сохранять египетские названия и перевел их на греческий язык. Русский поэт-символист В. Я. Брюсов в своем сочинении «Атлантида» отмечает, что «описывает Платон Атлантиду уже в том состоянии, какого она достигла после нескольких тысячелетий культурной жизни, когда на острове было уже много раздельных царств, множество богатых городов и огромное население, исчисляемое миллионами».
А сама история острова начиналась с раздела земли между тремя богами-братьями: Зевсом, Аидом и Посейдоном. Посейдону по жребию и достался остров Атлантида и, кроме, того, он стал повелителем морей. Когда Посейдон получил Атлантиду, то на острове жили только три человека — «один из мужей, в самом начале произведенный на свет Землею, по имени Бвнор с женой Ливкиппой и красавицей дочерью Клейто». Посейдон влюбился в Клейто, она стала его супругой и родила ему пять пар близнецов — первых десять царей Атлантиды. Посейдон первым стал укреплять остров, чтобы сделать его недоступным для врагов. Вокруг невысокого холма, постепенно переходящего в равнину, было вырыто по окружности попеременно один за другим три водных и два земляных кольца. В самом центре холма (акрополя), на возвышении, Посейдон соорудил маленький храм для Клейто и себя, окружив его стеной из чистого золота. На акрополе был построен дворец, который расширялся и украшался каждым царем, причем новый стремился непременно превзойти своего предшественника. «Так что нельзя было видеть это здание, не изумляясь величине и красоте работ». Цари — дети Посейдона, конечно, не могли обходиться без купания, и по этому они построили на акрополе многочисленные купальни. «Для купания были водоемы, открытые, и, для зимнего времени, закрытые; были особые — для царской семьи и для частных лиц; еще другие — отдельно для женщин, и еще для лошадей и вьючных животных; каждый из них был расположен и украшен согласно своему назначению. Вода, выходившая из этих водоемов, была направлена для орошения леса Посейдона, где плодородие почвы производило деревья удивительной высоты и красоты».
Самым большим и величественным сооружением акрополя был храм, посвященный одному богу Посейдону. Он был поистине гигантских размеров. Снаружи большой храм был целиком облицован серебром, кроме «оконечностей», сделанных из золота. Внутри храма было много статуй из золота. Самая большая из них изображала бога Посейдона, стоящего на колеснице и управляющего шестеркой крылатых коней. Статуя Посейдона была так высока, что почти касалась головой потолка, который был отделан слоновой костью и весь украшен золотом и серебром. Все буквально сверкало и «загоралось», стоило только солнечному лучу проникнуть внутрь святилища.
Много интересного сообщает еще Платон о столице атлантов, а потом переходит к описанию всей страны. «Остров Атлантида был очень возвышен над уровнем моря, и берег поднимался недоступным обрывом. Вокруг столицы простиралась равнина, окруженная горами, доходившими до моря». Считалось, что эта равнина является самой красивой на земле и очень плодородной. Она была густо усеяна цветущими селениями, разделенными озерами, реками, лугами, где паслось множество диких домашних животных. «Многое приходило к атлантам извне, но остров и сам производил почти все, нужное для жизни». Остров доставлял для ремесел все необходимые материалы. Жило на острове большое количество домашних животных и диких зверей, даже слонов… Животным остров давал обильное пропитание. «Производил и доставлял остров все ароматы, ныне произрастающие в разных странах, корни, травы, сок, текущий из плодов и цветов. Имелся там также плод, дающий вино (виноград), и тот, который служит пищей (хлебные злаки), вместе с теми, которые мы тоже употребляем в пищу, называя общим словом — овощи; были еще плоды, дающие одновременно питье, пищу и благовония… Таковы были божественные и удивительные богатства, такие, в неисчислимом количестве, производил этот остров». Далее Платон описывает политическое устройство столицы и ее саму, потому что «при таких щедротах почвы, жители строили храмы, дворцы, порты и гавани для судов и постарались украсить свой остров…».
На счастливом острове каждый из десяти братьев-царей имел в своем царстве абсолютную власть, но общее правление государством Атлантидой цари вершили с помощью Совета, на который они собирались через 5–6 лет, чередуя четные и нечетные числа. Высшая власть всегда оставалась за прямым наследником атланта, но даже главный царь не мог приговорить к смертной казни никого из своих родственников без согласия большинства царей «пока атланты следовали при правлении началам добродетели и пока господствовало в них «божественное начало, все им удавалось». Но когда восторжествовал «человеческий нрав» — низменное начало, когда они утратили всякую благопристойность и в них стало кипеть безудержная жадность, когда люди стали являть собой «постыдное зрелище», тогда Бог Богов — Зевс, видя развращенность атлантов, когда-то столь добродетельных, решил их наказать. «Он собрал всех богов в небесном святилище и обратился к ним с такими словами…».
На этом диалог Платона «Критий» внезапно обрывается. И начинается история Атлантиды и ее поисков длиной в две тысячи лет. Священнослужители оплакивали духовную мудрость Атлантиды, осквернившей себя. Философы рассуждали о божественных правителях этого острова, поэты воспевали сказочное ее устройство.
Многие некоторые исследователи считают, что диалоги об Атлантиде нужны были Платону, чтобы выразить свои мысли об идеальном устройстве государства. Но рассказ об Атлантиде, как отмечает Валерий Брюсов, «не является чем-либо исключительным в сочинения Платона. У него встречаются и другие описания фантастических стран, обличенные в форму мифов. Но ни один из таких рассказов не обставлен, подобно описанию Атлантиды, ссылками на источники. Платон, как бы предвосхищая будущие сомнения и возражения, заботится указать на происхождение своих сведений с наибольшей точностью, какую толь знали античные авторы».
В начале XX века на поиски Атлантиды были снаряжены и отправлены три экспедиции, одну из которых (вторую) возглавлял внук знаменитого открывателя Трои Генриха Шлимана Павел Шлиман. «По уверению Павла Шлимана, его знаменитый дед оставил запечатанный конверт с тем, чтобы его вскрыл тот из членов семьи, кто даст торжественное обещание посвятить всю свою жизнь исследованиям, указания на которые найдет в этом конверте. Павел Шлиман дал такую клятву, вскрыл конверт и прочитал находившееся там письмо. В письме Генрих Шлиман сообщал, что он предпринял исследования остатков Атлантиды, в существовании которой не сомневается и которую считает колыбелью всей нашей цивилизации. Летом 1873 года Генрих Шлиман будто бы нашел (при раскопках в Трое), бронзовый своеобразный сосуд больших размеров, внутри которого были глиняные сосуды меньшего размера, мелкие фигурки из особенного металла, деньги из того же металла, и предметы, «сделанные из ископаемых костей». На некоторых из этих предметов и на бронзовом сосуде было написано «финикийскими иероглифами»: «От царя Атлантиды Хроноса».
Но у многих и русских и зарубежных исследователей этот рассказ вызывает недоверие. Поиски Атлантиды велись и ведутся по всему земному шару. Советский гидрогеограф Я.Я. Гаккель представил свою «Атлантиду» в виде узкой полосы, которая соединяет Канадский Арктический архипелаг с Новосибирскими островами. Действительный член Географического общества, член Научного совета по кибернетике РАН Александр Кондратов много работ посвятил связям между историей человечества и историей океанов. Он написал много книг о легендарной платоновской Атлантиде и о многочисленных гипотетических землях — так называемых «атлантидах», ныне ушедших под воду. Зарубежные исследователи Рената и Ярослав Малина в своих работах о природных катастрофах и пришельцах из космоса пишут, что атланты-мореплаватели исследовали Землю, «что они путешествовали по воздуху и под водой, фотографировали предметы на большом расстоянии, использовали рентгеновские лучи, фиксировали образы и звуки на видеоленты, пользовались лазером из кристалла, изобрели страшное оружие с применением космических лучей, использовали также энергию антивещества. Однако употребление в корыстных целях темных сил природы честолюбивыми жрецами и участившиеся землетрясения перевели к распаду материка на множество островов, которые впоследствии также исчезли в море. А за десять тысяч лет до нашей эры подземный взрыв уничтожил и остров Посейдонис. Но радиация, излучаемая крупным кристаллом, лежащим в месте гибели Атлантиды, ведет к внезапному исчезновению кораблей и самолетов в известном Бермудском треугольнике». Как видно из всего вышесказанного, легендарная Атлантида самым тесным образом связана с не менее легендарным Бермудским треугольником.



Глава 8

ПРИЧИНЫ ГИБЕЛИ ЛЮДЕЙ И СУДОВ




Еще одна причина гибели судов и людей — «подводные цивилизации». Она мало чем отличается от версии с атлантами — лишь тем, что гипотетические подводные жители живут и процветают по сию пору. Некоторые даже утверждают, что атланты в прошлом могли стать современными подводными жителями. К тому же эта гипотеза может иметь прямую связь и с версией о пришельцах…
Еще одна причина — в воде.
Небольшое отступление… Жителям Севера не раз приходилось сталкиваться с удивительным явлением. Зимой, во время долгой полярной ночи, когда возникает полярное сияние, некоторые люди впадают в странное состояние. Они полностью отрешаются от окружающего мира, возбужденно разговаривают с невидимыми собеседниками, раскачиваются в такт одним им слышимой музыке. Часто они движутся, как лунатики, не выбирая пути. Через какое-то время придя в себя, люди смутно вспоминают, что слышали звуки сказочной красоты и повиновались Полярной звезде, зовущей их в истинное место обитания — так называемую «древнюю Землю предков». Подобный феномен исследователи и назвали — «Зов предков».
Есть научное объяснение странного воздействия полярного сияния на психику человека. Виною всему оказываются, во-первых, воспроизводимые полярным сиянием низкочастотные электромагнитные волны. Их диапазон сходен с частотами ритмов головного мозга. Отсюда и возникает непреодолимое стремление человека слиться с чем-то более надежным, чем он сам. Во-вторых, такое природное явление, как полярное сияние, сопровождается инфразвуком («инфра» в переводе с латинского — «ниже»), Он неразличим на слух, но биологически активен. Мозг и сердечно-сосудистая система человека своеобразно воспринимают звучание в таком диапазоне, поэтому последствия для организма могут быть самыми непредсказуемыми.
Тот же инфразвук подчас может стать причиной трагических событий на море. Путем лабораторных исследований было установлено его влияние на человека. Наши внутренние органы состоят из полостей и имеют собственные частоты колебаний, лежащие в диапазоне 8-12 Гц. Воздействие звуковых колебаний таких же частот вызывает резонанс желудка, сердца, легких, отчего эти органы начинают вибрировать, что сопровождается сильными болевыми ощущениями. Эксперименты на животных показали, что интенсивный инфразвук частотой 7 Гц вызывает остановку сердца или разрыв крупных кровеносных сосудов, в результате чего наступает смерть. При слабом воздействии возникает морская болезнь; среднее способствует серьезным мозговым нарушениям, вплоть до слепоты; сильное вызывает вибрацию внутренних органов, что может привести к мгновенной остановке сердца. Считается, что частота инфразвука в 7 Гц смертельна для человека. При колебаниях порядка 6 герц человек испытывает чувство беспокойства, часто переходящее в безотчетный ужас; при 7 Гц возможен паралич сердца и нервной системы; при колебаниях на порядок выше возможно разрушение технических устройств. Человек воспринимает звуковые колебания частотой от 10 Гц до 20 кГц. Это очень большой звуковой диапазон, он простирается от шелеста травинки до подземного гула во время мощнейшего землетрясения. А если шум превышает верхнюю границу, человек может оглохнуть или получить тяжелое нервное заболевание.
«Голос моря» это одна из интересных и в какой-то степени романтичных гипотез, основанная на открытии известного советского гидролога В. А. Березкина. Плавая на гидрографическом судне «Таймыр», Березкин заметил, что если в открытом море при приближающемся шторме держать на расстоянии 1–2 см около уха воздушный шар-пилот, то в ушах ощущается значительная боль. Академик В.В. Шулейкин исследовал это явление и дал ему название «Голос моря». Ученый выступил в Академии наук СССР с теорией возникновения инфразвуковых колебаний в океане. Во время шторма на гребнях волн, как показали исследования океанографических экспедиций, может генерироваться звук с частотой в 6 Гц. Это опасное явление и получило романтическое название «Голос моря». По мере того как усиливается ветер и возрастает амплитуда волн, «Голос моря» приобретает особую мощь. Возникающие таким образом сгущения и разрежения воздуха распространяются в виде звуковых колебаний с частотой до 10 Гц. В воздухе возникают не только поперечные колебания, но и продольные, сила возникающего инфразвука пропорциональна квадрату длины волн. Инфразвуковая волна разгоняется при этом до 330 метров в секунду. Проносясь по поверхности океана с огромной скоростью, она оставляет далеко позади саму причину своего возникновения — ураган, породивший ее. Так что — где-то бушует шторм, а в тысяче километров от этого места экипаж какой-то шхуны сходит от излучения в 6 Гц с ума и в ужасе бросается в абсолютно спокойное море. Вибрация корпуса корабля, резкое ухудшение самочувствия всей команды способны вызвать панику и побудить экипаж покинуть судно.
Частоты инфразвукового диапазона совпадают также с основными электрическими ритмами головного мозга. Воздействие на психику инфразвуковых частот вызывает состояние паники, крайнего отчаяния, ужаса, что побудило военных некоторых стран приступить к разработке и испытанию инфразвукового («психотропного») оружия.
В процессе эволюции у человека, видимо, сформировался центр, чувствительный к инфразвуковым колебаниям, предвестникам землетрясений и вулканических извержений. С этим связан и комплекс реакций, которые проявляются при воздействии на этот центр: избегать замкнутых пространств, для того чтобы не попасть в завал; стремиться удалиться от рядом находящихся объектов, грозящих обвалиться; бежать «куда глаза глядят», для того чтобы выйти из района стихийного бедствия. Такую реакцию можно наблюдать у многих животных, так как они обладают куда более высоким порогом слухового восприятия. У дельфинов он, например, достигает 200 кГц. Но если шум превышает верхнюю норму допустимого предела или держится выше средней границы слишком долго, они также не защищены от тяжелых поражений организма.
Сотрудники Управления по охране окружающей среды в США обнаружили, что кенгуровые крысы после длительного воздействия на них шумов от дороги, проходящей рядом с местом их обитания, были куда более легкой добычей для гремучих змей, чем те, что селились в более отдаленной зоне. Было замечено также, что мускусные быки становились агрессивными, если их часто беспокоили проезжающие мимо машины или пролетающие самолеты. Из-за шумов на скоростных шоссе меняют свои привычки обитатели придорожных лесов. Неоднократно замечалось странное поведение лис и куниц, лосей, пытающихся, несмотря на очевидную опасность, пересечь автотрассу. Ученые предполагают, что происходило это под влиянием стресса, возникающего при сильных внешних воздействиях. В данном случае виновником стресса был шум, постоянно вторгающийся в природный фон обитателей леса. Чужеродные звуки либо заглушали, либо искажали естественные звуки, позволяющие животному распознать опасность или настроиться на поиск добычи. Кинологи знают, что собаки, особенно бойцовских пород, могут не выполнять команды и даже могут напасть на своих хозяев, если в доме постоянно на предельной громкости работает магнитофон или радиоприемник. Известен даже случай, произошедший в цирке Чикаго: медведь гризли умер оттого, что слишком долго не отключалась пожарная сигнализация, сработавшая над его клеткой.
В то же время при непосредственном воздействии на организм возникают такие реакции, как вялость, слабость и различные расстройства. Человек утратил высокую чувствительность к инфразвуковым воздействиям, но при большой интенсивности древняя защитная реакция пробуждается, блокируя возможности адекватного сознательного поведения. При этом следует подчеркнуть, что страх вызван не внешними образами, а как бы «исходить изнутри». У человека будет ощущение, что происходит «нечто ужасное». В зависимости от интенсивности инфразвуковых колебаний, люди, находящиеся на корабле, начинают испытывать панику и совершать неадекватные действия. Данная гипотеза в какой-то степени в принципе проливает свет на исчезновение моряков, выдвигая в качестве причины, например, массовое самоубийство. Но в то же время ученый с мировым именем океанограф В. Шулейкин возражает: «…Нет, и не может быть. Я много лет занимался исследованием инфразвука, излучаемого морскими волнами. С возрастанием скорости ветра и амплитуды волн интенсивность «голоса моря» увеличивается… Но даже самый мощный ураган генерирует инфразвук намного порядков меньше той интенсивности, которая опасна для жизни».
Если причиной бермудских трагедий и был инфразвук, то главным фактором при этом являлась не столько частотная составляющая, сколько интенсивность физического фактора.
Версия, вытекающая из вышеуказанной — «подводный ультразвук». От предыдущей версии эта отличается тем, что источник страшного звука, приводящего к гибели людей, находится не на поверхности, а на дне. Шторм, происходящий в океане, по словам украинского исследователя В. Шульги, якобы генерирует инфразвуковые волны, которые, отражаясь от донных ям, фокусируются в определенных районах. При этом явлении могут образовываться такие области, где инфразвуковые колебания могут достигать значительной величины, что и является причиной происходящих здесь аномальных явлений. Инфразвук может быть причиной резонансного колебания корабельных мачт, что приводит к их поломке, к таким же последствиям может привести воздействие инфразвука на элементы конструкции самолета. Инфразвук также может быть причиной появления над океаном быстро возникающего и так же быстро исчезающего густого («как молоко», по свидетельствам погибших летчиков) тумана. Атмосферная влага, сконденсировавшаяся за время фазы разряжения, может не успеть раствориться в воздухе за время последующей фазы сжатия, но в то же время способна «мгновенно» исчезнуть в течение нескольких периодов отсутствия инфразвуковых колебаний.
В основе выдвинутой Н. Фоминым версии «противотечений» лежит предположение, что под действием ветра северного направления и набегающих волн в глубине океана рождаются водопады высотой в несколько километров и мощные нисходящие течения.
Кандидатом технических наук Г. Зелькиным выдвинута гипотеза о «гидродинамическом эффекте». Насытившись газом, выделяющимся из донного грунта, масса воды отрывается от дна и начинает двигаться к поверхности; при этом возникает электромагнитное поле. Достигнув поверхности, газожидкостный объем может подняться на высоту в несколько сотен метров. Всякий корабль или самолет, очутившийся в зоне выброса, низвергнется в пучину; экипаж, попавший в газовое облако, обязательно погибнет.
Еще одной версией считают высокую сейсмоактивность района — в Атлантике совершаются до 50 тысяч подводных землетрясений в год. Эпицентры почти всех сосредоточены вдоль крупнейшего на планете геологического разлома, пересекающего дно Атлантики и Бермудского треугольника с севера на юг. Здесь же пролегает цепь активных вулканов. Мощные толчки, происходящие на морском дне, вызываются вулканическим или тектоническим землетрясением. Они, а также извержения подводных вулканов, могут быть причиной выделения газа из морских глубин.
Одна из распространенных версий — выбросы метана. Она выдвинута морским геологом из университета Сандерленд Аланом Джадом. Он считает, что, возможно, во всем виноват метан, истекающий из дна. Оседающие на океанском дне останки умерших организмов, разлагаясь на химические элементы, выделяют сероводород и метан, под давлением огромной толщи океанской воды газы оказываются растворенными (преимущественно в придонных водах), подобно тому, как, скажем, в закупоренной бутылке с шампанским растворен углекислый газ. Это предположение, по его мнению, объясняет загадку бесследного исчезновения кораблей и самолетов. При взрыве оказывается в морской воде большое количество метана и плотность воды уменьшается настолько, что не только корабли в считанные секунды уходят на дно, но и люди, бросившиеся с корабля в спасательных жилетах, камнем идут на дно. А когда метан достигает поверхности воды, он поднимается в воздух и представляет опасность для пролетающих в этом месте самолетов…
Справедливости ради следует отметить, что версия о выделении газов как причине гибели судов и самолетов в районе Бермудского треугольника пользуется большой популярностью. Предположение о том, что конкретной причиной катастроф является выделение больших пузырей метана, которые образуются из донных отложений кристаллогидрата, далеко не ново, так как еще, по крайней мере, в 1998 году об этом говорил британский геолог Бен Кленнелл из Университета г. Лидс.
Колебания атмосферного давления, по мнению некоторых исследователей-бермудологов, также могут являться причиной гибели судов и людей. Зарождение циклонов и тропических ураганов (что особенно характерно для Северной Атлантики) сопровождается падением атмосферного давления. При этом давление верхних слоев воды на нижние заметно уменьшается. Если появление циклона совпадает во времени с подводным землетрясением, то вероятность выделения на поверхность растворенного в придонных водах газа особенно возрастает (придонные воды насыщаются также газообразными продуктами вулканизма, которые под большим давлением выходят через разломы и щели в океанском дне). В разных районах Мирового океана плотность жизни различна, а, следовательно, и концентрация растворенных в придонных водах газов также различна. Но, пожалуй, в Мировом океане нет такого места, где плотность жизни была бы выше, чем в Саргассовом море, которое большей своей частью вписывается в Бермудский треугольник. Свое название оно получило из-за плавающего на его поверхности огромного количества бурых водорослей, среди которых выделяются саргассовые. Благодаря похожим на виноград плавательным пузырям, водоросли держатся на поверхности воды.
…Если предположения об «исчезновении» кораблей выглядят более или менее правдоподобно, то мысль о возгорании самолетов вызывает сильное сомнение. Вместе с метаном с океанского дна поднимается и фосфин (газообразное соединение фосфора с водородом), который при контакте с воздухом самовозгорается. При этом воспламеняется также и метан у самой поверхности воды. Отсюда возникают легенды о «горящем море».
Воспламенение метана зависит от его концентрации. Если газ скапливается в закрытом пространстве, как, например, бывает в угольных Шахтах, то вероятность его воспламенения от малейшей искры достаточно высока. Но в открытом пространстве дело обстоит иначе. Чем выше, тем больше и резче падает концентрация метана, что, в свою очередь, снижает вероятность его воспламенения до нуля. К тому же на высотах, где летают самолеты, господствуют сильные воздушные течения, которые рассеивают метан в окружающем пространстве. Если какое-то количество метана и попадет в двигатель самолета, то газ просто сгорит вместе с топливом.
Следует, кстати, отметить, что Бермудский треугольник — далеко не единственный район, в котором обнаружены значительные залежи метана и который имеет дурную славу в связи со странной пропажей судов. Исследование дна с помощью сонаров обнаружило значительные отложения кристаллогидрата метана и большое количество мест его «извержения», в частности, в 150 км на восток от побережья Шотландии. На этом участке в 2000 году одной из исследовательских экспедиций в районе, именуемом Ведьмина дыра, был обнаружен затонувший рыболовный траулер, лежащий в центре подводного кратера, образовавшегося, по всей вероятности, из-за массивного выделения метана. Судя по описанию, длина траулера составляет 22 метра, и построен он был где-то в период с 1890 по 1930 годы. При осмотре какие-либо значительные повреждения не обнаружены, а сам корабль лежит на дне горизонтально.
Вообще, кристаллогидрат метана — вещество, достаточно «популярное» в последнее время по нескольким причинам. Недавние исследования показали, что метана может быть непосредственно связан с катаклизмами планетарного масштаба, периодически происходящими на Земле и приводящими к вымиранию обширных групп организмов. Некоторые считают, что и библейский Всемирный потоп описывает именно такое явление, а некоторые ученые взрывом большого количества кристаллогидрата объясняют также небезызвестный Тунгусский метеорит, который будоражит умы человечества не меньше Бермудского треугольника. Кроме того, кристаллогидрат метана в часто упоминается в связи с развитием проектов, целью которых является исследование возможностей разработки метановых залежей и использования кристаллогидрата в качестве топлива.
Менее убедительной представляется версия «нападения животных». Конечно, случаи нападения гигантских кальмаров и подводных животных происходили в действительности, но это не настолько явная реальность, какой ее хотят представить создатели фильмов ужасов… Этой версией можно объяснить лишь некоторое — самое малое — количество происшествий. Что же касается фантастических и легендарных подводных животных, пока ничего достоверно сказать нельзя, но и эта версия имеет право на жизнь.
По мнению еще одной группы исследователей, причина — в воздухе. Версия так называемого «пониженного сцепления» выдвинута в 1950 году канадцем Уилбуром Б. Смитом. Он возглавлял правительственные исследования по магнетизму и гравитации в районе Бермудского треугольника. Он объявил, что обнаружил зоны в атмосфере с «пониженным сцеплением». По словам Смита, эти области имеют диаметр до 300 м. Они имеют тенденцию подниматься на большую высоту и медленно передвигаться, исчезать и вновь появляться в другом месте. Не исключено также, что эти зоны влияют на нервную систему человека. Самолет, попавший в зону «пониженного сцепления», легко может разрушиться.
До 30–50 % всех происшествий можно объяснить версией «атмосферного взрыва». Считается, что при сложном сочетании гравитационных, электромагнитных, сейсмических и акустических аномалий искажается обычная картина существования воздушной среды; в этих условиях может внезапно образоваться нисходящий поток, имеющий скорость до нескольких сотен метров в секунду и способный привести к гибели любого морского или воздушного судна.
Версия «обратного смерча» выдвинута А. Поздняковым. В ее основе лежат сообщения о гигантских водоворотах диаметром 150–200 км, глубиной 500 метров, со скоростью вращения до 0,5 м в секунду, наблюдавшихся в Бермудском треугольнике. По всей вероятности, в результате специфического распределения потоков в атмосфере может возникнуть так называемый «антисмерч», воздушный поток в котором устремляется не сверху вниз, а снизу вверх и при этом на поверхности океана возникает водоворот. По мнению Позднякова, вокруг «антисмерча» возникают сильные электромагнитные поля, которые искажают работу приборов и компасов.
К. Аникиным выдвинута версия «природного лазера». Ученый считает, что при определенных условиях Солнце можно рассматривать как источник накачки, гладкую поверхность океана и верхние слои атмосферы в качестве отражателей световых волн, а перемещающиеся воздушные потоки — как активную среду. То есть таким образом якобы создаются элементы лазерного устройства. Действие такого «лазера» теоретически может привести даже не только к поломке, но и испарению кораблей и самолетов.

Магнетизм Бермудского треугольника


В Бермудском треугольнике наблюдают ряд неправильностей в поведении магнитного комплекса, что, как полагают некоторые исследователи, каким-то образом связано с его тайной. Это кроется, по мнению некоторых исследователей — в физических полях. Версия «магнитных аномалий» выдвинута доктором физико-математических наук А. Елькиным. Предполагается, что периодически возникающая в районе Бермудского треугольника магнитная аномалия приводит к нарушению нормальной работы приборов, прежде всего выходит из строя компас, вследствие чего происходит потеря ориентации и значительное отклонение от курса. Согласно статистическим данным, суда и самолеты в основном исчезают в моменты полнолуний и в периоды наибольшего значения прецессионных сил; а магнитная аномалия возникает вследствие движения в недрах земли ионизированной магмы, вызванного в свою очередь лунно-солнечными приливами…
Пилоты рассказывают о том, что стрелка компаса либо показывает неверное направление, либо вдруг начинает неистово вращаться вокруг своей оси. Моряки и летчики, связавшие свою жизнь с деятельностью в этом районе, не раз были свидетелями мощнейших магнитных бурь.
Одной из самых логичных теорий, пытающихся объяснить исчезновения судов и самолетов, является теория, связывающая эти исчезновения с ошибками в исчислении магнитного склонения. Как известно каждому студенту-физику, стрелка компаса указывает не на Северный географический полюс, а на Северный магнитный полюс, расположенный несколько в стороне от географического — в северной части Канады, вблизи острова Принца Уэльского, в 1300 милях от Северного географического полюса. Поэтому угол, на который отклоняется магнитная стрелка от географического меридиана в данной точке земной поверхности, называется магнитным склонением. Величина его для различных районов Земли различна и в некоторых местах достигает 20°. Например, магнитное склонение на Азорских островах составляет 20°, поскольку, указывая на Северный магнитный полюс, стрелка компаса на 20° отклоняется от Северного географического полюса. Магнитное склонение для Феникса, Аризона, составляет 14 % так как здесь угол между Северным географическим полюсом и Северным магнитным полюсом равен 14°. Если штурман при определении курса не внесет поправку на магнитное склонение в данном районе Земли, он рискует очутиться очень далеко от места назначения. Например, «пилот, который собирается лететь из Феникса на запад (270°), должен сделать поправку на 14°, величину магнитного склонения для данного района, и вести самолет по компасному курсу 256°. Если же он забудет учесть магнитное склонение и не будет обращать внимание на земные ориентиры, то полетит на 14° правее намеченного курса и через 500 миль полета окажется примерно в 124 милях севернее точки, над которой ему надлежало быть. Если вблизи Азорских островов пилот забудет сделать поправку на 20°, склонение для данного района, то через 500 миль полета окажется в 173 милях от намеченного курса».
Однако в той части Бермудского треугольника, которая находится возле Флориды, магнитное склонение приближается к нулю. Для Флориды нет никакой разницы между направлениями на географический и магнитный полюсы, поскольку полуостров Флорида, Северный магнитный полюс и Северный географический полюс находятся на одной прямой.
Определить природу магнитной аберрации в районе Бермудского треугольника пытались неоднократно. Было выдвинуто немало гипотез, чтобы объяснить исчезновение судов и самолетов, однако все они ошибочны, что может засвидетельствовать каждый, кто знаком с принципом действия компаса. Различные «аберрации» Бермудского треугольника, чтобы обосновать необычность этого района, на самом деле являются самыми обычными свойствами компаса и земного магнетизма и присущи всем без исключения районам Земли.
Американскими военно-морскими силами был организован «Проект «Магнит»» с использованием самолетов «Супер-Констеллейшн», оборудованных особо чувствительными магнитометрами для фиксации малейших изменений магнитного поля. Согласно этим исследованиям «даже если бы эти гипотезы «магнитной аберрации» имели хоть какой-нибудь смысл, они могли бы объяснить не исчезновение судов и самолетов, а только их отклонение от правильного курса. Кроме того, утверждение, будто магнитное склонение в районе Бермудского треугольника равно нулю, содержит лишь долю истины. Хотя возле Флориды склонение действительно равно нулю, оно постепенно возрастает к востоку и на Бермудских островах уже достигает 15°».
Убеждение, будто теория магнитного склонения является одной из «самых логичных теорий», объясняющих эти исчезновения, по мнению некоторых исследователей, вообще лишено всякого основания. Как это ни курьезно, но магнитное склонение в качестве возможной причины гибели судов и самолетов может серьезно обсуждаться, когда речь идет почти о любом районе Земли, кроме вод, омывающих Флориду, и Моря дьявола.
Особенность Бермудского треугольника заключается в том, что это одно из немногих мест на Земле, где стрелка компаса показывает не на магнитный, а на географический полюс. Другим таким же районом является Море дьявола вблизи Японии, где тоже исчезло немалое количество самолетов и судов. По мнению морской береговой охраны, это всего-навсего совпадение.
На земном шаре есть и другие точки, которые находятся на одной прямой с обоими полюсами. Линия, соединяющая все эти точки, называется агонической, или линией нулевого магнитного склонения, и, хотя на нее оказывают какое-то воздействие возмущения магнитного поля Земли, это, по существу, прямая линия, которая от Северного магнитного полюса пересекает Канаду и озеро Мичиган, восточную часть Соединенных Штатов, Флориду, Кубу и Южную Америку. Вблизи агонической линии штурманам не надо беспокоиться о магнитном склонении, потому что там его просто нет.
Однако чем дальше от этой линии находится судно, тем больше магнитное склонение, которое надо учитывать при прокладке курса. На морских картах указано магнитное склонение для каждого района Земли, и сделать необходимую поправку ничего не стоит. Пилоты также должны в зависимости от магнитного склонения корректировать направление полета, иначе они собьются с курса.
Поправка на величину магнитного склонения — одна из основных операций, о ней вряд ли забудет даже начинающий штурман, но одно можно сказать с полной уверенностью, что если это все-таки случится, то он заблудится. Однако вблизи Флориды или Багамских островов пилот не собьется с курса, если забудет сделать поправку на магнитное склонение, поскольку в этом районе такая поправка не нужна. Хотя возле Флориды стрелка компаса и показывает прямо на Северный полюс, фактически ее притягивает Северный магнитный полюс. Просто Северный полюс находится на одной прямой с Флоридой и магнитным полюсом.

Магнитные возмущения и бури


Магнитное поле Земли тесно связано с мощнейшими силами его магнитного ядра. Хотя они достаточно равномерно воздействуют на всю поверхность земного шара, в некоторых районах на них оказывают свое влияние дополнительные местные воздействия. Обычно это районы богатых залежей железной руды, или обширные области лавовых покровов. В этих районах из-за магнитных возмущений вблизи местных магнитных полей показания компаса крайне ненадежны; об этом пилотов предупреждают авианавигационные карты, но при этом никто, почему-то, не считает такие районы странными или таинственными.
Американские исследователи проводили магнитные измерения в злополучном районе и в результате пришли к выводу, что в Бермудском треугольнике нет никаких магнитных возмущений. Хотя, признают они, некоторые магнитные аномалии все же имеют место, но в отличие от магнитных возмущений (которые достаточно сильны, чтобы вызвать нарушения в магнитном поле Земли), они не могут слишком сильно воздействовать на стрелку компаса самолета или корабля. Магнитная аномалия, считают ученые, слишком слаба, и не могла бы привести к катастрофическим последствиям.
Что касается магнитных бурь, то они не являются регулярным явлением, и при них стрелка компаса не отклоняется обычно больше, чем на один-два градуса. Таким образом, они также не могут приводить к серьезному отклонению от курса.

Аномальное поведение магнитного компаса


Любой штурман знает, что стрелка компаса может непрерывно колебаться во время шторма или болтанки. В таких случаях качка судна или самолета вызывает колебания стрелки. Причем она колеблется тем сильнее, чем сильнее качка или болтанка, а во время шторма стрелка действительно может вращаться вокруг своей оси.
Всякий уважающий себя штурман в таких случаях выбирает курс, исходя из среднего показателя компаса. Например, если стрелка компаса колеблется между 30 и 50 градусами, значит, судно идет по курсу 40 градусов. Некоторые суда используют гирокомпасы, которые приводятся во вращение электричеством или воздушным дутьем. Несмотря на то, что у гирокомпаса тоже есть свои недостатки, их показания в плохую погоду все же достаточно стабильны.
Любой пилот, который хоть раз в жизни покачивал крыльями своего самолета, и любой моряк, хоть раз в жизни попадавший в шторм, знают, что стрелка компаса легко может начать колебаться вокруг своей оси, и ничего сверхъестественного в этом нет. Таким образом, слухи о том, что именно магнитное поле повинно в таинственных исчезновениях судов, вряд ли представляются достоверными.
Еще одна версия — «Океанский электроток». Она была выдвинута кандидатом технических наук Э. Альфтаном. Согласно этой версии причина аномалий «дьявольского треугольника» кроется в повышенной электропроводимости. Действительно, многое говорит в пользу этой версии — резкие перепады глубин на дне океана, структура дна и более тонкая земная кора в Пуэрториканской впадине. Как уже говорилось, что сама по себе магнитная аномалия не влечет катастрофических последствий, но, возможно, в сочетании с электрическим полем она становится куда более опасной. Подобное сочетание может вызвать перемещение больших масс воды. Люди могут гибнуть от того, что колебания электрических и магнитных полей в треугольнике, вызываемые сдвигами горных пород, воздействуют на их организм.
Версия, получившая название «Энергия электроразряда», была выдвинута сотрудником подмосковного ЦНИИМаша Александром Петровичем Невским. Он рассмотрел то, как на космических телах, появляющихся в атмосфере Земли, образуется электрический заряд. Он утверждает, что потенциал достаточно большого тела достигает очень больших величин. В этом случае промежуток в несколько километров между космическим телом и земной поверхностью может оказаться пробитым. В результате происходящих при этом процессов основная часть энергии движущегося тела переходит в энергию электроразрядного взрыва (ЭРВ). Этот разряд вызывает электромагнитное излучение (ЭМИ), которое может вывести из строя приборы и вступить во взаимодействие с электрическими силовыми сетями самолетов. Электромагнитное излучение наносит удар по самолету, а ударная волна, доходящая через секунды к самолету, довершает процесс и разрушает самолеты. Однако в большинстве случаев самолеты все же летели еще несколько часов, что ставит версию под сомнение. А. Невский не дает этому адекватного объяснения. Более того, если принять эту версию во внимание, то гибель судов становится труднообъяснимой, так как конструкция у них несравненно более прочная. По этому поводу Невский замечает, что корабль является своего рода «острием» на поверхности моря, и естественно, что в определенных условиях «он является концентратором напряжения, приводящим к преимущественному пробою именно на него. Если на корабль пробьет сильный разряд, то практически корабль будет уничтожен»…
После того как американские астронавты обнаружили понижение уровня океана в центральной части бермудского треугольника на 25 м относительно общего уровня Мирового океана, возникла теория, по которой причиной «беспорядков» в треугольнике может являться некая гравитационная аномалия. По мнению сторонников этой версии, колебания гравитации непостоянны и при определенных условиях могут приводить к мгновенным катастрофическим понижениям уровня воды, который затем так же быстро возвращается к прежнему уровню. Получившийся в результате этого огромный водоворот может «затянуть» любое судно, а также вызвать временную аномалию воздушной среды над этим участком (так называемую «воздушную яму»), приводящую к гибели самолетов.

«Космические» версии


Многие считают, что аномалии треугольника вызваны внеземными причинами. Теоретически в силу своих географических особенностей район Бермудского треугольника является очень даже приемлемым, больше того — идеальным местом для приема и посадки внеземных космических кораблей (хотя и сами эти корабли, пожалуй, слишком гипотетичны, чтобы мы могли делать какие-то выводы). Постоянно растущее количество данных, говорящих о том, что прошлые цивилизации знали и умели гораздо больше, чем вначале полагали ученые, казалось бы, говорит в пользу того, что Землю посещали существа из других миров. И правда, бывает трудно поверить, что высокий уровень древних цивилизаций Земли был достигнут самостоятельно, без вмешательства постороннего чрезвычайно высокого интеллекта.
Одна из «космических» версий — пропавшие суда или самолеты похищены инопланетными пришельцами. Что же, это в принципе возможно, но… скажем, не совсем похоже на правду.
Некоторые уфологи полагают, что много лет назад на дне в районе Бермудского треугольника инопланетными разведчиками была установлена сигнальная аппаратура, мощный источник энергии. Теперь, считают уфологии, этот источник служит своеобразным «маячком» для инопланетян. Возможно, «маячок» подает сигналы не постоянно, а «выбрасывает» их через определенные промежутки времени, поэтому-то большое количество судов и самолетов спокойно проплывает этот район. Но горе тому судну, которое окажется в зоне треугольника тогда, когда инопланетная аппаратура начинает работать. Энергия, которую она вырабатывает, может губительно воздействовать как на приборы, так и на организм человека, более того, судно или самолет могут полностью разрушиться.
Что же — очень заманчиво свалить на внеземные цивилизации аномалии Бермудского треугольника, да и не только. В последнее время почти любое непонятное явление пытаются объяснить тем, что Землю навещают космические пришельцы. Но то, что инопланетяне действительно посещают Землю, то, что НЛО являются их летательными аппаратами, а также то, что они оставляли на Земле маячки — всего лишь догадка, ничего общего с научной гипотезой не имеющая.
Некоторые гипотезы выглядят не менее фантастично, но, тем не менее, все версии имеют право на существование.
«Временная ловушка». Многие исследователи всерьез полагают, что Бермудский треугольник в силу неизвестных факторов может спровоцировать появление пространственно-временной ловушки — области, в которой время течет с иной скоростью. Корабль или самолет, попавший в такую ловушку, исчезает в нашем мире и переносится в будущее, прошлое или же в параллельный мир. Например, рассказывают, что в 1993 году в Бермудском треугольнике вроде бы исчезли трое рыбаков. Их не нашли и объявили погибшими, а через год они вернулись и рассказали, что во время шторма, когда их поврежденное судно начало тонуть, их спас некий странный корабль, команда которого была одета в старинные одежды и говорила на староанглийском языке. Сами рыбаки были уверены, что отсутствовали всего несколько дней. Таких историй, выдуманных и невыдуманных, в которых фигурируют попавшие из прошлого парусные суда, подводные лодки и самолеты, немало…
Многие опытные летчики и моряки склонны объяснять аномалии «гипотезой аберрации», считая, что только она способна пролить хоть какой-то свет на подобные случаи, которые происходят достаточно часто, чтобы вызвать тревогу, но не настолько регулярно, чтобы их можно было предсказать. Что собой представляет эта аберрация и почему зона ее действия ограничена районом Бермудского треугольника, пока никто не может объяснить.
Некоторые ученые полагают, что аберрация — не что иное, как искривление пространства, и пропавшие корабли оказались в ловушке «четвертого измерения». Некий пророк предсказал, что в один прекрасный день они выберутся из нее и вернутся в родные порты со своими экипажами, давным-давно превратившимися в скелеты. А некоторые даже верят, что члены этих экипажей живы, а возраст их ничуть не изменился со дня исчезновения и остался таким же, и по возвращении они расскажут нам о таинственном мире, расположенном за призрачной гранью Бермудского треугольника.
Может быть, время течет там с различной скоростью, а не с постоянной, как всегда считалось. Если так, то этим можно объяснить многочисленные случаи, когда суда и самолеты внезапно оказывались за сотни миль от того места, где им по логике вещей нужно было находиться. Если скорость времени в данной точке пространства будет значительно отличаться от его обычной скорости, судно, попавшее в такую «временную западню», просто перестанет существовать в нашем мире, возможно, начав существовать в другом. Кроме того, можно предположить, что время не всегда течет прямолинейно. Часть временного потока отклоняется от основного русла, унося с собой все, что случайно оказалось в этот момент в данном районе, так сказать «в поле его зрения». Если это корабль или самолет, то вместе со своим несчастным экипажем и пассажирами он окажется перенесенным в будущее, или прошлое, или даже в «параллельную Вселенную».
«Черная дыра». Такая местная гравитоаномалия, которая засасывает корабли (но где она «базируется» и почему «работает» не всегда?). Этой версией можно объяснить до 20–40 % всех происшествий.
Еще одна версия — так называемая «несуществующая вселенная», выдвинутая в 2000 году контактером Леонидом Русаком. По его словам, «из-за возникающих магнитных возмущений в этом районе военные самолеты перешли в интервал времени становления Несуществующей Вселенной, где материки, моря и острова имеют во многом другие очертания. Переход экипажей «Эвенджеров» был полным: летчики видели у берегов Флориды не воду Арктурского мира, а тумановидную Субстанцию, состоящую из одиночных атомов кремния, всегда присутствующих в воде и не исчезающих в Инобытии… Но когда самолеты, проваливаясь сквозь белесый туман кремния, сели на твердь, то она оказалась землей, существующей в интервале Несуществующей Вселенной. Но позже, как только они оказались под слоем кремния, они не стали подвергаться влиянию магнитных возмущений и начали переходить в интервал времени Арктурского мира Реала. Именно тогда вода нашего Арктурского мира плотной массой заполнила объем, занятый «белесым туманом», ускорив развязку трагедии…» Если принять эту версию, то можно объяснить некоторое количество происшествий.
Проверить любую из выдвигавшихся достаточно трудно, ведь настоящих, запротоколированных случаев исчезновений кораблей едва ли наберется больше 10–15 %, и информация об этих действительно необъяснимых исчезновениях бывает очень скупа (по определению). Тому, что сообщается в сенсационных газетных публикациях, не всегда можно верить, так как многие статьи просто «высосаны из пальца» ради погони за сенсацией.
Одно лишь бесспорно и неопровержимо — Бермудский треугольник остается величайшим страхом, величайшим чудом, величайшим обманом и величайшей надеждой на разгадку целой истории исследования аномальных зон в мире. Несмотря на то, что страх перед Бермудским треугольником почти целиком придуман самим человеком, легче от этого прошлым и вероятным будущим жертвам пока не стало…



Глава 9

ДРУГИЕ ТЕОРИИ


Давайте попробуем проследить за некоторыми процессами, которые происходят в окружающем нас мире — в атмосфере, на воде, под водой — ив отдельных случаях приводят, по нашему мнению, к катастрофам. Если мы понаблюдаем за грозовыми облаками, мы увидим порой беспрерывно снующие по небу молнии и услышим раскаты грома. Но когда отгремит гроза и пройдет дождь, на горизонте иногда продолжают полыхать яркими сполохами молнии, гром же при этом не слышен. Почему же так происходит? Когда сливаются два грозовых облака, имеющих разноименные заряды, то возникает электрический разряд гигантской мощности. В облаках, насыщенных влагой, при этом протекают токи огромной величины с выделением тепловой энергии. Куда же девается эта энергия? Как ведут себя молекулы воды, через которые проходят сильнейшие токи, оказавшись в зоне высоких температур (до 25 000 °C) линейной молнии? Вода, конечно же, хороший диэлектрик, но под воздействием больших токов начинает происходить ее электролиз, а высокая температура приведет к ее термическому распаду. Молекулы воды мгновенно начинают распадаться на молекулярный кислород и молекулярный водород, которые в сочетании дают гремучий газ, в результате происходит взрыв.
Вследствие расширения газов при взрыве возникает сверхзвуковая ударная волна, которая потеснит молекулы воды, которые не участвуют в термоэлектролизе, к периферии облака. Теснимые взрывной волной, молекулы воды станут укрупняться. Сливаясь, они образуют замкнутую шарообразную, сигарообразную или же куполообразную оболочку из толстого слоя воды. Как только электрический заряд линейной молнии иссякнет и энергия взрыва рассеется, кислород и водород, участвовавшие в химической реакции, вновь соединятся в молекулы воды. Мгновенная конденсация и распространяющаяся ударная волна создают в центре взрыва разреженное пространство. Примыкающие к нему внутренние слои расширяющейся водяной оболочки вскипят и в виде вновь образовавшихся частиц пара, воздуха и буферной массы воды с огромной скоростью устремятся в обратном направлении к центру взрыва. Здесь произойдет потоки воды и пара погасят друг друга, не вызвав особых перемещений основной массы облаков.
Так происходит в случае простейшей линейной молнии, которая образует при электрическом разряде контур прямой линии. Если же контур молнии в момент слияния противоположно заряженных облаков имеет не прямую, а ломаную или S-образную конфигурацию электрической дуги, то погашение произойдет не в центре взрыва, а на определенном расстоянии от него. Смесь пара, воды и воздуха, двигаясь со сверхзвуковой скоростью мимо центра взрыва, создаст крутящий момент. Несущиеся к центру потоки начнут вращаться и в окружении относительно неподвижной среды соседних облаков в начальной стадии сформируют вращающийся тор. Произойдет мощная закрутка потоков. Вращающийся тор постепенно начнет принимать форму перевернутого усеченного конуса. Если посмотреть на него со стороны, то его очертания будут напоминать «летающую тарелку». Размеры ее внушительны: диаметр верхнего основания может достигать десятков, иногда и сотен километров, высота — от сотен метров до нескольких километров.
Образовавшийся же усеченный конус может покинуть облако, в котором родился, лишь в том случае; если оно будет обезвожено. Если ж, напротив, оно насыщено влагой, то он, подпитываемый его соками, превратится в смерч.
Если предположить, что описанный конус зародился где-нибудь, к примеру, в облаках над просторами Карибского моря и двинулся с попутным ветром к Бермудским островам. Достигнув данного района, он бесшумно опускается к поверхности океана. Заметить такую «тарелку», вращающуюся со сверхзвуковой скоростью, в солнечную погоду практически невозможно. Что же произойдет с самолетом, наткнувшимся нечаянно на подобный объект? Исход, скорее всего, будет трагическим.
Из-за излучения конусом высокочастотных электромагнитных волн выйдет из строя радиопередатчик, нарушится радиосвязь. В цепях управления и системе зажигания от наводимых блуждающих токов перегорят катушки. Подача топлива, соответственно, прекратится, двигатели отключатся, самолет от удара о нисходящий поток конуса разрушится и упадет в океан. Обнаружить такой конус не способен даже радар, поскольку облако, содержащее мало влаги, не высвечивается на экране. Если же конус опустится на самолет, пролетающий низко над океаном, вполне вероятно, что стрелка компаса начнет Решено вращаться, давление за бортом начнет быстро падать, ведь восходящие внутренние потоки конуса подобно мощному вакуумному насосу захватывают и увлекают за собой частицы воздуха, заключенные в его внутренней зоне. И как только этот конус соприкоснется с водой и «подача» воздуха прекратится, барометрическое давление станет падать с еще большей стремительностью. В результате начнется бурное парообразование с поверхности воды. Поднимется густой туман.
Что же делать летчику в такой ситуации? Стрелка компаса бешено вращается, за бортом встает белая пелена тумана, высотомер (так как давление падает) показывает, что высота достаточно велика… Летчик постарается снизиться, выйти из этой высокой, как ему кажется, облачности. В результате чего самолет врежется в воду.
Примерно такую обстановку, в районе Бермудского треугольника описал Лоуренс Д. Куше в своей нашумевшей книге «Бермудский треугольник: мифы и реальность», рассказывая о гибели пятерки американских самолетов «Эвенджер». Но так обстоит дело с самолетами. А в каком же положении окажется океанский лайнер или, к примеру, небольшая шхуна, если они окажутся в подобной ситуации? И судно, и люди, попавшие в эпицентр опускающейся громадины, подвергнутся, по всей вероятности, как воздействию высокочастотных электромагнитных волн, так и влиянию высокоэнергетических ионизированных частиц. Радиостанция откажет. От наведенных блуждающих токов катушки цепей управления зажиганием выйдут из строя, это приведет, в свою очередь, к тому, что двигатели остановится. Высокочастотные электромагнитные волны, не слышимые человеком, будут пагубно действовать на его организм. Как уже говорилось выше, ультразвук, распространяясь в тканях тела в больших дозах, нередко приводит к разрыву клеточных оболочек и, соответственно, гибели организма. Блуждающие токи, которые будут наводиться везде — в электропроводке, металлических поручнях, в воздухе над палубой, — будут постоянно поражать человека. Падение частоты электромагнитного излучения, связанное с уменьшением скорости вращения конуса, может перевести его в диапазон резонансных колебании, граничащих с инфразвуком, при действии которого у человека нарушаются зрение и слух, возникают расстройства высшей нервной деятельности. Соприкосновение конуса с поверхностью воды приведет к образованию густого тумана и к тому, что конус начнет погружаться. Давление со стороны конуса, направленное вниз, очень велико (как и в случае наземного смерча).
Академик Д. Наливкин писал: «Смерч порой ведет себя так, что на его пути все вмято в землю, будто здесь прошел тяжелый каток». Но если для смерча земная поверхность может оказаться твердым препятствием, то вода — нет. В момент погружения его верхнего, большего основания, находившийся до этого как бы за «круговым забором» атмосферный воздух с большой скоростью устремится в эпицентр. Поднимется сильное волнение, вода вздыбится и на гребне этого вала может оказаться любое судно — и большое, и маленькое. Когда нижняя кромка погружающегося в воду конуса достигнет отметки так называемого «жидкого дна», его потоки, скользя по плотному слою, станут, продолжая вращаться, сжиматься к центру. Оттуда они устремятся вверх, к поверхности воды, где все еще может находиться, если, конечно, оно уцелело, несчастное судно. Воздух, находившийся в конусе, поднимаясь в толще воды, интенсивно насытит ее газами. Вода вскипит бурлящей пеной. Плотность ее упадет намного меньше единицы, это приведет к тому, что любой плававший до этого предмет мгновенно пойдет ко дну и никакие спасательные средства в такой ситуации не помогут. Сквозь возникшую пеновоздушную массу провалится любое судно!
Почему же иногда обнаруживаются плавающие по океанам суда, на борту которых нет ни единого человека? Возможно, это тот случай, когда, судно, попав в глубь клокочущей пучины, выталкивается затем наверх давлением воды. Даже подводные лодки, которые, находясь под отметкой «жидкого дна», недоступны эхолотам, в то же время могут стать жертвой подобного конуса. В тот момент, когда нижнее основание конуса достигнет границы раздела воды, над «жидким дном» возникает значительный перепад давлений. Находящаяся поблизости подводная лодка, подвергшись этому перепаду, мгновенно разорвется изнутри и потонет…
А теперь пофантазируем. Известны следующие факты. Например, многие люди утверждают, что наблюдали «приземление НЛО». Увиденный объект в общих чертах напоминал огромную тарелку, то есть усеченный конус. Однако подойти близко к таинственному объекту, как правило, было невозможно, так как человек терял сознание. Если кто-то пытался сфотографировать НЛО, пленки оказывались засвеченными. На «месте посадки» оставалась отметина в виде коричневого или зеленого круга, в границах которого длительное время не росла трава.
Выдвинутая гипотеза позволяет во многом объяснить эти загадки. Как уже говорилось, под воздействием излучений человек может, в лучшем случае, терять сознание. Фотопленка, несомненно, будет засвечена. Растительность зачахнет и т. д. Вполне вероятно, что на основе выдвинутой гипотезы можно выстроить в упорядоченную систему многие еще не раскрытые явления и процессы, которые подчас приводят к гибели людей. И если найти пути их познания и средства предотвращения их нежелательных последствий, это станет величайшим открытием человечества.

Дно Бермудского треугольника


Говоря о всевозможных аномалиях «треугольника», нельзя обойти описание рельефа дна в этом районе океана. Он хорошо известен. Известно даже, что находится здесь на глубине нескольких километров под дном. На Багамах и у Бермудских островов, на флоридском шельфе было проведено множество бурений и геофизических исследований. О течениях, температуре воды, ее солености и движении воздушных масс над океаном было написано множество страниц. В этом отношении Бермудский треугольник относится к наиболее исследованным частям Мирового океана.
Действительно, в этот район Бермуд было направлено множество экспедиций, но не для того, чтобы приоткрыть завесу таинственности, а для изучения течения Гольфстрим, влияния океанских вод на погоду и прочие климатические условия, для изучения морского дна и его минеральных богатств, а также геологического строения земной коры глубоко под дном океана. Сторонники таинственного треугольника правы лишь в одном: это очень сложный район океана. Здесь соседствуют огромные мелководья и глубоководные впадины, существует сложная система морских течений и запутанная атмосферная циркуляция.
В Бермудском треугольнике обнаруживаются следующие формы рельефа морского дна: шельф с мелководными банками, материковый склон, краевые и срединные плато, глубокие проливы, абиссальные равнины, глубоководные желоба. Надо же, такой сравнительно небольшой участок Мирового океана, а такое разнообразие! Можно с известной долей приблизительности указать, какую отдельные формы рельефа занимают часть дна:

подводные горы 0,3%

глубокие проливы 2%

глубоководные желоба 5%

краевые и срединные плато 15%

материковый склон и подножие 18%

шельф с мелководными банками 25%

абиссальные равнины 35%

Бермудский треугольник можно разделить на две части:



южная

с флоридским шельфом, Багамскими банками, проливами и глубоководным желобом Пуэрто-Рико. В этой части обширные отмели чередуются с проливами и большими океанскими глубинами; рельеф морского дна здесь выглядит весьма пересеченным;

северная

с более однообразным рельефом дна. Широкий шельф переходит в просторную глубоководную равнину, на севере и востоке которой выступают подводные горы и довольно большое Бермудское плато.


И в восточной, и в северной частях Бермудского треугольника, располагаются несколько подводных гор. Некоторые из них имеют названия, другие — нет. Подводные горы напоминают собой конусы более или менее правильной формы. Они возвышаются над плоскостью дна по крайней мере на 150–200 м и выше. Более низкие конусы называются подводными холмами. В плане они имеют круглую или эллипсовидную форму, а их диаметр составляет от нескольких километров до нескольких десятков километров. Склоны подводных гор более отвесные, чем у гор на суше, их уклон чаще всего 10–30°. Встречаются и сорокаградусные склоны. У подводных гор склоны правильные, равномерные, иногда они осложнены несколькими террасовыми ступенями. В первом случае горы выглядят похожими на простые конусы, во втором они похожи на огромные цоколи, из которых поднимаются несколько конусов меньшего размера.
Подножие больших подводных гор очень плавно переходит в ложе океана. Некоторые подводные горы прячутся глубоко под водой, вершины других выступают над поверхностью в виде островов, однако и в этом случае мы имеем право именовать «подводную гору» так, так как то, что возвышается над уровнем океана, представляет собой лишь малую часть того, что скрыто под водой. Острова, которые дали название всему бермудскому треугольнику, это вершины подводных гор, поднимающихся с поверхности Бермудского плато. Базальт — материал подводных гор, — скрыт от нашего взора, поскольку горы покрыты мощными коралловыми рифами. Некоторые подводные горы на дне океана возвышаются в одиночку, другие образуют целые группы. Причем нужно отметить, что в Атлантическом океане их значительно меньше, чем в Тихом: там их количество составляет около 2000, в то время как в Атлантическом океане их насчитывается лишь несколько десятков. В самом бермудском треугольнике, вернее, в его классических границах, имеется не более 5–6 подводных гор. Подводные горы — явление, конечно, очень интересное, но в наше время оно уже не является загадкой. Подводные горы образовались так же, как и базальтовые на суше, то есть в результате вулканической деятельности. В тех местах морского дна, где возникал раскаленный очаг или какая-либо трещина, начинал изливаться базальт. Под водой он быстро охлаждался, и потоки лавы как бы наращивались один на другой, пока не образовались горы высотой в несколько километров.
На морском дне Бермудского треугольника располагается и самая глубокая часть океанского дна — глубоководный желоб. Его называют желобом Пуэрто-Рико по острову, с которым он соседствует. На морфологической карте выглядит как овальное черное пятно в правом нижнем углу треугольника. В этом пуэрториканском желобе отмечаются самые большие глубины во всем Атлантическом океане. Его глубина составляет 8742 м. Это также одновременно и максимальная глубина Атлантического океана.
Сами подводные (или, как их еще называют — глубоководные) желоба представляют собой длинные вытянутые понижения асимметричной формы. Склон, расположенный ближе к острову (в данном случае к Пуэрто-Рико), более крутой, примерно 8-10° в то время как склон, обращенный к океану, более пологий, его крутизна всего 3–5°. По своим размерам пуэрториканский желоб относится к средним. Его длина — 1550 км (в то время как длина Перуанско-Чилийского — самого длинного на земном шаре желоба — 5900 км, а самого глубокого — Марианского — 2550 км). Но пуэрториканский желоб достаточно широк — до 120 км, и по этому показателю он стоит на одном из первых мест. Марианский, например, в два раза уже. Общая площадь дна пуэрториканского желоба составляет 186 тыс. кв. км. По весьма распространенному среди фантастов мнению, самые глубокие части океанов всегда являются прибежищем таинственных сил и неведомых созданий. В этом отношении желоб Пуэрто-Рико словно создан для подобных вымыслов и загадок. Однако на самом деле на его дне нет ничего таинственного или сверхъестественного, только вулканический пепел, ил, слои мелкозернистых песков, а в осадках и над ними — особые глубоководные организмы, например губки, голотурии, черви. В водной толще водятся глубоководные рыбы. К тому же в Атлантическом океане только 4 желоба, в то время как в Тихом их по меньшей мере 20. Нужно еще добавить, что Тихий океан держит первенство не только по количеству глубоководных желобов, но и по числу подводных гор.
Подо дном же бермудского треугольника находятся в основном осадочные породы — известняки, песчаники, глины толщиной от 1–2 км (Бермудское плато) до 5–6 км (Багамские банки и их окрестности).
Итак, что же можно сказать в заключение? Область Бермудского треугольника представляет огромный интерес с точки зрения геологии и географии. Здесь на небольшой площади представлено множество форм рельефа морского дна, что практически невозможно найти почти ни в одном другом месте.
Другие яркие особенности, характерные для Бермудского треугольника:
1. Основой дна треугольника является известняковая платформа, которая представляет собой уникальное геологическое образование. Здесь отложился слой известняков толщиной почтив 6 км, а на протяжении 100 млн лет сохранялись практически неизменными те же природные условия, что и в настоящее время.
2. Здесь встречаются самые северные коралловые рифы в мире.
3. Пуэрториканский желоб — самый глубокий в Атлантическом океане, причем расположен он в непосредственной близости к Багамским банкам, глубина в этом районе составляет в среднем всего лишь несколько метров.



Вода таинственного треугольника


Что же можно сказать о температуре и солености вод Бермудского треугольника, их динамике, особенно на течениях, которые представляются многим той самой таинственной силой, являющейся причиной необъяснимых катастроф и исчезновений.
Меньшая часть треугольника, находящаяся на юге, относится к тропическим морям, большая — северная — к субтропическим. Тропические моря, как известно, являются более солеными и более теплыми. Бермудский треугольник в этом смысле также не является исключением. Температура воды на поверхности колеблется от 22 до 26 °C, в то время как на мелководье Багамских банок, в заливах и лагунах может быть и намного выше.
Соленость вод лишь ненамного выше средних показателей, исключение составляют опять-таки мелководья Багамских банок, заливы и лагуны, где она может возрасти до 41 промилле, а в некоторых изолированных частях даже до 46 промилле (промилле — тысячная доля какого-либо числа (1/10 процента), обозначаемая знаком %. (Большой экономический словарь / Под ред. А. Н. Азрилияна. — М., 2002). Дальше на север, в субтропической части треугольника, более значительные колебания температур. Летом температура колеблется между 30 и 35 °C, а зимой между 15 и 25 °C. Вода здесь заметно теплее, чем на тех же географических широтах в других частях океана. Этому способствует уже упоминавшееся течение Гольфстрим, несущее свои теплые воды далеко на север. Соленость вод северной части треугольника равна среднему океаническому значению, что составляет 35 промилле. На востоке бермудский треугольник захватывает небольшую часть Саргассова моря, соленость вод которого немного выше средней и составляет 36,5 промилле.
Еще больший интерес представляют океанические течения. Можно с полной уверенностью сказать, что именно в районе Бермудского треугольника находится ядро циркуляции водных масс Атлантического океана. Как же, собственно говоря, возникают океанические течения, что является их причиной?
Главной причиной являются ветровые системы. Постоянные ветры вызывают течения вынужденные, называемые иначе дрейфовыми (дрейфовые — те, которые возбуждаются ветрами). Вынужденные течения могут двигаться и за пределами воздействия ветра по инерции как течения инерционные.
Понятно, что вода, унесенная с определенного места, должна быть восполнена притоком воды с другого места, и, наоборот, вода, пригнанная в определенную область, должна каким-то способом «уйти». Возникающие таким образом течения называются уравнительными, или компенсационными. Особым типом таких компенсационных течений являются течения гравитационные у которые возникают под влиянием силы тяжести или под влиянием наклона морской поверхности, который, в свою очередь, может возникнуть из-за избытка воды в определенной области.
Течения также могут возникать между отдельными океаническими водными массами, имеющими различные температуры или соленость. Такие течения называются конвекционными. Течения образуют в Мировом океане замкнутые кругообороты — каждая частичка воды спустя многие годы различными путями попадает снова туда, откуда она и начала свое движение.
Основным течением в районе Бермудского треугольника является Гольфстрим.
Гольфстрим, теплое течение в средних широтах северной части Атлантического океана, движущееся в северо-восточном направлении. Основная ветвь этого течения берет начало в Мексиканском заливе (откуда и происходит его название, означающее в переводе с английского Языка «течение из залива») и проникает в Атлантику через Флоридский пролив; далее оно отклоняется к северу Большой Багамской банкой — подводной платформой, расположенной к юго-востоку от п-ова Флорида. Название «Гольфстрим» употребляют для всех частей этой системы единственно ради упрощения. Считалось также, что основная масса вод течения Гольфстрим тоже происходит из Мексиканского залива, уровень которого повышен из-за притока вод Миссисипи. Так как этот избыток воды должен куда-то деваться, считалось, что он вытекает по Флоридскому проливу в качестве первого звена Гольфстрима. Но эта теория просуществовала лишь до 1970 года, так как оказалось, что в действительности все намного сложнее. Ученые подсчитали точный баланс расхода вод и выяснили, что вклад Мексиканского залива составляет лишь одну десятую часть расхода Гольфстрима.
Выходя из Мексиканского залива, Гольфстрим несет большие скопления плавающих водорослей рода саргассум и разные виды термофильных рыб (в том числе летучих). У восточного побережья Флориды границы Гольфстрима четкие, особенно западная. Сверкающая голубизна этого течения резко контрастирует с зеленовато-серыми более холодными водами Северной Атлантики.
Само течение — не просто однородная масса движущейся ленты воды. Когда говорят о Гольфстриме, употребляют термин «система», поскольку речь идет не о каком-то одном, строго изолированном течении, а действительно о целой системе. Оно состоит из нескольких потоков, имеющих приблизительно одинаковое направление. Основная часть вод, которые несет Гольфстрим, приходит непосредственно с востока Атлантического океана, откуда их приносят северное и южное пассатные течения. У его восточного края имеются многочисленные закручивающиеся вправо завихрения; некоторые из них даже полностью отделяются от основного потока. Вблизи Большой Багамской банки Гольфстрим принимает в себя ветвь северного пассатного течения и следует практически параллельно восточному побережью США, но на небольшом расстоянии от него. Часть его вод проникает через проливы между этими островами в Карибское море — уже в качестве Карибского течения. В результате слияния этих двух течений возникает Гвианское течение, движущееся вдоль северо-восточного побережья Бразилии к Антильским островам. Именно с теплыми водами этого течения связана мягкая зима на Бермудских островах. Вблизи мыса Гаттерас (побережье штата Северная Каролина) Гольфстрим поворачивает на северо-восток и направляется к Большой Ньюфаундлендской банке. Около берегов Северной Америки вплоть до мыса Гаттерас и иногда даже до Ньюфаундленда его называют течением Гольфстрим, а оттуда к берегам Европы несет свои воды Северо-Атлантическое течение. Возле Большой Ньюфаундлендской банки Гольфстрим встречается с холодным Лабрадорским течением, а также соприкасается с поступающим с севера более холодным воздухом. В результате в этом районе почти постоянно наблюдаются туманы.
От Большой Ньюфаундлендской банки Гольфстрим движется в восточном направлении к берегам Европы (эта его часть называется течением Западных Ветров). Примерно посередине Северного Атлантического океана Гольфстрим делится на два течения. Одно из них идет далее на восток к берегам Европы, а затем, поворачивая к югу, образует Канарское течение, другое, именуемое Северо-Атлантическим течением, постепенно отклоняется влево и продолжает движение на северо-восток, проходя у западных берегов Британских островов, где от него снова отделяется ветвь, направляющаяся на запад, к южным берегам Исландии, — течение Ирмингера. Другая часть Северо-Атлантического течения — Норвежское течение — следует вдоль берегов Норвегии.
Еще одна ветвь поворачивает вдоль внешней стороны Малых Антильских островов на север в качестве Антильского течения. Обе ветви, Карибская и Антильская, и являются основными «поставщиками» воды для течения Гольфстрим. Затем Гольфстрим несет эту воду к Европе, в виде Португальского и Канарского течений, частично вновь попадая в северное пассатное течение. И этот круговорот бесконечен. Кроме того, часть вод, принесенных к Американскому континенту, не попадает в Гольфстрим, а сразу же возвращается назад как межпассатное противотечение, идущее приблизительно вдоль экватора между северным пассатным и южным пассатным течениями. Самое непосредственное влияние Гольфстрима можно ощущать на большей половине акватории Бермудского треугольника, косвенное — на всей остальной и даже за пределами треугольника.
Гольфстрим переносит около 100 млн т теплой воды в секунду. Это в несколько десятков раз больше, чем самый большой расход крупнейших и самых многоводных рек мира — Амазонки и Миссисипи. Ширина Флоридского течения в том месте, где оно выходит из Мексиканского залива, составляет 15–18 км, а дальше к северу, где уже протекает Гольфстрим, ширина течения достигает 200 км. Его скорость очень высока, 100–250 см/с, иногда и больше. По некоторым данным, скорость Гольфстрима может превышать 10 км/ч. Скорость потока Гольфстрима можно сравнить, пожалуй, лишь со скоростью Дуная в районе Братиславы в условиях бурного паводка. Хочется напомнить, что средняя скорость многих трансокеанских судов всего в 2 раза больше — 15–30 км/ч. Таким образом, течение Гольфстрим может либо значительно замедлить либо, наоборот, ускорить движение судна, в зависимости от того, как оно плывет: против или по течению.
Гольфстрим, как уже говорилось, — это теплое течение. Устремляющееся ему навстречу с севера и проходящее вблизи материка Лабрадорское течение, напротив, холодное. Деление на теплые и холодные течения относительно: теплыми являются те течения, которые несут теплые воды в более высокие географические широты, холодные же доставляют холодные полярные воды в более низкие широты, расположенные ближе к экватору. В тропических водах Флориды разница температур еще незаметна. Однако чуть севернее, у Бермудских островов, эти различия уже достаточно ощутимы. Воды Гольфстрима могут быть на 10 °C теплее, чем окружающие его океанические воды. Трудно поверить в то, что температура может подняться или опуститься на целых 10° на расстоянии всего нескольких десятков метров в зависимости от того, вступаем мы в пределы Гольфстрима или покидаем его, настолько резко очерчены его границы! Итак, каково же воздействие течения Гольфстрим на воды Бермудского треугольника, и какова может быть его роль в той сомнительной репутации, которую имеет эта часть океана?
Во-первых, мощное течение либо затрудняет, либо делает невозможным движение против него.
Во-вторых, Гольфстрим меняет свою скорость и расположение, иногда более или менее системно, иногда нет, но всегда совершенно непредсказуемо. В таких случаях оно может быть опасно не только для судов, находящихся в самом течении, но и тех кораблей, что проплывают вблизи него.
В-третьих, Гольфстрим, как мы уже говорили, способен закрутить вихри диаметром в несколько километров и вызвать аномалии. Некоторые закрученные им вихри могут сохранять свою силу в течение нескольких дней и если судно недостаточно мощное, то ему невероятно трудно вырваться из такой воронки.
В-четвертых, Гольфстрим оказывает влияние на погоду и вызывает туманы (на границе его теплых вод с окружающими водами, которые несколько холоднее). Итак, вполне возможно, что именно Гольфстрим является виновником таинственных происшествий, «белого тумана» и воронок, и, пожалуй, это следует принять во внимание.
В районе Бермудского треугольника есть и более мелкие — местные или локальные — течения, не менее, однако, «злокозненные». Также достаточно сильные течения могут появляться во время прилива или отлива. Уровень воды во время приливов и отливов колеблется, что создает поток, движущийся с довольно большой скоростью в таких узких проливах, как там. В некоторых местах района такие потоки могут даже спровоцировать образование вихрей. Многие из таких течений могут даже прорывать на дне каналы глубиной 10 м и больше (это происходит в основном на так называемых «банках»). Самыми сильными считаются потоки, инициируемые ураганами, которые часто возникают в области Бермудского треугольника. Скорость ветра в некоторых случаях достигает 120 км/ч, а при порывах — 300 км/ч. В этих случаях по проливам, а также через мелководья и каналы мчатся огромные волны, скорость которых превышает 10 м/с. Они разбиваются о коралловые рифы, и корабль, оказавшийся среди них, обречен на гибель.

Саргассово море


На востоке в Бермудский треугольник входит часть Саргассова моря — не менее интересной области, чем сам треугольник, окутанной не меньшим количеством тайн. На западе и севере оно ограничено течением Гольфстрим, на востоке имеет координаты 40° з. д., на юге 20° с. ш. Однако эти границы достаточно условны. Саргассово море не является географическим понятием, как, скажем, Мексиканский залив или Северное море, поэтому географы и не настаивают на доскональном определении его границ. Границы его зависят от местоположения Гольфстрима. Если вдруг Гольфстрим «сменит дислокацию» на несколько десятков километров, то же самое произойдет и с Саргассовым морем. Название Саргассова моря произошло от португальского слова «Sargaco», что означает «виноградная кисть». И правда, морские водоросли, свободно плавающие в воде в этой области, похожи на кисти винограда — они состоят из листиков и «ягодок». В Саргассовом море находятся огромные скопления таких водорослей. По оценкам гидробиологов, их суммарный вес составляет от 4 до 11 млн т. Пучки водорослей свободно плавают в воде, где-то их больше, где-то меньше. Есть мнение, что эти водоросли столь густы, что могут помешать движению судов, даже поймать их в ловушку. Но на самом деле поверхность Саргассова моря напоминает скорее поверхность пруда осенью, когда на ней в некоторых местах можно заметить плавающий лист или сломанную ветку.
Саргассово море — это область неподвижной воды, окруженная мощными течениями Северной Атлантики. Они делают затруднительным «выход наружу», поэтому все, что попадает в Саргассово море, задерживается в нем надолго. Это и водоросли, и всевозможный мусор, попадающий в море с суши и с проплывающих мимо судов. Иногда здесь и впрямь попадаются обломки старых кораблей, но это не основание утверждать, что Саргассово море является «кладбищем» всех кораблей, потерпевших крушение в районе Атлантического океана за последние два-три столетия.
Интересно то, что уровень Саргассова моря на 1–2 м выше прилегающих к нему с востока и юга районов океана. Причина этого в том, что в Саргассово море со всех сторон притекают океанические воды. Собственные же воды Саргассова моря оттекают, но не по поверхности, а на глубине. Таким образом, циркуляция вод в Саргассовом море примерно такова: со всех сторон на поверхность притекают океанические воды, которые затем опускаются глубже и оттекают снова в окружающий океан. Из Саргассова моря не вытекает холодных течений. Это обусловило два момента:
Во-первых, воды Саргассова моря теплее, чем окружающие его океанические воды. Во-вторых, эти теплые воды пробираются на значительную глубину, что обычно не характерно для океана. В районе Саргассова моря на глубине 800-1000 м температура воды составляет 10 °C, в то время как в других областях на подобной же глубине температура поднимается всего до 5 °C.
Саргассово море можно назвать своеобразной пустыней. В водорослях очень мало питательных веществ, что вызвало отсутствие планктона, а, следовательно, и других «признаков жизни».
Исследователи полагают, что запас потенциальной энергии в Саргассовом море необычайно велик. Если бы даже внезапно утихли пассатные ветры и перестали действовать все силы, приводящие в движение течение Гольфстрим, то круговорот водных потоков вокруг Саргассова моря продолжался бы по инерции еще целых 1700 дней благодаря все той же потенциальной энергии, накопленной морем. О Саргассовом море ходит множество легенд, более или менее правдоподобных. «Море духов», «море обломков», «море, которое нельзя переплыть», «море призраков» — так называли его издавна. Саргассово море всегда будоражило умы и вызывало множество суеверий. Однако на самом деле оно является обычной частью Атлантического океана, хотя бесспорно интересной и загадочной.

Атмосфера над Бермудским треугольником


Естественно, большое значение для попыток разгадать тайны Бермудского треугольника имеют и атмосферные явления, происходящие над этой областью. На то есть две причины: во-первых, самолеты исчезают в этом районе так же, как и корабли; во-вторых, океан находится с атмосферой в тесном взаимодействии. На слои океанических вод влияют ветры, постоянные и переменные, которые заставляют поверхностные слои вод двигаться в определенном направлении; с другой стороны, температура водных масс на поверхности океана воздействует на циркуляцию воздуха.
На территории большей части Бермудского треугольника господствуют пассатные ветры. Северо-восточные пассаты дуют в северном полушарии примерно в юго-западном направлении от субтропического пояса высокого давления (около 30° с. ш.) к поясу низкого давления около экватора. Пассаты довольно устойчивы над однородной поверхностью океана, в то время как над сушей они уже не так устойчивы, поскольку суша быстрее нагревается и остывает. Пассаты дуют приблизительно на высоте до 3 км, их скорость колеблется от 3 до 8 м/с, зимой они ярче выражены, чем летом. Есть ветры, называемые антипассатами. Они возникают на больших высотах в направлении, противоположном пассатам.
К северу 6 т области действия пассатов находится зона штилей. Это ограниченная тридцатой и тридцать пятой параллелями полоса. Эта зона называется «конскими широтами», хотя не все знают, когда, как и почему появилось это название. Оно берет начало из тех времен, когда на парусниках перевозили лошадей из Европы в Америку. Корабль мог попасть в штиль, а тогда он стоял неподвижно долгое время. Питьевая вода кончалась, лошади, страдающие от жажды, видя вокруг себя бесконечную воду, срывались с привязи и прыгали за борт в океан.
Такая зона есть и к югу от области пассатов, приблизительно в районе экватора. Ветры в этой области довольно спокойные и дуют обычно в восточном направлении.
Принимая во внимание частые катастрофы, которые происходят с судами и самолетами, мы должны учесть и другие метеорологические условия в области Бермудского треугольника, прежде всего на штормовую деятельность. По данным исследователей, что в южной части треугольника, ориентировочно между Флоридой и Багамскими островами, количество штормовых дней в году достигает 60. Это значит, что штормы в этой части бывают примерно каждый пятый-шестой день. Дальше, чуть севернее, число штормовых дней в году возрастает и составляет 80. Здесь штормит уже почти каждый четвертый день. Хотя штормы не всегда настолько сильны, чтобы угрожать кораблям или самолетам, но все же шторм — это не легкий ветерок и встреча с ним не сулит ничего хорошего, особенно мелким судам. На юге треугольника особенно часты штормы летом, на севере — осенью и зимой.
Все вышесказанное относится к обычным штормам, которые знакомы и нам в наших географических широтах. Но шторм — это еще полбеды. В районе Бермудского треугольника очень часты опаснейшие тропические циклоны. Тропический циклон — это так называемая атмосферная депрессия, в которой скорость ветра достигает часто более 30–40 м/с, а при порывах — свыше 80 м/с. Тропические циклоны относятся к числу самых страшных стихийных бедствий. На их счету огромное количество жертв. Бермудский треугольник является одним из крупнейших в мире областей действия таких циклонов. Несмотря на то, что они возникают не в самом треугольнике, а ближе к экватору, между 5° и 10° с. ш., они распространяются в разных направлениях, чаще всего к северу и северо-западу. Эти гигантские воздушные вихри перемещаются с огромной скоростью (30–50 км/ч) в сторону Флориды, Кубы, Багамских островов и севернее. Особенно часты они в тропической Атлантике и Карибском море, когда обширная область океана нагревается больше 26 °C. Тропический циклон с большой охотой вовлекает в себя теплый и влажный океанический воздух, который втягивается в воздушный вихрь, который отдает ему свою энергию. Тропический циклон в называют по-разному — циклон, ураган, тайфун — хотя его сущность от этого не меняется.
Наиболее опасна в этом отношении южная часть треугольника. Там обычно «хозяйничают» самые разрушительные ураганы, особенно часты они на пути к Флориде. Но думать, что северные районы намного безопаснее, было бы ошибочно. Сильные ураганы случаются даже на широте Бермудских островов (30° с. ш.). На Бермудах мощные ураганы бывают примерно один раз в два года, Багамские острова они «навещают» значительно чаще, два-три раза в год.
Хотя в нынешнее время метеорологическая служба обладает достаточным арсеналом средств, позволяющих предупреждать о возможности появления урагана и давать информацию о его мощности и предположительном времени появления, еще много судов оказываются жертвами ураганных ветров. Это происходит потому, что ураган может неожиданно менять направление своего движения. Кроме того, небольшие суденышки, которые не снабжены радиосвязью, вообще не могут получить штормовые предупреждения.
Еще один неприятный сюрприз, подстерегающий суда — это морские торнадо — небольшие, но исключительно мощные атмосферные вихри. Они возникают тогда, когда поверхность воды достаточно нагреется. Они поднимают и всасывают в себя воду, превращаясь в огромные водяные столбы. Передвигаются они стремительно и зигзагообразно. Обычно морские торнадо называют еще водяными смерчами. Хотя не очень велика вероятность встречи такого смерча с кораблем, но нельзя ее совсем исключить. Для небольших судов это означает гибель, да и крупные океанские лайнеры могут получить значительные повреждения.
Исследования всевозможных атмосферных явлений, наблюдающихся в районе Бермудского треугольника, подтверждает, что речь идет о весьма опасной в метеорологическом отношении области. Здесь постоянно дуют пассаты, часто бывают тропические циклоны и торнадо, сильные штормы. Когда же действия воздушных водных потоков накладываются друг на друга, морские суда могут попасть в самое отчаянное положение. Навстречу течению Гольфстрим дуют штормовые ветра, задерживающие верхний слой воды и вздымающие многометровые волны. Оказавшись в этой «западне», даже большие океанские корабли испытывали трудности, а иногда оказывались на краю катастрофы, о чем есть свидетельские показания капитанов и записи в судовых журналах. Тропические штормы, нагоняющие воду в проливы и на мелководья Багамских островов, флоридского и кубинского шельфов, были и остаются роковыми для многих кораблей.



Глава 10

ДРУГИЕ АНОМАЛЬНЫЕ ЗОНЫ



Бермудский треугольник на Балтике


Помимо Бермудского треугольника в последнее время зоны с подобными загадочными свойствами выявлены и в других акваториях. Так, во всяком случае, считают польские исследователи аномальных явлений…
23 августа 1979 года два рыболовных бота, HEL-125 и HEL-127, вышли ранним утром из порта Хель в Гданьском заливе и направились в район промысла, находящийся в 70 километрах от берега у самой границы польских и советских территориальных вод. В момент прибытия в район промысла рыболовных ботов там уже находились два советских рыболовных траулера, а вдалеке шло торговое судно. Суда начали лов, и почти сразу в небе появилось несколько красных огоньков. Потом перед HEL-127 на небольшой высоте завис в виде светящегося красного шара НЛО, очень похожий на взлетевший в воздух светящийся морской буй. Капитан HEL-127 попытался уйти от НЛО и повел бот зигзагами, но красный шар, следующий рядом, повторял все маневры судна так, чтобы все время находиться впереди и точно перед его носом. Вскоре после появления НЛО членов команды охватил непонятный страх, потом они почувствовали головную боль, тошноту, им стало трудно дышать, начало мутиться сознание. Одновременно на боте перестали работать приборы и электронное оборудование: компас, локатор, радиостанция. В конце концов, после того как судно неоднократно меняло курс, красный шар взмыл вверх и исчез из виду. Сразу же заработали приборы и аппаратура. Оба бота повернули к берегу и пошли на базу в Хель. Врачи военно-морского госпиталя обследовали членов команды HEL-127, но, кроме нервного расстройства и упадка сил, никаких отклонений от нормы у них не обнаружилось. Это происшествие, к счастью, закончилось без потерь и жертв, рыбаки в прямом смысле слова отделались «легким испугом» и смогли рассказать о том, что им пришлось испытать.
Но далеко не всем польским судам и морякам так повезло. В газете Войска Польского «Polska Zbroina» от 5 марта 1992 года была помещена заметка под заголовком «Загадочная гибель бота HEL-128. На Балтике есть свой «Дьявольский треугольник».
В заметке сообщалось, что произошла новая трагедия — гибель еще одного рыболовного бота. Эта весть молниеносно разнеслась по всему Поморью. Гибель эта весьма загадочна, потому что случилась она в ясную безветренную погоду, при этом судно и его оборудование находились в полной исправности, все требования по безопасности на нем были соблюдены.
Трагедия произошла почти мгновенно. После окончания лова HEL-128 лежал в дрейфе с выключенным двигателем и команда выбирала на палубе рыбу из сетей. Внезапно бот без каких-либо причин резко накренился и почти лег бортом на воду. Моторист кинулся в машинное отделение, чтобы запустить двигатель и попытаться спасти судно, но не успел — бот перевернулся и стал тонуть. Семеро из восьми членов команды спаслись, а моторист не смог выбраться из машинного отделения. Далее в заметке говорилось о том что это далеко не первый случай странной гибели малых судов в Гданьском заливе по непонятным и не выясненным до сих пор причинам.
«Неужели и на Балтике, у польских берегов, существует свой «Дьявольский треугольник?» — вопрошает автор заметки. Роберт Леснякевич, один из ведущих польских уфологов, выдвигает версию, что к подобным трагедиям на Балтике, так же, как и в Бермудском треугольнике, причастны НЛО, и сценарий развития событий по его мнению может быть таким: НЛО зависает над судном и воздействует своими энергетическими полями, парализуя людей и приводя технические устройства в нерабочее состояние. А поскольку эти энергетические поля создают также идеальный экран для электромагнитных волн (что вытекает, в частности, из анализа многих происшествий в Бермудском треугольнике), то и судно, и НЛО становятся невидимыми для внешних наблюдателей. Дальше события могут развиваться по одному из следующих вариантов: судно переносится в пространственно-временное измерение другого мира, в иное пространство и время нашего пространственно-временного измерения, судно переносится на другую планету или во внутренний подземный мир нашей планеты — в соответствии с гипотезой о существовании под землей священных городов-царств Агарты и Шамбалы, команда НЛО забирает с судна только команду, а само судно топит; команда НЛО забирает команду судна, а само судно не трогает и оно начинает дрейфовать по морям и океанам без экипажа, как в «Летучий голландец». Те члены команды бота HEL-128, которые сумели спастись, не видели никакого НЛО, но это не значит, что его там не было. Известно немало случаев, когда на пленках, проявленных после съемок, появляются НЛО, которых во время съемок никто не видел.
Кроме того, виновником гибели бота мог быть и не НЛО, а НПО — неопознанный подводный объект, или такой объект, который одинаково хорошо чувствует себя и в атмосфере, и в гидросфере Земли. И действовать он мог из глубины, не показываясь на поверхности воды. В пользу гипотезы о причастности НЛО (или НПО) к гибели польских рыболовных судов говорит и такой случай 19 февраля 1994 года, когда два рыболовных бота, WLA-7 и WLA-17, промышляя недалеко от берега все в том же Гданьском заливе, внезапно были «взяты на буксир» какой-то неведомой силой и со скоростью, намного превышающей их максимальную скорость при самостоятельном движении, перемещены на несколько миль. Сначала было высказано предположение, что это сделала — случайно или намеренно — советская подводная лодка, но командование советских ВМС, базировавшихся в те годы в Польше, категорически отвергло эту версию.
Через 13 дней после появления НЛО над рыболовными ботами HEL-125 и HEL-127, а именно, 5 сентября 1972 года, около четырех часов утра светящийся красный шар появился над автомашиной «скорой помощи» на побережье Гданьского залива в окрестностях поселка Жулавка Штумска. Двигатель автомобиля при этом сразу же заглох, и все попытки завести его снова оказались напрасными. Шар завис несколько впереди машины на небольшой высоте, так что по прямой до него было не больше 150 метров. На его поверхности отчетливо выделялись два темных пояса, а также сетка из темных линий, чем-то напоминающих кровеносные сосуды.
Минут через двадцать шар исчез, и двигатель машины тут же завелся. Кроме четырех членов бригады «скорой помощи», шар наблюдали также двое случайных прохожих. К счастью, на этот раз никакого воздействия на людей шар не оказал.



«Дьявольские места» на море


Если о Бермудском треугольнике не слышал только ленивый, о таинственных бесследных исчезновениях морских и воздушных судов в пространстве, ограниченном его пределами, то Море дьявола, лежащее между Японией и островами Огасавара (Бонин), менее известно, но оно имеет такую же мрачную славу.
Итак, к юго-западу от Японии находится богатое рыбой Море Дьявола. Море Дьявола — крупная геоаномальная зона, которая представляет собой находящийся в Тихом океане к юго-востоку от Японии район треугольника с вершинами на островах Хонсю, Лусон и Гуам, где постоянно наблюдаются самые различные аномальные явления. Эта зона входит в так называемый Пояс Дьявола, в которой находится 5 зон (Бермудский треугольник, Гибралтарский клин, Афганская аномальная зона, Гавайская аномалия) равноудалены друг от друга на 72 градуса и расположены на 30 градусе Северного полушария Земли.
Там же, в «Море Дьявола» также зафиксировано несколько угнетенное состояние жизни. Свидетельством тому следующий пример. В 1978 году участник рейса китобойной базы «Владивосток» Б.И. Устименко успешно занимался проращиванием семян пшеницы. Когда же он проходил «Море Дьявола», семена вообще как бы отказывались прорастать, они набухали, лопались, из них вытекала белая масса, но не появилось ни одного зародыша. Люди в этом районе чувствуют себя разбитыми, вялыми. Некоторые мореплаватели утверждают, что в этом районе не видно китов, дельфинов, альбатросов и прочей живности. Точная причина возникновения моря дьявола до сих пор не известна.
«Море Дьявола» еще называют «Японскими Бермудами», потому что там тоже творятся странные вещи. Японские рыбаки боятся как огня даже разговоров об этом месте. Немногие смельчаки отваживаются выйти туда на рыбную ловлю. Первые сигналы о странных исчезновениях в этом районе просочились в газеты еще в 1896 году. Тогда все узнали о нескольких небольших рыболовецких судах, которые не вернулись домой. Было проведено расследование, но никаких следов крушений или аварий не было обнаружено.
Японские власти были очень озадачены, когда с 1950 по 1954 год в этом небольшом море исчезло девять судов! Причем это уже были не маленькие крестьянские лодки, а большие грузовые и военные суда. По свидетельствам, во время исчезновения всегда стояла прекрасная безветренная погода. Только одно из этих судов успело послать сигнал «SOS», остальные же просто исчезли с экранов следящих за ними мониторов. Один из исчезнувших военных кораблей, эсминец «Сила солнца», был оснащен новейшим электронным оборудованием, способным засекать движущиеся предметы размером чуть больше коровы на расстоянии 200 километров.
Военные, естественно, были очень обеспокоены его исчезновением, так как под угрозой оказались многие секретные разработки. Эсминец искали больше месяца, проверяя каждый квадратный метр морской поверхности, но безуспешно. В результате усиленных поисков было найдено всего несколько обломков, людей же — ни живых, ни мертвых, на месте исчезновения не удалось обнаружить, равно как и шлюпок.
Японское правительство возлагало большие надежды на исследовательское судно «Кайомару», которое с помощью своих приборов должно было обследовать морское дно, найти затонувшие суда и прояснить наконец картину странных исчезновений.
11 августа «Кайомару» взорвалось в шести километрах от берега на глазах у многих очевидцев. По заключению экспертов, виной всему стал подводный вулкан, что дало повод объявить «Море Дьявола» опасной зоной.
Ученые выдвинули идею о том, что существуют и другие аномальные зоны, где количество исчезающих морских и воздушных судов по сравнению с остальными районами земного шара слишком велико. И действительно, после некоторых поисков были обнаружены еще три таких зоны в Северном полушарии. В этих районах суда и самолеты исчезают и гибнут гораздо чаще, чем это можно объяснить обычными неблагоприятными метеорологическими условиями или техническими неполадками. Одна из них находится вблизи Средиземного моря, другая — в Афганистане и еще одна — в Тихом океане, к северо-востоку от Гавайских островов. Когда ученые расположили все эти аномальные районы на глобусе, то обнаружили, к своему изумлению, что они находятся не только на одинаковом удалении от экватора, но и равномерно распределены по окружности глобуса на расстоянии 72° друг от друга. По мере того как на глобусе наносились все новые и новые места исчезновения судов, каждый район приобретал форму овала или ромба с одинаковым для всех наклоном на восток.
Дальнейшие исследования обнаружили пять таких же ромбовидных районов в южном полушарии, равномерно расположенных по земной окружности с одинаковым наклоном на восток и на одинаковом удалении от экватора, но только не к северу, а к югу! Единственный общий признак для всех этих районов — это то, что все они расположены поблизости от теплых океанских течений. Эти же районы прославились и другими странными явлениями, например, частым появлением призраков и НЛО.
Казалось бы, именно океанские течения, вызывающие всевозможные возмущения в. воздухе и воде, являются главной причиной слишком уж частых исчезновений судов и самолетов в этих зонах, через которые, ввиду их близости к густонаселенным районам суши, проходят важнейшие воздушные трассы и морские пути. Однако многие исследователи, организации, связанные с мореплаванием, чрезвычайно озадачены этими исчезновениями. Даже специфическое географическое положение этих десяти зон не объясняет, почему там исчезает такое большое количество судов и самолетов по сравнению с обычным, средним, числом кораблекрушений и авиакатастроф.
Математики и инженеры пришли к неутешительному выводу, что области вокруг Северного и Южного полюсов также можно считать аномальными зонами. Если все эти зоны нанести на глобус и соединить их прямыми линиями, то получится несколько равносторонних треугольников. Почему же Природа образует именно эти геометрические фигуры? Многочисленные катастрофы и затопления можно было бы, конечно, объяснить сильными ветрами, океанскими течениями, штормами, резкими перепадами температуры в этих районах, даже появление НЛО… Но как объяснить бесследные исчезновения многих самолетов и морских судов, и также такие явления, как беспорядочное вращение магнитной стрелки вокруг своей оси, потеря радиосвязи и затухание сигнала на экране радиолокатора, магнитные и гравитационные аномалии.
До настоящего времени нет однозначного ответа на вопрос, куда девались все эти пропавшие суда и люди… Поэтому нельзя исключить ни одной гипотезы, даже вроде возможности похищений, совершаемых НЛО, антигравитационных полей и искривления времени.
Гипотезу так называемых «губительных вихрей» впервые выдвинул в 1968 году Иван Т. Сандерсон вместе со своим Обществом по исследованию необъяснимого. По этому вопросу он написал пять статей. Каждая последующая статья основывалась на материале предыдущей, однако содержала обновленный и заново переработанный материал.
Анализируя все аргументы, приводимые в этих статьях в подтверждение гипотезы «губительных вихрей», автор доказывает, что Бермудский треугольник был избран в качестве первого «вихря»., поскольку он уже давно, был известен как место многих необычных исчезновений. На втором месте оказалось «Море Дьявола», потому что «мы уже знали, что о такой области говорят как о существующей «вблизи Японии» и потому, что «самолет за самолетом исчезали, когда летели на Гуам». Никаких других доказательств или даже конкретных фактов исчезновения судов и самолетов в «Море Дьявола» представлено не было.
Единственным доказательством существования третьего аномального района послужила гибель двух подводных лодок в Средиземном море и четырех небольших судов в Атлантике у берегов Португалии.
Гибель множества военных самолетов в горах Афганистана в годы второй мировой войны дала повод для выделения четвертого района, а исчезновение одного-единственного самолета между Гавайскими Островами и Соединенными Штатами позволило считать и этот район — пятый — аномальным.
К этим районам были добавлены Северный и Южный полюсы, поскольку «указывалось, что отдельные пространственные и временные аномалии» случались на Северном полюсе. Знакомство со статьями о «губительных вихрях» показывает, что их авторы сначала «предполагали», где находятся эти районы, а потом, когда там происходил какой-либо «инцидент», это становилось доказательством его «аномальности».
Как утверждает Общество исследования необъяснимого, накопилось достаточное количество свидетельств по некоторым районам, удовлетворительное их число по другим районам и «почти ничего» по третьим. Но поскольку предполагаемое расположение «вихрей» по земной поверхности кажется в целом правильным, пришлось сделать допущение, что «вихри» и в этих последних районах все-таки существуют. Затем все эти вихри, существование которых было допущено или «доказано», были соединены прямыми линиями таким образом, что они оказались вершинами равносторонних треугольников.
Среди пользователей ЭВМ распространена аббревиатура GIGO — Garbage In, Garbage Out — аналоги: «Что посеешь, то и пожнешь»; «Как аукнется, так и откликнется», — смысл которой сводится к тому, что если заложить в машину негодные данные, то и ответ будет соответствующим. При отсутствии точных и конкретных данных в условии задачи невозможно рассчитывать на такой же точный и конкретный ответ. «Каким образом, нанося на карту предполагаемое местоположение судов, которые исчезли неизвестно где, можно было четко определить границы ромбовидных зон, наклоненных под одинаковым углом к экватору и расположенных равномерно вокруг всего земного шара? Где, например, нужно было бы расположить на карте место гибели «Аталанты»? Ведь она могла затонуть на любом отрезке своего 3000-мильного пути в Англию. Почему же предположили, что она затонула именно в Вернадском треугольнике?»
Некоторые странные явления связаны с Марианской впадиной. Существует даже версия, что на дне его обитает некто Разумный.
«Я находился с вечера в море, примерно километрах в 5–6 от берега, — сообщил 14 ноября 1975 года корреспонденту журнала «Эуропео» рыбак Тони Памака из приморского города Троите, Адриатика. — Около четырех часов утра, когда я выбирал с глубины снасти, внезапно увидел идущий из-под воды красный свет. Едва вынув снасть, я поспешил удалиться с того места, но красный свет двинулся вслед за мной, то поднимаясь к поверхности и рассеиваясь по большой территории, то опускаясь ко дну и превращаясь в багровую звезду. Не помню, как я добрался до берега. Это было жутко, ужасно, я провалялся в ознобе и судорогах от страха больше двух часов и неделю не выходил в море. Теперь боюсь отплывать дальше 200 метров…»
Поначалу родные и друзья восприняли его рассказ как фантазию, но вскоре ненормальные явления в море начали повторяться. Таинственное свечение, красные и зеленые лучи, огромные столбы воды, неожиданно поднимающиеся на добрую сотню метров, бурление моря, таинственные «борозды» на поверхности, которые были зафиксированы воздушной береговой охраной… Ни о каких скоплениях микроорганизмов и глубоководных существ, образующих причудливые «огненные» формы, и речи быть не может. Тогда что это может быть?
3 августа 1977 года в 27 милях от берега (дело происходило на северо-восточном побережье Кубы), экипаж рыболовного судна «Гермес» наблюдал невероятное зрелище: в наступивших сумерках сначала впереди, затем справа, слева и сзади судна появились какие-то тревожные световые полосы, как будто вспыхнули откуда-то из глубины соединенные вместе прожекторы. Судно с оцепеневшими рыбаками очутилось в светящемся кольце. Вот свидетельство капитана рыболовецкого судна Валентино Пейра: «Происходящее было настолько жутким, мы чувствовали себя такими беспомощными вдали от берега и перед лицом явной опасности, что совершенно растерялись. Молодые парни плакали и молились. Внезапно в двух кабельтовых из воды со звуком открываемой бутылки шампанского вылетел светящийся каплевидный объект и молниеносно приблизился к судну, зависнув на высоте 50-100 метров. Сделав круг, он снизился метров до 20 и залил нас мягким зеленым светом. Затем так же молниеносно сорвался с места и, отлетев на 2–3 кабельтовых, резко ушел под воду… Я радировал на базу и приказал брать курс домой».
Японский сухогруз водоизмещением 80 тысяч тонн однажды шел курсом на Сан-Франциско. Через сутки после выхода из порта приписки, ночью, произошла следующее: от сильного удара судно содрогнулось, приподнялось и, несколько раз здорово качнувшись с борта на борт, вновь стало на ровный киль. Вахтенный офицер объявил тревогу. Однако море было спокойным, судно продолжало двигаться своим курсом, течи не было. Но насмерть перепуганная команда потребовала ответа от обескураженного капитана: что заставило судно так сильно подскочить на воде? Капитан сначала решил, что сухогруз налетел на риф или песчаную банку, но в этом районе океана, где глубина достигает 4–5 километров, ни о каких банках и речи нет. Тогда он изложил личную, чисто субъективную теорию, что судно подкинул некий огромный всплывающий подводный неопознанный объект. Никакая подводная лодка земного происхождения и, тем более, морское животное, не могло бы такого сделать с 80-тысячным сухогрузом… Версию капитана активно поддерживают многочисленные сторонники НЛО.
Рыболовное судна «Троза» промышляло ловом палтуса в районе Гроттамаре в 6 милях от берега, когда радаре зафиксировал большое подводное тело, по виду напоминавшее «очень длинный язык». Вот как описывает событие 47-летний морской волк боцман Пьетро Феррес: «Машины выбирали глубоководный трал, и вдруг в какой-то момент компас сильно заволновался, тросы натянулись и судно с большой скоростью помчалось кормой вперед. Еще минута-другая — и мы перевернулись бы, но где-то в глубине тросы лопнули, трал пропал, а судно, как пробка, закачалось на воде. В происшедшее не возможно было поверить. Мы все были объяты ужасом». Что могло лишить рыбаков трала? Почему волновался компас? Что это было — подводная лодка или подводный аппарат пришельцев? Ответа на эти вопросы пока нет. Ни один суперновейший аппарат не может перемещаться под водой со скоростью 100 и более километров в час, как утверждают технические эксперты, впрочем, этого не может ни один современный земной механизм.
Вспоминает командир судна «Федерико Падре» Ф. Ричи: «Мы находились километрах в 15 от Педазо (Средиземноморье), когда внезапно в 100–150 метрах прямо по курсу поднялся огромный столб воды; между тем море вокруг было совершенно спокойным. Это не мог быть подводный запуск ракеты, поскольку на мониторах радаров никакой подводный объект не появлялся. Попробуйте очутиться на нашем месте — мысленно, конечно, и вы ощутите, какой ужас мы испытали…»
В 1997 году в США были опубликованы сенсационные результаты исследований Марианской впадины. В самом глубоком месте мирового океана, на глубине 11045 метров, был погружен специальный аппарат — беспилотная платформа, снабженная мощными прожекторами, очень чувствительными теле- и видеосистемами, микрофонами. Сначала техника не давала никакой необычной информации. Но через несколько часов после погружения на экранах телемониторов в свете мощных прожекторов стали мелькать силуэты странных больших объектов — не менее 12–16 метров. Микрофоны в это время передавали на записывающие устройства резкие звуки — скрежет железа и глухие равномерные удары по металлу, представляете? Непонятные помехи не дали опустить платформу на дно, а когда ее подняли, то обнаружилось, что мощные стальные конструкции были погнуты, а стальные тросы как будто подпилены. Еще немного — и уникальная платформа навсегда бы осталась на дне моря. Ученые и эксперты не стали давать четких комментариев, зато научно-популярные журналы прокомментировали сенсацию однозначно — на невероятной глубине существует кто-то Разумный, владеющий, как минимум, технологиями обработки металлов.



Призраки моря


Мы с детства знаем легенду о Летучем голландце, который является мореплавателям, предвещая гибель их кораблям.
11 июля 1881 г. фрегат военно-морского флота Великобритании «Бакканте» огибал мыс Доброй Надежды. В судовом журнале появилась запись: «Во время ночной вахты наш траверз пересек «Летучий голландец». Сначала появился странный красноватый свет, исходивший от корабля-призрака, и на фоне этого свечения четко вырисовывались мачты, снасти и паруса брига». На следующее утро впередсмотрящий, первым заметивший корабль-призрак, сорвался с мачты и разбился насмерть. Позднее внезапно заболел и умер командир эскадры.
За последние 400 лет «Летучий голландец» видели много раз. Встречи с ним наиболее чаще всего происходят южнее мыса Доброй Надежды. Корабль окрашен в черный цвет и ярко освещен, он всегда идет с гордо поднятыми парусами, даже в самую свирепую погоду. Временами с корабля доносится голос, но опытные моряки не отвечают на вопросы таинственного призрака, так как знают, что за этим обязательно последует несчастье. Некоторый моряки убеждены, что достаточно просто посмотреть на корабль, чтобы попасть в кораблекрушение и погибнуть.
Даже экипажи немецких подвозных лодок в годы второй мировой войны испытывали страх перед «Голландцем», которого много раз видели к востоку от Суэца. Адмирал Карл Дениц писал в своих донесениях в Берлин: «Матросы говорили, что они предпочли бы встретиться с силами Союзного флота в Северной Атлантике, чем испытать ужас повторной встречи с фантомом».
Человека, который дал имя кораблю, часто отождествляют с Вандердекеном, капитаном голландского торгового парусника XVII в. Легенда гласит, что, огибая мыс Доброй Надежды во время сильного шторма, он поклялся перед Богом, что войдет в Тейбл-Бей или будет проклят. Его корабль пошел ко дну, и за свое богохульство он был обречен на вечное странствие по этим морям. Легенда послужила канвой для произведений писателей-романистов, поэтов, драматургов и кинорежиссеров.
Согласно другой легенде, имя капитана — Бернард Фокке, который, по словам, заключил сделку с дьяволом, чтобы добраться до Индии за 90 дней и за это он был приговорен к вечному странствию в южных морях.
Однако существует великое множество других таинственных «морских» историй. Некоторые исследователи считают, что не последнюю роль в тайнах Бермудского треугольника играют призраки. Ими наряду с фантомами людей, животных, пароходов, самолетов, автомобилей, старинных сражений занимается новая наука гостология (от английского «хост» — привидение). Пока она мало что еще может сказать о сути феномена призраков, однако фактов о них — множество. Английский писатель Рой Бейнтон рассказывает в своей статье о наиболее характерных типах привидений, встречающихся на просторах океанов и морей.
«Море, океан… Как много в этих словах волнующего и таинственного. За хрупкой береговой линией наших знаний, в мрачных глубинах морских вод, покрывающих 7/10 поверхности планеты, живут призраки, следующие в кильватере океанских кораблей. Морских тайн очень много, и относиться к ним, по мнению опытных путешественников, следует очень серьезно. Иначе можно натерпеться всяческих бед, а то и вовсе распрощаться с жизнью. В 1959 году я был матросом на грузопассажирском корабле «Бородино», который курсировал между Гуллем (порт в Великобритании) и Данией. Была жутко холодная ноябрьская ночь, и «Бородино» стоял в порту Гулля, готовясь отчалить в направлении Копенгагена. Большинство членов команды еще находилось в городе. На борту были только я, ночной вахтенный, механик и молодой стюард. Усталый, я лежал на своей койке, стюард был в соседней каюте. Вскоре после полуночи лампочки начали вдруг то гаснуть, то снова зажигаться. Через несколько минут после этого раздался жуткий крик, эхом пронесшийся по всему судну. Я выскочил в коридор и нос к носу столкнулся с трясущимся от страха мертвенно-бледным стюардом, кричавшим в истерике: «Он пришел! Он постучал в дверь!» Я открыл и увидел его… Это был Перси… Он — парил в воздухе, а вместо ног у него были окровавленные обрубки. Потом он прошел прямо через переборку корабля и растворился!» Позже один матрос поведал мне, что он слышал, будто на нижней палубе часто появляется призрак механика Перси Макдональда, умершего в страшных мучениях после того, как в машинном отделении ему по неосторожности отрезало обе ноги. Перепуганный стюард взял расчет в ближайшем порту, а через месяц и я списался с корабля. За долгие годы плаваний я понял, что тот случай с Перси был лишь маленьким эпизодом в бесконечной череде сверхъестественных явлений, происходящих на море.
21 декабря 1957 года в три часа ночи суда, находившиеся в Атлантическом океане, получили сигнал бедствия, посланный немецким учебным парусником «Памир»: «Сильный ураган. Все паруса сорваны. Крен — 45 градусов. Угроза затопления!» Это была последняя весточка, переданная с «Памира». Судно исчезло бесследно, чтобы вскоре возродиться в качестве корабля-призрака… Прошло четыре года. Другое учебное судно — чилийское «Эсмеральда», находясь в проливе Ла-Манш, сражалось с сильнейшим штормом. Неожиданно появился корабль, который, несмотря на бурю, спокойно проплыл мимо. Это был «Памир». После встречи море стало спокойнее, и «Эсмеральда» благополучно добралась до порта. Несколько месяцев спустя, яхтсмен Рид Биерс попал в шторм у Виргинских островов — архипелага в Атлантике. По его словам, он тоже видел «Памир», который сопровождал его почти до самого порта, а когда вдали показался берег, исчез. С этим кораблем-призраком встречались и другие суда, например, норвежский пароход «Кристиан Рэдич», американский катер береговой охраны «Игл», немецкий учебный парусник «Горх Фох». Каждый раз, когда «Памир» материализовывался поблизости от попавшего в беду судна, вся его команда, как живая, гордо стояла на палубе. Очевидцы отметили одну любопытную деталь: поначалу на паруснике видели все 70 погибших членов команды. С каждым последующим появлением судна их количество уменьшалось. Так, моряки немецкого парусника насчитали уже только 20 человек. Может быть, когда-нибудь исчезнет последний член призрачного экипажа, и тогда этот летучий голландец нашего века уйдет на покой?
Морские призраки, гораздо чаще, чем наземные, творят добро. Об этом свидетельствует статистика. Заняться подобными расчетами меня побудила история, услышанная в 1960 году на совершавшем кругосветные круизы пароходе «Галифакс». Как-то вечером один старый машинист поведал мне о драматических событиях, происшедших на корабле «Пирей». В 1948 году по пути в Австралию у него взорвался паровой котел из-за отсутствия в нем воды. В результате погиб дежуривший машинист. Спустя год, когда «Пирей» стоял в Сиднее, механик Питер Джоунс проводил профилактический осмотр двигателя корабля. У парового котла есть насос, с помощью которого в котел накачивается вода. И вот неожиданно он начал издавать громкие звуки. Приборы показывали, что котел полон, и Джоунс выключил насос. Звуки прекратились. Буквально через пару минут они возобновились, хотя стрелка индикатора стояла на отметке «полон» и насос не работал, а значит, никаких звуков не должно было быть! Джоунс внимательно исследовал индикатор и, к своему ужасу, увидел, что он испорчен. На самом деле котел был практически пуст и вот-вот должен был взорваться. Механику повезло, что он вовремя обнаружил неисправность, успел накачать в котел воды, предотвратил взрыв и остался в результате жив. Выходит, подавший голос насос недвусмысленно предупреждал Джоунса об опасности. Джоунс был молодым, скептически настроенным человеком и никакой связи между своим чудесным спасением и трагедией прошлого года не углядел. Иначе думали старые кочегары «Пирея», знавшие подробности смерти машиниста. Тогда, в предсмертных муках, он поклялся, что на корабле никто больше не умрет из-за аварий в машинном отделении. Так оно и было: в течение 23 лет, пока «Пирей» бороздил океанские просторы, за двигателем парохода присматривал добрый призрак, вовремя предупреждая товарищей о всех поломках, которые могли привести к трагедии.
Если корабельные призраки часто бывают добрыми, то живые люди нередко оказываются сущим проклятием. Вот что произошло однажды в 1961 году в австралийском порту Брисбен. «На борту «Галифакса» оказался один египтянин, угрюмый и неприятный, постоянно ссорившийся с членами команды и практически никогда не спавший. По вечерам мы обычно собирались на верхней палубе, чтобы поболтать о том о сем. А египтянин, назвавший нам свое прозвище Фараон, уединялся со всеми пожитками в лазарете, так как никто не хотел делить с ним каюту. Странная это была личность: сначала он сам нарывался на скандал или лез в драку, а потом представлял дело так, будто во всем виноваты другие. Как плохой актер, он становился в театральную позу, сводил свои густые брови, выпячивал нижнюю губу и проклинал мнимых обидчиков. И вот однажды, когда после очередной стычки Фараон наложил проклятие на трех матросов, старый моряк из Ирландии сказал нам: «Ребята, я повидал на своем веку всяких поганцев и доложу вам — этот даст фору многим из них. Чую, он принесет нам несчастье». Так оно и вышло. Буквально на следующий день два матроса, которым угрожал Фараон, заболели лихорадкой, а двигатель во время того плавания по Тихому океану ломался целых четыре раза. Фараон часто разыгрывал один и тот же спектакль: вытаскивал свой матросский сундук на палубу, садился на него и принимался бормотать что-то себе под нос. За неделю до прибытия в Панаму он мрачно предупредил нас, что скоро начнется страшный шторм. И действительно: в четыре часа дня небо на горизонте окрасилось в зловещий красный цвет и уже через час мы оказались в эпицентре ужасного урагана. В Панаме Фараон сошел на берег, и все вздохнули с облегчением. Вскоре мы обнаружили, что он оставил свой таинственный сундук на борту. Когда мы открыли его, то увидели, что он пуст, если не считать потрепанной газеты за 1915 год, в которой чернилами несколько раз была обведена заметка о гибели корабля «Лузитания». Вот и думай после этого что хочешь. Кем был Фараон? Человеком или злым духом?»
Но бывают вещи и похуже приносящего несчастья человека. В мировом океане существуют непостижимые и злобные силы, которые по только им одним известному принципу выбирают некоторые корабли, и тогда эти суда становятся проклятыми. Именно так обстояло дело с немецкой подводной лодкой UB-65 времен первой мировой войны. Не успели ее спустить на воду, как уже погиб один человек, а другой получил серьезные травмы. Во время первого испытательного плавания при тихой погоде старый моряк поднялся на палубу и, недолго думая… шагнул в воду. Его тело так и не было найдено. В другой раз во время погружения UB-65 внезапно потеряла управление, легла на дно и дала течь. Вода попала в аккумуляторные батареи, из-за чего ядовитый газ начал заполнять внутренние помещения лодки. Команда 12 часов боролась за свою жизнь, прежде чем удалось устранить неисправности и всплыть. После ремонта UB-65 отправилась в новое плавание, и опять произошла трагедия — на борту взорвалась торпеда. Погибли второй офицер и пять матросов. Список катастроф, происходивших на проклятой подлодке, все удлинялся и удлинялся, но самое страшное ждало ее впереди. Однажды, когда UB-65 вела патрулирование на поверхности, старшина и рядовой сообщили в рапорте о том, что «на борт вернулся мертвый человек». Оказывается, они видели, как призрак погибшего второго офицера стоял на носу лодки и, сложив руки на груди, грустно смотрел на судно. Рядовой Педерсон, видевший его, ежедневно приставал ко всем с разговорами о том, что их судно проклято, пока командир не пригрозил отдать его под трибунал. Тогда матрос замолчал, но в первом же порту, в который зашла лодка, дезертировал. Во время следующего рейса, когда UB-65 всплыла на поверхность у Портленда (порт на северо-западе США), на носу лодки снова появился призрак со сложенными на груди руками. Вахтенный от страха потерял сознание, но его видение списали на галлюцинации — не все выдерживают долгое пребывание в тесном помещении под водой. Однако через день слова матроса подтвердил старший офицер, находившийся рядом с ним и молчавший из-за боязни навлечь на себя гнев капитана, который пресекал все разговоры о призраках на борту. Может быть, поэтому именно с ним и произошла беда: когда подлодка вернулась на базу, сошедшего на берег капитана нашли с отрубленной головой. В один из следующих походов старший стрелок UB-65 Эберхардт вновь увидел призрак второго офицера на носу лодки и вскоре безо всяких на то причин покончил с собой. После нескольких месяцев плавания в июле 1918 года UB-65 оказалась у берегов Ирландии. Она всплыла, чтобы пополнить запасы воздуха… Тут-то моряков рейха и поджидал сюрприз — на расстоянии прямой видимости была обнаружена американская подводная лодка L-2. Немецкие подводники стали готовиться к бою, и вдруг, совершенно неожиданно, на UB-65 произошел взрыв. Капитан американского судна написал в своем отчете, что, когда вражеская подлодка начала тонуть, он видел на ее носу застывшую фигуру человека со скрещенными на груди руками. В тот день погибли все 34 члена экипажа UB-65. Все эти истории — лишь толика странных и таинственных явлений, которые происходили в море. Никто не может дать объяснений тому, что произошло, например, с кораблем «Мария Целеста», который обнаружили 2 декабря 1972 года у берегов Португалии без единого человека на борту. До сих пор никому не известно происхождение так называемого Летучего голландца. Что уж говорить по поводу душераздирающих историй о встречах моряков с неизвестными науке монстрами, скрывающимися в океанской бездне? Море хранит свои тайны, не желая, чтобы кто-либо их разгадал».
Сейчас предпринимаются новые попытки обосновать исчезновения судов и самолетов с помощью математических или геометрических формул, но обоснование это опять же окажется ошибочным, если будет построено на таких же ложных данных, какие использовались для доказательства аномальных свойств Бермудского треугольника, Моря Дьявола и других «губительных вихрей».

Ворота в другой мир


Долину Тургуилла, которую еще называют «Местом 18 долин», окружают 11 вершин Пиренейских гор. А в центре ее находится совершенно потрясающее по своей красоте озеро Алет с необыкновенно прозрачной ярко-голубой водой. Именно здесь каждые 50 лет происходят совершенно невероятные события. Последнее произошло в сентябре 1972 года.
Об этих местах сложено множество легенд и преданий, одно из которых гласит, что именно здесь обитают волки с женскими головами. Из поколения в поколение передавалось предостережение, чтобы люди сторонились этих мест, так как не один человек пропал навсегда в зеркальных водах озера Алет.
Согласно преданиям, на берегу этого озера живут страшные колдуньи, которые не раз заманивали людей в потусторонний зазеркальный мир. Некоторые из них возвращались через несколько недель сильно постаревшими, а их рассказы о «той» жизни пугали людей. Через несколько месяцев все возвратившиеся «оттуда» сходили с ума.
В сентябре 1972 года молодой геолог Пауль Леблан заблудился в долине Тургуилла неподалеку от озера Алет. Его товарищи, взволнованные его отсутствием, искали Пауля всю ночь, а потом еще несколько дней, просматривая каждый квадратный метр с вертолета, но безрезультатно.
Через два месяца. Пауль появился в курортном местечке Гузе-Нейж. Местные жители были шокированы его рассказами и вопросами. Пауль утверждал, что ему 33 года, хотя выглядел он лет на 50, рассказывал, что долгие годы он прослужил священником в храме, моля Бога о том, чтобы он избавил их от злобы волков с женскими головами. Пауль хорошо помнил, что когда-то он был геологом, но считал, что было это очень много лет назад. Многие сочли его сумасшедшим, но некоторые, вспоминая рассказы стариков, верили ему. Выходило, что легенда ожила!
В Кадорском ущелье Абхазии по узкой горной дороге спешила на боевое задание десантная машина. Неожиданно, когда машина выехала на относительно ровный и широкий участок дороги, двенадцатитонную махину на гусеничном ходу резко кинуло влево — прямо к высоченному обрыву. Механик-водитель и бросившийся ему на помощь командир с огромными усилиями вывернули штурвал вправо и остановили автомобиль. Выскочив наружу, они стали осматривать участок пути. Дорога была самой обычной: никаких ям, откосов, участков скольжения. Когда поздним вечером возвращались той же дорогой, машина вновь резко дернулась в том же месте и буквально зависла над обрывом. К счастью, экипаж и десант уцелели и осторожно выбрались из машины, которая стала опасно балансировать. Вызванный по рации тягач утром отволок ее на безопасное место.
Спецкомиссия, которая расследовала причины аварии, не нашла ничего криминального. Варианты диверсии или ошибки водителя отпали сразу. Зато было отлично видно по следам, что машину и в первый, и во второй раз словно тащила к пропасти какая-то сила…
В Польше, недалеко от Тарнова, есть 7-километровый участок дороги, на котором регулярно происходят катастрофы и аварии. Он даже отмечен специальными щитами. Машины без всяких видимых причин теряют управление, выскакивают на встречную полосу, сваливаются в кювет, причем свои действия ни один из водителей пояснить никак не может! Медицинская экспертиза недавно пришла к удивительному выводу: именно на этом отрезке шоссе у водителей резко поднимается давление, меняется ритм сердечной деятельности, при этом пульс и ритм дыхания периодически опускаются до нуля, что приводит к кислородному голоданию и кратковременному отключению сознания водителей.
Между Франкфуртом-на-Майне и Мангеймом существует такая же «проклятая дорога», за последние шесть лет на одном (!) километре трассы которой произошли 73 аварии, которые привели к 200 с лишним жертвам. Причем участок дороги совершенно прямой.
В Чехии на отрезке трассы Брно — Прага лишь за один 1998 год было зарегистрировано 395 дорожных происшествий, одиннадцать из которых закончились смертным исходом. После того как на этом участке произошла авария автомобиля, в котором находился видный политический деятель страны Александр Дубчек, был даже создан «фонд 88 километра».
Несколько подобных участков находятся в Англии, несколько— в США, а также Турции, Мексике, России и т. д.
Объяснений этим феноменам, как всегда, находят множество, но ни одного более или менее подходящего пока нет. Ученые продолжают утверждать, что дело в так называемых геопатогенных зонах, то есть, по их словам, русла подземных потоков, наличие рудных жил, геологических разломов приводят к резкому ухудшению самочувствия 15–20 % водителей — так считают чешские и швейцарские ученые.
Еще один феномен, связанный с автодорогами, — это призрак человека, путешествующего автостопом. Водитель автомобиля подбирает на пустынной дороге человека, а затем он самым непостижимым образом испаряется на каком-либо участке пути. Еще позднее где-нибудь на заправке или в придорожном кафе по описанию водителя в этом исчезнувшем путешественнике узнают умершего за несколько лет до этого местного жителя.
Подобная история произошла и в Кеип-Провинсе, ЮАР, в 1978 году, когда апрельским вечером военный мотоциклист Дейви ван Йаарсвельд ехал по шоссе. Женщина, стоящая на обочине, помахала ему рукой, явно желая, чтобы Дейви ее подвез. На вопрос, куда ей нужно ехать, женщина ответила что-то нечленораздельное — что именно, он не услышал из-за шлема, — и ловко уселась сзади. Он дал ей второй шлем и один из пары наушников, чтобы она вместе с ним могла слушать музыку по радио. Через некоторое время Дейви остановился проверить, все ли в порядке с задним колесом. Каково же было его изумление, когда он обнаружил, что пассажирка… исчезла! Упасть она не могла — шлем был аккуратно привязан к сиденью. Его изумление переросло в страх, когда, сняв свой шлем, он обнаружил, что оба наушника находятся в его собственных ушах!
Исследователь Синтия Хайнд позднее проверила его рассказ, а все те, кто видел его в тот день в кафе, подтвердили, что выглядел он растерянным и испуганным.
История эта имела продолжение. Ровно два года спустя, проезжая на мотоцикле мимо этого же места, Андре Коетце почувствовал, как кто-то руками обхватил его сзади за талию. «У меня было полное впечатление, что сзади кто-то сидит, — рассказывал Андре журналистам, — в испуге я дал газ и погнал по шоссе, обгоняя все машины. Я четко почувствовал, как кто-то, сидящий сзади, отпустил одну руку с талии и трижды крепко ударил меня по шлему. Только когда скорость превысила 160 км/час, ощущение чьего-то присутствия сзади растаяло».
Между тем изучение этого феномена продолжалось, и в руках исследователей оказались свидетельства семи водителей, которые в последние годы в той же местности и, даже более того, в те же месяцы, подвозили в автомобиле или на мотоцикле незнакомую молодую женщину, одетую всегда одинаково, судя по подробным описаниям. Через 7-10 километров пути женщина непонятным образом исчезала.
Некоторую ясность в эту таинственную историю внес некий летчик. Он рассказал, что 12 апреля 1968 года его невеста Мария Ру погибла в автомобильной катастрофе на том самом месте, где каждый год стал объявляться призрак молодой женщины. Описание Марии Ру, включая одежду, которая была на ней в момент гибели, как точно подходило таинственной путешественнице.
Аналогичное явление произошло в 50 километрах от Остина, столицы американского штата Техас. В период с 1989 по 1997 год здесь 2–3 раза в месяц с наступлением сумерек на обочине появлялся пожилой человек с рюкзаком и удочками в чехле. Голосуя, он останавливал какое-либо транспортное средство и просил подвезти к озеру Бушлейк. Через несколько минут он исчезал из машины, оставляя водителей с разинутыми ртами. Однажды таким образом его подвезла даже полицейская машина. Разгадать тайну призрака-рыболова взялся журналист газеты «Остин Геральд» Макс Фримен. Он установил, что в марте 1988 года 50-летний рыболов-любитель Фрэнк Джакомбо сбил насмерть грузовик, который уехал с места происшествия, не оказав умиравшему Джакомбо помощи. Тот скончался от потери крови, а спустя год стал являться водителям на этом шоссе. В середине 1997 года он появился последний раз, доехал до самого озера со школьным учителем и с тех пор больше не появлялся.



Загадки «Долины смерти»


Природные феномены объяснить нелегко, особенно если они несут опасность.
На географической карте мира есть такие названия, от которых невольно бросает в дрожь: «Холм мертвых», «Болото дьявола», «Ущелье смерти»… И каждое такое место неизменно овеяно множеством таинственных преданий, повествующих не просто о случайной гибели неосторожного путешественника, а о таинственных и необъяснимых смертях. По сути, эти названия служили и сейчас служат предупреждением.
«Гора мертвецов»… Так переводится с языка манси название высоты на Северном Урале. Время от времени она подтверждает свое мрачное имя. Старожилы и сейчас рассказывают о происшествии, случившемся здесь 2 февраля 1959 года. В этот день на склонах «горы мертвецов» разбила палаточный лагерь группа туристов из Уральского политехнического института. Через несколько дней их нашли мертвыми. Причины трагедии не ясны до сих пор. Пытаясь объяснить смерть девяти опытных походников, исследователи выдвигали самые разнообразные версии — от шаровой молнии, залетевшей в палатку, до влияния НЛО. Были предположения, будто ребята зашли в район, где проводились секретные испытания «вакуумного оружия»: у погибших отмечался странный красноватый оттенок кожи, наличие внутренних повреждений и кровотечений. Те же симптомы могли наблюдаться при поражении «вакуумной бомбой», создающей сильное разрежение воздуха на большой территории. При воздействии ее на человека у него от внутреннего давления лопаются кровеносные сосуды, а в эпицентре тело разрывается на части. Но ни одна из версий не нашла подтверждения.
Исследователи феноменов убеждены, что подобные географические точки, носящие «смертоносные» названия, скорее всего, являются аномальными зонами с необычными природными проявлениями. Загадки некоторых таких районов все же сумели объяснить. Так, например, никого уже не удивляют нагромождения белых костей, скопившихся в камчатской «долине смерти», расположенной на территории Кроноцкого заповедника. По мнению ученых, причиной непонятной, на первый взгляд, гибели птиц и животных служат выделяющиеся порой из земных трещин вулканические цианистые газы, вызывающие паралич дыхательных органов. Однако не всему находится столь доступное для понимания объяснение.
Возьмем, к примеру, якутскую «Долину смерти» в верховьях реки Вилюй. Одни утверждают, что там скрывается вход в адские подземелья с неведомыми существами, другие говорят о скрытых в вечной мерзлоте многочисленных обломках летающих тарелок. Название местности тоже говорит само за себя — в переводе с якутского оно означает «Долина смерти». По легенде раз в столетие из-под земли вырывается исполинский столб огня, выжигающий все вокруг на сотни метров. Эту легенду подтверждают исследовательские экспедиции, проводившиеся еще с прошлого века. Например, в XIX веке экспедиция Роберта Маака обнаружила в долине реки Аглый Тимирнить врытый в землю и кажущийся нерукотворным медный котел диаметром 10 м, а неподалеку был найден замаскированный вход в подземелье, зайти в которое, на свою беду, решился лишь один из участников — он умер в судорогах, едва выбравшись из-под земли. Если какой-либо смельчак решался переночевать вблизи такого объекта, то, согласно легендам, его неизбежно подстерегала необъяснимая смерть, напоминающая (по современным представлениям) гибель от радиоактивного поражения.
Местные охотники уже много лет за сто верст обходят этот глухой район. Как свидетельствуют передающиеся из уст в уста легенды, там есть выступающая из земли приплюснутая арка, под которой находится множество металлических комнат, где даже в самые сильные морозы тепло, как летом. Она выступает из вечной мерзлоты метра на 4 и еще там можно найти скрытый среди камней бункер, в котором лежат замороженные во льду черные люди в железных костюмах.
В последние годы немало смельчаков пыталось найти уникальные подземелья и таинственные предметы долины, однако большинству из них удавалось лишь увидеть знаменитый нерукотворный котел (или похожий на него металлический предмет) возле правого притока реки Вилюй. Например, полтора года назад группа студентов из Якутска провела в «Долине смерти» целый месяц. Время от времени они ощущали недомогание и головокружение. По их словам, котел сделан из неизвестного исключительно твердого зернистого металла, от которого им не удалось отколоть ни единой крупинки. От него исходило странное манящее тепло. После возвращения из похода один из студентов совершенно облысел, а лица остальных покрылись бородавками. Кроме того, у них заметно ухудшилось состояние здоровья. Говорят, в давние времена среди местных охотников даже находились смельчаки, которые ночевали в этих помещениях. Но после этого они начинали сильно болеть, а те, кто ночевал несколько раз подряд, вообще быстро умирал.
Но откуда в Якутии столь мощная природная радиация? Ведь тщательные геологические изыскания, проведенные в тех районах, не выявили ничего подобного. Относительно якутской «Долины смерти» существуют две основные версии. Согласно первой, в этих местах много тысячелетий назад проживала неизвестная науке цивилизация, которую постигла судьба Атлантиды. Только ее погубили не потоп и землетрясения, а смещение земной оси, в результате чего тропический пояс превратился в приполярный и люди попросту замерзли от сковавшего землю холода. Вторая версия связывает все творящееся в долине реки чудеса с инопланетянами, которые могли какой-то время «базироваться» в этих местах.
Дурная слава ходит и о «Долине смерти» в китайской провинции Сычуань (нередко ее называют «Долиной черного бамбука»). Летом 1950 года там бесследно пропало около сотни человёк и ни с того ни с сего разбился самолет. В 1962 году произошел еще один печальный случай. Оставшийся в живых проводник, сопровождавший караваи геологов, так потом описывал происшедшее: «Едва передовой отряд вступил в ущелье, его окутал густой туман. Послышались неясные звуки, а когда пелена рассеялась, на месте уже никого не было…» Ученые, снарядившие недавно экспедицию в «сычуанскую аномальную зону», считают, что всему виной насыщенные испарения гниющих растений, от которых человек начинает задыхаться, теряет ориентацию и в итоге погибает в глубоких расселинах, которых полно в окрестностях. Но другие исследователи убеждены: это всего лишь видимость разгадки, а подлинные «корни» всех трагедий — в необычайно сильном магнитном поле «долины черного бамбука». Ведь эта же особенность отличает еще одну китайскую «долину смерти», расположенную в Чанбайшаньских горах провинции Цзилинь. Там тоже неизвестно почему разбиваются самолеты, исчезают люди. Оттуда, случалось, не возвращались даже самые опытные охотники за женьшенем, знающие здешние горы как свои пять пальцев. В тех местах «сходит с ума» стрелка компаса, а люди впадают в странное состояние, теряют память и ориентацию. Путники, как будто их заколдовали, кружат практически на одном месте и никак не могут найти верную дорогу.
Своя «долина смерти» есть и в Калифорнии. Это огромное, ровное, безжизненное глинистое плато — самое жаркое место на Земле. Пустыня!.. Кое-где по ней раскиданы валуны, на вид самые обыкновенные, размерами от футбольного мяча до полутонны весом. Эти-то камни и задали ученым загадку, над которой те тщетно бьются уже несколько десятков лет. Дело в том, что камни неведомым образом… передвигаются, оставляя за собой четкие следы перемещения. Нечто подобное встречается порой и в России. Знаменит, например, Синь-камень — легендарный валун, находящийся неподалеку от села Городище под Переславль-Залесским. Согласно преданиям, в нем живет некий дух, исполняющий мечты и желания.
В начале XVII века церковь вступила в борьбу с язычеством. Дьякон переславской Семеновской церкви Ануфрий велел выкопать большую яму и скинуть в нее Синь-камень. Но через несколько лет он «вылез» из-под земли. Через 150 Лет власти Переславля решили заложить камень в фундамент колокольни. Его погрузили на сани и повезли по льду Плещеева озера. Лед проломился, и Синь-камень затонул на глубине пяти метров. Но вскоре рыбаки стали замечать, что валун медленно перемещается по дну и через полвека он оказался на берегу у подножия Ярилиной горы, где и лежит до сих пор. Какие же образом это происходит? Мистики говорят, что в «блуждающих камнях» поселились потусторонние сущности. Как доказательство, люди приводят нашумевшую историю, имевшую место в Англии, в графстве Эссекс, во время второй мировой войны. Там из поколения в поколение передавались легенды о злом духе, который якобы прячется под вросшим в землю гранитным валуном. И вот бульдозер, расширявший дорогу, сдвинул его в сторону. Последовавшие за этим события привели к тому, что в небольшую деревушку со всей страны съехались репортеры. В журналах и газетах того времени можно найти подробное описание происшедшего: на церковной колокольне, пустой и запертой, сами собой начинали звонить колокола, тяжелые столбы и сельскохозяйственные орудия почему-то летали по воздуху…
Перепуганные жители деревни потребовали немедленно вернуть гранит на прежнее место, что и было исполнено с соответствующими древними магическими ритуалами. Только тогда прекратилось светопреставление.
Реалисты, не признающие за нечистой силой права на существование, ищут более «приземленные» объяснения. Среди расхожих версий — влияние дождя и ветра. Исследователи утверждают, что калифорнийские булыжники во время дождя скользят по глинистой почве, подгоняемые напором ветра. Но следы, оставляемые камнями, нередко направлены против господствующих там ветров. Дожди тут тоже большая редкость. А группа сотрудников Хэмпширского колледжа попробовала на практике проверить «дождевую версию». Почву обильно смочили водой, навалились на камень все вместе, но так и не смогли сдвинуть его с места. Потом выяснилось, что даже на мокрой глине сила трения такова, что полу тонную громаду может «сдуть» только ветер, мчащийся со скоростью 400 километров в час. Такие ураганы даже теоретически трудно представить…
О странной и, по всей вероятности, небезопасной загадке, связанной с «блуждающими камнями», рассказывает в своем письме и Иван Бакаев из города Орска Оренбургской области: «В детстве я пас овец в предгорьях Алатау. Однажды крепко уснул у огромного валуна (весом до 10 тонн). Проснулся оттого, что опора исчезла — камень «уехал» метра на три, но не вниз, как можно подумать, а вверх (!) по склону — пропахал каменистую почву как плуг и остановился. Я осмотрелся — никого вокруг, только овцы сбились в кучу, а над холмом завис странный туман, густой, как молоко. В каком-то ошеломлении я пошел туда, но упал и очнулся уже только утром следующего дня в юрте пастуха Аманжола. Он сказал мне по секрету: «Никому ни слова, а то сочтут больным на голову и убьют». Он намекнул, что эти валуны (их там было штук пятьдесят) находились когда-то еще на пять километров ниже по склону. Однажды он, еще будучи ребенком, пас там овец. Но прилетел «тазик Шайболы», завис над холмом, и валуны (его дети) дружно пошли вверх. Потом «тазик» улетел, и камни остановились. «Тазик Шайболы» прилетает на землю редко, — сказал мне старый пастух, — и камни тоже ходят редко…»
Вот свидетельства из официальных источников:
На северо-востоке Румынии на холме Мегурэ близ города Бакэу неизвестная сила останавливает двигатели машин и начинает катить их вверх по склону. Местные жители утверждают, что время от времени на вершине Мегурэ также появляется загадочное синее пламя.
Подобные явления наблюдаются на дороге в пяти километрах от райцентра Хандлар на западе Азербайджана. Исследовательская группа из Москвы несколько раз останавливала машину на этом склоне, и она, несмотря на закон тяготения, неизменно начинала катиться вверх.
Какие же силы двигают камни и машины вопреки всем законам? Не они ли служат причиной загадочных смертей в подобных районах?
Исследователям этого вопроса еще предстоит сказать свое слово…
Нечто подобное регулярно наблюдается и в Горном Алтае, и в калмыцких Черных Землях… Там тоже есть поляны, где громоздятся загадочные металлические конструкции, то искореженные, поросшие мхом, то совсем новенькие. Иногда — ночью или днем (но никогда по воскресеньям и очень редко 13-го числа) в небе слышится грохот, вспыхивают ослепительно белые кресты, и на земле появляется очередная металлическая конструкция. В соседних деревнях в домах стоят диковинные печки, сделанные местными жителями из деталей явно внеземного происхождения. Там тоже пересказываются легенды о пастухах и охотниках, которые находили, например, небольшие серебристые цилиндры, горячие и не остывающие месяцами, а потом эти люди умирали…
Все эти загадки имеют вполне земное происхождение. В этих местах падения проходят трассы полетов всевозможных летательных аппаратов (корабли с космонавтами, спутники шпионы, научные станции), и эти обломки — отработанные ракетные ступени. Так образовались «зоны», где громоздятся искореженные огромные количества алюминиевых баков ракет-носителей, других обломков «космического металла».
Но дело в том, что легенды, о которых мы упомянули в начале, родились очень давно — когда человечество еще и не помышляло о выходе в космос. О «Долине смерти» писал еще в прошлом веке известный исследователь Вилюя Р. Маак, отмечая: «На берегу речки «Алгый тимирнить», что означает «большой котел утонул», действительно находится гигантский котел из меди. Величина его неизвестна, так как над землей виден только край, но в нем растет несколько деревьев…»
Н. Архипов, исследователь древних культур Якутии, тоже писал о странных объектах: «Среди населения бассейна реки Вилюй издревле бытует предание о наличии в верховьях этой реки громадных бронзовых котлов-олгуев. Предание это заслуживает внимания, так как к этим предполагаемым районам местонахождения мифических котлов приурочено несколько речек с якутскими названиями «Олгуйдах», что означает «Котельная»…
Один старый кочевник, побывав в «Долине смерти», рассказывал о какой-то металлической норе, в которой лежат промерзшие насквозь очень худые «черные одноглазые люди в железных одеждах». Есть тому и другие свидетельские подтверждения. Что же это за странные «котлы» скрываются в якутской земле? Обломки «летающих тарелок», как утверждают некоторые уфологи? Или следы какой-то древней цивилизации? Ответа нет. Ясно только, что далеко не все в этих легендах и слухах является досужей выдумкой.
А вот свидетельство еще одного человека, посещавшего «Долину смерти». Михаил Петрович Корецкий из Владивостока пишет: «Я побывал там трижды. Первый раз в 1933 году, когда мне еще было 10 лет — вместе с отцом ездил на заработки. Потом в 1939 году — уже без отца. И последний раз — в 1949 в составе группы молодых ребят. «Долина смерти» тянется вдоль правого притока реки Вилюй. По сути — это целая цепочка долин вдоль его поймы. Все три раза я был там с проводником якутом. Шли мы туда не от хорошей жизни, а от того, что там, в этой глуши, можно было мыть золото, не ожидая в конце сезона ограбления и пули в затылок. Что касается таинственных объектов, их там, наверное, много, потому что за три сезона я видел семь таких «котлов». Все они представляются мне совершенно загадочными: во-первых, размер — от шести до девяти метров в диаметре. Во-вторых, изготовлены из непонятного металла. Дело в том, что «котлы» не берет даже отточенное зубило (пробовали, и не раз). Металл не отламывается и не куется. Даже настали молоток обязательно оставил бы заметные вмятины. Л этот металл сверху покрыт еще слоем неизвестного материала, похожего на наждак. Но это не окисная пленка и не накипь — ее тоже ни сколоть, ни процарапать. Уходящих вглубь земли колодцев с комнатами, о которых говорится в местных легендах, мы не встречали. Но я отметил, что растительность вокруг «котлов» аномальная — совсем не похожа на то, что растет вокруг. Она более пышная: крупнолистные лопухи, очень длинные лозы, странная трава — выше человеческого роста в полтора-два раза. В одном из «котлов» мы ночевали всей группой (6 человек). Ничего плохого не ощущали, ушли спокойно без каких-либо неприятных происшествий. Никто после серьезно не болел. Разве что у одного из моих знакомых через три месяца полностью выпали все волосы. А у меня на левой стороне головы (я на ней спал) появились три маленьких болячки размером со спичечную головку каждая. Лечил я их всю жизнь, но они до сегодняшнего дня так и не прошли. Все наши попытки отломить хоть кусочек от странных «котлов» не увенчались успехом. Единственное, что мне удалось унести — камень. Но не простой — половинка идеального шара диаметром шесть сантиметров. Он был черного цвета, не имел никаких видимых следов обработки, но был очень гладкий, словно отполированный. Я поднял его с земли внутри одного из этих котлов. Этот сувенир я привез с собой в село Самарку Чугуевского района Приморского края, где жили мои родители в 1933 году. Он лежал без дела, пока бабушка не решила отстроить дом. Понадобилось вставлять стекла в окна, а стеклореза не было во всем селе. Я попробовал царапать ребром (гранью) половинки этого каменного шара, оказалось, что он режет с удивительной красотой и легкостью. После этого моей находкой много раз пользовались как алмазом все родственники и знакомые. В 1937 году я передал камень дедушке, а его осенью арестовали и увезли в Магадан, где он прожил без суда до 1968 года и умер. Теперь никто не знает, куда подевался тот камень…»
Это свидетельство, вне всякого сомнения, содержит новые любопытные факты, но и порождает новые загадки. На основании его рассказа, например, можно предположить наличие повышенного радиоактивного фона «котлов». То, о чем пишет автор письма — гигантская растительность вокруг них, незаживающие язвочки на голове, выпавшие волосы — явные симптомы радиационного облучения. Но значит ли это, что сами «котлы» изготовлены из радиоактивного металла, или в них скрыты искусственные источники излучения? Трудно даже представить, как мог практически применяться котел диаметром в девять метров…
Местные легенды описывают достаточно странные события, самым тесным образом связанные с металлическими объектами, скрытыми в вечной мерзлоте. Это и огонь, изрыгаемый из некоей отвесной металлической трубы, прикрытой «хлопающей крышкой», это и железные коридоры, уводящие глубоко в недра земли… Там, согласно тем же преданиям, обитает «сеющий заразу и мечущий огненные мячи» исполин с сложным, труднопроизносимым названием Уот Усуму Тонг Дуурай, что в переводе означает «преступный пришелец, продырявивший землю и укрывшийся в глубине, огненным смерчем уничтожающий все вокруг»…
Что означают слова «преступный пришелец»? Что это за металлический коридоре «хлопающей крышкой» и периодически изрыгающий огонь? Может быть, эта местность была выбрана когда-то инопланетянами для своей секретной военной базы? А обломки, впаянные сегодня в «вечную мерзлоту» Сам М.П. Корецкий считает все же, что это дело рук человеческих. Котлы хоть и прочные, но не настолько, чтобы их нельзя было расколоть. В своем письме Михаил Петрович описывает, что в 1933 году якут-проводник говорил ему, что 5-10 лет тому назад он обнаружил несколько абсолютно круглых котлов-шаров, которые высоко (гораздо выше роста человека) выступали из земли. Тогда они выглядели как новенькие. А позже охотник уже видел их расколотыми и разбросанными. Корецкий, побывав у одного «котла» дважды тоже отметил, что тот за несколько заметно погрузился в землю, очевидно, от веса… Что же получается, эти объекты появились в «Долине смерти» не так давно? Ответа опять нет. Любопытная загадка продолжает скрываться в верховье реки Вилюй…

Гиблое место


Ловозерская тундра — место гиблое и таинственное. Именно там при странных обстоятельствах гибнут целые туристические группы. Летом прошлого года из тундры вернулась научная экспедиция под руководством Ивана Бадола, собравшая немало новых свидетельств о ловозерских явлениях.
Если взглянуть на карту Кольского полуострова, то на ней можно увидеть небольшой участок Хибин, зажатый меж двух крупных озер: с запада — Умбозеро и с востока — Ловозеро. В центре горного массива находятся Священное озеро и долина, которая называется Ловозерской тундрой. Места эти глухие, малонаселенные, пользующиеся недоброй славой. Существует легенда, что в далекие времена на местных жителей саамов напал великан Куйва. Саамы храбро сражались со злобным уродом, но победить его не смогли. И тогда они обратились за помощью к своим богам. Последние, увидев бесчинства Куйвы, в ярости метнули в него сноп молний. Куйва был испепелен. Отпечаток его тела остался на скале Ангвундасчорр, самом высоком пике Ловозерской тундры. Самое примечательное: скала выветривается и осыпается, но отпечаток великана не разрушается; экспедиция Бадола провела его замеры, которые составили 72 метра высоты. С этой старинной легенды и пошла о долине нехорошая молва. Ловозерская тундра внушала охотникам и оленеводам чувство страха. Особенно оно усилилось после рассказа старейшины одного из стойбищ Николая Аухи, который утверждал, что видел, как волосатое существо огромного роста одним ударом убило оленя и, вскинув тушу себе на спину, скрылось с ней в тундре.
В 1921 году в долине побывала научная экспедиция Александра Барченко, изучавшая феномен массовых психозов среди местных жителей. Правда, говорят, что ученый якобы работал на органы госбезопасности и занимался поиском скрытого в районе Ловозерской тундры редкого источника тепловой энергии, а изучение оленеводческих психозов лишь служило прикрытием истинных целей экспедиции. В 1938 году профессор Варченко был арестован НКВД как вредитель и вскоре расстрелян. Других участников его исследований постигла та же участь.
В конце 50-х годов в Хибинах появились первые альпинистско-туристические группы, маршруты которых пролегали и по Ловозерской тундре. Альпинистов привлекал пик Ангвундасчорр, но покорить его не удалось никому. Более того, одно из восхождений закончилось гибелью двух альпинистов, причем не новичков, а опытных скалолазов. Товарищи погибших бежали из долины, бросив там трупы и все свое снаряжение. Внятно объяснить постыдный поступок они не смогли. Говорили о внезапно охватившем их чувстве дикого ужаса, мелькнувшем в расщелине скалы силуэте какого-то существа…
Туристов влекла в Ловозерскую тундру ее удивительная природа. В неменьшей степени привлекательным являлось и Священное озеро, на берегах которого древние саамы молились своим богам. По преданию, здесь стоял огромный чум, куда со всех стойбищ свозились богатые дары, вплоть до золотых самородков. Во времена покорения местных племен норвежским конунгом Хаконом старым чум был разрушен и сожжен завоевателями. Однако хранившиеся в нем сокровища шаманы успели утопить в глубоких водах Священного озера. Летом 1965 года в Ловозерской тундре произошел первый непонятный случай гибели туристов. В долину ушла и не вернулась в назначенный срок в поселок Ловозеро группа из четырех человек. Поиски пропавших были долгими и завершились с осенними заморозками. Вначале удалось обнаружить последнюю стоянку туристов, где валялась палатка, рюкзаки и восемь пар разорванных кед. Затем нашлись и сами владельцы вещей, точнее, их жалкие останки в виде обглоданных лисами фрагментов тел. Причина смерти осталась невыясненной. Другая трагедия произошла несколько лет спустя. На этот раз погибли 11 человек. Официальное следствие пришло к заключению о массовом отравлении грибами.
Все альпинистско-туристические маршруты по Ловозерской тундре были закрыты. Однако, несмотря на запреты, каждый сезон сюда устремлялись группы диких туристов, наслышанных о необычном и таинственном месте. Сегодня к ним прибавились черные палеонтологи, которые ищут древние окаменелости, и метеоритчики, занятые поисками осколков углисто-хандритового метеорита, упавшего здесь в ледниковый период. При этом случаи гибели и бесследного исчезновения людей в Ловозерской тундре значительно участились. По неофициальным данным, только за последнее десятилетие в долине загадочным образом погибло или пропало без вести около 100 человек. Некоторые исследователи считают, что на сегодняшний день Ловозерская тундра является очень опасным местом.
Что же происходит в Ловозерской тундре? На этот счет существует немало разных суждений. Самой известной остается версия о скрытом источнике тепловой энергии. Этой точки зрения придерживается большее количество исследователей, кто бывал в долине. Хотя назвать точную Природу источника они затрудняются, но уверены, что его воздействие на человеческий организм может вызывать галлюцинации, возбужденное состояние и т. п.
По другой версии причиной гибели и исчезновения людей является обитающий в Ловозерской тундре йети, или снежный человек. Известный криптозоолог Евгений Фрумкин собрал на этот счет немало свидетельств. Он убежден, что легенда о Куйве это одно из первых упоминаний о существовании в долине снежного человека. «Мне приходилось слышать его крик и ощущать на себе взгляд этого существа. Кстати, очень неприятное чувство, прямо мороз по коже, — рассказывает Фрумкин. — Однажды я даже наткнулся на след его ноги. Это было ужасное зрелище. Такая огромная стопа, просто кошмар! Фрумкин абсолютно уверен, что к агрессивности йети вынуждают сами туристы, которые своим неправильным поведением провоцируют его на нападение.
И наконец последняя версия. Она появилась сравнительно недавно благодаря активной деятельности так называемых метеоритчиков, в частности, небезызвестного в этих кругах Владимира Степалдыкина. Суть ее такова: в эпоху оледенения в непосредственной близости от Земли взорвался огромный метеорит. Один из его осколков упал в район Кольского полуострова. «По всей видимости, масштабы этой катастрофы оказались значительными. Ее след — Ловозерская тундра — кратер от упавшего метеорита. А поскольку по своему составу он был углисто-хандритовый, то есть веское основание полагать, что в его порах к нам попали некие космические микроорганизмы. Климат Земли оказался для них благоприятным, и они начали развиваться. Специальный анализ осколков метеорита и почвы долины подтверждает мой вывод. Поэтому, если там будет обнаружена агрессивная форма жизни внеземного происхождения, то для меня это не станет неожиданностью», — заявляет Владимир Степалдыкин.



Глава 11

ХРИСТОФОР КОЛУМБ, САРГАССОВО МОРЕ И БЕРМУДСКИЙ ТРЕУГОЛЬНИК


В 1492 году Христофор Колумб первым из известных нам путешественников прошел через Саргассово море, пересек район Атлантики, который мы теперь называем Бермудским треугольником. Именно благодаря Колумбу он оказался окутанным атмосферой тайны, которая с годами становилась все более интригующей. В его судовом журнале содержится описание моря, сплошь заполненного водорослями, рассказ о необычном поведении стрелки компаса, о странном свечении моря, о внезапно возникшем огромном языке пламени. У мореплавателей нервы и без того были напряжены до предела, а каждое непонятное явление повергало их в ужас и казалось зловещим предупреждением о том, что пора возвращаться восвояси. Слухи обо всех этих невероятных событиях моментально распространялись среди моряков, и скоро этот район Атлантики приобрел репутацию загадочного и таинственного, то есть ту, которая сохраняется за ним и по сей день.
Когда Колумб отошел от Канарских островов, он не имел ни малейшего представления о том, что его ожидает в пути. У него не было карт предстоящего маршрута, неоткуда было ждать помощи в минуту опасности, а кроме того, он даже не представлял себе, сколько времени может продлиться путешествие или какие опасности его подстерегают.
Саргассово море находится в центральной части Северной Атлантики, между 30-м и 70-м градусами западной долготы и. 20-м и 35-м градусами северной широты. Здесь меньше выпадает осадков, чем над другими областями океана, меньше облаков, меньше ветров. Саргассово море по площади почти равно территории США; оно протянулось более чем на 2000 миль в длину и на 1000 миль в ширину. Со всех сторон его окружают мощные атлантические течения, благодаря чему его воды начинают медленно вращаться по часовой стрелке. Свое название это море получило от португальского слова «sargaco» — «морская водоросль». Поскольку большие скопления водорослей обычно означают близость земли, первые мореплаватели, пересекавшие Саргассово море, поминутно боялись сесть на мель. Между тем глубина океана в этом районе доходит до нескольких миль.
В Саргассовом море обитает множество необычных существ, которые либо совсем недавно приплыли сюда на всевозможных предметах, занесенных течениями, либо являются потомками занесенных существ, приспособившихся к жизни на водорослях. Воздух здесь бывает настолько неподвижным, что моряки порой всю ночь читали на палубе при свете свечи, а парусные суда в течение длительного времени вообще не могли сдвинуться с места.
В те далекие времена моряки не любили отходить слишком далеко от берега, и им становилось не по себе, если земля слишком долго не появлялась. И хотя Колумб очень точно описал водоросли Саргассова моря, рассказы тех, кто побывал здесь после него, напугали моряков. Моряки приходили в ужас от вида бескрайнего — вплоть до самого горизонта — желто-коричнево-зеленого месива из водорослей с кишащими в них причудливыми существами. Чем больше судов стояло неподвижно, тем все более страшными становились рассказы о Саргассовом море. По мнению моряков, уже не отсутствие ветра задерживало там корабли, а нечто иное, непонятное, странное, таинственное. «Борта, канаты и якорные цепи постепенно опутывались прочной паутиной водорослей, которая цепко удерживала судно в этой ловушке под горячим тропическим солнцем, пока его экипаж не умирал от голода и жажды, а от самого корабля оставался лишь насквозь прогнивший и заваленный скелетами остов, который не шел ко дну только потому, что его обвивали «щупальца» водорослей». Черви-древоточцы превращали иногда борта кораблей в сплошную труху. Различные животные, ползающие по переплетениям из водорослей, преображались в преданиях о Саргассовом море в гигантских чудовищ, которые могли утащить корабль в океанскую бездну. Ходили также слухи, что экипажи судов, оказавшихся в этом заколдованном море, умирали мучительной смертью от удушья.
Когда же какие-нибудь предметы попадают в относительно спокойные воды центральной части Саргассова моря, они начинают двигаться по гигантскому кругу, и, как человек, попавший в водоворот, в конце концов тонут.
Можно предположить, что большая часть водорослей занесена в Саргассово море из Мексиканского залива и Карибского моря с помощью теплого течения Гольфстрим. Из Центральной Америки и Вест-Индии сюда приплывают стволы деревьев, вырванных ураганами. И вообще весь мусор, который попадает в реки этих районов, рано или поздно также может оказаться в Саргассовом море. В Саргассовом море находили много покинутых судов, и из-за этого оно пользуется печальной славой «кладбища кораблей». Благодаря некоторым писателям-фантастам центральные районы Саргассова моря приобрели известность как фантастическое царство, где громоздятся некогда затонувшие, битком набитые сокровищами суда, многие из которых пролежали там уже сотни лет… Что бы ни рассказывали о Саргассовом море, правду или Вымысел, это на самом деле очень странное место.
Это место носит также название «конских широт». Оно возникло еще в те времена, когда здесь подолгу стояли суда с лошадьми на борту, застигнутые безветрием. Проходили дни, но ни дождя, ни ветра, и запасы питьевой воды сокращались на глазах. Измученные жаждой лошади нередко срывались с привязи и бросались в воду. А бывало и так, что сами люди выбрасывали ослабевших лошадей за борт, чтобы сохранить остатки воды для более сильных и выносливых. Суеверные моряки утверждали, что по ночам здесь появляются призраки лошадей.
Вечером 13 сентября Колумб заметил, что стрелка компаса указывает уже не на Полярную звезду, а на шесть градусов к северо-западу. Так впервые было отмечено склонение магнитного компаса. В течение последующих нескольких суток Колумб наблюдал, как стрелка смещается все сильней и сильней, тогда он понял, что это новое явление может вызвать панику у членов экипажа. Капитаны других судов тоже заметили «чехарду» с компасами, и, когда об этом стало известно всем морякам, они пришли в ужас. Им казалось, что на компас воздействует какая-то неведомая могущественная сила, желающая, чтобы они сбились с пути, и каждый из них боялся, что впереди его поджидают еще более странные и таинственные явления. Они решили, что даже законы природы здесь другие.
Но эта история имеет продолжение: Колумб пришел к выводу, что стрелка компаса вообще указывает не на Полярную звезду, а на какую-то другую точку пространства. Весь экипаж относился с величайшим уважением к научным познаниям Колумба; они поверили ему и довольно быстро быстро успокоились. Спустя триста лет Вашингтон Ирвинг в биографии Колумба писал по этому поводу: «…объяснение, которое Колумб дал этому явлению, было весьма правдоподобным, что свидетельствует об остроте его ума, всегда готового найти единственно правильное решение в самой критической ситуации. Возможно, сначала он выдвинул эту гипотезу только для того, чтобы успокоить перепуганных моряков, но, как выяснилось в дальнейшем, и сам Колумб оказался вполне удовлетворен таким объяснением». И хотя Ирвинг ставил под сомнение гипотезу Колумба, Колумб сумел найти правильное решение этой загадки. Стрелка компаса показывает не на Северный полюс и не на Полярную звезду, а на Северный магнитный полюс, который находится вблизи острова Принца Уэльского, на полпути между Гудзоновым заливом и Северным географическим полюсом. Об этом явлении уже говорилось выше. На земле вообще очень мало мест, где стрелка компаса показывает на Северный географический полюс; почти всюду она отклоняется от географического меридиана, причем угол склонения колеблется от нескольких градусов до 180. Сейчас эта особенность магнитной стрелки хорошо известна летчикам, морякам и любителям пеших путешествий. Они знают, как скорректировать показания компаса, чтобы определить направление на географический полюс в любом районе земной поверхности, существуют специальные карты, в которых отражены эти поправки.
Что же касается огромного языка пламени, который, по словам Колумба, упал в море, то он был, очевидно, метеором. Это событие никого особенно не испугало, а говорили о нем просто потому, что метеор этот, по-видимому, был очень большой.
К началу второй недели октября Колумб оказался в отчаянном положении: матросы требовали возвращения назад и открыто отказывались повиноваться ему. Уже несколько недель они видели сухопутных птиц и растения, это вселяло в их сердца надежду, что они скоро подойдут к земле. Но каждое утро перед ними вновь и вновь расстилались бескрайние просторы океана и становилось все больше птиц и растений. «Порой моряки принимали облака на горизонте за прибрежную полосу земли и так часто кричали, будто видят землю, вызывая у всего экипажа буйную радость, сменяющуюся новым разочарованием, что Колумб в конце концов объявил, что, если кто-нибудь крикнет «Земля!» и в течение трех дней это не подтвердится, он потеряет право на премию, обещанную тому, кто первым увидит землю».
Но к 11 октября появилось уже столько точных признаков, свидетельствующих о близости земли, что Колумб сам поднялся на палубу и стал всматриваться в горизонт. Около десяти часов вечера ему показалось, будто он видит в отдалении какой-то огонь. Он подумал, что ему это померещилось, тогда он подозвал кого-то из матросов, который тоже увидел огонь. Но когда они позвали еще одного матроса, огонь уже пропал. Чтобы зря не будоражить команду, Колумб решил никому об этом не сообщать. А спустя четыре часа Родриго де Триана с каравеллы «Пинта» просигналил, что земля видна и на этот раз это оказалось правдой.
Историки все еще спорят о том, что за огонь был замечен Колумбом. Делались самые различные предположения: факел в лодке рыбака, стая светящихся рыб, факел в чьих-то руках на берегу и т. п. Однако наибольшее число сторонников приобрела гипотеза оптической иллюзии, вызванной чрезмерным напряжением зрения, в связи с чем желаемое выдали за действительное.
Итак, уже почти пятьсот лет назад этот район Атлантики благодаря Колумбу и его суеверной команде был окружен ореолом тайны. Сам же Колумб записывал в свой судовой журнал только факты, но с течением времени их преувеличили, а моряки больше всего боялись того, чего не могли понять.
В наше время жизнь в этом районе Атлантики идет так же, как и в любом другом населенном месте планеты. Тут пролегают маршруты авиалайнеров, совершающих перелеты из Европы в Латинскую Америку, местные авиалинии соединяют острова в океане. К Бермудам приходят теплоходы с туристами. Идут своим курсом танкеры и сухогрузы, эту зону Атлантики изучают научно-экспедиционные суда. Ученые разных стран мира ведут исследования водного и воздушного пространства этого района, ведут метеорологические наблюдения. По мнению некоторых специалистов, Бермудский треугольник, вероятно, может быть гигантской дискомфортной патогенной зоной, где зарождаются ураганы, отмечаются необычные атмосферные явления, которые, в свою очередь, могут привести к электрическому взаимодействию моря и воздушной среды. Но чтобы сделать окончательный вывод, нужны глубокие, всесторонние и длительные исследования — только с их помощью Бермудский треугольник может утратить ореол загадочности, люди будут знать, как вести себя в подобных ситуациях, возникающих на воде и в воздухе, как противостоять стихии.



Заключение


Итак, загадка исчезновения огромного количества кораблей, самолетов и людей в этом районе по-прежнему не разгадана. По-прежнему выдвигаются гипотезы — одна другой таинственнее, скептики по-прежнему разносят разнесли в пух и прах «мистерию», объясняя исчезновение судов и людей сильными течениями, Гольфстримом, которые выбрасывали моряков в открытое море. Но для некоторых этого недостаточно. И, действительно, полно мест с сильными течениями и трудностями навигации, но почему именно на Бермудах происходит так много происшествий?
У каждого времени, как известно, есть своя мания. В пятидесятых это были НЛО, так что ранние катастрофы на Бермудах объясняли инопланетянами, которые, по мнению некоторых людей, обосновались там на дне моря и не подпускают никого слишком близко к своему дому. Другие верят, что феномен вызван потерянной Атлантидой, затонувшей на тысячи метров. По легенде, в Атлантиде пользовались электричеством энергетических кристаллов, которые до сих пор активны. Они посылают лучи энергии, выводя из строя технику.
Аквалангисты, занимавшиеся поиском затонувших испанских судов с золотом, часто находили другие предметы — истребители, частные самолеты, суда. По мнению некоторых исследователей, некоторые случаи исчезновения в треугольнике связаны с невзорвавшимися бомбами, сброшенными ВВС США во время учений второй мировой войны. Кроме того, исходя из исследования обломков кораблей, можно сделать вывод, что сотни судов разбились о рифы и были поглощены илом, который в большом количестве несет течение в Мексиканском заливе. Его такое количество, что он может скрыть даже очень большие суда, лежащие на дне. Это может быть объяснением ненайденным обломков кораблей и самолетов.
Кроме того, некоторую часть исчезновений иногда объясняют наличием так называемых «голубых пещер», находящихся в мелководных районах Багамских островов. Это пещеры, которые были затоплены после очередного нашествия ледника. Исследователи этих пещер заметили, что в них бывают очень сильные течения, дальнейшие исследования показали, что из-за приливов и отливов огромное количество воды начинает всасываться, и оно может засосать небольшие суда. И действительно, на глубине 25 метров было найдено небольшое рыболовное судно.
Еще одной причиной (применительно к большим кораблям) могут считаться внезапно поднимающиеся смерчи и цунами. Днем торнадо не представляют опасности, так как их можно обойти, но ночью, в условиях плохой видимости, самолетам трудно от них уклониться. Цунами, рождающиеся при обычных подводных землетрясениях, возникают без предупреждения, и при встрече с ними суда сразу тонут или переворачиваются. Подобной огромной разрушительной силой обладают так называемые «оползневые» волны. Они являются следствием смещения на дне масс грунта, происходящего из-за отслоения отложений. Оползневые волны не достигают такой высоты, как цунами, но обладают большой энергией и вызывают мощные приливные течения. Особо опасны они для судов потому, что плохо различимы глазом.
В общем, сколько людей — столько и мнений. Остается только надеяться, что когда-нибудь мистическая тайна таинственного треугольника будет разгадана, что не только позволит избежать опасных ситуаций в данном районе Атлантики, но и поможет раскрыть тайны других аномальных зон, разбросанных по всему миру.
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