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ТРЕХБАШЕННЫЕ БРОНЕНОСНЫЕ ФРЕГАТЫ "АДМИРАЛ ЛАЗАРЕВ" И "АДМИРАЛ ГРЕЙГ"


Первые в русском флоте трехбашенные фрегаты "Адмирал Лазарев" и "Адмирал Грейг" относились ко второй серии броненосных кораблей русского флота. Они должны были превосходить своих предшественников "мониторной программы*4 по мореходности, вооружению и бронированию. Кроме того, ставилась задача строить их исключительно на отечественных верфях и с применением железа только русского производства. В связи с этим путь их создания оказался более сложным и длительным.
В августе 1864 г. четыре из восьми кораблей, утвержденных программой, окончательно решили строить по "улучшенному чертежу плавучих батарей".
Чертежи и спецификации Кораблестроительный технический комитет разработал уже через три месяца. К постройке утвердили вариант, в котором нарицательную мощность механизмов увеличили с 350 до 400 л.с., а вместо батарейного приняли башенное расположение артиллерии. Так в результате длительных поисков появился тип трехбашенных броненосных кораблей. Их основные характеристики, согласно модификации Е-3, составили: длина по ватерлинии 75,6, ширина 13,1, осадка 4,72 м, водоизмещение 3007 англ. т. Корабли модификации Е-2 отличались более заостренными обводами и при тех же главных размерениях имели увеличенную до 4,9 м осадку и уменьшенное водоизмещение – 3 1 96 англ. т.
Один корабль модификации Е-3 поручили строить казенному Невскому адмиралтейству (подготовительные работы начались 20 апреля 1865 г.); другой частному заводу Карра и Макферсона (позже Балтийский завод) по контракту от 12 мая 1865 г. Два корабля модификации Е-2 заказали заводу П.Ф. Семянникова и В.А. Полетики (позже Невский завод) по контракту от 17 мая 1865 г. Их отнесли к рангу трехбашенных броненосных батарей и присвоили имена "Грейг", "Лазарев", "Спиридов", "Чичагов". Конструктивно они являлись развитием монитора типа "Смерч", по образцу которого и выполнялись двойное дно и борта, башни системы Кольза,узлы крепления бортовой брони в уступе заподлицо с наружной обшивкой.
Строительство в России большой серии кораблей потребовало преодоления целого ряда организационных и технологических трудностей. Приходилось корректировать состав поставок и ассортимент заказываемого металла, не всегда соответствующий производственным возможностям предприятий. Некоторые виды проката приходилось осваивать заново.
Броню и поковки для всех восьми кораблей серии поставлял Ижорский завод, часть брони (до 820 т) заказали Камскому железоделательному заводу горного ведомства. Обуховский завод, налаживающий выпуск стальных нарезных орудий, поставлял инструментальную сталь. На Невском заводе успешно работало собственное "железопрокатное заведение". Приемщики Морского министерства тщательно наблюдали за тем, чтобы подрядчики не применяли железо, полученное из-за границы. Понятно, что все эти трудности развития отечественного железного броненосного судостроения не могли не сказываться на сроках постройки.
Постройка кораблей значительно задерживалась из-за неоднократных изменений в проектах. Уже при разработке проекта-задания в декабре 1864 г. по предложению контр-адмирала Г.И. Бутакова решили предусмотреть двойную наружную обшивку в носовой части. Как на английском броненосце "Беллерофон", эта обшивка предназначалась для усиления корпуса при нанесении таранного удара и для защиты обшивки при подъеме якоря в штормовую погоду.
С учетом опыта аварий мониторов "Латник" и "Смерч", в сентябре 1865 г. решили отказаться от традиционной прокладки магистралей вентиляционных труб в трюме и располагать их под бимсами. У каждой главной переборки предусмотрели клинкеты для перекрытия вентиляционной магистрали, "чтобы переборки были действительно непроницаемы для воды в случае пролома или течи в судне".
По предложению председателя кораблестроительного технического комитета генерал-майора С.И. Чернявского решили увеличить толщину бортовой брони фрегатов со 114 до 152 мм, однако изготовление таких плит вызвало трудности на Ижорском заводе.
Было решено применить считавшуюся в то время равной по сопротивляемости "слоеную" конструкцию: прилегавшие к обшивке уступа под броню горизонтальные 229-мм тиковые брусья, 25,4-мм железные листы, вертикальные 203-мм тиковые брусья с установленными между ними железными угольниками той же высоты и 114-мм наружные броневые плиты. 203-мм угольники под плиты должны были препятствовать их прогибу при ударе снаряда, устраняя опасность разрыва броневых болтов, массивный слой тиковой подкладки – смягчить удар снаряда, предотвращая разрывы заклепок обшивки и набора уступа корпуса, а слой внутренней брони (25,4 мм) – задерживать снаряды, пробившие наружную плиту.
Обшивка уступа (14,3 мм) обеспечивала водонепроницаемость корпуса и представляла собой последний рубеж защиты. Такая конструкция, по мнению С.И. Чернявского, обеспечивала лучшую сопротивляемость ударам снарядов, чем на "Беллерофоне". Важными считались и технологические преимущества двухслойной брони, более высокого качества и меньшей стоимости. Толщина лобовой брони башен увеличилась до 165, а боевой рубки осталась прежней – 127 мм.
Перегрузка в 240 т потребовала увеличения средней осадки на 0,3, а кормой до 5,6 м. Это считалось допустимым "без особенных неудобств к плаванию".^ Для сохранения прежней высоты надводного борта (1,52 м) и положения броневого уступа в корпусе относительно ватерлинии пришлось на 0,3 м увеличить и высоту борта.
Вместо двухлопастных подъемных винтов применили более эффективные трехлопастные диаметром 4,57 м, что уменьшало потерю скорости, вызванную увеличением водоизмещения. С той же целью решили еще раз изменить теоретические чертежи. Вместо обычных применили балансирные рули, необходимость которых начальник эскадры броненосных судов контр-адмирал И.Ф. Лихачев обосновал в докладной записке от 26 октября 1865 г. Его предложение было поддержано, при этом подчеркивалось достоинство новых рулей – возможность поворачивать "малой силой", что позволяло резко повысить надежность рулевых приводов, избежать перегрузок, от которых нередко выходили из строя рулевые устройства на батареях "Первенец" и "Не тронь меня". Увеличивались углы перекладки рулей, и, следовательно, сокращалось время поворота корабля, и улучшалась его маневренность.
В декабре 1865 г. изменения коснулись и энергетических установок, заказанных заводу Карра и Макферсона. Для достижения оговоренного контрактом пятикратного повышения индикаторной мощности над нарицательной (400 л. с.) решили на 25%, по сравнению с английскими нормами, увеличить площадь колосниковой решетки и нагревательную поверхность котлов, а диаметры цилиндров машин увеличить до 1730 мм, предусмотрев приспособления для отсечки пара. Для выработки пара давлением 1,76 атм для горизонтальных двухцилиндровых машин прямого действия системы Гомфрейса предусматривалось пять огнетрубных котлов (коробчатого типа) с горизонтальными трубками диаметром 64 мм и обратным ходом дыма. Запас угля (около 260 т) обеспечивал бы дальность плавания 1200-1500 миль при скорости 9 уз.
В связи с запросом в январе 1865 г строителя Н.Г. Коршикова, приступавшего к разработке чертежей внутреннего расположения помещений и артиллерийских погребов "Грейга", выяснилось, что вместо ранее предполагавшихся 381-мм гладкоствольных орудий будут поставляться 229-мм стальные нарезные орудия, производство которых еще только налаживалось Обуховским заводом с помощью завода Круппа.
В марте следующего года на кораблях решили внедрить еще одно новшество по примеру броненосца "Беллерофон" – проложить под вторым дном водоотливную трубу, предназначавшуюся для откачки скапливающейся там воды. Существовало мнение, что так можно обеспечить "сухость" на всем протяжении междудонного пространства. Однако строитель "Грейга" Х.В. Прохоров считал, что такое решение было бы приемлемым в начале постройки корабля, теперь же его осуществление вызывало крайне трудоемкую и не безопасную для прочности корпуса работу по вырубанию во флорах прохода для труб. В связи с этим решили установить трубы не по всей длине корабля, а только в тех местах двойного дна, где вода может застаиваться.
Учитывая опыт пострадавшего в бурю 1862 г. английского фрегата "Принц Консорт", решили увеличить высоту комингсов люков на верхней палубе до 400 мм; кроме того, по примеру итальянского корвета " Аффондаторе", в крышах башен предусматривались отверстия для прицелов, защищенные гласисами (невысокие броневые плиты), "для выхода дыма и протравки запалов". На "Лазареве" применили упрощенную конструкцию форштевня – из листового железа. На "Грейте" штевни установили кованые.
По примеру корвета "Минин", однослойные броневые палубы (25,4-мм) всех строившихся кораблей решили заменить двухслойными. Между слоями (верхний толщиной 15,9 и нижний 9,5 мм) прокладывался слой толстого сукна или тонкого плотного войлока "с окраской по положению". Считалось, что такая конструкция, более технологичная за счет применения малых толщин, позволит (благодаря устранению верхних планок по стыкам) лучше отражать удары снарядов.
В августе 1866 г. "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" решили переделать в двухбашенные. "Адмирал Лазарев" и "Адмирал Грейг" продолжали достраивать трехбашенными.
Официальная закладка "Грейга" состоялась 28 апреля 1866 г., "Адмирала Лазарева" – 17 мая 1867 г. И, хотя постройка первого из них шла "неимоверно быстро", опоздания кованых штевней и другие неурядицы казенной постройки задержали спуск. Первым 9 сентября 1867 г. сошел на воду "Адмирал Лазарев" (осадка с полозьями кормой 2,74, носом 1,52 м, стрелка перегиба 4,76 мм). С июля 1866 г. в названиях обоих кораблей добавилось слово "адмирал", 8 ноября их перечислили в ранг броненосных фрегатов.
"Адмирал Грейг" был спущен 18 октября 1868 г. (осадка с полозьями с кормой 3,2, носом 2,29 м). С марта 1867 г. строителем "Адмирала Грейга" стал капитан Н.Г. Коршиков, а наблюдающим за постройкой "Адмирала Лазарева" поручик В.Я. Дмитриев.
Задержки поставок и проектные изменения продолжали тормозить достроечные работы, различные изменения (увеличение диаметра башен, установка продольных мостиков) вызвали перегрузку кораблей, что вынудило, по предложению С.И. Чернявского, ограничиться меньшей площадью парусов, чем предполагалось. Их заменили на косое вооружение с топселями и триселями с ограниченными задачами – уменьшить боковую качку и дать возможность спуститься по ветру в случае повреждения машин.
В октябре 1867 г. кораблестроительное отделение МТК по инициативе Г.И. Бутакова решило снабдить каждый броненосец паровым брашпилем, расположив его под верхней палубой. Их заказали в Англии по чертежу, выполненному строителем "Адмирала Грейга" капитаном Н.Г. Коршиковым, который в январе 1868 г. разработал чертеж румпеля "с подвижными муфтами", одобренный МТК для всех четырех фрегатов.
Менялось и якорное устройство; так, для "Адмирала Лазарева" в Англии заказали якоря Мартина. В мае 1868 г. этот корабль начали готовить к переходу в Кронштадт. Из-за мелководья Невского бара его пришлось удифферентовать на ровный киль с осадкой 3,16 м. Снятые броневые плиты устанавливали уже зимой в Петровском доке Кронштадта.
На "'Адмирале Грейге" для ускорения работ плиты подгоняли по месту уже на стапеле. С завода Карра и Макферсона, где устанавливались машины, корабль уже в сплошном ноябрьском льду вернули в Новое адмиралтейство, а для удобства зимних работ над фрегатом соорудили крышу с застекленными рамами. 26 сентября 1869 г. его с помощью специальных подъемных ботов и буксирных судов привели в Кронштадт.
Достройку продолжила группа командированных из Петербурга рабочих под руководством подполковника Н.Г. Коршикова и его помощников подпоручика К.М. Алексеева, прапорщиков Н.Г. Михайлова, П.Д. Ерофеева, К.Н. Арцеулова.
Вынужденный отрыв от своих пред приятий, нехватка различных деталей, материалов, инструментов сильно осложнили и еще более замедлили работы. По целому ряду причин готовность башен опоздала на 2 года. Поэтому для башен "Лазарева" использовали часть плит, заказанных для бортовой брони фрегата "Минин", а на Грейте" недостающие плиты временно даже заменили деревом. Деревянными первоначально были и крыши башен, что не помешало одной из них в 1870 г. провести испытательную стрельбу боевыми зарядами. Установку боевой рубка на "Лазареве'" завершили только в марте 1871 г.
Одновременно с достройкой на "Адмирале Грейте" устанавливались в порядке эксперимента разработанные по идее мичмана С.О. Макарова глухие крышки на люки нижней палубы и платформ, с также водомерные трубки в трюмах.
На ходовых испытаниях в октябре 1871 г. водоизмещение "Адмирала Грейга" при осадке носом 4,72 и кормой 6,4 (проектная соответственно 4,64 и 5,56 м) составило 3881 т (включая 250 т угля) вместо 5305 т по проекту; индикаторная мощность 2031 л.с. (давление пара 1,76 атм), средняя скорость четырех пробегов на мерной линии у Толбухина маяка 9,54 уз.
При перегрузке 190 т (угля лишь 64 т) и индикаторной мощности 2004 л.с. "Адмирал Лазарев" развил 10,4 уз. Его испытания 10 октября прервались из-за аварии на Кронштадтском рейде: шедший с моря броненосный фрегат "Адмирал Спиридов" не успел полностью погасить инерцию и пробил тараном правый борт "Лазарева". Вода через пробоину площадью 0,65 м² попадала в смежные отсеки, крен достиг 8°. Лишь с помощью своевременно подоспевших водоотливных ботов и пожарных баркасов удалось предотвратить катастрофу.
Важной мерой после этого происшествия явилось решение об обязательной проверке водонепроницаемости отсеков строящихся кораблей наливом в них воды, усилении контроля за качеством клепки и чеканки. Члены расследовавшей аварию комиссии под председательством вице-адмирала А.А. Попова и генерал-лейтенанта И.С. Дмитриева предложили для выравнивания крена затапливать противоположные отсеки двойного дна.
Опыт плаваний 1872 г. показал, что для обеспечения непотопляемости трехбашенных фрегатов необходимы дополнительные переборки в бортовых коридорах и у входа в коридор гребного вала. Кроме того, под руководством лейтенанта С.О. Макарова на "Адмирале Лазареве" установили одну из первых, внедрявшихся по его инициативе магистральных труб водоотливной системы с надежными железными клапанными коробками. Тогда же установили чрезмерный кормовой дифферент (на "Грейге", например, осадка носом 4,71, кормой 6,45 м), так как орудия не могли стрелять по ходу корабля в горизонтальной плоскости; по предложению Г.И. Бутакова пришлось перераспределить некоторые грузы.
Проверив летом 1873 г. частично выполненные работы, вице-адмирал А.А. Попов признал мореходность "Адмирала Лазарева" "превосходной". В течение 8 часов пути от Кронштадта до Ревеля при десяти балльном ветре, большой зыби, различных курсах относительно волны и ветра фрегат держался на воде, "как утка".
В целях повышения надежности артиллерии адмирал предлагал разгрузить корабли, заменив на каждом из них кормовую башню 305-мм орудием с барбетной установкой, стреляющим через бруствер. Однако из-за недостатка таких орудий осуществить это предложение не удалось. Зато было реализовано другое предложение А.А. Попова – замена в каждой башне двух 229-мм одним 280-мм орудием; в результате вплоть до 90-х годов прошлого столетия трехбашенные фрегаты оставались после "Петра Великого" самыми мощными в артиллерийском отношении кораблями русского флота. Бортовой залп каждого составлял 750 кг металла.
Из-за угрозы войны с Англией (1878 г.) башенные фрегаты предполагалось использовать в первой линии обороны, прикрывая минные поля впереди кронштадтских фортов. Чтобы поражать корабли противника со слабо бронированными палубами, воору жение фрегатов усилили 229-мм мортирами, а для защиты от миноносцев на каждом установили по четыре 87- и одной 44-мм скорострельной пушке Энгстрема.
В 1881-1992 гг. на кораблях заменили котлы, а в 1887 г. по примеру крейсеров "Память Меркурия" и "Адмирал Нахимов" установили хорошо зарекомендовавшие себя паровые рулевые приводы системы Стапфер-Дюкло. На каждом фрегате появилось и минное вооружение: подводный минный аппарат и 12-15 мин заграждения.
В соответствии с классификацией 1892 г. корабли перевели в броненосцы береговой обороны. Обследовав состояние корпуса "Адмирала Лазарева" в 1893 г., комиссия установила, что деревянная подкладка под броней сохранилась хорошо и замены не требует, а корпус после исправления вмятин в днище мог прослужить еще не менее 20 лет.
В 1900 и 1903 гг. на броненосцах снова заменили котлы. По состоянию на 1904 г. вооружение каждого корабля насчитывало три 280-мм орудия образца 1877 г., 64-мм пушку Барановского и три револьверные (пятиствольные) пушки. Экипаж Адмирала Лазарева" составлял в то время 12 офицеров и 260 матросов. В составе учебных отрядов Балтийского флота броненосцы прослужили до 1911 г.; затем их корпуса продали на разборку.
Корпус "Адмирала Лазарева" затонул во время шторма в декабре 1912 г. при буксировке на слом в Германию, Адмирал Грейг" был разобран в Петербурге в 1912 г.
В заключение следует подчеркнуть, что в историю отечественного кораблестроения эти корабли вошли как первые крупные башенные броненосные фрегаты.



Из отчета Артиллерийского отделения Морского Технического комитета за 1865 г.


В 1864 году были утверждены составленные в Комитете проекты для постройки восьми броненосных судов: двух 8-пушечных в 600 нарицательных сил каждый, четырех 4-пушечных в 350 сил и двух лодок 4-пушечных в 220 сил. У последних двух судов только пушки полагалось поместить в поворотных башнях (по две башни на каждой); у прочих шести предназначено было иметь орудия в закрытых батареях. Однако впоследствии признано особой комиссией за лучшее – обратить 4-пушечные батарейные суда в башенные и вооружить каждое шестью пушками в трех башнях и снабдить их механизмами в 400 сил, вместо предполагавшихся 350 сил. Такая перемена последовала в видах предназначения этих четырех броненосцев для обороны Кронштадта, так как для этой цели суда сии наиболее необходимы.
За сим приняты были проекты: двух 8-пушечных батарейных корветов, которые наименованы "Пожарский" и "Минин"; четырех трехбашенных батарей, наименованных "Спиридов", "Чичагов", "Грейг" и "Лазарев", и двух лодок двухбашенных, названных "Чародейка" и "Русалка".
При утверждении проектов, в июне месяце 1864 года, положено было для защиты батарей покрыть борта во всю ширину броней (броня доходит до верхней грани бимсов верхней палубы высотой от 5 ф. и продолжается под воду настолько же, составляя общую ширину пояса в 10 ф. на средней части корпуса.), более выгодной из числа употреблявшихся в иностранных морских державах для судов малого ранга, именно: в 41 /2 дюйма толщины, на тиковой двухрядной подкладке, имеющей общую толщину 18 дюймов. Но в октябре месяце 1865 года,
по случаю последовавших за границей перемен в свойстве броневой защиты, возник вопрос об изменении устройства надводной части корпуса батарей "Спиридов", "Чичагов", "Грейг" и "Лазарев", именно: не окажется ли возможным утолстить броню на бортах у этих батарей, если строить их по образцу итальянского броненосца "Афондаторе", у которого борта покрыты броней только до 2 фут. над грузовой ватерлинией, а выше они сделаны легкие только – не защищенные броней, и нижние части башен в палубе – окружены особыми (у каждой башни) броненосными цилиндрами.
Поэтому сделаны в Комитете необходимые соображения и вычисления, на основании которых найдено, что, если переделать наши шестипушечные батареи "Спиридов", "Чичагов", "Грейг" и "Лазарев", по системе двухпушечного итальянского броненосца "Афондаторе", то у каждого из них вес корпуса увеличится на 131 тонну, даже без всякого увеличения толщины брони и даже если простые борта над броневой частью корпуса будут сделаны легче, чем у "Афондаторе", так как поверхность кожухов для отдельной защиты каждой башни в палубе, как на "Афондаторе", будет больше поверхности той части броневых бортов, которую эти кожухи должны заменять.
Если для итальянского мореходного крейсера "Афондаторе" система обороны башен отдельными кожухами оказалась выгодной, в отношении уменьшения веса брони, то это потому, что он, при длине своей 295 фут (на 50 фут длиннее наших), имеет только две башни, да и те весьма малого, сравнительно с нашими, диаметра (в 16 фут) для вмещения по одной пушке в каждой, тогда как на наших судах, при весьма ограниченном водоизмещении, какое допускается требуемым малым углублением их, положено по три башни, которые должны иметь внутренний диаметр 21 фут для вмещения двух самых сильных пушек в каждой башне.
От этого и происходит, что выгоднее строить наши трехбашенные батареи с полными броненосными бортами, нежели для строения их принять систему итальянского крейсера "Афондаторе". И, если даже согласиться на увеличение водоизмещения на 131 тонну, которого по исполненным уже работам можно достигнуть только прибавкой углубления, то и в таком случае выгоднее остаться при прежней системе покрытия броней бортов для защиты палубы, в которой должны происходить работы у башен. Притом кожухи невыгодны в том еще отношении, что при них, во время сражения, оставляется на жертву неприятельским выстрелам весь надводный корпус, выше 2 футов над водой, не считая фальшбортов над верхней палубой и проч., которые в обеих системах остаются незащищенными.
Но, кроме вышеизложенных обстоятельств, представляются еще следующие невыгоды применения к нашим судам системы защиты броней "Афондаторе":
а) У наших батарей отдельная защита башен броненосными кожухами стеснила бы палубу, которая и без того уже крайне тесна для помещения команды и офицеров.
б) С понижением брони на бортах палуба, покрытая дюймовыми листами для защиты команды от неприятельских снарядов, которую тоже пришлось бы понизить, больше подвергалась бы вреду от снарядов, нежели при теперешней высоте от воды (в 5 фут). Если же покрыть эту палубу двумя слоями однодюймовых листов, как на "Афондаторе", то тяжесть корпуса увеличилась бы еще до 110 тонн.
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Итальянский двухбашенный броненосный фрегат "Афондаторе"

с) В кожухах, защищающих низ башен, в небронированной палубе по системе "Афондаторе", весьма тесно для подачи пороха и снарядов; там и для одной пушки, как на "Афондаторе", работать крайне не удобно, и в особенности ворочать башню вручную.
в) Кожух имеет дверь, в которую может попасть неприятельский снаряд.
г) Удары неприятельских снарядов в кожух должны производить на стены его сильное сотрясение, от которого люди, стоящие у самой стены, могут быть контужены. Одно удачное ядро, проломив стену кожуха, может завалить его осколками железа и деревянной подкладки, так что башня не будет поворачиваться. Когда же в палубе, где ворочают башни и подают в них снаряды, борта броневые, то все такие случаи отстраняются: в ней простор и полные удобства для сообщения с крюйт-камерами, а люди, находясь в большом расстоянии от борта, меньше подвергаются опасности (в случае даже пробоин в борту), нежели когда они будут толпиться за кожухами, вокруг башен, где простору всего 2 ф. 3 д.
ж) Румпель будет открыт неприятельским снарядам, так как под низкой от воды палубой он уместиться не может, также и паровые котлы под дымовой трубой будут более подвержены вреду, если люки и трубы останутся не защищенными броней. Блиндирование же их повлечет к новому увеличению тяжестей и воспрепятствует выигрышу для утолщения брони.
з) Неудобно скреплять тонкие борта над броней, которая со своей подкладкой (в 18 д. толщины) весьма невыгодно разъединяет их от главного корпуса, так что трудно выполнить работы прочно, а особенно, когда тонкие борта будут так близко от воды, как предполагается по системе "Афондаторе", т. е. только 18 д. При таком устройстве, во время сражения, когда борта будут расстреляны, а палуба, которую защищают только однодюймовые листы и которая низко над водой, будет сильно повреждена, представится при волнении большая опасность. По этим причинам солидная защита части башен броневыми бортами выгоднее, нежели особыми, для каждой башни, кожухами.
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Трехбашенный броненосный фрегат типа "Адмирал Лазарев" (Теоретический чертеж)

За этим, принимая во внимание пользу и необходимость утолщения брони и изыскивая средства к улучшению наших новых броненосных батарей в этом отношении, Комитет, находя, что такое улучшение достигнуть можно только увеличением водоизмещения, положил прибавить батареям углубление на 1 фут, т.е. чтобы они сидели кормой 18 1 / 4 фут. Тогда водоизмещение увеличится до 238 тонн, из которых 194 тонны пойдут на утолщение брони на 1 1 / 2 А-» чтобы довести ее до 6 д. на главных местах бортов, вместо 4 1 / 2 А- и чтобы на башнях тоже сделать ее толще; а 44 тонны покроют прибавку веса корпуса, у которого необходимо поднять надводную часть и уступ для брони на 1 фут (нижняя палуба тоже поднимется на 1 фут, что в особенности полезно для паровых котлов, в отношении более выгодных для них размеров), чтобы броня ниже воды оставалась прежней ширины. При этом изменить и линии у подзора кормы, чтобы они не имели большой полноты, как теперь, что будет полезно и для винта, который в таком случае можно сделать большего диаметра в выгоде для скорости хода судна.
Сверх того, принимая во внимание, что предназначенные батареям подъемные винты в плавании по Балтийскому морю не составляют существенной необходимости, Комитет положил, для лучшего хода дать этим судам винты 3-х или 4-х первые и сделать балансирные рули, как на английском фрегате "Беллерофон", которые вводятся для легкости управления румпелем при весьма большом повороте руля, от которого и зависит быстрая поворотливость (у винтовых судов угол пера руля должен доходить до 40°). Это качество для наших оборонительных судов важно, в особенности потому, что им придется действовать в своих тесных водах.
Исполнить все упомянутые перемены, судя по степени произведенных работ в постройке вышепоименованных батарей, не затруднительно, так как к делу форштевней и ахтерштевней не было приступлено.
Следует продолжить постройку всех трехбашенных батарей по настоящей системе; но при утолщении брони на бортах и башнях допустить увеличение углубления этих судов на 1 фут, чтобы увеличить водоизмещение. При этом поднять уступ при нижней кромке брони и подкладки, а вместе поднять и палубы, чтобы порты башен были на прежней высоте от воды. Верхнюю палубу сделать прямую без седловатости вдоль судна, чтобы поверхность борта, покрытого броней, была по возможности меньше.
Броню усилить по двум способам, как окажется удобнее и выгоднее: во-первых, на главных местах, т. е. пояс у грузовой ватерлинии и на башнях утолстить на 1 ½ дюйма, а нижний пояс, который под водой на ½ д. чтобы нижний, подводный пояс брони на бортах был в 5 д., а прочие, лежащие выше его в 6 д. толщиной, допуская сбавку в носовой и кормовой части по пропорции, полагавшейся прежде. На башнях же броню, на передней стороне у портов, иметь в 6 ½ далее на бортах в 6 д. и сбавляя к противоположной стороне до 5 ½ д., во-вторых, если затруднительно будет выделывать 6-д. плиты на Ижорских заводах, то усилить броню по вышеописанному способу, по которому получится броня, равносильная плитам указанных размеров. По этому способу броня будет составлена следующим образом: на первые горизонтальные ряды тиковой подкладки положить железные дюймовые плиты с ребрами из углового железа на один фут расстояния ребро от ребра, а между ними тиковые брусья, что, в увеличению силы плит брони, образует прокладку из тика и железа, на которую положить плиты прежней толщины.
Затем на заседании Главный инженер представил в общих чертах предварительный чертеж расположения механизмов, на трехбашенных броненосных батареях "Спиридов", "Чичагов", "Грейг" и "Лазарев", на котором, согласно с проектом, показан был механизм в 400 нарицательных сил, весом 360 тонн и местом для угля на 250 тонн, соответственно пространству машинного отделения, имеющему длину 88 фут.
По означенному предварительному чертежу впоследствии Балтийский завод (Карра и Макферсона) составил проект машин в 400 нарицательных сил или до 1800 индикаторных. Главный инженер нашел данные заводчиками пропорции машин недостаточными для такой индикаторной силы и предложил увеличить диаметр цилиндров от 64 до 66 дюймов. Балтийский завод согласился на это и составил второй проект, имеющий, сверх увеличенных цилиндров, увеличенные размеры и вес котлов, обязуясь, если эти увеличения будут допущены, доставить 2000 индикаторных сил, без увеличения цены, испрашиваемой за механизм первого проекта.
Комитет полагал принять последний проект заводчиков (Карра и Макферсона) для изготовления механизмов на батареи "Грейг" и "Лазарев", с индикаторной силой 2000, и допустить увеличение размеров и веса котлов, хотя они будут больше в размерах и весе против принятых в расчет при составлении проекта судов. Полный вес механизма тогда будет 397 тонн; а угля поместится в угольных ящиках 200 тонн, т.е. на трое суток полного действия.
Такое увеличение силы механизма Комитет признает полезным на том основании, что при 2000 и.с. общий вес механизма с углем не превзойдет общего веса в 400 сил, по проекту предполагаемого (по проекту назначено было: механизм в 400 номинальных сил весом в 300 тонн, а угля 360 тонн). Машинный трюм удлинится только на 2 фута; а угля на трое суток, в трюмных угольных ящиках, будет достаточно по роду службы этих судов (весьма большие котлы у наших паровых механизмов вообще занимают пространство трюма значительно длиннее, чем на военных судах в Англии, а теперь они будут еще больше и ставят в необходимость ограничиваться не только углем, но и всякими прочими грузами).
Усилить механизм необходимо еще и по случаю увеличенного углубления судна 1 фут, вследствие утолщения брони, чтобы сохранить предназначавшийся прежде ход, так как быстрота его у военного судна составляет предмет первой важности. Для этого же дать и винты этим батареям четырехперые, которые тогда будут не подъемные.
При постройке этих машин должно: трубы паровую и дымовую от вагранки не поднимать выше бимсов нижней палубы, что исполнить удобно при увеличении высоты котлов по случаю подъема палубы на 1 фут против предполагавшегося. О механизме же для действия вентиляторов и вращения башен решение необходимо отложить до составления и утверждения чертежа башен, которые вращались бы на штыре, как на однобашенных лодках (мониторах).
Относительно числа индикаторных сил Комитет полагал, что Главный инженер не встретит затруднений к устройству механизма, так чтобы они действовали по индикатору в 5 раз более своих номинальных сил. Это предложение основано на том, что известно было о строящихся в Англии для последних броненосных судов машинах, которые будут действовать по индикатору в 6 раз более своих нарицательных сил, занимая почти то же пространство в трюме, как и прежде.
Заключение Комитета доложено г. временно управляющему Морским министерством Его Императорскому Высочеству Генерал-Адмиралу. Его Высочество, одобряя это заключение, изволил выразить надежду, что при дальнейшем развитии подробностей проекта и при личном наблюдении за самими работами г. Ламберт найдет возможным увеличить индикаторную силу этих механизмов.
– 
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На Большом Кронштадтском рейде



Из отчета Кораблестроительного отделения Морского Технического комитета за 1866 г.


1) Вследствие приказания Его Императорского Высочества Генерал-Адмирала об усилении брони на строящихся в Санкт-Петербурге судах строитель фрегата "Адмирал Грейг" потребовал изготовления ребер между тиковой прокладкой.
Цель введения в подкладку под броню ребер из углового железа заключается в том, чтобы предоставить плитам брони более твердую опору, для чего ширина этих ребер может быть достаточна и в 6 д. Точно так же и поле их, прилегающее к дюймовым листам подкладке, в которой должно входить незначительное число болтов или винтов.
Угловое железо это, с железными листами, положенными на первом слое подкладки, должно служить подпоркой для плит брони, при ударе неприятельского снаряда. Выгода такого устройства подкладки заключается в том, что оно не дозволит краям плит отгибаться или отходит от своих мест при ударе неприятельского снаряда, как то замечено при обыкновенной деревянной подкладке, при котором болты, прикрепляющие броню, рвутся и ломаются.
2) На фрегатах "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" броня предположена из поясов разной толщины, почему Комитет нашел полезным приделывать броню так, чтобы наружная поверхность борта была с уступами у толстого пояса, причем средний (толстый) пояс будет выдаваться наружу на 1 д.
С этим предположением Комитета Его Императорское Высочество Генерал-Адмирал изволил согласиться.
3) Рассмотрев чертеж расположения плит на фрегате "Адмирал Грейг" и вследствие сделанных Комитетом указаний, строитель фрегата представил новые чертежи расположения плит и ведомость размеров их, которые расчерчены и на модели, представленной при чертеже согласно приказанию Его Императорского Высочества Генерал-Адмирала.
Комитет, рассмотрев все это и сделав на ведомости поправки в размерах толщины плит, утвердил их.
4) Рассмотрены чертеж, модель и ведомость бортовой брони для фрегата "Адмирал Лазарев", и Комитет, соглашаясь на размещение плит по этому чертежу в отношении длины их и пропорционального уменьшения толщины к носу и корме, заметил, однако, что лучше было бы, если бы стыки панцирных плит не приходились один против другого (что, впрочем, зависит от расположения стыков обшивных листов) и предложил: изменить показанное на чертеже размещение стыков, если это возможно, а расположить, как сделано на чертеже для фрегата "Адмирал Грейг".
Впоследствии измененный по этому предложению чертеж по рассмотрении утвержден. Равным образом утверждены и подобные же чертежи для фрегатов "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов"
5) По приказанию Его Императорского Высочества Генерал-Адмирала обсуждался в особой Комиссии вопрос о том, что выгоднее для строящихся четырех броненосных фрегатов "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов", "Адмирал Грейг" и "Адмирал Лазарев": иметь ли на них по шесть орудий в трех башнях и броню той толщины, какая для нее предположена, или же пожертвовать одной башней и, следовательно, двумя орудиями, утолстить броню, чтобы сделать ее более непробиваемой.
Комиссия нашла, что всякое утолщение брони сделает суда более современными и более надежными, и потому оно весьма желательно. Относительно же меры утолщения брони сделаны были в Кораблестроительном Техническом Комитете следующие соображения: при трех башнях на каждом из поименованных фрегатов броня на бортах назначена была следующей толщины: нижний подводный пояс при середине судов 4, а два верхних пояса также на средине 4 ½ д. утоняясь постепенно в оконечностях судов. Броню этой толщины назначено класть на подкладку, состоящую из двух рядов тика с прокладкой между ними железных однодюймовых листов.
С отменой одной башни на каждой батарее уменьшается тяжесть на 13000 пудов, считая тут вес башни, ее механизмов и орудий с зарядами и снарядами. Из того числа 3000 пудов необходимо отделить на утолщение брони оставшихся двух башен, затем остальные 10000 могут быть употреблены на утолщение бортовой брони, которое может быть сделано: или равномерным утолщением на 1 ½ д.- всей поверхности, или же различным утолщением каждого из трех поясов.
Приняв в соображение относительную важность каждого из поясов для защиты судна, Комиссия полагала более полезным принять последний способ и утолстить нижний пояс на 1 ½ д., средний на 2 д. и верхний против башен на 1 ½ д., на средине судна на 1 д., так чтобы затем толщина их была: первого в 5 ½ д., второго 6 ½, верхнего против башен 6, а посредине 5 ½ дюйма.
Затем комиссия пришла к окончательному заключению, что представляется весьма желательным и полезным на строящихся броненосных батареях:
1) Отменить по одной башне с двумя орудиями, сдвинуть остальные две от оконечностей ближе к средине судов.
2) Утолстить бортовую броню нижнего пояса на 1 ½ д., среднего на 2 д. и верхнего на 1 д., но с тем, чтобы против башен он был утолщен на 1 ½ д.
Вследствие такого заключения Комиссии Высочайше повелено исполнить прилагаемые переделки на двух только батареях, на которых по ходу работ признается более удобным приступить к изменениям, и потому Комитет сообщил Кораблестроительному Департаменту, что изменения эти удобно произвести на фрегатах "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов".
Все эти перемены Комитет показал также на особо составленном при чертежном комитете практическом чертеже фрегата "Адмирал Чичагов", который с чертежом палубы препроводил в копии в Кораблестроительный Департамент для руководства при строении корпуса обоих изменяемых фрегатов. По прочим частям корпуса все остается по-прежнему. По устройству внутренних размещений для команды и провизии, по вооружению и вообще по всем статьям принадлежностей для службы фрегатов должны быть составлены чертежи при строении по соглашению с командирами и заблаговременно представлены в Комитет на рассмотрение.
6) Вследствие утвержденного г. Управляющим Морским министерством мнения Комитета о приспособлении к строящимся ныне броненосным судам, имеющим двойное дно, особых водосточных труб Кораблестроительный Департамент препроводил в Комитет проекты приспособления означенных водосточных труб; причем строитель фрегата "Адмирал Грейг" донес, что эти трубы могли бы быть с пользой употреблены на фрегате, если бы устройство их предложено было в начале постройки.
Сообщение Кораблестроительному Департаменту, что Комитет находит достаточным назначенные водосточные трубы сделать в тех только частях судна, где вода, попадающая на верхнее дно, может застаиваться и потому должна быть из тех частей дна спущена посредством особых труб, к ближайшим льялам, чтобы предотвратить течь ее прямо к шпангоутам на наружную обшивку. Что же касается до выкачивания воды, просачивающейся в судно через наружную обшивку, то для этой цели должны служить те же помпы, поставленные в разных частях трюма.
Главному инженер-механику флота сообщено на его требование, что на фрегатах "Адмирал Грейг" и "Адмирал Лазарев" будет по три башни, а на фрегатах "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" по две. Приблизительный вес с орудиями и всеми принадлежностями можно полагать до восьми тысяч шестисот пудов.
Каждый из означенных фрегатов должен иметь по два вентилятора, которые действовали бы с такой силой, как на батареях "Первенец", "Не тронь меня" и "Кремль".
На каждый фрегат, кроме судовых помп, надлежит поставить одну центральную помпу, которая была бы способна выкачивать в минуту по 400 ведер воды, и одну пожарную помпу, которая была бы в силах выкачивать 50 ведер воды в минуту, а также могла бы выбрасывать воду и из трюма.
7) Рассмотрен составленный главным инженер-механиком чертеж расположения коридора гребного вала для фрегатов "Адмирал Грейг" и "Адмирал Лазарев" и сообщено ему, что на устройство коридора по этому чертежу Комитет согласен; но считает необходимым заметить, что относительно показанного на чертеже помещения вентилятора и центробежных помп там, где предположены камеры для снаряжения бомб, необходимо войти в совещание со строителями фрегатов, нельзя ли поместить их в другом, более удобном месте, и что и лучше было бы избрать для этого предложенное около грот- мачты отделение для неснаряженных бомб, которые могут быть размещены в других местах, по усмотрению командиров.
Кроме того, Комитетом рассмотрены и одобрены следующие составленные главным инженер-механиком чертежи: а) общего расположения механизма для фрегатов "Адмирал Грейг" и "Адмирал Лазарев" и б) чертежи та кого же содержания для фрегатов "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов". Чертежи эти составлены согласно с утвержденными высшим начальством изменениями в броненосных судах. Равным образом Комитет одобрил еще составленные инженер-механиком чертежи для устройства дейдвудной трубы для фрегатов "Адмирал Грейг", "Адмирал Лазарев", "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" и расположения механизма, угольных ящиков, люков, бимсов и т. п.



Закладка яхты "Держава" и броненосной батареи "Адмирал Грейг"


(Из журнала "Морской сборник" № 5 за 1866 г.)

28 апреля, в четверг, Новое Адмиралтейство было свидетелем с давних времен небывалого торжества: закладки двух судов в присутствии Его Императорского Высочества Государя Императора.
Предварительно описания самого торжества-церемониала закладки сообщим читателям некоторые сведения о самих судах.
Размерения колесной паровой яхты "Держава" следующие: длина между перпендикулярами 312 фут, ширина без обшивки 41 фут, глубина интрюма 25 фут 10 дюйм., водоизмещение 3004,28 тонн. Яхта строится из дуба итальянского и западных губерний, гондурасского красного дерева, тика, лиственницы и сосны.
Размерения трехбашенной железной броненосной батареи "Адмирал Грейг" следующие: наибольшая длина 262 фута, длина по грузовой ватерлинии 248 фут, наибольшая ширина 43 фута, глубина трюма 23 фута 3 дюйма, строевых тонн 2 1 85 34/94 , водоизмещение 3480,18 тонн, среднее углубление 16 фут 9 дюймов. Число башен – три; внутренний диаметр башен 22 фута; в каждой башне будет постоянно по два 300-фунтовых орудия.
Батарея будет кругом обшита броней, толщина которой следующая: в средине, на пространстве 150 фут, в 4½ дюйма, в носу 3½ дюйма, а в корме 3 дюйма; на башнях: на передней стороне у портов 6½ дюймов, на боках 6, а на задней стороне 5½ дюймов. Толщина типовой подкладки под броней 17 дюймов; подкладка положится в два ряда; между ними положатся железные дюймовые листы, с ребрами из углового железа.
На постройку батареи казенными средствами из русского железа, за исключением брони, по смете исчислено 838387 руб. Механизм, в 400 сил, еще не заказан.
Работы по постройке батареи начались 20 августа 1865 г. и по настоящее время доведены до следующей степени: поставлен весь набор, положено две трети бимсов нижней палубы, настлано около трех четвертей двойного внутреннего дна, положено более половины наружной обшивки, и, словом, из 90000 пуд. железа, исчисленного по смете на постройку батареи, по настоящее время употреблено в дело около 3500 пудов. Строитель батареи подпоручик Прохоров.
Теперь перейдем к описанию церемониала закладки.
Закладку назначено было произвести 28 апреля в одиннадцать часов. К этому времени собрались в Новое Адмиралтейство все начальствующие лица и в большом числе адмиралы, штаб и обер-офицеры Морского ведомства. Затем не замедлили прибыть Их Императорские Высочества, Генерал-Адмирал Константин Николаевич старший, Его Высокогерцогское Высочество Принц Георгий Макленбург-Стелицкий и Принц Петр Георгиевич Оленбургский. Затем изволил прибыть и Его Императорское Величество Государь Император.
Такого блестящего собрания Высоких особ давно не запомнят стены Нового Адмиралтейства, и день 28 апреля останется вечно памятным в истории кораблестроения России.
По прибытии в Адмиралтейство Его Императорское Величество изволил направиться к почетному караулу от гвардейского экипажа, стоявшему против деревянного эллинга, где строится яхта "Держава", затем самому эллингу и, мимо судна, к кормовой его части.
Когда Его Величество, по окончании закладки яхты, изволил выходить из деревянного эллинга, стоявшие вдоль эллинга мастеровые, руками которых создается "Держава" обожаемого Царя, приветствовали на пути шествия Государя Императора восторженными криками "ура"! Пишущий эти строки видел на многих лицах этих труженников выступившие из глаз слезы. Нужно ли говорить, какими чувствами вызваны эти слезы?..
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Главный командир Черноморского флота и портов адмирал А.С. Грей г

Выйдя из деревянного эллинга, Государь Император изволил направиться в каменный эллинг, где строится батарея "Адмирал Грейг". Войдя на судно и осмотрев его сверху, Его Величество милостиво изволил обратиться к строителю судна с вопросом: "Когда начата постройка?" Узнав, что работы начались с 20-го августа, Его Величество милостиво заметил, что "работа идет чрезвычайно быстро" и затем изволил спросить: "Значит всю зиму работали?" Строитель отвечал Его Высочеству утвердительно. Затем Государь Император изволил спросить: "вся ли длина судна"? На это Его Высочество Генерал-Адмирал ответил, что "это длина только между оконечными поперечными переборками". Кроме того, Его Высочеству угодно было обратить внимание Государя Императора на то, что "судно уже до половины обшито и что работа идет неимоверно быстро". Последний раз перед этим Его Высочество изволил посетить Новое Адмиралтейство и осматривать работы на батарее "Адмирал Грейг" 18 марта. Сходя с батареи, он милостиво изволил сказать: "Надеюсь, что постройка также благополучно закончится, как и началась".
Сойдя с батареи, Его Высочество изволил направиться в оконечности эллинга для закладки судна. Здесь также, как и у яхты "Держава", на площадке, убранной сукном и коврами, стоял стол с разложенными на нем чертежами, блюдо с закладной дощечкой, молотком, миской с суриком и кистью; сбоку стола стоял небольшой переносный горн с закладными заклепками. На лицевой стороне мельхиоровой закладкой дощечки была вырезана следующая подпись:
6-пуш. железная броненосная 3-х башенная батарея в 400 нариц. сил "Грейг"
Заложена в Санкт-Петербурге в Новом Адмиралтействе 28 апреля 1866 г. в присутствие Его Императорского Величества Государя Императора, Его Императорского Высочества Генерал-Адмирала и управляющего Морским министерством, генерал-адъютанта Краббе
На другой стороне:
Директор Кораблестроительного Департамента контр-адмирал Воеводский, капитан над портом капитан 1 ранга Шварц.
Ниже, под чертой:
Строил Корабельный инженер подпоручик Прохоров.
Подойдя к столу, Государь Император изволил сперва рассматривать чертежи, после чего строитель поднес на блюде Его Величеству миску с суриком и кистью. Вымазав приготовленное для закладной дощечки место густо три раза, суриком, Его Величество опустил туда дощечку. Здесь нужно заметить, что место для закладной дощечки было приготовлено у оконечности дейдвуда, при последней кормовой поперечной переборке, в отверстии, сделанном для сего на угловом железе, которое должно прикреплять поперечную переборку к дейдвуду.
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Броненосные трехбашенные фрегаты "Адмирал Лазарев" и "Адмирал Грейг" Продольный разрез ("Адмирал Гоейг"), план нижней палубы ("Адмирал Гоейг") и план трюма ("Адмирал Лазарев")
1 – каюта командира; 2- кают-компания; 3- ручной водоотливной насос; 4- зубчатый погон башни; 5- световой люк; 6 – штурвал ручного рулевого управления; 7- отделение машины для поворота башни с вертикальным приводным валом: 8- паровой брашпиль; 9- цепной ящик; 10- бомбовый погреб; 11 – водяной трюм; 12- угольная яма; 13 – вагранка для плавки металла к бомбам Мартина; 14-камбуз; 15-котельное отделение; 16-лаз в угольную яму; 17-отделение вентиляторов; 18-машинное отделение; 19 – коридор гребного вала; 20- каюта офицера; 21 – приводы ручного поворота башен; 22- палубные клюзы; 23- горловина угольной ямы; 24- лазарет; 25- крюйт-камера; 26- паровой пожарный насос; 27- отделение для парусов; 28- шкиперская кладовая; 29- центробежный насос

Для закладки дощечки на место был поднят на талях лист, образующий нижнюю часть переборки, при плавном опуске на место этого листа, по закладке дощечки, строитель скомандовал : "флаг и гюйс поднять!" Флаг и гюйс были подняты на свои места, музыканты заиграли поход и затем народный гимн, под звуки которого Державная рука забивала, белыми искрами брызжущую, закладную заклепку в последнюю кормовую переборку славного имени батареи, которая не замедлит поступить в семью других броненосцев и будет с ними бороздить родное море, гордо нося свой флаг "на славу нам, на страх врагам!"
Государь Император и Высокие посетители морского торжества на суше оставили Новое Адмиралтейство в начале второго часа. Мастеровым был дан в этот день шабаш.
В заключение нашей скромной летописи повторим, что день 28 апреля 1866 г. останется для участников и присутствовавших на торжестве одним из светлых дней памяти прошло го и займет в истории кораблестроения в России одну из лучших ее страниц.
Что касается до качества работы на обоих судах, то лучшего желать не остается. Все линии и обводы того и другого судна красуются в высшей степени отчетливостью и безупречной правильностью.
Чистота работ не только капитальных, но даже и приспособительных, доведена до щегольства и изящества, и, право, не говоря уже о специалистах, но и для постороннего зрителя не могла не показаться достойной удивления та, например, до тонкости правильная и верная постановка стоек вдоль яхты "Держава", которая придает виду внутренности судна с кормы на нос картинную перспективу, заканчивающуюся легко поднимающимся тонким форштевнем.



Закладка броненосного фрегата "Адмирал Лазарев"


(Из журнала "Морской сборник" № 6 за 1867 г.)

Закладка броненосного фрегата "Адмирал Лазарев" происходила 17 мая при весьма благоприятной погоде.
К 2-м часам большой эллинг на заводе Kappa и Макферсона наполнился приглашенными на эту церемонию и сотнями рабочих завода, собравшимися посмотреть на посетителей и самый процесс закладки. В числе присутствующих были гг. Управляющий Морским министерством, директор Инспекторского Департамента, главные командиры Санкт-Петербургского и Кронштадтского портов, генерал-адъютанты адмиралы граф Путятин и Новосильский, члены Адмиралтейств-совета и флота генерал-аудиториата и все адмиралы и высшие морские чины, находящиеся в Санкт-Петербурге.
Все эти лица собрались у трапа, покрытого коврами и сукном и обращенного к Неве. На трапе стоял владелец завода Макферсон; отсюда ожидали Высоких посетителей, которые должны были принять участие в церемонии закладки. Дамы и многие посторонние зрители наполняли галереи около воды и кругом громадной массы фрегата, горделиво возвышавшейся посреди пестрой толпы. Высокие, почерневшие от дыма своды эллинга, красиво оттенялись от светлой полосы Невы и дополняли картину этой прекрасной церемонии.
В начале третьего часа, посреди только еще недавно оживившейся Невы, показался легкий винтовой пароходик "Вестовой", под флагом и гюйсом, убранный коврами и бархатом. В корме парохода находились Их Императорские Высочества Великий Князь Генерал-Адмирал, Beликая Княгиня Александра Иосифовна, Высоконареченная невеста Е.В. Короля Эллинов, Великая Княжна Ольга Константиновна и Великий Князь Константин Константинович. В свите Их Высочеств находились: дамы и дежурный адъютант, лейтенант М.М. Лазарев.
Выйдя на пристань, Высокие Посетители тотчас же отправились осматривать фрегат.
У форштевня фрегата стояла на пьедестале превосходная бронзовая статуя адмирала Михаила Петровича Лазарева, в честь которого новый броненосный фрегат должен был получить свое имя. Эта небольшая модель памятника адмирала была окружена цветами, и лавровый венок украшал ее пьедестал. За кормой фрегата, около ахтерштевня, где следовало заложить доску с надписью, стоял стол с серебряной миской, с суриком, которым должно было смазать заложенную доску, и молоток для закрепления заклепок. В небольшой жаровне накаливались заклепки и болты, предназначенные для закрепления обшивной доски, долженствующей закрыть надпись. Тут же на другом столе разложены были чертежи фрегата и всех деталей его постройки и отделки.
Осмотрев фрегат и посетив его временную палубу, Высокие посетители подошли к ахтерштевню. Ее Высочество Великая княгиня Александра Иосифовна, намазав отверстие суриком, положила туда доску и медаль. Великий князь укрепил их. Затем отдано было приказание опустить обшивную доску, и ее немедленно начали заклепывать, укрепив предварительно винтами и гайками.
Первый удар молотом по заклепке был сделан Ее Высочеством Великой Княгиней. За этим ударом тотчас же последовала команда: "флаг и гюйс поднять!" Потом молот поочередно переходил в руки Новонареченной невесты Его Величества Короля Эллинов, Великого Князя Генерал-Адмирала, гг. Управляющего Морским министерством и главного командира Санкт-Петербургского порта.
Затем Их Высочества обошли весь завод, осматривали почти уже собранные механизмы двух броненосных фрегатов "Адмирал Лазарев" и "Адмирал Грейг" и десантное стальное нарезное орудие на новом лафете со станком новой системы. Это орудие в особенности заняло внимание Высоких посетителей.
В половине четвертого часа Их Высочества направились к набережной эллинга, где их ожидал паровой катер "Вестовой". Откланиваясь с Высокими посетителями, владелец завода имел счастье поднести букеты цветов Великой Княгине Александре Иосифовне и Великой Княжне Ольге Константиновне. После отплытия Их Высочеств стали разъезжаться и все прочие приглашенные лица.
В момент закладки постройка броненосного фрегата "Адмирал Лазарев" была уже довольно значительно подвинувшись вперед. Подводная часть корпуса почти готова, и, как мы слышали, фрегат будет спущен на воду к концу нынешнего августа и тотчас же будет отведен в Кронштадт для обшивки броней. Фрегат должен быть окончен совершенно в мае будущего года. Он будет иметь три вертящихся башни, вооруженные каждая девятидюймовыми стальными нарезными орудиями.
Вообще броненосный фрегат "Адмирал Лазарев" будет представлять собой новый тип броненосных судов и будет стоить без вооружения, но с машиной до 860000 рублей. За постройкой фрегата наблюдает поручик корпуса корабельных инженеров Дмитриев.
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Главный командир Черноморского флота и портов адмирал М.П. Лазарев



Спуск броненосного фрегата"Адмирал Лазарев'*


(Из журнала "Морской сборник" № 10 за 1867 г.)

9 сентября, в день рождения Е.И.В. Генерал-Адмирала, спущен на частной верфи г. Макферсона и К° (в Чекушах) броненосный фрегат "Адмирал Лазарев". К 3 часам пополудни прибыл Его Высочество Генерал-Адмирал к заводу г-на Макферсона, где осмотрел подробно, на стапеле, приготовленный к спуску фрегат и потом отправился на близ стоящую яхту "Стрельна откуда изволил наблюдать за спуском. Для надзора за работами от правительства был назначен корпуса корабельных инженеров поручик Дмитриев 4, а командиром фрегата – капитан 2 ранга Новосильский.
Длина фрегата по грузовой ватерлинии 248 ф., а наибольшая длина, от шпирона до крайней оконечности кормового свеса, 262 ф.; наибольшая ширина с броней 43 ф.; глубина трюма или высота всего судна от киля до верхней палубы 23 ф. 2 д. Водоизмещение 3461 тонн., среднее углубление в полном грузу будет 16 ф. 9 д.
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"Адмирал Лазарев" и "Светлана" на Большом Кронштадтском рейде во время визита в Россию кайзера Вильгельма II. 7 июля 1888 г.

Корпус судна построен из листового железа, толщиной от 11/16 до 9/16 дюйма; он имеет до высоты выступа под броней еще второе дно, отстоящее от наружного на 3 фута. Снаружи к корпусу прикреплены, в расстоянии 18 фут от диаметральной плоскости, по одному деревянному килю на борт, которые, не доходя до оконечностей, занимают почти половину длины судна.
Форштевень массивный, кованный из железа, выступает вперед шпироном, острие которого будет, при полном углублении судна, на 9 фут под водой.
Ахтерштевень только один, и руль сделан так называемый балансирный, т. е. не висящий петлями на крючьях заднего ахтерштевня, а упирающийся своей пяткой в продолжение киля; форма его овальная и около одной трети пера руля выступает вперед оси его вращения. Преимущество этого рода рулей состоит в том, что, при значительно увеличенной поверхности руля, им сравнительно очень легко править.
Не считая носовой и кормовой переборок, служащих для скрепления оконечностей судна, вместо брештуков трюм фрегата разделен шестью непроницаемыми переборками, из которых четыре доходят до верхней палубы; их предназначение разделить корпус судна на отдельные части для непотопляемости в случае течи в одной из частей от пробоин при крушении или от ядер.
Каждая из переборок, образующих отделения двойного дна, а также разделяющих трюм на части, снабжена подъемным клинкетом или краном, которые можно открывать и закрывать с палубы. Верхняя и батарейные палубы железные, и на них будет 4-дюймовая сосновая и местами дубовая настилка.
Наружный борт фрегата идет только до высоты верхней палубы, где, кругом по борту, предложено сделать откидной фальшборт, а может быть, вследствие опытов на лодке «Смерч», поставить стойки с леером.
На верхней палубе поставят, как на «Смерче», по системе Кольза, три вращающиеся башни для двух 9-дюймовых (300 ф. калибра) нарезных орудий в каждой. Корпусы этих башен, наружный диаметр которых 24 ф. 11 д., будут обшиты 6-ти дюймовыми плитами брони, на 12- дюймовой тиковой подкладке. Высота части башни, покрытой броней, б ф. 2 д., из которых 5 ф. 2 д. будут выше верхней палубы. Пушечные порты башни, высота нижней кромки которых от палубы будет 8 дюймов, имеют 2 ф. 10 д. ширины и 1 ф.11 д. высоты; при этих разме- рениях предполагают возможность дать орудиям 18° возвышения.
Оси вращения башен сделаны, для уменьшения их веса, чугунными и внутри пустыми. Сзади передней башни будет капитанская рубка овальной формы, с внутренними диаметрами 9 ф. и 5 ф.; эта рубка будет обшита 5-ти дюймовой броней на тиковой подкладке.
Снаружи борт фрегата будет обшит во всю длину тремя полосами брони, толщина которой посредине судна 4 ½ д. а в оконечностях уменьшается до 2 ½ д. Подкладка под броней следующая: сначала положен один ряд горизонтальных поясьев из ост-индского тика; сверх этого будет железная дюймовая обшивка, по которой прикреплены вертикально полосы углового железа, а в промежутках между полосами будет вертикальная тиковая обшивка, так что толщина всей подкладки будет 18 дюймов на 150 футах протяжения, а к оконечностям – около 12 дюймов. Все пазы обоих рядов тиковой подкладки будут тщательно проконопачены.
При полном углублении борта судна, а следовательно, и броня будет возвышаться над водой на 5 ф. 9 д., а под водой броня будет простираться на 5 фут. Вес всей брони в количестве 108 плит будет 26722 пуда.
Подводная носовая часть имеет двойную железную обшивку, чтобы на зыби не пробить корпус лапой качающегося якоря, а также, чтобы укрепить носовую часть для большего сопротивления при ударе шпироном.
Клюзы и стопора якорных канатов помещены на верхней палубе, и канаты будут проходить через особо устроенные в люке роульсы, в батарейную палубу, где предположено устроить паровой брашпиль. Сверх 1400 ведер, помещавшихся в водяных цистернах, будет еще опреснительный аппарат, но чьей системы, т. е. Тона или Гранта – еще не решено.
На фрегате еще осталось много работы по корпусу: снаружи еще только первый ряд (горизонтальный) подкладки под броню на месте; за внутренние плотничные работы и отделку только теперь еще примутся; а так как по контракту фрегат должен быть совершенно изготовлен к плаванию в июле 1868 года, то заводчики испросили позволения оставить фрегат зимовать у завода в Неве, что будет им и удобнее и несравненно выгоднее.
Винт фрегата двухперный, не подъемный, с отвинчивающимися лопастями; диаметр его 16 фут, шаг переменный от 17 до 21 фута. Машина в 400 нарицательных сил, горизонтальной системы прямого действия (в роде машин Гомфейса), строится в том же заводе Макферсона и почти уже готова. В ней применены все усовершенствования, сделанные в механическом искусстве, т.е. расширение пара, что действительная сила машины будет в 6 раз более номинальной, Однако эта машина, вероятно, не даст фрегату более 9 узлов хода, так как по эмпирическому вычислению выходит только слишком 10 узлов.
При машине паровых котлов четыре и пятый маленький для вентиляции, центробежных помп и машин для вращения башен. Угольные ящики могут вмещать до 300 тонн угля, что достаточно на семь суток полного хода. В машинном отделении предположено поставить вагранку, т. е. литейную печь для наполнения снарядов растопленным металлом.
Как вспомогательное средство для длинных переходов фрегат будет носить вооружение трехмачтового барка без русленей; мачты будут простые, деревянные, бушприт выдвижной.
9 сентября, в полдень, по окончании предварительных для спуска на воду работ, был отслужен на фрегате молебен с водосвятием и окроплением св. водой всех частей судна и спускового фундамента. В 3 ч. пополудни, на верфи и на двух стоявших около эллинга пароходах «Ястреб» и «Славянка» собрались в полной парадной форме почти все живущие в Петербурге адмиралы, штабе- и обер-офицеры всех частей Морского ведомства, а также прибывшие из Кронштадта исполняющий должность главного командира, командиры экипажей и судов и многие другие свободные от обязанностей офицеры. Набережная противоположного берега и все поблизости стоявшие купеческие суда и барки были усеяны публикой. Погода как нельзя более благоприятствовала этому торжеству.
Его Высочество Великий Князь Константин Николаевич прибыл в начале четвертого часа на пароходе «Стрельна», на котором находились супруга и семейство покойного адмирала М.П. Лазарева. Память адмирала в этот же день равно достойно почтена и в Севастополе, где в три часа пополудни назначено было открытие и освящение памятника Лазареву, отлитого по модели знаменитого скульптора Пименова. На юте же фрегата была помещена небольшая бронзовая модель памятника, обставленная цветами.
Обойдя фрегат и эллинги вместе со многими адмиралами, с начальством С.-Петербугского порта и чинами своей свиты, Его Высочество возвратился на яхту «Стрельна», стоявшую почти прямо против эллинга, и приказал начинать спуск.
Когда выколотили подпоры, фрегат несколько защемил стапель-блоки, которые вследствие этого пришлось выкалывать, и, кроме того, его задержала одна носовая стрела, отчего только через час со времени отдачи приказания, после напряженного ожидания, фрегат сначала едва заметно, а потом скорее и скорее совершенно благополучно сошел на воду в 4 ч. 20 минут.
Устройство для спуска фрегата и самый спуск были представлены вполне на ответственность заводчиков и на их счет. При этом надобно заметить, что спусковые сани были сравнительно так жидки, копылья поставлены так
редко один от другого и сала на фундамент и полозья было так мало, что глазу, привыкшему видеть спуск судов с казенных верфей, страшно казалось, что фрегат не сойдет или сядет, как только выколотят стапель-блоки. Однако расчет, основанный на точных вычислениях, оправдал их экономию и сберег им, как надобно полагать, тысяч десять если не больше. Спуск же фрегата «Князь Пожарский» обошелся казне около 30000 рублей.
Фрегат по спуску на воду углубился с полозьями, форштевнем – 4 ф. 11 д., ахтерштевнем – 9 ф. 2 д. За контрактные и сверхконтрактные работы по корпусу и отделке заводчики получат 983842 рубля, а за механизм с котлами 230000 рублей.
Еще на стапелях в Петербурге остались до весны: Императорская яхта «Держава» и броненосцы: «Адмирал Грейг», «Адмирал Чичагов», «Адмирал Спиридов» и «Минин».



Из отчета Кораблестроительного отделения Морского Технического комитета за 1867 г.


Рассмотрен и одобрен Кораблестроительным Отделением в общих очерках, представленный главным инженер-механиком флота, чертеж общего расположения механизма, котлов, угольных ящиков, башенных механизмов, вентиляторных машин, центробежной помпы и паровой пожарной помпы на фрегатах "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов". Отделение нашло, что при этом расположении механических устройств будет вмещаться угля в судне на 5 дней полного действия.
Но прежде окончательного заключения об этом чертеже, отделение сочло нужным, чтобы он был препровожден на мнение начальнику эскадры броненосных судов, по общей связи этого чертежа с внутренним расположением на этих фрегатах.
Главный инженер-механик представил, что на фрегатах "Адмирал Спиридов", "Адмирал Чичагов", "Адмирал Грейг" и "Адмирал Лазарев" положено иметь, на каждом, по одной пожарной помпе, способной выбрасывать по 50 ведер воды в минуту.
По своей величине, помпа эта, вероятно, предполагалась паровой; но, как паровые пожарные помпы, при многих преимуществах над ручными, имеют тот важный недостаток, что не могут быть приведены в действие прежде поднятия паров, на что, при обыкновенных котлах, требуется много времени, то главный инженер- механик просил Кораблестроительное Отделение рассмотреть, не представится ли возможность при том большом числе бранспойтов Даунтона, которое положено иметь на каждом из поименных судов, не делать вовсе особой паровой пожарной помпы.
Если же Отделение найдет бранспойты Даунтона недостаточными и признает необходимым во всяком случае иметь сверх их особую паровую пожарную помпу, то он полагает за лучшее снабдить ее котлом, к которому была бы приспособлена скипидарная топка Шпаковского, потому что с этим котлом помпа будет способна действовать через 4 или 5 минут от начала разводки паров. Что же касается до количество скипидара, которое должно быть помещено в судне, то весь запас его на 12 часов действия котла не будет превышать 15 куб. футов.
Кораблестроительное Отделение нашло, что на каждое из броненосных строящихся в это время судов полезно сделать по одной паровой пожарной помпе, способной доставлять 50 ведер воды на высоту 125 фут. в 1 минуту с тем, чтобы эта же помпа могла служить в то же время и трюмной, в добавок к паровым пожарным помпам. Она, как для пожара, так и для вы качивания воды из трюма, предназначается действовать только тогда, когда судно находится под парами.
Затем главный инженер, по совещанию со строителями судов и с инженерами, наблюдавшими за постройками, доставил в Отделение два чертежа, показывающие расположение паровых пожарных помп, паровых вентиляторов, центробежных помп и вращательных машин для башен фрегатов "Адмирал Лазарев" и "Адмирал Грейг", составленные совместно со строителями судов. По мнению Кораблестроительно- го Отделения, размещение всех помп, вентиляторов и башенных механизмов должно быть одинаково на обоих фрегатах, которые строятся по одному чертежу.
Отделение одобрило чертеж, составленный главным инженер-механиком для фрегата "Адмирал Грейг", тем более, что на нем внутренние устройства изображены так, как избрано сделать по совещанию с начальником броненосной эскадры.



Из отчета Кораблестроительного отделения Морского Технического комитета за 1868 г.


Трехбашенный фрегат "Адмирал Грейг"

По воле Высшего начальства, назначено снабдить броненосные фрегаты паровыми брашпилями, заказав за образец, по указанию начальника броненосной эскадры, один такой брашпиль английскому заводу Гарфильда. Этот образцовый брашпиль положено поставить на фрегат "Адмирал Грейг".
Получив затем из Англии чертежи самого брашпиля, какой, по мнению Гарфильда, удобнее, при уведомлении, что железный брашпиль с машиной и с доставкой в Санкт-Петербург стоит 1320 ф. ст., а чугунный с машиной же и доставкой, 1000 ф. стерл., Кораблестроительное Отделение признало за лучшее заказать брашпиль железный, – приняв для размеров паровых цилиндров не 30, а 25 фунт, давления на квад. дюйм.
Господин Управляющий Морским министерством изъявил на это свое согласие, и приказано дать делу дальнейший ход.
1) рассмотрены, при участии начальника эскадры броненосных судов, и одобрены составленные строителем фрегата по утвержденным уже главным чертежам внутреннего расположения и по указаниям Отделения чертежи расположения разных подробностей внутренних устройств и размещений на этом фрегате. По этим же чертежам Отделение положило делать и внутренние устройства на фрегате "Адмирал Лазарев", так как он совершенно одинаков с фрегатом "Адмирал Грейг".
2) Рассмотрены также и одобрены чертежи мостика и капитанской рубки для этих фрегатов, причем положено концы броневых плит на рубке крепить болтами Пализера.
3) По встреченному заводом наследников Берда затруднению в устройстве цельных (несоставных) железных кругов для укрепления тяг, идущих от роульсов, на коих должна кататься башня при поворачивании, Кораблестроительное Отделение решило допустить сделать хомуты к роульсовым тягам для башен составные.

Трехбашенный фрегат "Адмирал Лазарев"

1) Рассмотрен и утвержден для фрегата "Адмирал Лазарев" чертеж устройства румпеля, настоящего и запасного с подвижной муфтой.
2) Рассмотрен и утвержден чертеж разборной церкви для фрегата.
3) Рассмотрен чертеж хлебопекарной печи для фрегата "Адмирал Лазарев", и признано необходимым сделать те изменения и приспособления, какие по результатам испытания этого рода печи на корвете "Богатырь" (*) оказались потребными.
4) Рассматривалось поступившее в Отделение из Конторы Санкт-Петербургского порта требование заводчика Макферсона о добавочной плате за произведенные им на фрегате сверхконтрактные работы.
Работы, за которые Макферсон требовал сверхконтрактную плату, заключались в следующем: а) в возвышении уступа под броню; в продолжении переборок и прибавке бимсов; б) в устройстве двойной подводной обшивки в носовой части и в) в устройстве промежуточной брони и ребер из углового железа.
На все эти работы по смете, представленной Макферсоном, – исчислено 89018 руб. 90 коп., а по смете, составленной инженером, наблюдающим за строением фрегата "Адмирал Лазарев", исчислено 78511 рублей.
Кораблестроительное Отделение, рассмотрев эту последнюю смету, согласилось с изложенным на ней заключением Инспектора работ.



Из отчета Артиллерийского отделения Морского Технического комитета за 1875 г.


Рассмотрев артиллерийские отчеты с судов броненосной эскадры за кампанию 1874 года, Артиллерийское Отделение положило представить о нижеследующем:
В минувшую кампанию на броненосной эскадре сделано почти полное число выстрелов, определенное штатным положением на орудие, но несмотря на это, результаты практической стрельбы нельзя признать удовлетворительными. По мнению Артиллерийского отделения, причину этого следует искать в порядке производства практической стрельбы. Из отчета видно, что большая часть судов собственно практической стрельбой занималась только три дня, и не одно из судов не употребило для этого более 4-х дней.
Результатом этого выходит весьма значительное число выстрелов на орудие в один день, причем едва ли возможно ожидать, чтобы подобная стрельба принесла существенную пользу делу обучения.
Основательность такого заключения может быть подтверждена цифрами, взятыми из отчета. Так, например, фрегат "Петропавловск" 29 июля сделал 131 выстрел; из них попало в щит всего (т.е. башню и в белое поле щита) 22%; б сентября сделано 86 выстрелов, попало в щит всего 42%; 10 сентября сделано 60 выстрелов, и все попали в щит, т. е. 100%. 1-я стрельба производилась с расстояния от 6 до 8 ½ кабельтов при ходе судна от 6 до 8 ½ узлов, 2-я, с расстояния в 6 кабельтов и скорость хода в 1 до 11 узлов, а 3-я при скорости в 6 узлов, причем в последнем случае стрельба производилась в движимый по тому же курсу щит.
Фрегат "Адмирал Грейг" 6 сентября сделал 116 выстрелов, из них в щит попало 12%; 18 июля 93 выстрела, попало 13%; 27 июля 58 выстрелов, попало 17%; 1 июля 32 выстрела, попало 23,5%. Во всех случаях стрельба производилась при скорости хода в 4 ½ узла, с расстояния от 6 до 8 кабельтов и только 1 июля с расстояния от 5 до 7-ми кабельтов. Таким образом выходит, чем больше произведено в день выстрелов, тем меньше % попадавших в щит снарядов. Стрельбу с мониторов можно признать удовлетворительной, но при этом нужно заметить, что расстояния, с которых производилась стрельба, этими судами, большей частью не превосходили 7 кабельтовое, и только монитор "Единорог", однажды стрелял с расстояния до 9 кабельтовое. Вообще рассматривая порядок и условия практической стрельбы судов, нельзя вновь не обратить внимание на то, что стрельба эта производится без определенной системы, а потому и трудно ожидать, чтобы цель практической стрельбы была вполне достигнута, при таком порядке ее производства.
Ввиду вышеизложенного, Артиллерийское Отделение признало необходимым, чтобы при практической стрельбе с судов принимались к руководству: 1) указания, данные по этому предмету генерал-адъютантом вице-адмиралом Посьетом, изложенные в его записке; записка эта, по приказанию Управляющего Морским министерством, разослана Канцелярией министерства по назначению в руководство; и 2) соображения Артиллерийского отделения Морского Технического Комитета, сообщенные Начальнику эскадры броненосных судов.
Руководствуясь этими указаниями и проверяя целесообразность их на деле, можно ожидать, что наконец выработаются вполне определенные данные, для составления инструкции практической стрельбы с судов.
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Трехбашенный броненосный фрегат "Адмирал Грейг"
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Двухбашенный броненосный фрегат "Адмирал Чичагов". С рисунка В. Игнациуса из альбома «Русский флот». Издание великого князя Александра Михайловича. С.-Петербург. 1892 г.



ДВУХБАШЕННЫЕ БРОНЕНОСНЫЕ ФРЕГАТЫ "АДМИРАЛ СПИРИДОВ" И "АДМИРАЛ ЧИЧАГОВ"


При одинаковой длине и ширине с "Адмиралом Лазаревым" и "Адмиралом Грейгом" (75,6; 13,1 м) двухбашенные броненосные фрегаты отличались лишь более заостренными обводами, увеличенной до 4,9 м осадкой и уменьшенным до 3196 т водоизмещением. Заказ на их постройку получил завод П.Ф. Семянникова и В.А. Полетики. Контрактная стоимость каждого корабля составляла 796 тыс. руб. Окончательно подготовить их к сдаче требовалось в июле 1 868 г.
Вертикальный киль имел по спецификации толщину 14,3, высоту 914 мм; горизонтальный киль выполнялся из двух листов – верхнего толщиной 15,9 и нижнего 22,2 мм; листы первого пояса днища имели толщину 17,5 мм. Узел киля с обеих сторон крепился угольниками 102x102x15,9 мм на заклепках. Каждый пятый из флоров, расставленных через 1,22 м, выполнялся водонепроницаемым; предусматривалось шесть главных водонепроницаемых переборок; против железной брони шпангоуты ставились через 0,61 м.
Не менее чем на половине длины корпуса в средней части устанавливались скуловые кили по типу батареи "Не тронь меня". Деревянная подкладка под броню выполнялась из двух слоев ост-индского тика суммарной толщиной 457 мм. Поверх подкладки также на сквозных болтах навешивались 114-мм броневые плиты, установленные заподлицо с обводом корпуса. Плиты пояса брони по ватерлинии и верхнего в средней части выполнялись толщиной 114, а с 15 м от оконечностей – 89 мм. Нижний (третий) пояс брони в средней части корпуса имел толщину в 102, а в оконечностях 76-89 мм. Нижнюю палубу набирали из сосновых брусьев толщиной 102 мм, такой же настил шел поверх 25,4-мм железной верхней палубы.
Отсеки крюйт-камер и бомбовых погребов выполнялись полностью из железных листьев, обшивались изнутри деревом, снабжались клапанами и приводами для затопления и осушения. Потолки крюйт-камер имели снаружи защитный слой из водонепроницаемых спаянных свинцовых листов толщиной 3,1 мм. Для погрузки угля предусматривались чугунные люки с крышками и железными трубами.
В соответствии с контрактом от 23 мая 1866 г. Невский завод изготавливал для обоих кораблей котлы (давление пара 1,76 атм) и главные паровые машины – горизонтальные прямого действия с двумя цилиндрами (диаметр 1730, ход поршня 910 мм, частота вращения 70 об/мин). Для питания четырех главных и одного вспомогательного котлов предусматривалась "снабжающая помпа" с приводом от специальной автономной паровой машины. Гребной винт выполнялся со съемными лопастями. Суммарная масса энергетической установки (без приводов вращения башен) ограничивалась 370 т.
Уже в ходе постройки, начавшейся в сентябре 1865 г., эти трехбашенные корабли так же, как и два предыдущих, претерпели разнообразные конструктивные изменения и усовершенствования. В числе многих новшеств – двойная наружная обшивка корпуса в носовой части, двухслойная броневая (верхняя) палуба, балансирные рули, повышенные комингсы люков, потолочное (вместо трюмного) размещение вентиляционных магистралей и установка в них клинкетов для предотвращения (по опыту аварии "Смерча") распространения воды по трубам вентиляции. В целях обеспечения непотопляемости двойное дно продолжили до самых оконечностей корпуса, для усиления прочности увеличили число бимсов, толщину бортовой брони решили увеличить со 114 до 152 мм. Применили распространенную тогда "слоеную конструкцию" из железных плит, листов, угольников и тиковых брусьев.
При меньшей, чем 152-мм суммарной толщине железа, такая конструкция считалась равнопрочной сплошной 152-мм плите. Чтобы компенсировать вызванную усилением брони 240-тонную перегрузку, пришлось увеличить осадку на 0,3 м и соответственно увеличить высоту корпуса. Менялся и теоретический чертеж – обводы заострялись, а седловатость палубы устранялась.
В июле 1866 г. встал вопрос о новом усилении бронирования. Испытания на Волковом поле показали, что 114-мм броня, считавшаяся надежной против ядер в начальный период броненосного судостроения, с появлением нарезных 203-мм орудий пробивается навылет со значительных расстояний. Для увеличения толщины брони специально назначенная комиссия под председательством адмирала И.И. фон Шанца признала необходимым снять с трехбашенных кораблей по одной башне с двумя орудиями. Приглашенный для обсуждения вопроса генерал Э.И. Тотлебен подтвердил, что решение об уменьшении числа орудий на всех четырех фрегатах с 24 до 16 не нанесет заметного ущерба достаточно мощной системе морской обороны Кронштадта.
Снятая вместе с орудиями, механизмами и боеприпасами башня облегчила корабль на 126 т, из которых 49 предназначались для увеличения брони двух оставшихся башен, а остальные – на бортовую. В связи со смещением башен к середине корпуса сдвигалось на 2,4 м к носу и машинное отделение, удлинялся гребной вал, менялись расположение и конструкция двух поперечных переборок.
Работы грозили затянуться в связи с несвоевременной поставкой более толстых броневых плит, которые толще 114 мм на Ижорском заводе еще не прокатывались. Однако адмирал И.И. фон Шанц подчеркивал, что "при современном состоянии дела броненосного судостроения и морской артиллерии" усиление брони необходимо, невзирая на возможное удорожание и увеличение сроков готовности кораблей.
В конце концов, перемены коснулись лишь двух кораблей Невского завода. Изменили чертежи башен и боевой рубки, усовершенствовали крепления броневых плит, применив под болты восьмигранные шайбы с каучуковой прокладкой производства товарищества Российско-американской резиновой мануфактуры (ныне объединение "Красный треугольник").
Целый ряд новых выгородок и переборок сооружался в районе дымовой трубы, вентиляторов, крюйт-камер, бомбовых погребов, цепных ящиков; удлиненный румпель снабдили подвижной муфтой, убрали вагранку, переделали фундаменты под центробежные насосы, упразднили откидной фальшборт, оборудовали навесную палубу (штормовой мостик) и т. д. В итоге сверхконтрактные работы только за 1865-1869 гг. оценивались суммой свыше 270 тыс. руб. Дополнительным заказом стал бронзовый бюст П.В. Чичагова, выполненный за 600 руб. скульптором Эрмитажа Кузнецовым "Адмирал Спиридов" сошел на воду 16 августа, "Адмирал Чичагов" 1 октября 1868 г. Для перехода в Кронштадт после освобождения от спусковых полозьев фрегаты удифферентовали до осадки на ровный киль 2,92 м.
В Кронштадте достройку кораблей продолжили: обшивка броней завершилась в июле 1869 г. Работы по сборке башен остановились – задерживалась поставка броневых плит, двутаврового железа для стоек и крыш. По приказанию управляющего Морским министерством адмирала Н.К. Краббе пришлось в июле 1870 г. ставить плиты, контрольные образцы которых не прошедшие испытания стрельбой. В следующем году на кораблях установили паровые брашпили производства Кронштадтского пароходного завода.
В процессе службы, при известном столкновении с "Адмиралом Лазаревым" в 1871 г., на "Адмирале Спиридове" лопнули от удара два болта в носовом отсеке, но вода в отсек почти не просачивалась. "Случай этот может быть назван полезным сроком, ибо он показал, что двойное дно, служа отличным предохранительным средством против затопления судна, вместе с тем его большой опасности быть опрокинутым, способствуя крену", – так квалифицировали специалисты происшедшее.
Действительно, необходимость выравнивания крена путем затопления отсеков противоположного борта явилась одним из важных выводов комиссии адмирала С.С. Лесовского. Рекомендовалось также установить магистральную трубу, необходимую для сосредоточения всех водоотливных средств на откачивание воды из любого отсека. Особое внимание отводилось разработанным лейтенантом С.О. Макаровым предложениям по улучшению непотопляемости кораблей, усиливался надзор за обеспечением плотности заклепочных швов, важной оказалась рекомендация о необходимости проверки водонепроницаемости отсеков путем налива воды во время постройки кораблей.
Для ослабления силы таранного удара при возможных столкновениях адмирал Г.И. Бутаков предложил снабдить таран обыкновенным шарниром с доской, что позволяло рассредоточить удар на большой площади борта. Натурная модель такого приспособления и явилась, по-видимому, образцом для предложенной позднее С.О. Макаровым защитной конструкции "намордника" таранов для кораблей в мирное время.
Работы по улучшению непотопляемости фрегатов, совершенствованию водоотливных средств и системы вентиляции выполнялись под руководством адмирала А.А. Попова при непосредственном участии и по чертежам вызванного с эскадры Тихого океана С.О. Макарова. Всесторонне испытывались управляемость и мореходные качества кораблей, в том числе и в штормовых условиях, а при качке в походах от Кронштадта до Ревеля выполнялись боевые стрельбы.
Тем не менее, перегрузка давала себя знать. Так, при испытаниях в 1871 г. "Адмирала Чичагова" проектной осадки носом 4,63 и кормой 5,44 м удалось добиться лишь после того, как были сняты два кормовых орудия, половина запаса угля (130 т) и практически весь боезапас. Перегруженными вышли корабли и на мерную линию летом 1873 г. Вместо проектных 3196 т водоизмещение "Адмирала Спиридова" возросло до 3587, а "Адмирала Чичагова" – до 3505 т. Мощность механизмов на обоих кораблях составила около 2000 л.с., а средняя скорость во время четырех пробегов достигла соответственно 10,2 и 10,47 уз (трехлопастные винты системы Грифитса имели диаметр 4,5 и шаг 5,3 м). Расход угля составил 2 т/ч, что при запасе около 280 т обеспечивало дальность плавания полной скоростью до 1400 миль.
Для ликвидации перегрузки планировалось осенью 1873 г. уменьшить осадку кораблей, распилив их корпуса и введя в каждый центральную вставку. Проект остался неосуществленным, и тогда А.А. Попов предложил в целях разгрузки снять с фрегатов боевые рубки, а две 229-мм пушки в каждой башне заменить на одну 280-мм более мощную и более легкую.
"Уменьшить число орудий, но зато увеличить их калибр и цельность выстрелов есть отличительное направление морской техники в настоящее время", – напоминал адмирал. Такая замена снижала перегрузку, причем вес бортового залпа не уменьшался, а точность стрельбы из одного орудия, при которой исключалось влияние погрешности при наведении двух орудий, повышалась. Предложение А. А. Попова удалось осуществить сначала на "Адмирале Спиридове" (к навигации 1874 г.), а затем и на "Адмирале Чичагове" (к осени следующего года).
Эти самые мощные после "Петра Великого" корабли русского флота совершенствовались и в последующие годы. Заменялись расслоившиеся броневые плиты, улучшалась водонепроницаемость палуб и переборок, повышались под руководством С.О. Макарова надежность и эффективность водоотливных средств.
Угроза появления на Балтике английского флота заставила в 1877 г. подвергнуть водонепроницаемые переборки фрегатов новым испытаниям, довооружить их 229-мм мортирами, а для защиты от миноносцев установить на крышах башен по две 87-мм пушки.
В 1877 г. фрегаты входили в состав отряда башенных кораблей, затем Практической эскадры Балтийского флота и его учебных отрядов. В 1883 г. на "Адмирале Спиридове" успешно прошла испытания разработанная С.О. Макаровым система быстрого разведения пара в котлах (вода в них предварительно подогревалась паром вспомогательного котла). Уже через 7,5 минуты фрегат мог дать ход, а еще через 4 развивал полную 10-узловую скорость.
По заданию флаг-капитана Практической эскадры С.О. Макарова "Адмирал Чичагов" в 1885 г. участвовал в обследовании подходов к побережью Рижского залива – шла подготовка к обороне от вражеского десанта. Кстати, в то время на первом из фрегатов еще сохранялось значительное парусное вооружение (715 м² ), которое позволяло в галфинд и бакштаг развивать скорость до 1,5-2 узлов. Гораздо меньшая парусность "Адмирала Чичагова" (265 м² ) использовалась моряками лишь для ослабления качки на волнении и облегчения рулевого управления, так как за штурвалом находилось, как правило, одновременно до 8 матросов.
В связи с возросшей угрозой скорострельной артиллерии решили по предложению командующего Практической эскадры вице-адмирала К.П. Пилкина установить на мостиках кораблей новые стальные боевые рубки, применить паровые рулевые машины, прикрыв идущие в рубку приводы трубой с толщиной стенки 25,4 мм. Опытную рубку управляющий Морским министерством адмирал И.А. Шестаков приказал в 1887 г. установить на "Адмирале Спиридове".
В период кампаний 1896-1898 гг. "Адмирал Чичагов" находился в составе Практической эскадры под командованием контр-адмирала С.О. Макарова, высоко ценившего все четыре "прекрасных", по его словам, башенных фрегата. Планы их перевооружения более дальнобойной артиллерией, а также замены энергетической установки (это, по мнению Степана Осиповича, увеличило бы скорость до 13 уз) не осуществились; заменили лишь котлы.
В 1890-1900 гг. в вооружение кораблей добавили скорострельные пушки. На "Спиридове" их было четыре 37-мм, одна 47- и одна 64-мм. Благодаря установленной динамо-машине он был вооружен и прожектором. Увеличившееся число рубок изменило и внешний вид фрегатов, которые по классификации 1892 г. числились броненосцами береговой обороны, а с 1900 г. использовались в качестве "учебно-машинных судов" Кронштадтской машинной школы.
Во время русско-японской войны "Адмирал Чичагов" вместе с "Адмиралом Лазаревым" использовался для усиления береговой обороны Либавы. Разоружили фрегаты и вывели из строя в 1911 г. Притопленный на отмели у Ревеля "Адмирал Чичагов" использовался в качестве мишени для артиллерийских стрельб, а "Адмирал Спиридов" как угольный склад.
Постройка и служба фрегатов – важный этап в развитии отечественного судостроения и флота, первый опыт проектирования и постройки крупной серии
больших броненосных кораблей на отечественных верфях, из отечественных материалов. Все это позволило отработать проектную практику, технологию и организацию броненосного судостроения, способствовало широкому развитию и практическому внедрению выдающимся новатором того времени С. О. Макаровым приемов и средств непотопляемости кораблей. Они служили не только надежной защитой берегов Балтики, но и многие годы – кузницей кадров российского флота.



Из журнала "Морской сборник" № 11 за 1866 г.


Для наблюдения за постройкой батарей: "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" назначен корабельный инженер полковник Гезехус, а батареи "Адмирал Лазарев" – капитан Коршиков.
Четвертая из этих батарей, а именно батарея "Адмирал Грейг", по одному чертежу с батареей "Адмирал Лазарев", строится казенными средствами в каменном эллинге Нового адмиралтейства. Приготовительные работы по постройке батареи открыты 20 апреля, а к самой постройке приступлено в августе, и в 1865 г. работы доведены несколько более 1/8 части полной готовности судна.
По смете, составленной на постройку корпуса этой батареи, по первоначальному проекту, исчислено рабочей силы и материалов, кроме брони, на 838 327 р.; но после того последовали изменения в самом проекте, и на сопряженные с этими изменениями работы предложено составить дополнительные исчисления. Железо для батареи, в количестве 87000 пудов, поставлено частями, с железоделательных заводов: Санкт-петербургского (арендуемого администрации по делам И. Дей и К°), Райволовского и купцом Никифоровым.
Для определения цифры процентного вознаграждения корабельным инженером, участвующим в постройке батареи "Адмирал Грейг" и в наблюдении за производством работ по остальным трем батареям, признано правильным принять среднюю стоимость этих судов, выведенную из двух низших цен за три батареи, а именно: из цены, назначенной за батарею "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов", исключив из оной стоимость башенных механизмов, что составит 779600 р., и сметной цифры на постройку батареи "Адмирал Грейг", т. е. 838600 р., 85 ¾ к. Средняя цифра этих двух сумм будет 808993 р. 92 ¾ к.
Утвердив это предложение, Адмиралтейств- совет, по журналу 20 октября ст. 24149, положил: "На основании Высочайше утвержденного 22 марта 1865 г. положения о вознаграждении корабельных инженеров за постройку судов, назначать в вознаграждение корабельных инженеров: а) участвующих в постройке батареи "Адмирал Грейг" 1 ½ % с суммы 809000 р., т.е. 12135 р.; наблюдавших за постройкой батареи "Адмирал Лазарев" ¾ % с той же суммы, а именно 6067 р. 50 к. и б) наблюдавших за постройкой батарей "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" ту же сумму, что и на батарее "Адмирал Лазарев" и еще половину сей последней суммы, т.е. всего 9101 р. 25 к.
2) Изготовление двух судовых 400-сильных и шести башенных механизмов для броненосных батарей "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов", строившихся на заводе Семянников и Полетики, предоставить этому же заводу, так как, объединив более выгодные для казны, в сравнении с другими подрядчиками, цены на постройку корпусов трех судов, заводчики просили заказать им и механизмы для отданных им судов, на что тогда же объявлено было им предварительное согласие.
3) Изготовление двух судовых 400-сильных и шести башенных механизмов для броненосных батарей "Адмирал Лазарев" и "Адмирал Грейг" предоставить заводу Карра и Макферсона, производящему постройку батареи "Адмирал Лазарев". Вследствие сего было предложено заводам доставить их к 1 сентября 1865 г. проекты и спецификации механизмов новейших систем, со всеми современными усовершенствованиями и приспособлениями, с объявлением цен и прочих условий заказа.
Доставленные заводчиками проекты были препровождены на совокупное рассмотрение Кораблестроительного технического комитета и главного инженер-механика Балтийского флота. Из этих проектов проект заводчиков Семянникова и Полетики увиден неудовлетворительным, а потому составление другого проекта машин, для батарей "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов", возложено г. Управляющим министерством на главного инженер-механика Балтийского флота; окончательное же решение по прочим проектам последовало уже в 1866 году.
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Двухбашенный броненосный фрегат типа "Адмирал Чичагов" (схема парусного вооружения)



Закладка 2-х башенных броненосных фрегатов "Адмирал Спиридов", "Адмирал Чичагов"


(Из журнала "Морской сборник" Мя 12 за 1866 г.)

8 ноября произведена была на заводе гг. Семянникова и Полетики закладка трех двухбашенных броненосных фрегатов "Адмирал Спиридов", "Адмирал Чичагов" и "Минин".
Так как в "Морском Сборнике" не раз уже был описан церемониал закладки судов, то, опуская его, предлагаем здесь читателям описание заложенных судов.
Первоначально фрегаты "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" проектированы были трехбашенными батареями, с боковой броней от 3 до 4 дюймов толщиной, а фрегат "Минин" бортовым корветом. Но впоследствии признано было за лучшее – на первых двух судах уменьшить число башен до двух, а в замен третьей утолстить боковую броню до б дюймов, а последнее судно обратить в такой же двухбашенный корвет. Затем суда были переименованы во фрегаты. Фрегаты "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов" строятся по одному чертежу. Главные размерения их следующие: Наибольшая длина 262 фут. Длина от задней грани рудерпоста до передней грани форштевня при грузовой ватерлинии 248 фут, наибольшая ширина 43 фут, глубина интрюма 21 фут 11 дюйм, среднее углубление 16 фут 6 дюймов. Строевых тонн 2175 34/91 . Водоизмещение 3207 тонн. Фрегаты будут вооружены четырьмя трехсотфунтовыми орудиями по два на каждой башне.
К постройке приступили в августе 1865 г., и по настоящее время работы по обоим фрегатам доведены до следующей степени: поставлен весь набор и форштевень (откованный на заводе контрагентов.), положено на место почти семь поясов наружной обшивки, внутри поставлены четыре поперечные переборки и две продольные; положены на место бимсы и полубимсы верхней и нижней палуб и приступлено к решечению палуб, т.е. к образованию сходных и светлых люков, устройств для башен и т. п. Странпосты отковываются на заводе. Для производства этих работ употреблено железа до 6500 пудов.
Борта фрегатов будут обшиты броней толщиной от 3 ½ Д° 6 ½ дюймов. Броня будет положена на подкладку в два ряда, из ост-индского тика толщиной в 18 дюймов на расстоянии 150 футов по середине длины судна; а далее, к оконечностям в нос и корму, толщина подкладки уменьшится до 12 дюймов. Первый ряд подкладки будет состоять из горизонтальных брусьев, а второй из вертикальных.
Брони на оба фрегата потребно 224 плиты, весом до 74000 пудов. Часть брони, а именно 100 плит, будут изготовлены на адмиралтейских Ижорских заводах; а остальные 124 плиты на Камском заводе.
Закладные дощечки на обоих судах положены в гнезда, вырубленные при верхней кромке вертикального киля с правой стороны судна, и покрыты задней оконечностью последнего листа первого пояса подводной наружной обшивки притыкающегося другим концом в шпунт форштевня.
Механизмы обоих фрегатов, в 400 нарицательных сил каждый, изготовляются на том же заводе.
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Двухбашенный броненосный фрегат типа "Адмирал Чичагов" (Теоретический чертеж)
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Из отчета Кораблестроительного отделения Морского Технического комитета за 1868 г.


Двухбашенные фрегаты "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов"

1) Рассмотрены и одобрены пять практических чертежей этих фрегатов, составленных по тем замечаниям Отделения и начальника эскадры броненосных судов, которые были сделаны наблюдающему за строением, при рассмотрении, в разное время, составленных им отдельно по разным частям судна, чертежей внутренних устройств.
2) Так как господин Управляющий Морским министерством приказал сделать на этих обоих фрегатах легкие палубы (мостики) сверх башен, как указано будет по рассмотрении в Кораблестроительном Отделении и утверждении установленном порядком соображений об устройстве таких мостиков и на других башенных судах, то, получив составленный на изъясненном основании чертеж легкой навесной палубы для фрегатов "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов", Кораблестроительное Отделение представляло этот чертеж вместе с чертежом для фрегатов "Адмирал Грейг" и "Адмирал Лазарев" на разрешение господина Управляющего Морским министерством.
Оба чертежа одобрены Его Императорским Высочеством Генерал-Адмиралом и утверждены г. Управляющим Морским министерством.
3) Рассмотрен и одобрен чертеж капитанской рубки фрегатов "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов".



Спуск башенных фрегатов "Адмирал Чичагов" и "Адмирал Грейг"


(Из журнала "Морской сборник" № 11 за 1868 г.)

1-го октября, в присутствии Государя Императора, на заводе гг. Семянникова и Полетики происходил спуск двухбашенного фрегата "Адмирал Чичагов", построенного по одному чертежу со спущенным на воду 16 августа фрегатом "Адмирал Спиридов".
Броненосный винтовой фрегат "Адмирал Чичагов" снабжен двумя башнями с 4-мя орудиями 15-дюймового калибра. Он имеет 254 фута 3 дюйма длины от подзора кормы до форштевня, 43 фута ширины, 23 фута глубины интрюма и водоизмещение в 3450 тонн. Фрегат этот будет иметь машину в 400 нарицательных сил низкого давления.
Броня на корпусе фрегата расположена в три ряда; толщина плит: нижнего ряда 5 ½ д. среднего 6 ½ д., верхнего против башен 6 д., а в прочих местах 5 ½ д. со сбавкой к носу и корме до 3 ½ д. Две башни, предназначаемые каждая для 2-х 15-дюймовых орудий, будут блиндированы плитами в б д. толщины.
Постройка корпуса фрегата, из русского железа, с употреблением тика на подкладку под броню, производилась в Санкт-Петербурге на заводе гг. Семянникова и Полетики из материалов заводчиков и их мастеровыми, с отпуском от казны брони, которая в количестве 112 плит, весом 35 000 пудов, изготовлялась на заводах: Адмиралтейском Ижорском и Камском железоделательном горного производства.
До спуска фрегата на воду употреблено в постройку корпуса 76500 пуд. железа и приделано на место 40 плит брони, весом 13500 пудов.
Общая подрядная цена за постройку по контракту 17 мая 1865 года составляет 796200 рублей. Кроме того, за сверхконтрактные работы 44 369 руб., а всего 840 569 рублей. В счет этой суммы уплачено заводчикам 634 395 рублей.
Наблюдавший за постройкой фрегата корабельный инженер полковник Гезехус 1.
Механизм для фрегата в 400 сил изготовляется на том же заводе.
Спуск на воду трехбашенного броненосного фрегата "Адмирал Грейг" происходил 18 октября, также в присутствии Государя Императора. Прибыв в Новое адмиралтейство, Государь Император с Их Императорскими Высочествами и свитой подробно осмотрел фрегат. На фрегате стоял бюст покойного адмирала Алексея Самойловича Грейга, украшенный цветами. Затем Его Величество и Их Высочества направились к палатке, устроенной подле эллинга, и вслед затем раздались обычные командные слова, и через несколько минут новый броненосец плавно и величественно сошел на воду.
Водоизмещение фрегата "Адмирал Грейг" 3461 тонн, длина его по грузовой ватерлинии от позора кормы до передней кромки форштевня 253 фута 9 дюймов, длина между перпендикулярами 248 фут, наибольшая ширина 43 фута, глубина интрюма 23 фута 3 дюйма, среднее углубление в полном грузу 16 фут 9 дюймов.
Броня на корпусе фрегата положена в три ряда. Толщина плит в средине: нижнего ряда 4 дюйма, верхнего и среднего 41 /2 дюйма, со сбавкой всех трех рядов к носу и к корме до 3- х дюймов. Новый фрегат будет иметь три башни, предназначенные каждая из двух 15-дюймовых орудий. Кроме того, на нем будет устроена капитанская рубка, блиндированная так же, как и башни, 6-дюймовыми плитами.
Постройка корпуса фрегата из русского железа, с употреблением тика на подкладку под броню, производилась в Санкт-Петербурге в Новом адмиралтействе казенными средствами.
Броня в количестве 103 бортовых плит, весом 25 521 пудов и 60 башенных, весом 9746 пудов и 8 для капитанской рубки, весом в 2263 пуда, изготовлялась на адмиралтейском Ижорском заводе. Из этого числа при спуске фрегата приделано было на место бортовых плит 29, весом 8313 пудов.
До спуска фрегата на воду в постройку употреблено: железа 106569 пудов, на сумму 378470 рублей; лесов разных, в том числе и тику, на сумму 85233 руб.; чугуна, меди и железа в вещах на сумму 49013 руб.; сверх того, заказаны г. Берду принадлежности к башням на 26026 руб., из которых уплачено 13013 руб., и Обуховскому заводу стальных роульсов на 10000 руб., в счет которых заплачено 6677 руб., итого 19690 рублей, так что общая стоимость фрегата до спуска на воду простиралась до 844 347 рублей.
Паровые механизмы фрегата в 400 нарицательных сил изготовляются на Балтийском заводе гг. Карра и Макферсона, за 230000 рублей по контракту. Машина горизонтальной системы прямого действия. Винт с подвижными лопастями. Котлы будут снабжены пароперегревателями.
Трехбашенный броненосный фрегат "Адмирал Грейг" был начат постройкой в августе 1865 года. Со спуском этого фрегата из вновь строившихся броненосных судов на эллинге остался только один двухбашенный броненосный фрегат "Минин", строившийся в Санкт-Петербурге на Невском кораблестроительном и механическом заводе гг. Семянникова и Полетики. Фрегат "Минин" будет более всех остальных башенных фрегатов; водоизмещение его будет доходить до 6000 тонн, и он будет снабжен машиной в 800 нарицательных сил. Время спуска этого фрегата еще не определено.
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Адмирал П. В. Чичагов
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Адмирал Г.А. Спиридов



Из отчета Артиллерийского отделения Морского Технического комитета за 1869 г.


1) Для крепления башенных плит на фрегате "Адмирал Грейг" требовалось заготовить 450 болтов, которые, по мнению строителя, должны быть такого качества, чтобы при холодном состоянии могли быть сгибаемы под молотом вдвое; разрывная же крепость железа должна выдерживать не менее 23,2 тонн на кв. дюйм.
Под эти условия ближе всего подходят болты, выделываемые по способу академика Львова, которые могли бы быть изготовлены, по отзыву кузнечного мастера, в кузнице Нового Адмиралтейства из старого проволочного такелажа или из какой-либо другой проволоки, и даже из железных прутьев.
Кораблестроительное Отделение не нашло препятствия к употреблению приготовленных по способу академика Львова болтов в креплении башенной брони на фрегате "Адмирал Грейг".
Для того чтобы иметь более основательное сведение о достоинствах болтов академика Львова, для употребления их на будущее время в креплении брони на судах, Кораблестроительное Отделение полагало подвергнуть несколько таких болтов испытаниям под выстрелами, независимо от испытания сгибанием и растяжением, употребив с другими болтами и часть этих болтов для прикрепления к срубу 8 д. плиты Броуна, выписанной в то время из заграницы для испытания артиллерийских снарядов.
2) По возбужденному вопросу о способах крепления брони на фрегате "Адмирал Грейг" Кораблестроительное Отделение обще с начальником эскадры броненосных судов, в видах доставления большей упругости крепления брони, отдало предпочтение способу, принятому ныне при броненосном судостроении, но без употребления под шайбами пеньки с суриком, т.е. Отделение находило более соответствующим цели класть каучуковые подкладки не под шайбы непосредственно к обшивке судна, а в самые шайбы, чтобы они плотно прижимались между дном шайбы и болтовой гайкой.
3) Командир фрегата "Адмирал Грейг" представил рапорт об уничтожении устройства, сделанного для помещения машинных запасов, над отделениями, в которых помещается пожарная и центробежная помпы и кормовая башенная машина, и для того снять потолок, отделяющий его от этих машинок; через что устранятся важные неудобства, происходящие от слишком низкого помещения этого потолка, и облегчится управление машинками.
Переделка эта признана полезной главным инженер-механиком флота и одобрена начальником эскадры броненосных судов.
По вышеизложенным причинам и последовало разрешение Управляющего Морским министерством.
4) Рассмотрен и одобрен чертеж проводки на фрегате "Адмирал Грейг" штуртросной цепи, проходящей сквозь железные бимсы.
При обсуждении этого вопроса начальник эскадры броненосных судов заявил, чтобы такая проводка штуртроса была сделана только на этом фрегате, а на прочих – обыкновенным образом.
5) Командир фрегата "Адмирал Грейг" просил не доводить верхнюю часть капитанской рубки на 1 фут до мостика, чтобы можно было из люка в крышке рубки свободно обозревать со всех сторон, во всякое время, предметы, окружающие судно, чего совершенно невозможно достигнуть, если рубка доведена вплоть до мостика. В последнем случае придется всякий раз выходить на палубу или на мостик и, подвергаясь полной опасности, быть вдали от всех сообщениях с батареей, машиной и рулевыми и тратить время на переходы, что также чрезвычайно важно во время боя.
С понижением рубки понижение палубной настилки сделает невозможным помещение внизу ее стрелков, но для них есть удобное место на мостике, близ двух сходных люков, через которые они могут скрываться в палубу; поэтому помещение их внизу рубки не составляет настоятельной необходимости, тем более, что с ними во время боя общее число в рубке будет доходит до 13 человек и тогда в ней, особенно в жаркое время, будет чрезвычайный недостаток воздуха.
Находя это представление уважительным и принимая в соображение, что цель понижения капитанской рубки имеет одинаковое значение для всех броненосных фрегатов, строящихся по одному чертежу с фрегатом "Адмирал Грейг", и что такое изменение в устройстве рубок может быть исполнено без особых издержек, так как к устройству рубок в то время еще не приступлено, Кораблестроительное Отделение обще с начальником эскадры броненосных судов положило сделать на фрегате "Адмирал Спиридов", "Адмирал Чичагов" и "Адмирал Лазарев" боевые капитанские рубки, согласно вышеизложенному представлению командира фрегата "Адмирал Грейг", на что и последовало согласие Управляющего Морским министерством.
6) В башнях всех строившихся фрегатов признано необходимым для установки орудий устроить постоянные железные рельсы под пушечные станки, подобно тому, как это сделано с разрешения Его Императорского Высочества Генерал-Адмирала, по докладу Корабельного Отделения Морского Технического Комитета, в 1868 г. на лодках "Чародейка" и "Русалка". Рельсы эти положены под станки с уклоном 1° из прокатного железа шириной в 4 д., а высотой 9 д.
Меру эту Управляющий Морским министерством утвердил.
7) Для получения большого угла понижения при продольных выстрелах из орудий носовой башни фрегата "Адмирал Грейг" начальник эскадры броненосных судов предложил носовой цепной клюз понизить, насколько позволит цепной стопор, и сверх того находил достаточным иметь только по одному цепному клюзу на стороне для настоящих якорей, а для запасного устроить кип с наметкой и на верхней палубе иметь по одному цепному палубному клюзу на стороне.
Корабельное Отделение согласилось на устройство клюзов согласно вышеизложенному предложению, как на фрегате "Адмирал Грейг", так и на прочих фрегатах этого типа. С отменой же на палубе по одному цепному клюзу на стороне Отделение не встречало препятствия к исполнению предложения строителя фрегата "Адмирал Грейг" о передаче на один из прочих фрегатов барабана с принадлежностью для запасной цепи, и об отрезке части вала этого барабана. Заключение это утверждено Управляющим Морским министерством.
8) Обсуждался вопрос о необходимости устроить на фрегате "Адмирал Грейг" палубные иллюминаторы с винтовой нарезкой, ввинчивающиеся, так как замечено, что это единственные иллюминаторы, которые не пропускают воду.
При этом рассмотрен и чертеж устройства такого иллюминатора, с медной к нему трубой, подобно мониторским, и чертежи медной трубы под иллюминатором. Предполагалось же иметь палубных иллюминаторов с принадлежностью 47, стекол к ним 50. медных труб 7; боевые же крышки имелось ввиду сделать при строении фрегата "Адмирал Грейг".
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Двухбашенный броненосный фрегат типа "Адмирал Чичагов" (Сечение в районе броневого пояса)
1 – шпангоут и наружная обшивка по обводу корпуса; 2, 3 – верхняя ветвь шпангоута и железный лист вертикальной обшивки уступа; 4- горизонтальные тиковые брусья; 5 – железный лист вспомогательного бронирования; 6 – вертикальный тиковый брус; 7 – железный угольник; 8 – верхний пояс 140-мм брони; 9 – откидной фальшборт; 10, 11 – верхняя и жилая палубы; 12 – обшивка и набор второго борта

Для увеличения света в жилой палубе фрегата "Адмирал Грейг" найдено нужным вдобавок к ввинчивающимся иллюминаторам вставить по 4 глухих призматических иллюминатора около башен, и, как они приходятся под выстрелами, коими легко могут быть вырваны, то в стеклах призм иметь четверти, на кои накладывать рамки и крепить сквозными болтами. Размеры этим иллюминаторам дать по возможности меньшие, так как они не имеют боевых крышек. Для получения же света в палубу удлинить призму на 1 дюйм и медные рамки крепить с палубой не сквозными болтами, а медными винтами с крупной нарезкой.
По рангоуту для фрегатов "Адмирал Спиридов", "Адмирал Чичагов", "Адмирал Грейг" и "Адмирал Лазарев" в заключении Кораблестроительного отделения сообщены следующие предметы:
1) Так как рангоут и парусность для этих фрегатов приказано было делать по утвержденному в 1867 г. чертежу, на котором мачты обозначены без вантов и без треног, то следует ли делать к ним ванты или назначено будет иметь мачты с треногами системы Кольза?
2) Доставить Кронштадтскому порту подробный чертеж с обозначением всех размерений мачт и с показанием вант и подстав под мачты, без чего невозможно составить исчисление на изготовление железных мачт для этих фрегатов и для фрегата "Минин", так как штатные положения для постройки деревянных мачт не могут быть применены к железному рангоуту для броненосных судов.
3) Рассмотреть составленный мачтовым мастером Кронштадтского порта детальный чертеж мачт для этих фрегатов.
Рассмотрев и обсудив эти предметы с участием начальника эскадры броненосных судов, Кораблестроительное Отделение положило: укрепить на поименованных фрегатах мачты проволочными вантами и штагами в следующем порядке: фок-мачту 4 вантами (по две с каждой стороны судна) 5 дюймов в окружности, а грот- и бизань-мачту вантами (также по две на стороне) в 4 ½ дюйма в окружности; фок-штаг иметь в 6 дюймов, а грот- и бизань-штаги в 4 ½ дюйма в окружности. Вант-путины иметь по четыре на стороне с каждой мачты, полагая две средние запасными и в расстоянии от передней и задней вант около 18-20 дюймов.
Что касается диаметров и систем устройств мачт, то, рассмотрев чертеж железных мачт, спроектированных мачтовым мастером Кронштадтского порта для этих фрегатов, Корабельное Отделение сочло необходимым сделать:
1) Фок-мачту соответственно длине ее от палубы до топа в диаметре 20 дюйм, т. е. против проектированной мачты (в 19 ½ дюйм.), диаметр ее прибавить на ½ дюйма.
2) По длине грот-мачты 55 фут., на которой парусность менее площади фоковых парусов, диаметр ее сделать в 17 ¾ дюйм., на 1 1/4 дюйм, более запроектированного.
3) На том же основании диаметр бизань- мачты сделать в 16 1/4 дюйм., вместо 15 1/5 дюйм., назначенных на проекте.
Согласно этим замечаниям, на чертеже устройства мачт сделаны исправления, которые при постройке мачт надлежало принять к руководству.
При сообщении всего этого исправляющему должность главного Кронштадтского порта препровождена и копия с чертежа рангоута и парусности полученного через начальника эскадры броненосных судов.
10) Рассмотрены с участием начальника эскадры броненосных судов и одобрены два чертежа парусности для ялов фрегатов "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов".

Длина мачт от степса под настилку верхней палубы


[image: ]



[image: ]

Броненосные двухбашенные фрегаты "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичаргов" (Продольный разрез и вид сверху)
1,2 – верхняя и жилая палубы; 3 – водоотливной насос ; 4 – ручной привод насоса; 5 – продольный мостик; 6 – леерное ограждение; 7 – вспомогательный локомотивный котел; 8 – штурвалы рулевого управления; 9 – компас; 10 – брашпиль; 11 – камбуз; 21 – бортовые клюзы; 13 – сходной люк; 14 – клапан в между дон ном пространстве с приводом из жилой палубы; 15 – клапанная коробка водоотливных насосов; 16 – цепной ящик; 17 – приемная коробка откачивания воды со второго дна; 18 – водоотливная труба под вторым дном; 19 – котельное отделение; 20 – клинкет перепуска воды в междудонном пространстве; 21 – приемные трубы водоотливной системы; 22 – машинное отделение; 23 – опорный подшипник гребного вала; 24 – труба затопления крюйт-камеры

11) Рассмотрена смета по добавочным работам на фрегатах "Адмирал Спиридов" и "Адмирал Чичагов", произведенных в боевых башнях их и вызванных вследствие изменений в чертежах башен сравнительно с башнями лодки "Смерч". Изменения эти состояли в следующем:
1) Между двумя рядами тиковой подкладки положена промежуточная броня.
2) Центральная ось башни сделана по новому чертежу, железная в виде пустого цилиндра, вместо чугунной.
3) В башнях положен железный пол.
4) Между орудиями устроена переборка и изменена обшивка и обделка амбразур.
5) Увеличен вес роульсов, против роульсов лодки "Смерч", и вместо медных они сделаны стальные; кроме того, по новому чертежу требовалось устройство радиусов с гайками, шпонками и кольцом около центральной муфты башни.



Из журнала "Морской сборник" № 4 за 1875 г.


Башенные фрегаты "Адмирал Грейг" и "Адмирал Чичагов" находились на пальбе 5 и 6 июля.
В то время как одни суда ходили на пальбу по щитам, другие, соблюдая свою очередь, были посылаемы в крейсерство по диспозиции. Фрегат "Адмирал Чичагов" ходил в крейсерство 4 и 5 июля, лодки "Смерч" – 4 и "Чародейка" – 5 июля, мониторы: "Тифон – 6-го "Колдун" – 9-го и "Вещун" – 10 июля.
Во время их крейсерства очень часто адмирал приказывал выполнить следующий сигнал: "спустить катер с левой (или правой), приказать ему пройти под нос с правой (или левой) и потом под кормой на свое место, затем поднять его и одновременно с командой "стоп тали" поднять свои позывные". Маневр этот одновременно производился от 6 до 8 минут с момента спуска сигнала на адмиральском фрегате.
6 июля фрегат "Адмирал Чичагов" при крейсерстве по диспозиции, обогнув угловой пароход "Волга" и пройдя изнутри диспозиции между этим пароходом и монитором "Перун", направился в интервал между последним и "Вещуном", чтобы таким образом снова войти внутрь диспозиции, но, несмотря на полный ход и руль лево на борт, не сделал той циркуляции, на которую рассчитывал командир, почему фрегат ударил штевнем в борт монитора "Вещун".
Несмотря на довольно сильный и почти перпендикулярный удар, повреждение ограничилось незначительной вмятиной в броне "Вещуна" и несколькими отошедшими броневыми болтами, тотчас же загнанными на место по указаниям флагманского корабельного инженера поручика Андрущенко. Такое ничтожное повреждение объясняется тем, что свес монитора не позволил шпирону достичь до подводной части его, чем вполне подтвердилась неуязвимость их этой части.
В тот же день монитор "Тифон", также крейсируя по диспозиции и огибая монитор "Колдун", скользнул кормой по его борту, сделавши только царапины по краске на обоих судах.



Из журнала "Морской сборник" № 9 за 1875 г.


Господин А. Федотов в № 93 (от 10-го августа 1875 года) "Кронштадтского вестника" сообщает следующие, по нашему мнению, чрезвычайно интересные и важные в тактическом отношении, сведения о пробной пальбе из 11-ти дюймовых орудий башенного фрегата "Адмирал Спиридов" которым командует капитан 1 ранга Конаржевский 1-й.
А. Федотов пишет: 31 июля на Ревельском рейде с фрегата "Адмирал Спиридов" производилась стрельба из 11-ти дюймовых орудий с целью испытать прицелы, предложенные капитаном 2 ранга Федоровичем 2-м.
"К 9 часам утра на фрегат приехали: командующий Учебно-артиллерийским отрядом капитан 1 ранга Селиванов, капитан 2 ранга Федорович и много офицеров с Учебно-артиллерийского отряда.
Около 10 ч. началась пальба сначала с ходу, потом на якоре. По первым приемам во время пальбы можно было видеть, что много потрачено трудов для обучения команды. Заряжание орудий и сама пальба производились с удивительной быстротой и отчетливым знанием.
Вообще пальба эта представляла много интересного; по предложению командующего отрядом опыты были расположены следующим образом: 1) пальба на ходу, 2) пальба на якоре, 3) скорость заряжания без пальбы, 4) скорость вставления трубок, 5) скорость пальбы без наводки и 6) скорость пальбы с наводкой в щит.
При пальбе на ходу было сделано 10 выстрелов; скорость заряжания определена от 3 ½ до 4 минут, промежуток между выстрелами около 6 минут (из одного и того же орудия), попало в щит два снаряда. При стрельбе на якоре на том же расстоянии, т. е. около 6 кабельтовых, сделано 11 выстрелов, и из них в щит попало 9 снарядов. Стрельба производилась по прицелам капитана 2 ранга Федоровича; промежуток между выстрелами из одного и того же орудия около 6 минут. При одном из этих выстрелов выпало каморное кольцо, что задержало пальбу на 16 минут.
После этого было произведено испытание исключительно на скорость заряжания, без вытяжных трубок, причем скорость заряжания была определена в 2 ½ минуты; хотели повторить заряжание, но не могли разрядить орудие.
Вставление вытяжных трубок было определено из 5 опытов и оказалось в 31 секунду.
Для испытания скорости стрельбы без наводки было произведено 4 выстрела, причем средняя скорость между выстрелами определена в 4 мин. 3 сек. Скорость стрельбы из кормовой башни, при пальбе с наведением, не могла быть точно определена, потому что после двух выстрелов, не попавших в щит, произошел сильный прорыв газов, каморное кольцо было испорчено, и пальбу нельзя было продолжать.
Во время этого прорыва газов артиллерийский офицер получил чувствительный ожог (орудие крупповское).
О причине такого сильного прорыва газов можно высказать только личное мнение: но трудно указать на истинную его причину.
Из последних 4-х выстрелов, которые мне удалось наблюдать, и сделанных по вертикальным рейкам, ни один не попал в щит, и промежуток между выстрелами был в 6 мин. 7 сек.
Эти результаты должны считать удовлетворительными; скорее этого стрелять из этих орудий трудно, а в действительном бою, имея только два орудия, нужно быть крайне осмотрительным: замолчит одно орудие – и сила фрегата уменьшится. При быстрой стрельбе могут замолчать и оба орудия.
Подобные опыты наводят на следующие размышления: 1) должно ли считать принятые у нас запирающие механизмы для орудий большого калибра удовлетворительными? 2) Не следует ли отказаться от настоящего способа заряжания орудий больших калибров? 3) Уменьшая число орудий и увеличивая их калибр, прогрессивно уменьшается скорость пальбы; поэтому, следует ли на наших 2-х башенных фрегатах и 2-х башенных лодках заменять 9- дюймовые орудия вдвое меньшим числом 11- дюймовых орудий.
Из опытов, которые мне известны, пальба их 9-дюймовых орудий, может быть вдвое скорее, нежели из 11-дюймовых.
Большинство судов покрыты броней, которая одинаково пробивается, на известном расстоянии, как из 9, так и из 11-дюймовых орудий, и если, для примера, взять два судна, "Русалку и "Адмирал Спиридов", то при стрельбе с должным прицеливанием "Русалка" в 16 минут легко сделает 20 выстрелов их своих 4-х 9- дюймовых орудий. "Адмирал Спиридов" в то же время может сделать самое большее 8 выстрелов из своих 2-х орудий. Я считаю промежуток между выстрелами в 4 минуты. Но, взяв 6 минут, получим всего для "Адмирала Спиридова", около 6 выстрелов в 16 минут. Которые из этих выстрелов – 20 из 9-дюймовых орудий или 6 из 11-дюймовых – произведут более разрушения – вопрос будущего".
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Двухбашенный броненосный фрегат "Адмирал Чичагов"



ЛИТЕРАТУРА


1 ЦГЛВМФ, ф. 164, on. 1, д. 1508, л. 44-52; ф. 921, оп. 2, д. 227, л. 1 16-329; ф. 421, on. 1, д. 306, л. 31, 312-327; ф. 410, оп. 2, д. 4490, л. 173, 482; д. 4364, л. 345; ф. 417, оп. 1, д. 109, л. 25; ф. 921, оп. 2, д. 276, л. 456; д. 281, л. 122; ф. 410, оп. 2, д. 4603, л. 5; д. 4587, л. 6-18; ф. 870, on. 1, д. 102766, л. 8; ф. 421, on. 1, д. 72, л. 70: оп. 8, д. 20, л. 108; ф. 410, оп. 2, д. 4703, л. 2; д. 4684, л. 2-6; ф.421, on. 1, д. 945, л. 5 1; оп. 8, д. 159, л. 58; ф. 417, оп. 4, д. 5678, л. 653.
2. Морской сборник, 1868, № 9, с. 34.
3. Макаров С.О. Документы. Т. 1. М„ Военмориздат, 1953, с. 107, 401, 328, 395, 469; т. 2 М., Воениздат, 1960, с. 293.



ПРИЛОЖЕНИЯ


ПРИЛОЖЕНИЕ 1

О НАЗНАЧЕНИИ ФРЕГАТА "АДМИРАЛ ЛАЗАРЕВ" ДЛЯ МИННЫХ ЗАНЯТИЙ

(Из отчета Артиллерийского отделения Морского Технического комитета за 1873 г.)
Канцелярия Морского министерства, препроводив докладную записку генерал-адъютанта Попова, сообшило Артиллерийскому Отделению, что Управляющий Морским министерством, одобрив предложение генерал- адъютанта Попова, изложенное в докладной его записке, относительно назначения фрегата "Адмирал Лазарев" для минных занятий, приказал: записку эту передать в минную Комиссию для разработки подробностей по осуществлению мыслей, выраженных в означенной записке, причем имел в виду:
1) Учреждаемое минное судно на первое время не должно входить ни в состав судов Учебного Артиллерийского отряда, ни в состав практической броненосной эскадры.
2) Г лавное руководство по занятиям на минном судне и составление программ для этих занятий, должно исходить от минной Комиссии.
3) С назначением особого судна для минных занятий минные опыты на учебном Артиллерийском отряде, в особенности опыты по употреблению мин с гребных и малых паровых судов, а также по минным заграждениям не прекращать.
В вышеозначенной докладной записке генерал-адъютант Попов, в виду необходимости организовать в нашем флоте минное дело вполне самостоятельно, предлагал учредить минную школу на одном из судов, которое по своим размерениям, скорости хода и поворотливости было бы пригодно для производства минных опытов в гавани и море, например, на фрегате "Адмирал Лазарев". На таком судне должны быть образны всякого рода мин: буксируемых, откидных и самодвижущихся, ровно как и все аппараты, необходимые для производства опытов. Кроме того, такое учебное судно должно иметь в своем распоряжении достаточное число паровых и гребных шлюпок, снабженных всеми разнообразными приспособлениями для употребления всякого рода торпедо.
Относительно занятий в школе, непременным условием должно быть постановлено, чтобы все минные опыты, производящиеся в других государствах, повторялись бы в таких размерах и с такой полнотой, какой Можно достигнуть; именно для того, чтобы в систему наших собственных торпедо и в способ управления ими вводить усовершенствования, какие оказались бы необходимыми.
На этом же судне должны вырабатываться и испытываться всякие приспособления для хранения мин, гальванических батарей, проводников и всевозможных шестов на судах всяких других типов.
Для достижения этой главной цели необходимо отпустить на фрегат по несколько мин, принятых уже для судов флота, и мин Гарвея, с применением к этим последним электрических проводников. Такое изменение мин Гарвея Комиссия считала необходимым, имея в виду опасность употребления мин, взрываемых ударным приспособлением, как это уже доказано в последнее время несчастными случаями в Пруссии.
Что касается мин Гарвея, то приспособления для их спуска, должны быть устроены на оба борта, согласно имеющимся у нас сведениям.
Применение плавучих мин для заграждения фарватера и судов, а также приспособление мин к гребным судам уже разработаны отчасти на артиллерийском отряде и предложено, для дальнейшего развития опытов заграждения, отпускать на броненосную эскадру минную сеть, со всеми принадлежностями.
С назначением особого минного судна, Комиссия нашла более удобным передать производство предложенных опытов на фрегате "Адмирал Лазарев". Командиру этого фрегата необходимо познакомиться подробно с ходом опыта и с полученными результатами на Артиллерийском отряде. При этом ему следует изыскивать средства для замены особых минных корпусов пороховыми ящиками. Аля этого, по мере надобности, на фрегат следует отпускать как ящики, так и разные материалы для изготовления таковых, при пособии от порта. Фрегату удобнее будет производить все эти опыты около Кронштадта, и потому затруднений в подобных пособиях со стороны порта, вероятно, не представится.
Находясь в отдельном плавании, Командир фрегата может заходить в Ревель, для практики с судами артиллерийского отряда, если это окажется удобным.
Частое производство действительных взрывов, опыты над минами, еще совершенно неиспытанными, и исследования разных взрывчатых составов Комиссия не считала возможным вводить в программу постоянных занятий на фрегате.
При разработке упомянутых выше вопросов Командиру фрегата необходимо в то же время заняться приготовлением к предстоящим плаваниям по одному офицеру и по четыре человека матросов с тех судов, которые вооружены минными приспособлениями.
Судовой комплект офицеров фрегата нужно для этого увеличить назначением двух артиллерийских офицеров, знакомых с минным делом; одним из них будет подпоручик Крюков, а другой должен быть выбран из числа офицеров, слушавших курс в Техническом Гальваническом заведении Инженерного ведомства.
Кроме того, Комиссия полагала полезным дозволить Командиру сделать выбор некоторого числа офицеров и нижних чинов, более способных для предстоящих занятий.
В числе обязанностей минного судна необходимо поставить: составление наставлений и правил для обращения, управления и действия минами всех родов, принятых для вооружения наших судов, а также и инструкций для хранения и сбережения мин с принадлежностью на судне.
Его Высокопревосходительство Управляющий министерством изволил приказать: что, так как фрегат "Адмирал Лазарев" поручается генерал-адъютанту Попову для испытания его качеств в нынешнем году, то поручить ему производить на нем и опыты по журналам минной Комиссии.

ПРИЛОЖЕНИЕ 2

ПЛАВАНИЕ БАШЕННОГО ФРЕГАТА "АДМИРАЛ ЛАЗАРЕВ"

(Из журнала "Морской сборник" № 9 за 1875 г.)
Извлекаем из "Кронштадтского вестника", № 10 августа следующие интересные сведения о пробном двенадиатидневном плавании броненосного башенного фрегата "Адмирал Лазарев" (командир капитан 1 ранга Новосильский) в Финском заливе и в Балтийском море. Корреспондент этой газеты пишет:
13 июля, около 9 ч. вечера, фрегат снялся с якоря и направился в море. Погода иелый день стояла отличная. Аул тихий NW, с небольшим волнением, небо было совершенно ясно. Хорошая погода продержалась всю ночь, а к утру ветер окончательно стих и сделался штиль. На заре подошли к Гогланду и взяли курс на Ревель. Зайти в этот порт было необходимо для того, чтобы пополнить запас угля и свежей провизии для команды. Фрегат вследствие предписания начальника отряда контр-адмирала Пилкина должен был пробыть в море около десяти дней.
В Ревель мы пришли на следующие сутки после выхода из Кронштадта и около полуночи вошли в гавань. С утра следующего дня начали принимать уголь.
Около трех часов 15 июля фрегат начал разводить пары, в восьмом снялся с якоря и, выйдя на рейд, взял курс на северо-запад.
Хорошая погода и штили, не покидавшие фрегат во все время плавания из Кронштадта, кончились. Уже в третьем часу задул тихий NW, перешедший вскоре в W и мало-помалу стало свежеть. Пройдя меридиан Пакерорта, встретили порядочное волнение, по временам налетали порывы, и небо заволакивалось туманом. Один за другими задраивались люки, начиная с баковых, и верхушки волн, разрезаемые тараном, уже закатывались на палубу. Ветер продолжал свежеть, менялся в NW-й четверти, от W к N. Фрегат слегка качало.
В полночь определились по Оденсгольмскому маяку, направились в Аагерорту. Балтийское море встретило нас далеко не гостеприимно, большое противное волнение и крепкий ветер, доходивший по временам до степени шторма, уменьшили ход фрегата до 6 узлов. Волна за волной быстро вкатывались на палубу, погружая бак и носовую башню в массу
белой пены и брызг, летевших на мостики и обдававших с ног до головы рулевых у штурвала. Необыкновенно красивую картину представлял в эти минуты фрегат. Плавно опускаясь носом, он также поднимался на волну, быстро сбрасывая с себя разбитую ее вершину, с шумом катившуюся снова за борт. Все люки давно уже были глухо задраены, и фрегат сильно качало. Вскоре стали обнаруживаться и неизбежные атрибуты морской качки.
Молодая команда, среди которой были многие, шедшие в первый раз в открытое море, начала испытывать то чувство, называемое морской болезнью, единственное лекарство против которого есть привычка. Между тем ветер окончательно засвежел, дул с силой 10 баллов, и сильные шквалы налетали от N.
Мы шли за Аагерортом и склонялись понемногу к югу. Первоначальный курс, которым лежал фрегат, вел в один из южных портов: Либаву или Виндаву. Но вскоре пришлось отказаться от намерения зайти в один из них.
Как известно, все юго-восточные рейды Балтийского моря настолько мелки, что не дозволяют приближаться к берегу судам, глубоко сидящим. При том свежий ветер, с такой силой державшийся уже вторые сутки, не давал возможности стать на якорь, так как эти рейды совершенно открыты для северных ветров. Лоция прямо советует судам, стоящим на них, при N ветрах или входить в гавань (что для нас невозможно по причине мелководья), или уходить в море, так как грунт ненадежен. Вследствие этой причины пришлось и нам выдерживать свежую погоду в открытом море.
16 июля. Все время дует тот же NW. Мы около 100 миль за Аагерортом. небо пасмурно и покрыто тучами. Сильное волнение с правого крамбола вкатывается в правую сторону и переходит через судно. Фрегат испытывает жесточайшую боковую качку. Розмахи в одну сторону доходят до 10° по кренометру. Около трех часов ночи налетел сильный шквал, положивший фрегат на борт и громадный вал вкатился с наветра. Рано утром переменили курс и пошли обратно к Аагерорту.
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Трехбашенный броненосный фрегат "Адмирал Лазарев".

Несмотря на белый день, в палубе горят фонари и лампы, так как все световые люки покрыты крепко зашнурованными чехлами, и работает вентиляторная машина, доставляя воздух для освежения жилой палубы и кают. Вечером подошли к Оденсгольму и повернули назад, снова в море. День вполне памятный, молодая команда получила в первый раз, так сказать, морское крещение.
К ночи 17 числа ветер немного слабее, по крайней мере порывы налетают реже и не столь сильны, но в 4 часа утра снова засвежело, и начались шквалы с дождем. Ветер меняется в SW и NW. Подойдя к месту вчерашнего поворота, снова повернули в залив и для облегчения работы машины убавили ход. В продолжение всех суток не видели на горизонте ни одного судна, за исключением большого германского парохода, прошедшего около полудня вблизи фрегата и отсалютовавшего троекратным приспусканием флага – вежливость, редко оказываемая немцами.
18 июля. Ветер тише и переходит в SO-ю четверть, баллов около 7. Для решения интересного вопроса, могут ли фрегаты этого типа, имея ничтожную парусность, спуститься в случае надобности по ветру. Выждав с четверть часа, для того чтобы уничтожить движение от инерции судна, бросили лаг, показавший 3 ½, узла. Во все время правили рулем, имея от 1 до 1 ½ шлагов по ветру. Пролежав вся ночь под парусами, утром 19-го, убрали их и дали ход машине. Ветер переходит к О-ту. Следующее, 20 число, переменили курс и пошли в Гельсингфорс для пополнения груза угля. После полудня стали на якорь и приняли груз. Вечером около фрегата устроили катание на шлюпках членов гельсингфорского яхт-клуба.
21 июля. Утром фрегат посетили и осмотрели Их Высочества Великие Князья Дмитрий и Вячеслав Константинович и командир порта виие-адмирал Рудаков. В 7 часов вечера снялись с якоря и снова вышли в море; взяли курс к Дагерорту. 22 и 23 июля продержались у Да- герорта и, взявши курс на Ревель, к полудню, пришли на рейд и вошли в гавань.
При входе в ворота военной гавани произошло маленькое приключение. У самого входа стоял большой германский пароход, корма которого далеко выдавалась за стенку. Пришлось прорезать, как говорится, вплотную и положить руль на борт. На пароходе произошло страшное смятение. Капитан вызвал всех наверх и знаками показывал на фрегат, чтобы положили руля. Страх был столь велик, что фрегат давно уже стоял ошвартовавшись у стенки, а между тем многие не могли опомниться и безмолвно стояли, созериая то место, где, по их мнению, ждала их неизбежная гибель. Последующий переход в Кронштадт совершили при отличной погоде и мертвом штиле, средним ходом по 10,5 узлов. Утром 25 числа прошли Толбухин маяк и вскоре затем стали на Большом рейде. Таким образом, проплавав 12 дней, фрегат имел возможность вполне выказать свои хорошие качества. За время плавания пробыли под парами 243 часа, под парусами 19 часов, сделав около 2000 морских миль.
Течи в палубе не было; но в каютах, особенно правого борта, сквозь палубу протекала вода, что, конечно, легко может быть исправлено. Полезно было бы свести, по примеру фрегата "Адмирал Спиридов", угловое железо по борту, напрасно задерживающее воду, и сделать волноотвод на носовой рубке. Машина все время действовала хорошо, хотя холодильник и признан слишком малым для развиваемого числа сил.

ПРИЛОЖЕНИЕ 3

ОБ ИСПЫТАНИИ 11-ТИ ДЮЙМОВЫХ ПУШЕЧНЫХ СТАНКОВ НА ФРЕГАТЕ "АДМИРАЛ СПИРИДОВ"

(Из отчета Артиллерийского отделения Морского Технического комитета за 1874 г.)
Начальник Артиллерийской части Кронштадтского порта, в виду вооружения фрегата " Адмирал Спиридов" двумя 11-дюймовыми пушками, которые будут поставлены на вновь изготовленных заводом Голубева станках, просил сообщить, какое число боевых выстрелов в продолжение кампании следует произвести с этих станков учебными и боевыми зарядами для испытания станков, и, кроме того, должны ли эти заряды иметь указанный в циркуляре Отделения (№ 2-й) за 1871 год, 91 7 2 -фунтовый боевой заряд и 45 ¾ -фунтовый учебный.
Принимая во внимание, что для испытания прочности и определения качеств 8-дюймовых станков, изготовленных по системе Скотта, в минувшую кампанию с каждого из них было произведено по 80 выстрелов полным боевым зарядом, Артиллерийское Отделение полагало для испытания 11-дюймовых станков фрегата "Адмирал Спиридов" принять то же число боевых выстрелов полным зарядом, которое было сделано с опытных станков Скотта, изменяя при этом условия стрельбы, сообразно требованиям службы.
Что же касается веса полного боевого заряда для 11-дюймовых пушек, то, принимая во внимание, что на фрегате "Адмирал Спиридов" назначены пушки Круппа, скрепленные кольцами, для которых боевой заряд в мирное время определен, как и в сухопутной артиллерии в 70 фунтов, Артиллерийское Отделение положило для испытания означенных станков принять заряд в 70 фунтов и только 10 выстрелов произвести полным зарядом в 91 ½ фунтов призматического пороха, с целью определения величины откатов, прочности подъемного механизма, буферов и других приспособлений.
Испытание станка произведено в кампанию 1874 года, при участии члена Артиллерийского Отделения капитана Попова. В отчете по поводу этого испытания в сущности изложено следующее:
Результаты испытания 11-дюймовых станков на фрегате "Адмирал Спиридов" оказались во всех отношениях удовлетворительными, стрельба производилась на ходу при различных углах возвышения. Подъем орудия гальваническим прессом, с нижнего на верхнее положение, на 13 ½ дюйм, совершается в ¾ минуты, опускание же на нижнее положение в 13 секунд. Подъем и опускание казенной части подъемными дугами весьма удобны и легки, сдачи дуг совсем не было. Сдача дуг частью относится к тому, что комендоры, заведующие подъемным механизмом, не зажимали стопора как следовало.
Самонакатывание при всех обстоятельствах было совершенно удовлетворительно; во время наката случалось иногда подпрыгивание задней части станка, когда станок ударялся в передние буфера; это случилось вследствие оплошности комендоров, заведующих компрессорными воротами, так как они не были еше приучены к делу. Во избежание этого следовало бы сделать передние буфера вдвое выше.
Промежутки между выстрелами при первой стрельбе были от 3-х до 4-х минут; такой долгий промежуток был вследствие того, что прислуга орудий, а также бомбовых погребов и крюйт-камер, не была еше настолько приучена, чтобы могла действовать быстро, и вдобавок снаряды подавались снизу, из бомбовых погребов, прямо в башни; при этой же подаче, при последней стрельбе, промежутки между выстрелами были всего 2 минуты, и так-как для снарядов в настоящее время в башнях для первых выстрелов сделаны краниы, то промежутки между выстрелами, как можно полагать, будут не более 1 минуты.
Ворот для отодвигания станка от борта, служащий в то время и для накатывания орудия к борту, в случае какой-либо задержки, в самонакатывании признается не вполне удовлетворительным, а потому его представляется заменить гидравлическим приспособлением. При рассмотрении вышеописанных результатов были приняты во внимание также и замечания члена Артиллерийского Отделения капитана Попова, присутствовавшего при испытании станков на фрегате "Адмирал Спиридов".
Результаты испытания станков на фрегате "Адмирал Спиридов" и замечания капитана Попова были рассмотрены в Артиллерийском отделении Технического Комитета при участии генерал-адъютанта Попова и генерал-майора Пестича, причем были также рассмотрены чертежи 11-дюймовых станков для фрегатов "Адмирал Чичагов" и "Адмирал Грейг", составленные генерал-майором Пестичем.
При рассмотрении рапорта капитана Попова генерал-адъютант Попов высказал следующее мнение: а) необходимость более быстрого повышения и понижения орудия на различные положения осознана еще при первоначальном испытании станков на фрегате, и для этого приняты уже надлежащие меры; б) предложения: расположить помпы в стороне, а не под дулом орудий; изменить устройство компрессора для приспособления его к самозажатию и ввести эксцентрические оси для роульсов станков, потребует более или менее продолжительного времени для разработки нового проекта. Кроме того, все эти изменения, усложняя станки, не существенно необходимы, так как результаты станков на фрегате "Адмирал Спиридов" показали, что они, обладая вполне достаточной прочностью, удобны при обращении, и действовать ими весьма просто; в) повышение передних и задних буферов признается полезным.
Вновь представленные чертежи для станков фрегатов "Адмирал Грейг" и "Адмирал Чичагов", по сущности, устройства, совершенно одинаковые со станками фрегата "Адмирал Спиридов" и отличаются от этих последних только очертанием станин, измененных сообразно чертежу обуховских пушек. Кроме того, для отодвигания и придвигания орудий, вместо ворота предполагается сделать особое гидравлическое приспособление, уже испытанное.
По рассмотрении чертежей этих станков Артиллерийское отделение, признавая замечания капитана Попова основательными, нашло, однако же, не предлагать изменений в устройстве компрессора.
Предполагая, что Обуховский завод, которому решено заказать 11-дюймовые станки для фрегата "Адмирал Чичагов", может встретить затруднения в изготовлении гидравлических приспособлений. Собрание в видах современного изготовления станков, согласно предложению генерал-майора Пестича, полагало означенные приспособления заказать заводчику Голубеву, уже имевшему случай ознакомиться с работами подобного рода при изготовлении станков для фрегата "Адмирал Спиридов".
Временно Управляющий Морским министерством утвердил чертеж 11-дюймового станка, проектированный генерал-майором Пестичем, в виду во-первых, простоты устройства станка, во-вторых, удовлетворительных результатов испытания станков на фрегате "Адмирал Спиридов" и приказал поспешить с заказом станков для фрегата "Адмирал Чичагов" с тем, чтобы в предстоящей кампании он был вооружен новой артиллерией. Фрегат "Адмирал Грейг" также вооружен в кампанию 11- дюймовыми пушками.

ПРИЛОЖЕНИЕ 4

ПОСТАНОВКА НА МЕЛЬ ФРЕГАТА "АДМИРАЛ ЧИЧАГОВ"

(Из журнала "Морской сборник" № 4 за 1875 г.)
Командир фрегата "Адмирал Чичагов" капитан 1 ранга Желтухин 8 июля получил предписание от начальника броненосной эскадры следовать в Кронштадт для производства испытаний фрегата на пробной миле членами Технического Комитета и по исполнении в тот же день возвратиться в Трапезунд.
Того же числа в 4 ½ часа пополудни, в сопровождении батареи "Не Тронь Меня", фрегат "Адмирал Чичагов" оставил Транзундский рейд и в 2 часа ночи 9 июля бросил якорь на Кронштадтском рейде. Батарея "Не Тронь Меня", проконвоировав его до рейда и убедясь, что фрегат благополучно прибыл на якорное место, возвратилась обратно к эскадре.
Того же числа "Адмирал Чичагов", окончив испытания машин членами Кораблестроительного Технического Комитета, прямо с пробной мили, в 5 часов пополудни, отправился на соединение с эскадрой. По распоряжению главного командира Кронштадтского порта, пароход "Храбрый" назначен был конвоировать фрегат до Транзундского рейда.
Командир "Адмирала Чичагова", не имея намерения ночью становиться на якорь, торопился успеть засветло пройти банки перед входом в Трапезундский рейд, для чего имел самый полный ход, доходивший до 9 ½ узлов, а подходя к Койвисто, вместе с течением и до 1 0 узлов. Уверенный в исправности всех предостерегательных знаков, которые им были лично проверены накануне своего следования в Кронштадт, он продолжал плавание, не уменьшая хода.
Пройдя кирку Койвисто и видя по направлению фарватера два голика, не сомневался в безопасности взятого им курса, но на деле вышло иное: фрегат приткнулся носом к западной оконечности банки Туро-Луото, имея под носом 9 фут глубины, а за кормой 5 сажен. Банки Исалайво-Матала, у которого себя считали, вовсе не оказалось. Банка же Туло-Луото ошибочно принята за 24-футовую банку Исалайво- Матала, расстояние между которыми 300 сажень или 1 минута 36 секунд хода при 10 узлах скорости фрегата. При напряженном внимании командира к лавировавшим в узкости купеческим судам закат солнца способствовал еще более к введению его в заблуждение, освещая следующий голик у Терво-Гардиала, и обманул глаз относительно расстояния голиков между собой.
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Двухбашенный броненосный фрегат "Адмирал Чичагов" (Поперечное сечение в районе башни с указанием водоотливной систему)
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Двухбашенный броненосный фрегат "Адмирал Чичагов" (Продольный разрез и план трюма с указанием водоотливной системы)

Пароход "Храбрый", несколько отставший в то время от фрегата, подошел к нему и, убедившись, что всякая помощь его в данную минуту бесполезна, получил от командира фрегата "Адмирал Чичагов" обмеры глубины кругом его и место на карте и немедленно отправился в Транзунд для донесения начальнику эскадры броненосных судов о случившемся несчастье, куда и прибыл в 2 ½ часа полуночи 10 июля; вследствие чего немедленно было сделано распоряжение об отправлении к месту стоянки "Адмирала Чичагова" -монитора "Стрелеи" и фрегата "Севастополь" под флагом начальника 1 отряда контр-адмирала Эрдмана, а вместе с тем и пароходу "Храбрый" приказано было идти туда же.
По прибытии туда судов фрегат "Севастополь" бросил якорь за кормой по створу мачт фрегата "Адмирал Чичагов", и так как часть тяжестей на нем уже была перенесена на корму, то было приказано подать 12-дюймовые буксиры, чтобы сделать попытку сильной машиной "Севастополя" стащить его по обратному направлению. Но буксиры после нескольких оборотов машины лопнули. Тогда был послан имевшийся на пароходе "Храбрый" водолаз, чтобы подробнее осмотреть положение фрегата под водой.
Оказалось, что действительно носовая часть фрегата до передних шлюп-балок углублена на 2 фута в банку, но весь остальной корпус фрегата был на воде, глубина которой, будучи у форштевня 872 фут, начиная от передней шлюп-балки, увеличилась и у кормы доходила до 6 сажень. В это время монитору "Стрелеи" приказано было подойти к фрегату, чтобы выгрузить к себе на палубу канат его и часть угля. Монитор начал подходить к левому борту фрегата малым ходом, причем, дурно слушая руля, не успел заворотиться по направлению борта "Чичагова", так что ему, чтобы избегнуть столкновения, пришлось дать задний ход.
В это время монитор бросило вправо на перлинь, взятый с "Чичагова" к "Севастополю", чтобы удерживать последний в желаемом направлении. Перлинь, выдраившись втугую, соскочив с носа монитора на леерные стойки и потом соскочив с них, скользнул по палубе. Находившийся на баке старший офицер монитора лейтенант Гринвальд и боцман были опрокинуты им, отчего получили тяжелые ушибы. После первой медицинской помощи их отправили на пароходе "Храбрый" в Кронштадт. Боцман на другой день в Кронштадтском госпитале скончался.
По окончании погрузки на монитор каната и части угля были поданы с "Чичагова" на фрегат "Севастополь" два 14-ти дюймовых кабельтова, и снова пробовали его буксировать, а вместе с тем на "Севастополе" выхаживали свой канат, которого вытравлено было 100 саженей. Начиная с малого хода машины и затем постепенно увеличивая его, не удалось не только стащить фрегат "Чичагов" с мели , но даже хотя сколько-нибудь шевельнуть его. Шпили, действующие вместе с машиной, также не принесли пользы, и пришлось лишь протащить якорь на несколько сажень.
Утром 11 июля прибыл из Кронштадта пароход "Храбрый" с водоотливной баржей и грузовой баржей с кабельтовами и тросами, а также из Трапезунда башенной лодкой "Смерч" была приведена опорожненная угольная баржа. Лодка "Смерч" в тот же день к вечеру была отправлена к эскадре продолжать свои практические занятия, а на другой день и монитор "Стрелеи". С "Адмирала Чичагова'' в ожидании плавучих кранов начали сгружать тяжести на баржи.
12 июля утром пришел пароход "Смелый" с плавучими кранами; тогда немедленно приступили к снятию орудий из носовой башни. К этому времени был прислан и корвет "Гриден'' с подъемными мешками, на случай если бы не удалось стащить фрегат по снятии с него носовых орудий.
13 июля к 2 часам пополудни орудия из носовой башни были сняты, большая часть угля и все тяжести из носовой части также выгружены, и фрегат "Севастополь" поднимал пары с намерением испытать еще раз, с помощью двух 14-дюймовых и двух 12-дюймовых кабельтовое, стащить "Адмирал Чичагов" с банки.
В 2 ½ часа пополудни из Транзунда прибыл пароход "Ильмень" под флагом начальника броненосной эскадры. Его превосходительство съехал на "Адмирал Чичагов", где осмотрел все судно; после чего переехал обратно на "Ильмень", чтобы следовать в Петербург. В это время фрегат "Севастополь" дал полный ход, и "Адмирал Чичагов" благополучно сошел с мели, и с фрегата был сделан сигнал: "сошел с мели" – "течи ни капли".
В 5½ часов пароход "Ильмень" снялся с якоря. Сигналом с "Ильменя" было приказано фрегатам "Севастополь" и "Адмирал Чичагов" по окончании погрузки идти в Транзунд. Пароход "Смелый" и корвет "Гридень" в тот же день ушли по назначению, а пароход "Храбрый" дожидался выгрузки барж, чтобы отвести их в Кронштадт.
Начальником броненосной эскадры была назначена комиссия для производства следствия о постановке на мель фрегата "Адмирал Чичагов". 30 ноября 1878 года дело это рассматривалось в Кронштадтском военно-морском суде, и причастные к нему лииа были оправданы.
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На фото вверху и ниже: на "Адмирал Спиридов" во время боевой учебы
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Башенный фрегат "Адмирал Лазарев" (фото вверху)
На якорной стоянке (фото внизу).
На фото ниже: башенный фрегат "Адмирал Грейг"
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Трехбашенные мониторы в совместном плавании
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На рейде
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Башенный фрегат "Адмирал Чичагов" на Большом Кронштадтском рейде 7 июля 1888 г. во время визита в Россию кайзера Вильгельма II (фото вверху) и в одном из кронштадтских каналов.
На фото ниже: в Неве во время императорского смотра.
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Башенный фрегат "Адмирал Грейг"
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Башенный фрегат "Адмирал Спиридов"
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На фото ниже: башенный фрегат "Адмирал Чичагов"
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Двухбашенные мониторы у Кронштадта
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Трехбашенный фрегат "Адмирал Грейг"
На следующей: трехбашенный фрегат "Адмирал Лазарев"
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Двухбашенный фрегат "Адмирал Чичагов"
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Трехбашенный фрегат "Адмирал Грейг"
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На 3-й стр. обложки "Адмирал Грейг";
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На 2-й стр. обложки : "Адмирал Грейг" перед спуском на воду;
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на 4-й стр. на палубе двухбашенного фрегата "Адмирал Чичагов".

Постройка и служба фрегатов – важный этап в развитии отечественного судостроения и флота, первый опыт проектирования и постройки крупной серии больших броненосных кораблей на отечественных верфях, из отечественных материалов. Они служили не только надежной защитой берегов Балтики, но и многие годы – кузницей кадров российского флота.
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