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Бомбардировочная авиация (перевод с немецкого) 1942 год



ПРЕДИСЛОВИЕ 


«Бомбардировочная авиация» (перевод с немецкого) является разделом официального Курса тактики ВВС Школы воздушной связи в Галле, изд. 1939 г. 
Несмотря на то, что курс издан еще в 1939 г., большинство вопросов,  затронутых в разделе, сохранило свою актуальность и представляет интерес для начальствующего состава ВВС Красной Армии, особенно бомбардировочной авиации. 
Как известно, в германских ВВС бомбардировочной авиации отводится главное место среди других видов авиации. Немцы всегда стремились этот вид авиации иметь в преобладающем количестве. В настоящее время удельный вес их бомбардировочной авиации, несмотря на год войны о Советским Союзом, остается на том же уровне (54—57%), что указывает на известную устойчивость взглядов на роль и место бомбардировочной авиации в современной войне.  
Немцы считают, что борьба за господство в воздухе не является самоцелью и ведется лишь в интересах обеспеченна широких наступательных действий. Борьба против неприятельских ВВС определяется как наиболее выгодная форма обороны своей авиации, наземных войск и собственной территории ох нападений с воздуха. Она не способна оказать решающего влияния на исход войны. Возможность привлечения авиации к обороне должна определяться с учетом необходимости сосредоточения всех воздушных сил прежде всего для наступательных операций. 
Сосредоточение усилий авиации на наиболее важных направлениях и на решении главнейших задач является основой оперативно-тактического использования германских ВВС. 
При распределении сил по объектам принцип сосредоточения усилий авиации также должен быть сохранен. Каждый объект, подлежащий уничтожению, должен быть атакован такими силами, которые позволят добиться решительных результатов, а действия должны продолжаться до тех пор, пока объект не будет стерт с поверхности земли. 
Сбережение собственных сил, по мнению немцев, достигается не пассивностью авиации, а правильным использованием условий погоды и искусной организацией нападении, проводимого на принципе внезапности. 
Воздушной разведке немцы: уделяют большое внимание. Как видно из организации бомбардировочного соединения, оно имеет в своем штатном составе до 15% разведчиков, что вполне может обеспечить потребности бомбардировщиков, а в случае необходимости— и наземных войск.  
Приводимый способ комбинированной атаки, хотя и имеет ряд преимуществ, на практике применяется очень редко, так как требует высокой организации и соответствующей подготовки летного состава.  
ОТДЕЛ ПО ИЗУЧЕНИЮ ОПЫТА ВОЙНЫ УВВС КРАСНОЙ АРМИИ 


ОСНОВЫ ПРИМЕНЕНИЯ  БОМБАРДИРОВОЧНОЙ АВИАЦИИ (ЗА ИСКЛЮЧЕНИЕМ ПИКИРУЮЩИХ БОМБАРДИРОВЩИКОВ) 


«С самого начала войны ВВС переносят военные действия на территорию противника. Действия ВВС подрывают боевую мощь и сопротивление противника. Основным фактором наступательной воздушной стратегии является бомбардировочная авиация» (Авиац. инстр. № 16, §2) 
«Бомбардировочная авиация разрешает свои задачи бомбардировками. Успехи бомбардировочной авиации оцениваются не по количеству сброшенных бомб или сбитых  самолетов противника. Выполнение бомбардировщиками воинского долга не характеризуется также количеством потерянных собственных самолетов. Учитывается только военное значение атакованных объектов вместе с объемом и степенью действительно причиненных разрушений» (Авиац. инстр.№10, §1) 
«Для, выполнения своих ответственных - задач экипаж бомбардировщиков должен обладать решительностью, мужеством, непреклонным упорством в выполнении задач, железной дисциплиной, самообладанием и способностью спокойно оценивать обстановку». (Авиац. инстр.№ 10, § 2.) 


ОРУЖИЕ ЛЕТЧИКА-БОМБАРДИРОВЩИКА 


Оружием летчика-бомбардировщика является многоместный бомбардировочный самолет. Это скоростной  самолет, обладающий большой грузоподъемностью, дальностью полета и значительным потолком. Желательно, чтобы обстрел с этого самолета был во все стороны, без мертвых секторов. От бомбардировочного самолета требуются хорошие полетные качества, обеспечивающие в первую очередь возможность слепого полета. Это дает возможность производить, бомбардировочные действия в любую погоду, днем и ночью. 
Экипаж бомбардировочного самолета обычно состоит из пилота, наблюдателя и двух стрелков, один из которых одновременно является бортрадистом, а другой бортмехаником.  
Вооружение многоместного бомбардировочного самолета обычно состоит из трех пулеметов. Один из них обслуживается наблюдателем в передней кабине, второй — стрелком, расположенным в верхней части фюзеляжа, третий — стрелком, обеспечивающим обстрел под фюзеляж. При непрерывно возрастающих скоростях самолетов стрельба из задних пулеметов под большими углами к продольной оси самолета мало эффективна. 
На самолете установлены бомбардировочный прицел и электрический бомбосбрасыватель. Прицел автоматически устраняет влияние внешних моментов (скорость самолета, высота, сопротивление воздуха, направление ветра), после того как соответствующие величины определены и установлены. Прицелы бывают оптические — для дневного бомбометания и механические — для ночного. Бомбосбрасыватель позволяет сбрасывать бомбы поодиночке. Это называется одиночным бомбометанием. При соответствующей установке бомбосбрасывателя молено сбросить любое количество бомб с необходимыми интервалами между ними. Такое бомбометание называется серийным. Электрический бомбосбрасыватель позволяет устанавливать взрыватель в желаемое положение (с замедлением или без замедления) непосредственно перед сбрасыванием бомб. 
Самолет может взять:  
а) 10-кг осколочные бомбы для действия по живым целям; 
б) 50-кг бомбы для применения в первую очередь по самолетам на земле (диаметр зоны поражения 40—60 м), а также против железнодорожных путей (бомба разрушает до 6 м. рельсового пути); эти бомбы применяются также для действий по гражданским сооружениям из бетона или кирпича (диаметр зоны поражения 25 м); бомба пробивает несколько этажей, вызывает пожар, обвал потолков и стен; 
в) 250-кг бомбы для действий по мостовым устоям (зона поражения 10 м), стальным мостам, железнодорожным путям (бомба разрушает 12 м рельсового пути); при прямом попадании они разрушают современные строения из стали, железобетона и камня, а также туннели метро; 
г) 500-кг бомбы для действий по мостовым устоям (зона поражения 10 м); они разрушают современные строения из стали, железобетона и камня даже при падении бомбы на расстоянии до 6 м от капитальной стены; бомба разрушает плотину даже при падении па расстоянии до 10 м от нее; зона поражения этой бомбы при бомбардировке морских судов (крейсеров и линейных кораблей) составляет 25 м; корабли тонут от прямого попадания или от гидравлического удара[1]; 
д) зажигательные бомбы весом примерно 1 кг; их пробивная сила невелика 
Средства связи. Многоместный бомбардировочный самолет оборудован радиотелеграфом, пеленгаторной установкой и переговорным прибором для связи внутри самолета и с другими самолетами (радиотелефон). 
Самолет снабжен также оборудованием, обеспечивающим проведение слепых и ночных полетов. 



ОРГАНИЗАЦИЯ ВОЕННЫХ ВОЗДУШНЫХ СИЛ 


Главнокомандующий ВВС поручает руководство наступательными операциями военных воздушных сил командующим воздушными флотами соответствующих направлений на театре военных действий. 
Для выполнения поставленных перед ними задач он выделяет каждому из флотов необходимое количество авиационных соединений (корпусов) и дальнеразведывательных отрядов. 
Авиационный корпус состоит из двух-четырех бомбардировочных эскадр, одной группы пикирующих бомбардировщиков, одной-двух истребительных эскадр, разведывательной авиации и вспомогательной авиации. 
Бомбардировочная эскадра состоит из штабного отряда и трех бомбардировочных групп. 
Бомбардировочная группа состоит из штабного звена и трех бомбардировочных отрядов. 
Количество самолетов в них: 
— штаб эскадры со штабным отрядом — 9 боевых самолетов, 3 боевых самолета в резерве, 3 транспортных самолета; 
— штаб группы — 3 боевых самолета (один самолет командования, два разведывательных самолета), 3 транспортных самолета; 
— бомбардировочный отряд — 9 боевых самолетов, 3 боевых самолета резерва и 2 транспортных самолета. 


Подвижность бомбардировочной авиации 


Обслуживающий состав бомбардировочной авиации (до эскадры включительно) перебрасывается на самолетах. При невозможности погрузить па транспортные самолеты весь необходимый персонал и материалы последние перебрасываются наземными средствами. 
За готовность наземных средств ответственен воздушный район, на территории которого находится авиационная база или аэродром, с которых  действует соединение. Для обслуживания самолетов имеется персонал в составе соответствующей авиабазы или боевого аэродрома. Кроме того, для обслуживания авиагруппы на полевых аэродромах имеется моторизованная рота, состоящая из трех взводов, обслуживающих каждый отряд, и одного взвода, обслуживающего мастерские. Для проведения крупного ремонта материальной части авиагруппы должны обращаться в мастерские авиабаз, а эскадры для всех своих групп — в мастерские главных баз. 


Средства связи 



Сеть управления. Верховный командующий ВВС связан с подчиненными ему начальниками воздушных флотов, со всеми авиационными корпусами и воздушными районами. Это обеспечивает взаимную связь со своими соседями, а также связь с верховным командованием сухопутной армии и военно-морского флота. 
Сеть командования связывает корпуса с подчиненными ему соединениями (эскадрами и группами), а также воздушный район с подчиненными ему областями обороны, самостоятельными зенитными группами, истребительной авиацией и т. д. Сеть командования обеспечивает также и связь с соседями. 
Как сеть управления, так и сеть командования имеют телефонную и телетайпную связь. Кроме того, эти виды связи дублируются средствами радио. 
Связь аэродромного  узла охватывает телефонную и телетайпную связь от главной базы к ее авиабазам и боевым аэродромам. Дублирование этой сети средствами радио не предусмотрено. Однако командир бомбардировочной эскадры располагает наземной радиостанцией сети командования, которая может быть использована для передачи заявок на доставку необходимых материалов. 
Телефонная, телетайпная и радиосвязь имеется в перечисленных ниже сетях: 
Сеты обеспечения безопасности полетов — связывает посты обеспечения безопасности полетов, пеленгаторные установки, радио- и светомаяки. 
Сеть службы погоды. К сети службы погоды приключены окружные службы погоды и синоптические пункты, вплоть до местных синоптических пунктов и вспомогательных пунктов служб погоды. 
Сеть ПВО — связывает посты ПВО, командование (штабы) службы ВНОС и службы оповещения. 
Специальная сеть службы воздушной обороны предназначена для обеспечения специальных задач пассивной воздушной обороны. Авиационное бомбардировочное соединение приключено к этой сети через свою авиабазу и через нее может слушать радиосообщения. 


 Части бомбардировочного соединения


Одиночный самолет. Удар одиночного самолета обещает наибольший результат. 
При атаках с малых высот по целям небольших размеров рекомендуется сбрасывать бомбы поодиночке. 
Ночные налеты производятся, как правило, одиночными самолетами, так как в ночных условиях можно меньше считаться с нападением истребителей. 
Звено. Взаимная поддержка опием в -воздушном бою возможна только в пределах одного сомкнуто летящего звена. 
При полете вслепую в плохую погоду управлять звеном может командир. При заходе на цель звено может разойтись и тем самым избежать воздействия зенитного огня. Бомбометание звеном выполняется но ведущему. Поэтому звено представляет собой самую благоприятную боевую единицу для бомбометания. 
Отряд является наибольшей боевой единицей для нападений с бреющего полета. Отряд часто применяется для выполнения самостоятельных задач вне группового соединения. После развертывания отряда для атаки командир не теряет управления своим отрядом. 
Группа является высшей тактической единицей в воздухе. Она располагает двумя боевыми самолетами для ведения боевой разведки. 
Эскадра обеспечивает применение групп как самостоятельно, так и внутри эскадры. Как правило, эскадре предоставляется район боевых действий. В пределах этого района эскадра часто ведет бой самостоятельно в соответствии с порученными ей задачами. Для ведения тактической разведки в своем районе она располагает одним штабным отрядом. 
Авиационный корпус представляет собой высшее оперативное соединение в воздушных силах, способное решать самостоятельные оперативные задачи. 


БОЕВАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ 


В воздушной войне высшее командование руководит бомбардировочной авиацией приказами, в которых указываются цели, подлежащие бомбардированию, и выделяемые для поражения этих целей силы. 


Действия против неприятельских ВВС 


Борьба против неприятельских ВВС является в то же время эффективной обороной собственной территории от нападения противника с воздуха и служит лучшей защитой собственных авиасоединений в период нахождения их на земле и наземных средств ВВС от неприятельских бомбардировщиков. Кроме того, такая борьба  ведет к уничтожению неприятельских истребителей до того момента, когда они начнут действовать. 
Оборона, как указывал Клаузевиц, является сильнейшей формой боя, но в воздушной войне она часто имеет обратное значение. Оборона против неприятельских ВВС не влияет решающе на исход военных действий. Однако наряду с наступательными действиями оборона в большинстве случаев все. же будет применяться. Если количественное превосходство своих сил относительно сил противника невелико, оборона сильно ослабляет эффективность собственного наступления. При этом следует постоянно взвешивать возможность постановки задач по обороне зенитной артиллерии и истребительной авиации, чтобы сосредоточить все военные воздушные силы для наступательных операций. Здесь справедлива пословица: «Сначала действовать, а потом обороняться». 


Участие ВВС в операциях и боевых действиях на суше и на море 


Решающим фактором для введения в действие военных воздушных сил на земле и на море является общая обстановка. Если из оценки обстановки. явствует, что исход всей войны зависит от применения сухопутной армии или морского флота, то для поддержки их в операциях обязательно применение ВВС. 
Если же исход военных действий не зависит от применения сухопутной армии или военно-морского флота,  то воздушные силы вводятся для развития успеха их действий или для предотвращения катастрофы, например при неприятельском прорыве. 


Борьба против источников мощи противника 


Борьба против источников мощи противника, имеющего успех, оказывает решающее влияние на исход войны. Такая борьба иногда является единственной возможностью достижения победы. Это бывает на стабилизировавшемся фронте или когда границы враждебного государства так сильно укреплены, что наступление наземных войск, становится невозможным. 
Борьба против источников мощи противника подрывает его боевой дух и волю к сопротивлению. Развивается она медленно, поэтому возникает опасность, что результаты борьбы проявятся слишком поздно, и может появиться мысль, что эту борьбу совсем не следует начинать. Опыт показал, что почти все войны продолжались значительно дольше, чем это предполагалось вначале. Поэтому борьба, против источников мощи противника должна начинаться немедленно после начала войны. В Германии в общем склонны переоценивать значению первых боевых действий, вероятно, потому, что войны 1866—1870 гг. были выиграны первыми же боями. 
Борьба против неприятельских войсковых соединении, ремонтных мастерских, промышленности полуфабрикатов и источников сырья — вот последовательный ряд объектов, действия по которым влияют и а исход войны. При этом нападения на воинские части неприятеля оказывают наименьшее влияние, нападения же на источники сырья в большинстве случаев оказывают решающее влияние на исход войны. Уничтожение неприятельских войсковых соединений быстро влияет на ход войны, а уничтожение. источников сырья сказывается только через некоторое, время. Наибольшее же значение, однако, имеет подавление у враждебного народа воли к сопротивлению, что наступает лишь в самый последний момент. 
Воздействовать на цели можно путем их уничтожения или путем беспокоящих действий. Беспокоящие нападения, которые главным образом выполняются ночью, имеют важное значение. Одиночные самолеты могут целые ночи держать в состоянии воздушной тревоги значительные промышленные области противника и так вредить военной промышленности, что это может сильно повлиять на исход войны. 


Определение необходимых сил 


Клаузевиц указывал на необходимость возможно большей концентрации своих сил там, где должны быть нанесены главные удары, и с целью обеспечения успеха на главном направлении молено пойти на неудобства на второстепенных направлениях. 
«Основой для того, чтобы решающий удар был. как можно сильнее, является сосредоточение сил. Чрезмерное количественное сосредоточение сил не увеличивает успеха, противоречит требованиям экономии средств и вызывает недостаток в силах на других направлениях». (§ 44 Воздушного устава 16.) 
Необходимо, чтобы каждый объект, подлежащий уничтожению, был атакован такими силами, которые позволят добиться намеченной цели. Экипаж бомбардировочной авиации, видя произведенные разрушения, укрепляет свою волю к дальнейшей борьбе. Едва заметные результаты  действий не оказывают па экипаж морального влияния. 
При нападении на объект необходимо вызвать панику среди противника. Самолеты не должны прекращать действий до тех пор, пока объект нападения не будет стерт с поверхности земли. Много небольших повреждений можно восстановить, крупное же повреждение в большинстве случаев восстановить не удается. Одно крупное разрушение имеет большее значение, чем сумма нескольких небольших повреждений. 
При атаке объекта малыми силами нападения производятся в течение продолжительного времени и эффект действий сказывается позднее. В этом случае теряются выгоды, которые дает внезапность. Оборона противника имеет время на организацию, а собственные потери увеличиваются. Поэтому для решения задачи выгоднее вводить в действие большие силы. В большинстве случаев из-за условий погоды, обороны противника и т. п. эффект действий оказывается значительно меньше ожидаемого. 


Экономия сил 


Наибольший успех должен быть достигнут при наименьших потерях и наибольшей экономии собственных сил. 
Пассивность в действиях не обеспечивает экономии собственных сил; наоборот, обычно большие потери являются следствием пассивных действий. 
Экономия сил достигается и потерн сокращаются прежде всего благодаря использованию условий погоды. Генерал Вефер по этому поводу говорил: «Облака, местность и ночь являются не врагами, а союзниками ВВС». 
Погода может быть правильно использована только тогда, когда начальники всех степеней ВВС перед отдачей приказа на боевые действия смогут в полете оценить погоду, а начальники поисковых частей — местность по картам.  
Вторая возможность экономии сил заключается в организации искусного нападения путем использования элемента внезапности. Оборона противника должна быть нарушена, введена в заблуждение и уничтожена. 
Налеты бомбардировочной авиации должны быть полной неожиданностью для неприятеля. Фридрих Великий сказал: «Пытайтесь при всякой возможности проводить передвижения и действия, которые не ожидает неприятель. Это является вернейшим средством достижения успеха».  


РАЗВЕДКА 


Оперативная воздушная разведка проводится авиационными отрядами дальней разведки главнокомандующего ВВС, начальников воздушных флотов и, как исключение, самими воздушными корпусами. Данные разведки дают картину группировки сил и перебросок ВВС противника. Они освещают деятельность и состояние источников мощи противника. Разведка устанавливает характер движения сил к фронту. 
Тактическая воздушная разведка проводится штабными отрядами бомбардировочных эскадр. Путем визуального наблюдения и фотографирования объектов она добывает разведывательные данные в интересах бомбардировочной авиации. Разведка устанавливает противовоздушную оборону противника как при подходе к цели, так и при возвращении от нее и наблюдает за воздушной обстановкой в расположении противника. 
Одной из важнейших задач воздушной разведки является метеорологическая служба. Сообщения последней должны поступать непосредственно перед боевым вылетом, чтобы полет мог выполняться при наилучших условиях погоды. 
Воздушная разведка боем на себя проводится разведчиками групп. Разведчики в этом случае летят немного впереди бомбардировщиков и сообщают об истребителях противника, зенитной обороне, о погоде на маршруте и в районе цели, о наивыгоднейшем заходе па цель, о характере и месторасположении подвижных целей. 


НАПАДЕНИЕ 



Подготовка к полету 


Тщательная подготовка к полету решает успех атаки. Хорошая подготовка требует много времени. Полет должен быть подготовлен и в навигационном отношении. С этой работой связаны: подготовка карт, составление схемы маршрута и т. п. На основании изучения снимков объекта составляется план нападения и даются задания частям соединения.  
Настройка радиостанции из предосторожности не должна производиться непосредственно перед вылетом. 
Для каждого полета должны быть рассчитаны необходимое количество горючего, и. бомбовая нагрузка. Горючего должно быть взято минимальное количество плюс 30% от этого количества на взлет и, кроме того, дополнительный запас на 30 минут полета для сбора, набора высоты и посадки. Расчет на полет следует делать по наиболее дальнему маршруту, а при неблагоприятных метеорологических условиях вводить добавочный коэфициент на безопасность. 
Решение о бомбовой зарядке может быть принято лишь после того, как станут известными задание и объект действий. 
Способ нападения определяется в зависимости, от условий погоды и обороны противника. Возможно, что командир соединения лишь в воздухе при помощи радиосигнала даст приказ о том, какой из способов надо использовать. 


Вылет и полет к цели 


Боевые задания выполняются главным образом расчлененной колонной и, если требуют условия погоды, в боевом порядке. Вскоре после взлета внутри отрядов уравниваются путевые скорости, высота и курс. Расчленение отрядов — обычным методом на расстоянии 5 км между звеньями. 
Для полета бомбардировочного соединения, имеют силу слова Мольтке: «Итти врозь, бить вместе». Racчлененный полет вводит в заблуждение службу ВНОС, дезорганизует оборону, и усложняет применение истребительной авиации противника. 
Лететь к цели надо, по возможности, таким образом, чтобы во время следования объект атаки оставался для противника неизвестным. Рекомендуется лететь ломаным маршрутом, нападать на цель с тыла или с флангов, атаки различных отрядов производить с разных направлений и т. п. 
Для правильного использования погоды прекрасный материал дают тактические карты метеорологической службы. 
Действительны слова Фридриха Великого: «Чем больше вы будете применять уловок и хитростей, тем более вы будете иметь преимуществ перед врагом. Необходимо врага запутать и ввести в заблуждение, чтобы извлечь пользу из его ошибок». 
Метод нападения не должен быть шаблонным, а постоянно меняться. В то же время при каждом нападении нужно стремиться к тому, чтобы атаковать цель всеми самолетами одновременно и тем самым распылить силы обороны объекта. 


Высотные атаки 


Высотные атаки при безоблачном тебе, возможны только с потолка самолета; атаки со средних высот влекут тяжелые потери. 
Разорванная облачность в 3—4 балла делает возможным прицельное бомбометание из-за облаков по целям больших размеров. Такое нападение возможно также и при более плотной облачности. 
При значительной облачности или при полной облачности незадолго до подхода к цели необходимо выйти из облаков, а после сбрасывания бомб немедленно снова укрыться за облаками. Такого рода бомбометание требует очень хорошей летной, навигационной и бомбардировочной подготовки экипажей. 


Штурмовые нападения 


Штурмовые атаки производятся с самой малой высоты. От наблюдения и обстрела противника самолеты при полете по маршруту в составе звена самостоятельно укрываются в складках местности. Бреющий полет даст хорошую защиту от истребителей противника. Для последних воздушный бой в этих условиях затруднен: истребители не могут зайти для атаки сзади снизу, а также приблизиться на расстояние действительного огня, так как этому препятствует близость земли. Огонь тяжелой зенитной артиллерии мало эффективен против группы, атакующей с бреющего полета. Защита группы от обстрела легкой зенитной артиллерии заключается в возможно низкой высоте полета. Вскрытые зенитные точки противника подавляются пулеметным огнем самолетов. Заходить на цель нужно с высоты не ниже 30 м,. иначе бомбы не взорвутся, так как взрыватели при высоте сбрасывания менее 30 м не срабатывают. После бомбометания необходимо немедленно снова прижаться к земле. 
Бреющий полет требует особенно тщательной подготовки перед вылетом, а местность должна быть хорошо изучена. Точное распределение объектов нападения между отдельными самолетами звена должно быть произведено заранее. 
Вследствие изменения погоды при каждом полете возможен непредусмотренный заранее бреющий полет, поэтому подготовка к нему всегда необходима. 
Бреющий полет в прикрываемом районе противника должен начинаться не менее чем за 50—70 км до объекта.  
Наибольшей единицей, могущей провести атаку с бреющего полета, является отряд. 
При атаке в составе отряда звенья следуют одно за другим на расстояний не менее 15 секунд полета. Налет производится волнами. При меньшем промежутке между звеньями звено, следующее позади, подвергается опасности поражения осколками бомб впереди идущего звена.  


Комбинированные атаки 


Для распыления обороны противника служат комбинированные атаки, т.е. атаки одновременно с высоты и с бреющего полета. Бреющий полот может быть использован для подавления зенитной артиллерии. Чтобы атакующие части не подвергались опасности столкновения друг с другом, должны быть заранее распределены объекты нападения и спланировано время атак, а также отдан единый приказ относительно направления подхода к целям и возвращения. 


Ночные атаки 


В ночных атаках самолеты встречают слабое сопротивление противника, так как стрельба зенитной артиллерии возможна только тогда, когда атакующие самолеты будут освещены прожекторами. Однако прожекторы имеются лишь при крупных и хорошо защищаемых объектах. Помимо того, действительность огня зенитной артиллерии противника ночью меньше, чем днем. 
Ночные нападения преимущественно ведутся в виде беспокоящих атак, оказывающих большое влияние на общий ход войны. Уже одно затемнение больших пространств значительно подрывает энергию населения противника.  
Беспокоящие нападения следует проводить в течение всей ночи волнами. 
В ночном полете найти цель очень трудно, а часто и невозможно. Следовательно, лишь в светлые ночи атаки будут достаточно эффективными. . Прицеливание при освещении зенитными прожекторами невозможно. В ночном полете неожиданно могут встретиться плохие условия погоды, опасные для самолетов. Обнаружение воздушных заграждений ночью весьма затруднено. Массовые налеты ночью едва ли осуществимы.  
Атака в вечерние сумерки дает преимущество безопасного возвращения ночью. Атака в предутренние сумерки дает возможность приблизиться к цели, не встречая сильного противодействия противника. При атаке в последние ночные часы и возвращении в предутренние сумерки возникает опасность встречи с утренним туманом. Атаки в сумерках являются хорошей защитой против действия тяжелой зенитной артиллерии противника, так как в сумерках точное определение дальности стрельбы невозможно, а прожекторы зенитной артиллерии еще недостаточно эффективны. 
Нападение на объект, сильно защищаемый зенитной артиллерией, обычно производят группы самолетов отряда. Полет в составе соединения опасен ввиду возможности столкновений. Чаще всего бомбардировочные налеты на объект выполняются одиночными самолетами с индивидуальным сбрасыванием бомб. 
Атаки с планирования в зоне действия зениткой артиллерии и звукоулавливателей противника затрудняются работой прожекторов и зенитной артиллерией. Кроме того, существующие прицелы не обеспечивают прицельное бомбометание с планирования. Самолету Хейнкель Не-111 требуется 4000 м высоты, чтобы на планировании пересечь 40 км зоны обороны. 
При концентрированной атаке налет на объект производится одновременно с различных направлений. Звукоулавливатели при этом будут введены в заблуждение, а зенитная оборона распылена. При концентрированных атаках время действий должно быть распределено так, чтобы самолеты не мешали один другому. 
При секторной атаке действует оборона только одного данного сектора. Следовательно, она ослабевает и изматывается. Этот метод рекомендуется при действиях по крупным объектам. 
Самолеты помехи летят в зону действия зенитной артиллерии с различных направлений, беспокоят наземную оборону, затрудняют работу звукоулавливателей шумом своих моторов и подавляют обнаруженную зенитную артиллерию при помощи своего оружия. 
Ночью бреющий полет производить нельзя. 
Наибольший успех с наименьшими потерями будет достигнут тогда, когда все этапы нападения согласованы по времени и месту и объединены. единым планом. При этом нужно стремиться к тому, чтобы самолеты атакующего отряда появлялись приблизительно одновременно над объектом. 
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Разрушительная способность 500-кг бомбы намного ниже приводимых цифр. (Ред.) 
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