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ПРЕДИСЛОВИЕ.


Медленно, ощупью, наш военно-морской флот подбирался к строительству кораблей, которые были остро необходимы на море для выполнения тех или иных задач. Часто бывало, что с упорством, достойным лучшего применения, не обращая внимания на обьективные обстоятельства, мы отказывались от строительства целых классов кораблей, развивая другие, которые могли, как казалось, решить весь комплекс задач на море, стоявших перед ВМФ. А затем все таки приходилось начинать все заново и строить, затрачивая огромные средства на ускоренное введение в строй целых систем, причем это часто бывало уже мерой запоздалой.
Несомненно, что после второй мировой войны основной силой на море и одним из основных средств доставки ядерного оружия стали авианосцы, а одной из основных проблем-борьба с ними. Но тогда строить аналогичные корабли нашей стране было не под силу, а в результате наши ВМС оказались неготовыми к настоящему противостоянию на море. Самолеты в любом случае оказывались в более выигрышном положении, нежели корабль. Вот поэтому, когда и у нас появилось атомное оружие, в советском руководстве сложилось мнение, что крупные надводные корабли отжили свой век и годятся разве что для парадов: ведь даже самый хорошо защищенный боевой корабль не смог бы выдержать ядерного удара.
Но оказалось, что во-первых, нанести такой удар даже самолетом-ракетоносцем было делом сложным: прикрытие авианосцев и соединений кораблей уже на дальних рубежах осуществляет палубная авиация, а во вторых, морские операции (как, например, скрытная переброска техники на Кубу) могут осуществляться в условиях не войны, а элементарной блокады, которую необходимо прорывать. С появлением атомных подводных лодок проблема вроде бы решалась, но с другой стороны, быстро усиливались противолодочные возможности авианосцев и возникала проблема получения целеуказания. Требовалось постоянное слежение за этими кораблями для того, чтобы нанести по ним удар в необходимый момент.
Удобнее всего, опять же, следить с помощью авиации, но к тому времени авианосцы, как "орудие агрессии", уже служили для нас устойчивым аргументом в политических спорах, поэтому нам строить такие же корабли было теперь уже как-то не с руки: политика оказалась сильнее здравого смысла. А жаль. Авианосцы и подводные лодки оттеснили крупные надводные корабли (с традиционным артиллерийским и еще несовершенным ракетным оружием) далеко на второй план по логике перед ними можно было ставить лишь определенные ограниченные задачи.
В 60-70 годы основным средством доставки стратегического ядерного оружия на море вместо авианосцев однозначно стали подводные лодки. Главным противником теперь для нас стали считаться атомные подводные ракетоносцы стран НАТО, для борьбы с которыми в СССР в виде вынужденной меры стали создаваться надводные группировки противолодочных кораблей. Полагая, что наши подводные лодки с "их" авианосцами и другими крупными кораблями справятся, а противолодочные группы будут заниматься при этом только поиском вражеских субмарин, сами ПКР и ВПК имели ограниченные возможности защиты, а тем более нападения. Ракето торпедный комплекс "Метель", который был основным видом вооружения на больших противолодочных кораблях, был неуниверсальным и мог применяться только по подводным лодкам. Получалось так, что нашу противолодочную группу без ракетного прикрытия (авиационное просто неоткуда было взять) даже артиллерийские корабли противника могли с предельной дистанции безнаказанно расстрелять.
Теперь уже нужны были новые корабли, нужен был настоящий флот, для того, чтобы чувствовать себя в океане уверенно. В 1969 году после длительных дебатов было принято правительственное решение о дальнейшем развитии сбалансированного флота в виде:
– постоянно действующей стратегической ракетно ядерной подводной системы;
– постоянно действующей системы противолодочной борьбы;
– мощных оперативно тактических объединений флота в составе корабельных ударных групп, подводных лодок и авиации;
– оперативного плавучего тыла.
Гонка вооружений пришла и на море, где мы отставали существенно. С принятием на вооружение стран НАТО противокорабельных ракет "Гарпун" эта ситуация еще более усугубилась. ТАКРы с СВВП (радиус действия этих самолетов был примерно равен дальности стрельбы ракет), которые мы решили строить для усиления противолодочных поисковых групп, по критерию "стоимость эффективность" оказались слишком дорогостоящими кораблями, причем с ограниченными возможностями противовоздушной обороны. Но, провозгласив авианосцы "орудием агрессии и разбоя", С.Г. Горшков поставил себя в очень сложное положение политическое руководство использовало эту фразу против своих идеологических противников, поэтому таких кораблей в составе нашего ВМФ представить себе просто никто не мог. В общем, ситуация была такой стройте мощный океанский ракетно ядерный флот, но "никаких авианосцев". Получается так, что нужно было создавать корабли из расчета "в море надейся только на себя", то есть для рейдерских условий океанского боя, происходящего без гарантированного воздушного прикрытия с воздуха.
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СОЗДАНИЕ КРЕЙСЕРА


Убедив руководство СССР в том, что ВМФ нужно усиливать и сбалансировать, а нашим океанским надводным кораблям необходимо придать ударные функции для повышения боевой устойчивости и расширения их возможностей путем быстрейшего наращивания флотом потенциала противокорабельных ракет, руководство ВМФ уже в 1969 году выдало задание Северному ПКБ (творческому коллективу под руководством В.Д. Рубцова) на проработку вариантов ВПК проекта 1134В, который к тому времени начал строиться. Идея проработок была такова использовать базовый вариант в качестве платформ, на которых создать систему из взаимоподдерживающих кораблей: противолодочных, ударных (с противокорабельными ракетами) и кораблей коллективной ПВО (с зенитными ракетами). Корпус и энергоустановка сохранялись по проекту, изменения касались только кормовой части корабля надстройки и вооружение на ударном варианте заменялись 12 пусковыми установками для комплекса П-500 "Базальт", которые смотрели в корму. На варианте ПВО должны были устанавливаться зенитные ракеты вертикального пуска "Квант" (впоследствии "Форт"). Получались неплохие корабли, способные действовать в составе противолодочной поисковой группы в качестве и полноценных ВПК, и ракетных кораблей прикрытия своего рода корабли охранения ПУГ (американцы такие корабли назвали фрегатами). Прорабатывались варианты с вертолетом и без него.
Позднее, уже в 1986 году, в усеченном виде ЗРК "Форт" был установлен на ВПК проекта 1134В "Азов". В принципе, наш ВМФ подошел достаточно близко к реализации классической кораблестроительной концепции: базовый корпус и энергетика различное вооружение, что позволило бы быстрее и с меньшими затратами строить корабли довольно крупного водоизмещения, равномернее загружать промышленность, варьировать силу корабельных соединений, упрощать освоение новых кораблей экипажам… Вспомним, что в 50-е годы эта концепция была блестяще осуществлена на эсминцах проекта 56.
Проработки были утверждены и началась разработка технического проекта-предполагалось, что начиная со строительного номера С-2007 уже пойдет ракетный вариант. Из-за этого закладка ВПК "Таллин" задерживалась, экипаж несколько раз формировали, затем расформировывали, на флоте его уже начали называть "летучим голландцем" в итоге корабль был заложен и достроен по первоначальному проекту, в противолодочном варианте.
Начавшиеся вдруг колебания и задержки были связаны в основном с тем, что параллельно создавался, "еще лучше", мощный ракетный корабль охранения проект 1165 "Фугас", вооруженный крылатыми ракетами и новым зенитным комплексом "Форт" С-300Ф усиленной комплектации для высокоэффективной коллективной обороны и защиты от низколетящих крылатых ракет. Предпочтение как раз отдавалось ему но в августе 1971 года работы по "Фугасу" прекратили из-за дороговизны (крейсер предполагался атомным)-как часто бывает, что зарубили хорошую идею, еще более лучшую не реализовали, в результате остались ни с чем. Когда флот отказался от строительства кораблей взаимоподдержки на одном корпусе (что приветствовалось в минсудпроме), то Б.Е. Бутома высказался так: "Как всегда, они сами не знают, чего хотят!"
Для того, чтобы хоть что-то было, решили вернуться к проработкам Северного ПКБ, на базе которых было решено создавать более простой и менее дорогостоящий ракетный крейсер (из трех один) третьего поколения на базе технических решений 1134Б. В октябре 1972 года Северному ПКБ было выдано тактико техническое задание на эскизный проект 1164 (шифр "Атлант"), главным конструктором назначили А.К. Перькова, главным наблюдающим от ВМФ-капитана 2 ранга А.Н. Блинова. При полном водоизмещении 10000 тонн вооружение корабля должно было состоять из противокорабельного ракетного комплекса "Базальт" (12 пусковых установок для двух 6 ракетных залпов), зенитных ракетных комплексов "Форт" (8 х 8 ПУ вертикального старта) и "Оса" (2 спаренных установки), двух 100-мм пушек АК-100, автоматов самообороны АК-630, бомбометов РБУ-6000, двух 5 трубных торпедных аппаратов, вертолета корабельного базирования. Был вариант (впоследствии отклоненный) с утопленными в корпус ПУ для главного ракетного комплекса, с двумя 130-мм одноствольными орудиями (ставшими впоследствии по требованию Главкома двухствольными), что вызывало удлинение корабля почти до 200 метров и неприемлемый рост водоизмещения. Нужно было учитывать возможности завода строителя, поэтому размерения "ужали", часть помещений и ракеты были как бы "выдавлены" наверх.
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Прототип крейсера – большой противолодочный корабль типа «Николаев» (проект 1134Б) и варианты проработки ракетного корабля с 8 ПУ на базе БПК 1134Б (1), увеличенный вариант крейсера в период эскизного проекта (2), окончательный вариант крейсера проекта 1164 (3).

В декабре 1972 года состоялось рассмотрение материалов эскизного проекта, по результатам которого лично Главком дал указание добавить еще четыре пусковых установки для осуществления двух полных восьмиракетных залпов, а две артустановки АК-100 заменить на одну двухствольную АК-130. Все было исполнено. Усиление ударной мощи обернулось ростом водоизмещения, снижением скорости хода (с 34 до 32,5 узлов), ограничением углов обстрела носового орудия.
Вообще, хочется сказать, что крейсер в эскизном проекте выглядел красивее, а вооружение было более сбалансированным и продуманным две артиллерийские башни в бою все же лучше, чем одна, тем более, что по надежности "сотка" предпочтительнее, да и боезапаса к ним было больше (2000 выстрелов вместо 720). Кроме этого, корабль все дальше и дальше отходил от больших противолодочных кораблей, все меньше предполагалось взаимодействия с ними, все больше и больше ему давалось самостоятельности.
Конструктивная бронированная защита на крейсере отсутствовала, так как для ее осуществления потребовалось бы увеличение водоизмещения минимум на 1000 тонн. Это был минус, на который заказчик закрыл глаза требовать внедрение брони тогда было просто не модно, тем более, для корабля ограниченного водоизмещения даже новые американские ракетные крейсеры в те годы уже не имели таковой. Считалось, что корабль должен был обладать лишь способностью противостоять "небоевым" эксплуатационным аварийным повреждениям, пожарам и затоплениям, а потому и живучесть его должна оцениваться без учета воздействия оружия. Сейчас это мнение отошло и корабли (начиная с СКР) проектируются с учетом возможных разрушений от современных и даже перспективных боевых средств. Да и нелогично, в самом деле, уравнивать живучесть боевого корабля с любым грузовым судном.
По требованию наблюдающего минимальные толщины обшивки крейсера были приняты не менее 8 мм, что повышало сроки службы корабля и увеличивало его общую прочность.
Противолодочные возможности крейсера выглядели, особенно на фоне проектируемых ГАК дальнего действия, достаточно скромно: но проработка варианта установки новейшего автоматизированного гидроакустического комплекса "Полином" показала, что рост водоизмещения составит до полутора тысяч тонн, почему и решили ограничиться новым ГАК "Платина", который уже проходил испытания. Дальность обнаружения при нормальных гидрологических условиях составляла минимум 15 км, при неблагоприятных не менее 1 км. Таким образом, идея о создании как бы лидера для противолодочных групп начала умирать не стыкуясь по комплексам вооружения и оснащения, не имея возможности выполнения функций полноценного флагманского корабля такого соединения, крейсер начинал становиться кораблем, который "гуляет сам по себе". Но таким его сделали порой противоречивые требования заказчика.
Между прочим, наша страна тогда впервые ощутила на себе влияние мирового энергетического кризиса, поэтому перед конструкторами была поставлена задача добиться экономии топлива за счет повышения экономичности установки, чго было осуществлено внедрением теплоутилизационного контура. Таковы основные причины, вызвавшие проектирование нового поколения крейсеров и повлиявшие на их облик.
Технический проект 1164 был утвержден 21 августа 1974 года. До 1979 года главным конструктором был А.К. Перьков, затем его сменил В.И. Мутихин.



ОБЩЕЕ ОПИСАНИЕ КРЕЙСЕРА.


Ракетные крейсеры проекта 1164 предназначены для нанесения ударов по крупным надводным кораблям и ударным группировкам противника, для обеспечения боевой устойчивости корабельных противолодочных поисково ударных групп, для решения задач коллективной противовоздушной обороны соединений и конвоев в удаленных районах морей и океанов. Вспомогательными задачами считается борьба с подводными лодками, огневая поддержка десантов, обстрел побережья, занятого противником.
По конструкции корабль длиннополубачный, с развитой трехостровной надстройкой, баш- неподобными пирамидальными фок и грот мачтами. Для улучшения остойчивости и мореходности шпангоуты корпуса имеют сильный развал, а форштевень сильный наклон. В первом отсеке, по носовую таранную переборку располагаются вспомогательные помещения и кладовые. Во втором отсеке, ниже ватерлинии выгородка гидроакустической станции "Платина", выше цепной ящик, шпилевая и кладовые. Третий отсек практически полностью занимает подбашенное отделение и погреба 130-мм орудия, вентиляторные и боевые посты. Четвертый отсек отведен под кубрики и каюты, с агрегатными помещениями в трюме. В пятом отсеке, помимо жилья, расположен также погреб боезапаса для глубинных бомб. В шестом отсеке размещены боевой информационный центр, БИУС "Лесоруб-1164", которые соединены с боевой рубкой командирским лифтом. В седьмом отсеке расположены вспомогательные механизмы, в том числе и приводы носовой пары крыльевых устройств успокоителей качки. Восьмой отсек носовое машинное отделение с маршевыми турбинами, редукторами, ТУК и паровыми вспомогательными турбинами на общей раме, девятый отсек вспомогательных механизмов и второй пары успокоителей качки. Затем кормовое машинное отделение с форсажными турбинами. Одиннадцатый отсек вспомогательные механизмы, в следующем подпалубные погреба ЗРК "Форт" с пусковыми барабанами, а также погреба и приводы системы постановки помех ПК-2 (побортно), грузовой лифт. В тринадцатом и четырнадцатом отсеках размещаются кубрики экипажа, имеются вспомогательные и служебные помещения, торпедные аппараты, а в районе 300 310 шпангоутов погреба и ПУ зенитных ракет "Оса". Кормовой отсек в основном служит для размещения буксируемого антенного устройства и систем для его постановки и подьема, также в корме выгорожен ахтерпик. На всем протяжении корабля имеется двойное дно (где располагаются топливные цистерны), разработана система платформ. Основные погреба боезапаса разумно разнесены по кораблю (что как-то компенсирует отсутствие броневой защиты), разделены переборками и снабжены системами орошения и затопления. Все эти меры конструктивно обеспечивают живучесть и непотопляемость крейсера при затоплении любых трех отсеков, кроме машинных отделений.
В конструкции легких выгородок внутри корпуса используются наряду со сталью алюминиевые сплавы. Надпалубные надстройки в районах воздействия пламени стальные, верхние конструкции для облегчения изготовлены также из алюминиевых сплавов. Ходовая рубка достаточно просторная, а вот ходовой мостик тесноват (правда, это по личному впечатлению автора). На нижних ярусах флагманский командный пункт, каюты старших офицеров, кают компания. Блоки надстройки имеют технологические разрезы для того, чтобы она не включалась в общую прочность корпуса и не трескалась из-за напряжений изгиба. Развитые дымоходы с системами воздухозабора размещены поперек корабля. Сразу за дымовыми трубами установлен кран грузоподьемностью 8,5 тонн. Между прочим, на "Лобове" и далее его заменяли двумя компактными электрогидравлическими кранами, разместив их по бортам, а трубы обьединили в одну.
В кормовой части главной палубы в виде отдельного острова размещен вертолетный ангар, который венчает 30 тонная антенна "Форта", далее в корме вертолетная площадка с системами обеспечения взлета и посадки. Имеются, помимо набора спасательных средств, разьездной командирский катер проекта 1404 и рабочий катер проекта 1402.
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Крышки пусковых установок ракет «Вулкан». В нижней части видны узлы крепления ракетозагрузочного устройства. Нижнее фото – якорное устройство на фоне обледеневшей палубы, на которой видны явственные следы падений личного состава корабля (также и автора).
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Из личных впечатлений можно припомнить вопрос, на который на самом корабле ответа нет-я побывал на "Варяге" в декабре 1997 года и был просто поражен тем, что ходить по палубе практически невозможно-она скользкая, словно каток. Отсутствие противоскользящих покрытий на наших кораблях при нашем климате так и хочется объяснить тем, что конструкторы и кораблестроители стараются, чтобы морякам служба медом не казалась.
Время экстренного приготовления корабля к бою и походу всего 12 минут, автономность корабля 30 суток, мореходность неограниченная. Применение главных комплексов оружия возможно при бортовом крене до 15 градусов, килевой качке до 5 градусов, ветре до 20 м/ сек. Диаметр циркуляции составляет всего лишь 3,5 длины корпуса, т.е. 655 метров.
Основные технические характеристики головного крейсера проекта 1164 следующие: водоизмещение стандартное 9380 т, полное 11490 т, наибольшее 11720 тонн. Главные размерения корпуса: длина 186,4 м, ширина 20,8 м, осадка по миделю при полном водоизмещении 6,28 м, осадка по носовому бульбу 8,4 метров. Размерения по конструктивной ватерлинии: 170 х 19,5 метров.
Численность экипажа от 485 человек (в том числе 66 офицеров, 64 мичмана и 355 матросов на "Славе") до 476 человек (62 офицера, на последующих). Жилой блок помещений для офицеров имеет прекрасную отделку (может быть, даже несколько чрезмерную для боевого корабля) и достаточно простора. На "Варяге", к примеру, создан великолепный музей, где чтут не только новое, но и старое название крейсера. Кают-компании отделаны деревянными панелями с инкрустацией, картинами и ковровыми покрытиями. Моряков, привыкших к штатным корабельным саунам, поражают здесь и комфортабельный бассейн с водопадом морской воды, лечебные души, обширная парилка, резной предбанник-на крейсерах простая сауна выполняет роль оздоровительного центра в дальних походах. Неплохо оснащена амбулатория. Микроклимат в помещениях корабля создается при помощи четырех холодильных установок БМ-600.
Противокорабельный ракетный комплекс расположен побортно, в стационарных сдвоенных ненаводящихся наклонных (30 градусов к горизонту) пусковых установках СМ-248, что придает кораблю неповторимый характерный облик. Довольно часто со стороны любителей изящных форм слышна критика "корабль выглядит контейнеровозом". Я попытался чисто из интереса "улучшить" и "облагородить" силуэт крейсера путем более оптимального размещения надстроек и вооружения и потерпел провал. Любое "улучшение" оборачивалось даже чисто теоретически ухудшением его основных боевых качеств, ростом водоизмещения или просто лишало его воинственного экстерьера. Лучше, чем есть, не сделать!
Иностранцы, кстати, весьма высоко оценивают наши корабли. В "Дженах" им ежегодно выделяется две страницы, в сборнике "Советское ядерное вооружение" о них говорится так:
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В 1980 году японский военно-морской атташе посетил судоверфь в Николаеве. Новый ракетный крейсер, спущенный на воду, был так умело прикрыт другими кораблями, что в своем докладе военный специалист ошибся, отодвинув по возможностям ЗРК «Славу» лет на 10 назад. В 1982 году этот доклад каким- то образом попал в западную прессу.
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CROISEURS LANCE-MISSILES (CG)
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1 : syst. SA-N-4 – 2 : radar Pop Group – 3 : radar Top Dome – 4 : silos SA-N-6 – 5 : Side Globe – 6 : radar Top Pair – 7 : canons inultitubes de 30 aa (VI X 1) AK-630 – 8 : radar Bass Tilt – 9 : radar Top Steer – 10 : radar Front Door С – 1! : radar Kite Screech – 12 : l.R/RBU 6000 – 13 : syst. SS-N-12 – 14: tourclle double de 130 AA.
* 3 type Slav a (Atlant – 1164) – Ch.: Kommuna, Nikolaev, Ukraine.
Sur cale Lane' En serv.
SLAVA (Cloin) 1976 1979 1983
MARSHAL USTINOV 1978 1981 1987
CHERVONA UKRAINA 1979 7-83 1-90
11 : 9 000 t (11 500 pc) V : 30 Dim : 186 X 21 X 9.
A : WSS-N-12 (И X 8) – 8/syst. SA-N-6 (VIII X 8, 64 missiles) – 2/syst. SA-N-4 (40 missiles) – 2/130 аа (II X 1) AK-130 – 6/canons inultitubes de 30 аа (VI X 6) AK-630 – 10 Т/533 (V X 2) – 2/LR RBU 6000 – 1/helicoptere Hormone В. EE : Radars : 3/Palm Frond – I /Top Pair – \/Top Steer (ou Top Plate sur Chervona Ukraina) – \/Top Dome – 2/Pop Group – VKite Screech – Ъ/Bass Tilt – 1/Front Door С – 2/Tee Plinth (veille IR) – Sonars : 1 /Bull Nose MF d'etrave – 1 /Mare Tail MF remorque – CM : 8/Side Globe – 4/Rum Tub – 4/Bell Nip – 2/Bell Crown – 2/Bell Push – 2/lance-leurres (И X 2) PK-2 – IFF : Salt Pot.
M : COGOG : 4 TG X 30 000 ch (22 050 kW) pour la marche a grande vitesse – 2 TG X 12 000 ch (8 820 kW) pour la croisiere – 2 helices – 120 000 ch (88 250 kW). E : 38 oil". + 416 h. PE:6 000kW DK : 2 000/30, 8 800/15.
Observations. – Appeles Raketnyy Kreyser (croiseurs lance-missiles) dans la terminologie russe. La premiere appellation OTAN pour ces batiments a etc Black-Сот 1 puis Krasina et enfin Slava, nom du premier de la serie. Ont le systeme Punch Bowl de reception des donnees fournies par satellite ou aeronef (Bear D par exemple). Les 2 cheminees sont disposees cote-a-cote. Les tubes lance-torpilles sont encastres dans la coque au niveau du radar Top Dome. Le hangar helicoptere est situe en contrebas par rapport a la plateforme d'appontage et у est relit- par une rampc inclinee. C.O. dans les fonds. Lc
Chervona Ukraina a un equipement electronique legerement different (Top Plate a la place du Top Steer) et plus de lance-leurres ; il en est de mime pour le n° 4, I'ex-Admiral Lobov rcbaptise Ukraina et recupere par l'Ukrainc en 1993 (voir le chapitre consacre a ce pays) en contrepartie de l'annulation de la vente a la Chine du porte-avions Varyag et dc son attribution a la Russie; il pourrait cepcndant etre achete par la Russie si l'Ukraine ne peut financer son achevement.
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"многоцелевой ракетный крейсер нового класса "Слава", несмотря на обычную силовую установку и меньшие, чем у "Кирова" размеры, является тяжеловооруженным и мощным боевым кораблем с зенитным, противолодочным и противокорабельным вооружением". Крейсера служат объектом повышенного внимания гостей: так, в июле 1989 года в порыве откровенности мы пригласили американцев на ЧФ для демонстрации возможности детектирования излучения от имеющегося на борту кораблей ядерного вооружения аппаратурой "Советник". Специалисты ВМС США благосклонно приняли приглашение, облазили "Славу", на которой проходила инспекция, ознакомились с "Советником", с ядерными боеголовками, с кораблем и уехали, не пригласив наших к себе, заявив, что они воспринимают эту акцию не как жест доброй воли, а как отвлекающий маневр с целью проникновения на американские носители атомного оружия… А вот как информирует читателей газета "На страже Заполярья" о целях посещения "Маршала Устинова" министром обороны Франции Ж. Шевенманом 6 апреля 1989 года: "Шевенману был показан главный командный пункт ракетного крейсера. Он получил также ответы на интересующие его вопросы о предназначении ряда агрегатов и механизмов, некоторых тактико-технических характеристиках корабля".



ВООРУЖЕНИЕ И БОЕВЫЕ ВОЗМОЖНОСТИ КРЕЙСЕРА


Основное вооружение корабля, под который он, собственно и начинал проектироваться- ракетный комплекс П-500 "Базальт". Крылатая ракета 4К-80 для него разрабатывалась с двойным предназначением: для атомных подводных лодок первого поколения, с надводным стартом и для надводных кораблей, начиная с марта 1963 года. В 1975 году комплекс принимается на вооружение подводных лодок, постепенно заменяя ракеты П-6, кроме этого, был установлен на крейсерах типа "Киев" и неплохо себя зарекомендовал.
Самое любопытное»параллельно с созданием "Базальта" налаживалась морская система целеуказания "Успех" с разведывательными самолетами и спутниками, которые освещали всю надводную обстановку, выдавая состав ордера и координаты целей ракетным подводным лодкам. Понимая, тем не менее, что такая система в боевых условиях легко уязвима, наши конструкторы заложили в ракетные системы (от "Базальта" и далее) совершенно необычные функции, которых нет в мире ни у кого. Комплексы стали разведывательно-ударными.
Вот как работает "Базальт": после старта (полный залп из восьми ракет) и раскрытия крыльев "волчья стая" системой управления "Аргон" корректируется по направлению, затем идет самостоятельно в сторону цели, причем ведущая ракета, идя выше (до 5 км) ведет поиск цели пассивным способом (возможен и активный), путем перехвата радиолокационных сигналов и т.д. По полученным данным корректирует курс, "сбрасывая" информацию в миллиметровом диапазоне (его невозможно запеленговать) остальным ракетам, которые идут на высоте 40-50 метров. Впервые на крылатых ракетах была установлена система активных помех, которая включается при близком обнаружении воздушных целей противника собственной РЛС.
Если даже эту, самую заметную, ракету собьют, то ее место займет другая, точно с такой же задачей. При подлете ведущая ракета выбирает самую крупную цель и направляет на нее ту, у которой находится спецбоеприпас, затем делит оставшиеся отметки между всей "стаей", снижается сама, все включают головки самонаведения и врезаются в борта кораблей. Дальнейшее представить себе нетрудно-все же масса ракеты 4,8 тонны, скорость полета 2900 км/час, да плюс к этому одна тонна взрывчатого вещества с остатками ракетного топлива, или СБЧ! Целеуказание, конечно, желательно, но судя по тактике ракеты, можно производить залп в сторону предполагаемого противника безо всякого целеуказания, способом "выстрелил-забыл". Вот что такое разведывательно-ударный комплекс!
Между прочим, главный конструктор, В.Н. Челомей, лично присутствовал на пусках "Базальтов" с ракетного крейсера "Слава" 29 ноября 1982 года, именно в режиме РУКа.
То же самое ОКБ-52, согласно правительственному постановлению от 15 мая 1979 года, приступило к разработке улучшенного разведывательно-ударного комплекса "Вулкан", в тех же габаритах и с теми же техническими решениями. Ракета ЗМ-70 комплекса П-1000 имела аналогичный "Базальту" турбореактивный двигатель, но за счет применения новых решений (более мощного стартового агрегата, титана и других конструкционных материалов, частичного снятия броневой защиты и т.д.) дальность стрельбы возросла с 550 до 700 км. (Для примера противокорабельные ракеты других стран имеют дальность: "Томагавк" 560 км, "Габриэль" 200 км, "Гарпун" 130 км, "Экзосет" 70 км, "Си Киллер" 45 км). Естественно, сравнивать эти катерные "ракетки" (кроме, пожалуй, "Томагавка" с ядерной боеголовкой) с нашими комплексами трудно-одна ракета типа "Базальт" превышает по цене стоимость самолета, но ее одной достаточно для нанесения неприемлемого ущерба кораблю класса "Тикондерога". Для нанесения неприемлемого ущерба крейсеру типа "Слава", по западным оценкам, требуется три противокорабельных "Томагавка" (с обычными боеголовками по 454 кг ВВ) или шесть "Гарпунов" (с боеголовками по 227 кг).
Комплекс "Вулкан" был принят на вооружение 18 декабря 1987 года, установлен на третьем крейсере проекта 1164 "Червона Украина" и планировался на четвертом: возможно, им со временем, по мере изготовления ракет, будут перевооружены и первые два. Он ведь и создавался для постепенной установки на лодках с надводным стартом вместо П-6 и "Базальтов".
Перезарядка ракет "Базальт" и "Вулкан" производится только в базе, при помощи раке- тозагрузочных устройств операция эта кропотливая и трудоемкая, требует наличия специальной перегрузочной техники, квалифицированных специалистов и тихой погоды.
Если можно так сказать, для завоевания превосходства в воздухе служит уникальный зенитный ракетный комплекс коллективной обороны "Форт", который обеспечивает зону, свободную от действий авиации противника, радиусом до 90 км. Время реакции комплекса в режиме дежурства от 16 до 19 секунд, многоканальная вращающаяся антенна РЛС типа "фазированная решетка" обеспечивает одновременное сопровождение 6 целей и наведение на них по две ракеты. Вертикальный динамический старт (с интервалом в 3 секунды) делает запуск безопасным, так как исключается воздействие пламени на надстройки корабля, а агрегат с дефектом так или иначе не остается з погребе. Комплекс отработанный и надежный, однако неприятности бывают и здесь-так, летом 1990 года, во время испытаний "Червоной Украины" под Севастополем, стрельба была неудачной ракета сошла с траектории. "Форт" (аналог широко известного сухопутного С-300) предназначен для уничтожения высокоскоростных, маневренных и малоразмерных целей во всем диапазоне высот, до сверхмалых (то есть, может служить и как противоракетный комплекс самообороны), а также морских целей средних размеров. Корабли этого типа имеют на борту общий боезапас 64 ракеты в 8 барабанах. В состав пусковой установки Б-204 входят также загрузочные устройства, устанавливающие транспортно-пусковые контейнеры с ракетами с палубы корабля в погреб/На направляющие барабанов. Операция эта почти полностью механизирована, что ускоряет и облегчает погрузку боезапаса ЗУР. Между прочим, ракеты "Форт" могут храниться в ТПК в течение 10 лет без проверок и регулировок.
Еще один зенитный комплекс "Оса-М" (главный конструктор В.П. Ефремов) предназначен для самообороны от низколетящих противокорабельных ракет, самолетов, вертолетов, а также для поражения надводных целей на дальности от 1 до 10, а по высоте до 5 км. Комплекс также, как и "Форт", самостоятельно решает задачи поражения целей, только одноканальный, может работать по одной цели. Значит, если на корабль идет одновременно 8 "Гарпунов" (а одну ракету для поражения крупной цели сейчас выпускать не будут), то с остальными семью нужно бороться другими средствами.
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Большим недостатком является то, что одноканальные радиолокаторы осуществляют электромеханическое перенацеливание на другую цель, с последующим ее захватом, на что требуется время, как правило, превышающее возможный интервал подхода ракет. Перезаряжающиеся пусковые установки еще более увеличивают общее время реакции, доводя ее до 30-35 секунд. Количество ВВ в ракете недостаточно. Вывод один необходимость установки этого комплекса на корабль спорна. Подкупает большой боезапас, который, тем не менее, может из-за низкого темпа стрельбы уйти на дно вместе с кораблем. Лучше бы добавили "Фортов". С другой стороны, когда корабль проектировался, то конструкторы ракет обещали новый многоканальный ЗРК в габаритах "Осы", со счетверенной пусковой установкой. Но в процессе создания изменилась идеология, цели и задачи для нового комплекса и в результате идею совмещения отбросили, как устаревшую, а "Оса" на крейсере осталась. В принципе, в процессе серийного строительства кораблей этот ЗРК снимался и заменялся "Кортиком", о чем речь пойдет ниже.
Запуск ракет "Оса" производится с двухбалочной наводящейся ПУ ЗИФ-122, боезапас для двух установок 40 ракет. В состав комплекса входят системы управления режимами и функционирования; пусковая установка выдвигающегося типа с системой хранения и перезарядки ракет; зенитные ракеты 9М-33; радиолокационная станция с дальностью обнаружения целей на расстоянии до 30 км (система 4К-33); комплект средств технического обслуживания.
Главный калибр 130-мм универсальный автоматизированный артиллерийский комплекс из самой мощной в мире корабельной двухствольной пушки АК-130 с РЛС управления МР- 184 "Лев". Система управления многодиапазонная, из радиолокационных и телевизионных каналов визирования целей и вычислительного устройства, способная в полной мере реализовать максимальную для данного калибра скорострельность (до 85 выстрелов в минуту). В пределах досягаемости боеприпаса комплекс обеспечивает обстрел участков побережья, портовых и других береговых сооружений, укрепленных пунктов при десантно высадочных операциях сил флота против берега; может вести артиллерийский морской бой с надводными кораблями и обстреливать морские цели средних и крупных размеров; поражать различные типы воздушных целей, в том числе и низколетящие ракеты. Темп стрельбы регулируется от одиночных выстрелов или залпов, до очередей. Дальность стрельбы 24,1 км, живучесть ствола свыше 1500 выстрелов, боезапас 360 снарядов на ствол.
Многоцелевые задачи выполняют скорострельные автоматы типа АК-630 (6 артустановок, общий боезапас 48000 выстрелов) поражение низколетящих воздушных целей на рубеже дострела, борьба с малоразмерными надводными целями, легкобронированными береговыми обьектами (задача странная, но так сказано в рекламном проспекте!), уничтожение плавающих мин. Управление стрельбой от РЛС МР-123 "Вымпел" или от визирной колонки. Темп стрельбы 5400 выстрелов в минуту, дальность поражения по высоте 5 км, максимальная дальность до 8 км.
К сожалению, средства ПВО нашего корабля не скомплектованы в единый контур, отсутствие которого может привести к тому, что по одной идущей ракете в запарке могут быть применены все средства ПВО полетит "Форт", за ним "Оса", начнет работать "металло- резка" АК-630, добавит жару АК-130… Офицеры говорили, как много времени ушло на то, чтобы "случить" к примеру, ЗРК "Форт" и БИУС "Лесоруб", но "любви" так и не получилось не стыкуется аппаратура, причем по многим параметрам. Это когда-то ведомства, пользуясь моментом, разрабатывали свои системы, не согласовывая их по характеристикам друг с другом. При увеличении же количества антенных постов растет стоимость и трудоемкость постройки корабля недаром сроки строительства крейсеров проекта 1164 практически равны таковым у атомных кораблей проекта 1144.
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Противолодочные возможности снижены по сравнению с БПК типа "Удалой", но выше, чем на современных эсминцах, за счет добавления буксируемой антенны. Дальность обнаружения подводных лодок ГАК "Платина" (МГ-335) при благоприятных гидрологических условиях составляет 15 км, при включении буксируемой антенны переменной глубины появляется возможность "прослушивать" горизонты ниже слоя температурного скачка. Помимо обнаружения, сопровождения, классификации и определения координат обнаруженных целей, "Платина" может выдавать данные в корабельную боевую информационную систему, или прямо на приборы стрельбы противолодочного оружия, обеспечивает двухстороннюю связь с подводными лодками, опознавание, а также тренировки операторов гидроакустиков на встроенном тренажере. Антенны могут работать в активном и пассивном режимах, на ближнем и дальнем поиске.
Основное противолодочное вооружение два пятитрубных поворотных торпедных аппарата калибром 533 мм. Стрельба производится через бортовые лацпорты. Противолодочные торпеды типа СЭТ-65 имеют скорость до 40 узлов, дальность хода до 16 км, вес БЧ 205 кг и активную систему самонаведения. Может быть применен комплекс самоходных гидроакустических имитаторов, которые также запускаются из торпедного аппарата. Имеется возможность стрельбы противолодочным ракето торпедным комплексом "Водопад-НК". Ракета выстреливается, как обычная торпеда, входит в воду, там у нее включается двигатель, после прохождения подводной траектории (около 300 м) она вылетает на поверхность, на заданной дистанции от нее отделяется торпеда и производит поиск обьекта для поражения. Дальность стрельбы "Водопада" до 50 км, может применяться в тех случаях, когда имеется надежное целеуказание на таких расстояниях (от вертолета или других противолодочных кораблей).
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Универсальная реактивная бомбометная система "Смерч-2" служит для поражения идущих на корабль торпед, для борьбы с подводными диверсантами, в крайнем случае с подводными лодками (на дистанциях обнаружения менее 6 км) и даже для стрельбы по береговым целям. В систему входит 12 ствольная установка РБУ-6000 с силовым приводом и устройством заряжания; реактивные глубинные бомбы РГБ-60; приборы управления стрельбой "Буря". Бомбы из погреба подаются специальными подьемниками, после заряжания последнего ствола установка автоматически переходит в режим наведения. После выстреливания она автоматически возвращается в режим заряжания. Предусмотрен резервный ручной привод установки.
Бомба калибром в 212 мм, весом 110 кг (из которых 25 кг вес ВВ), длиной 1,83 м. Дальность стрельбы до 6 км, глубина поражения обьекта до 500 метров, взрыватель или ударного действия, или дистанционный (для определенной глубины). Все эти данные вводятся при помощи приборов управления стрельбой, непосредственно перед выстрелом. Общий боезапас 144 бомбы (на 6 залпов для каждой РБУ) вместо РГБ-60 можно применять более совершенные снаряды 90-Р (РПК-8), что дает практически стопроцентное поражение идущих на корабль торпед.
Радиоэлектронное вооружение представлено мощным трехкоординатным PЛK МР-800 "Флаг" (станции "Восход" + "Фрегат" с системой обработки данных "Байкал-Ф" и антенной опознавания), способным обнаруживать в сантиметровом и дециметровом диапазонах воздушные цели на расстоянии до 480 км, а надводные до 40 км (без вертолета). С третьего корабля РЛС "Фрегат" заменена на более современную "Фрегат-МА". Она имеет две антенных решетки в виде плоских полотен "спина к спине", для коротковолнового диапазона (размер 3,4 х 3,3 м) и длинноволнового диапазона частот (размер 3,54 х 2,42 м), с единой системой обработки информации. "Мертвая зона" всего 2 км, допустимые условия волнения 20 градусов при бортовом крене и 10 градусов при килевой качке.
Освещение дальней надводной обстановки и целеуказание (через спутники) осуществляется станциями "Корвет".
Навигационный комплекс "Салгир-У" включает три РЛС типа МР-212 "Вайгач". Средства связи объединены в комплекс "Тайфун-2", имеются комплексы космической связи "Цунами БМ" и "Кристалл".
В последнее время признано, что системы радиоэлектронной борьбы на кораблях необходимы, причем их важность все более возрастает и от возможности создания для себя благоприятных условий ведения боя приходят к его итогу ведь абсолютно безразлично, уничтожен зенитный комплекс твоими ракетами или не стрелял из-за того, что его системы наведения были подавлены мощными помехами. Средства РЭБ по критерию "стоимость эффективность" явно опережают многие виды вооружения ведь станции помех являются "оружием с неограниченным боезапасом", причем действующим с непосредственным воздействием лишь на технику и оружие противника.
На крейсере проекта 1164 имеется 12х 10 ПУ помех системы ПК-10и 2x2 ПУ (ЗИФ-121) помех ПК-2, а также полный набор радиолокационного вооружения комплекса МП-152 "Кольцо" по обнаружению работающих радио и локационных станций, головок самонаведения ракет противника, их пеленгованию, подавлению трактов наведения ракет и другого противодействия (МРП-3, МП-150, МП-152 "Гурзуф" и т.д.) то есть, имеются наступательные возможности средств РЭБ, они же помогают крейсеру "прятаться".
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Когда американцы в Персидском заливе включили свою систему подавления, то у нас на Кавказе прекратили работать телевизионные приемники, не говоря о том, что все иракские РЛС "ослепли" и "оглохли", а противокорабельные ракеты падали в море. Вот как сейчас приходится воевать!
Правда, ламповые устройства не сгорели, а компьютеры не вышли из строя ввиду отсутствия таковых. Так что наши по некоторым понятиям, примитивные электронные устройства, может быть, в каком-то смысле и есть лучшая защита от средств РЭБ высокоразвитых технологий.
Тут уместно привести слова американского эксперта Тома Бернхарда, изучающего советскую технику по разведданным и по экспортным образцам: "Компьютер этого корабля, у которого больше шестеренок, чем в часах моего дедушки, построен с таким расчетом, чтобы выдержать электромагнитный импульс ядерного взрыва, способный вывести из строя более современные ЭВМ. Для каждой автоматической системы существует дублирующая ее механическая система. Эти ребята исходят из самого плохого сценария, при котором их пушки продолжали бы вести огонь даже тогда, когда флаг уже ушел под воду".
Любопытно, но наши "устаревшие" РЛС в сантиметровом диапазоне легко обнаруживают самолеты "невидимки". В общем, подумать есть над чем.
Советские и российские корабли в боевых действиях, к счастью, не участвовали, но зато есть некоторые выводы из последних конфликтов на море. Они интересны. Американский фрегат "Старк" не погиб только из-за того, что распространение пожара остановила кевларовая броня переборки. Английский "Шеффилд" погиб от невзорвавшейся ракеты потому, что не смогли потушить горящий алюминий. Ливийский ракетный катер "Эйн Мара" получил два "Гарпуна" сразу же после включения своей РЛС и потери скрытности. Ракеты достаточно часто не взрываются, но пожары все равно вызывают. Постановка ложных целей отклоняет до восьми ракет из десяти. И в таком духе.
Но главное в другом в результате боевых действий аргентинской авиации у Фолклендов от ракет "Экзосет" погибло 6 английских кораблей охранения, хотя главные силы и десант были сохранены. Аргентина утратила тогда 72 самолета, из которых 28 было сбито корабельными зенитными средствами, а 20 палубными истребителями "Харриер". Смысл один без воздушного прикрытия потери англичан были бы более существенными, какое бы оружие не применялось и какие бы мощные корабли не были. Спасти такое соединение от разгрома может только длительная устойчивая нелетная погода.
Сегодня как бы само собой понятно, что сбивать только ракеты малоперспективно это последний рубеж обороны и если ориентироваться только на него, то из-за ограниченного боезапаса обороняться можно будет непродолжительное время. Требуется уничтожать самолеты, причем до достижения ими рубежа пуска своих ракет. Наиболее эффективно с этой задачей могут справиться истребители. А в море это, конечно же, авианосец, который может обеспечить воздушное прикрытие любого корабля, обеспечив истинный контроль над морем. Казалось бы, несмотря на звучное прозвище "убийца авианосцев", крейсеру проекта 1164 совершенно нежелателен такой противник, если рядом нет нашего авианесущего крейсера типа "Адмирал флота Советского Союза Кузнецов" с СУ-27 на борту.
А теперь посмотрим глубже: американцы прорабатывают идею корабля арсенала, способного сбить полный запас противокорабельных ракет крупного соединения кораблей (он тоже не бесконечен) и нанести ответный удар. То есть, на новом уровне реализовать наши длительные поиски по созданию ударного корабля без надежного авиационного прикрытия.
Проект 1164 еще двадцать лет тому назад подошел к реализации этой концепции принятые на нем решения по размещению и составу оружия, в сочетании с высокой мореходностью, маневренностью, скоростью хода позволяют нашему кораблю в определенной степени противостоять действиям любого потенциального противника в удаленных районах океана, без собственного гарантированного воздушного прикрытия. В морских баталиях бывает всякое можно гипотетически представить себе что будет, если наш корабль, даже в одиночку, используя свой мощный ЗРК (с лучшими в мире на сегодня характеристиками) подойдет с целью нападения к авианесущей группе в зону действия своих ПКР или же просто в нелетную погоду: осуществляя полный контроль за палубной авиацией, крейсер, несомненно, разгромит и потопит любое соединение противника. Оценивая же реально нашу эскадру кораблей, прикрываемую крейсером проекта 1164, можно отметить высокую боеспособность (возможность нанести ущерб противнику) и достаточную гарантированную боевую устойчивость (способность предотвращать ущерб). Неофициальная оценка этого крейсера достаточно высока: используя все средства РЭБ и оружие, он может выдержать получасовой бой с любым соединением противника, сбив за это время до 40 45 ракет, идущих на корабль. Повторюсь, что единственной ошибкой при размещении оружия на этом корабле была установка второго ЗРК "Оса" за счет снижения боезапаса "Форта"! В связи с этим представляется тем более нелогичным и неправильным принятое в настоящее время рассредоточение крейсеров этого типа по всем флотам. Насколько бы увеличилась эффективность соединения из нескольких кораблей проекта 1164!
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С "уходом" из нашего ВМФ кораблей проекта 1134Б, эти крейсеры останутся наиболее быстроходными кораблями 1 ранга, которые могут давать скорость более 32 узлов. Автономность корабля 30 суток. Идя полным ходом, крейсер может пройти 2200 миль, экономичным (18 узлов) 6200 миль. Приняв топливо в перегруз (2100 тонн), дальность плавания можно повысить до 7400 миль на экономичном ходу. Мало того, можно увеличивать автономность корабля приемкой дополнительного топлива, воды и припасов, для чего имеется система траверзного приема грузов "Струна"…
Хоть и медленно, но методически и целеустремленно в СССР создавался сбалансированный, мощный военный флот. И если бы не геополитические катаклизмы, то сегодня бы мы располагали крупными высокоавтономными авианосными соединениями, оперативными соединениями второго эшелона, глобальной системой слежения, целеуказания, контроля и управления к этому мы подошли вплотную. Органично туда бы вписались и крейсера проекта 1164, которые сегодня, сиротливо разбросанные по всем флотам, обьективно не смогут реализовать тот потенциал, который в них заложен.
Ракетными крейсерами такой мощи на сегодня обладают лишь два военно морских флота в мире-наш и американский. Причем "Тикондерога" вступил в строй на год позже, чем "Слава". Современные, тяжеловооруженные, крупные корабли, даже чужой державы, не могут не удивлять, восхищают и всегда оставляют после себя сильное впечатление. В дальних походах и на визитах такой крейсер порой заменяет собой большую промышленную выставку. И если страна думает о своем престиже даже только поэтому она обязана содержать в составе своего флота крейсеры и непрерывно демонстрировать флаг в дальних походах.



ЭНЕРГОУСТАНОВКА И ДРУГИЕ ОРИГИНАЛЬНЫЕ РЕШЕНИЯ


Хотя крейсер проекта 1164 проектировался на основе отработанных технологий, имея в качестве прототипа 1134Б, тем не менее, у него много оригинальных решений. В частности, это относится к энергоустановке. Впервые на нашем боевом корабле был применен теплоутилизационный контур, в котором использованные в турбинах газы температурой до 400 градусов уходили не в трубу, а в паровой котел специальной конструкции. Вода в нем превращалась в пар, который в свою очередь перегревался и шел как на бытовые нужды, так и в турбины, которые "помогали" вращать винты, повышая таким образом общий КПД энергоустановки на 20%, на 18 узловом ходу на 12%, а заодно и снижая температуру выхлопных газов.
В качестве главных двигателей использованы два объединенных автоматизированных агрегата М-21 третьего поколения (Николаевского Южного турбинного завода), которые включают в себя две маршевых экономичных реверсивных турбины М-70 по 10000 л.с, четыре форсажных ускоряющих турбины (также реверсивные) типа М-8КФ по 22500 л.с. и две постоянно действующие паровые турбины ТУК по 1500 л.с. (при включении всех источников горячего отработанного газа их мощность повышается до 2500 л.с.). Таким образом, максимальная длительная мощность ГЭУ крейсера составляет 113000 л.с. (115000 л.с.).
Маршевые турбины располагаются в носовом машинном отделении, имеют двухкаскад- ную амортизацию и работают на валы через двухскоростные редукторы. Форсажные турбины (в кормовом машинном отделении) установлены на однокаскадную амортизацию и соединены с валом звукоизолирующими муфтами, через спаривающие односкоростные редукторы, которые дают 300 оборотов на винты. Управление энергоустановкой осуществляется из центрального поста посредством тросиковой системы.
Такую ГЭУ (с применением теплоутилизационного контура) иной раз критикуют за сложность, но давайте себе представим корабль, у которого в бою полностью разбита энергоустановка, а он тем не менее движется, потому что электрогазотурбогенераторы дают котлу пар, который приводит в движение хоть и слабенькие, но турбины. Резерв не помешает никогда, живучести "много" не бывает. Да и котел уже далеко не тот, который мы привыкли видеть в качестве утилизационного-он более компактный, в нем применены сепарация пара, принудительная циркуляция питательной воды, оребренные поверхности нового типа, титановые сплавы и другие технологии, отработанные в атомных реакторах. Не зря американцы, поразмыслив, на своих эсминцах типа "Эрли Берк" также применили и ТУК, и вспомогательную паровую турбину.
Правда, можно отметить, что более современными в настоящее время принято считать установки не COGOG, a COGAG, где вместо комбинированных ГТУ применяются всережим- ные, в которых упрощены системы передачи мощности на винты и устранены другие недостатки, связанные с раздельной работой маршевой и форсажной частей. Для крейсера проекта 1164 маршевая скорость явно недостаточна…
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Повысились требования и к системам очистки воздуха для двигателей, в которых температура газов превысила 1000 градусов поэтому применены не только жалюзийные сепараторы, но и различные фильтры с вихревой очисткой, что доводит содержание соли в воздухе до 0,04 мг/кг при входе в турбину. Агрегатная замена двигателей производится через дымовую трубу.
Для выработки электроэнергии служат три электростанции общей мощностью 8250 кВт, в которых располагается по два газотурбогенератора, мощностью по 1500 и 1250 кВт, вырабатывающие трехфазный переменный ток 380 вольт (50 герц). Имеется лишь один аварийный осветительный дизель генератор.
Уникальной можно назвать систему успокоения качки типа УК 134-6, имеющую четыре автоматизированных крыла площадью по 6 кв. метров, с повышенной скоростью перекладки. Система по сравнению с предыдущими аналогами более высокоэффективна, компактна и ремонтопригодна.
Есть еще целый ряд различных оригинальных решений, всевозможные оклейки уникальными материалами, снижающими физические поля, новые обводы кормовой части (с глубоким туннелем, для улучшения подтекания воды при постановке БГАС), компоновочные решения, облегчающие различные работы и т.п. В период строительства на заводе Имени 61 Коммунара впервые на спусковом устройстве таких больших кораблей были применены пластмассовые покрытия (вместо насалок), использовались универсальные постели и строительные леса, гидравлическая оснастка, новое сварочное оборудование.



БЫЛИ И ПЕРСПЕКТИВЫ.


В 1987 году было принято решение крейсера более не закладывать. Естественно, решение это было чисто политическим советские дипломаты становились "товарищем Да", налево и направо уничтожали ракеты, выводили войска, ликвидировали оборонные производства, особенно не думая о последствиях.
С появлением новых образцов техники и комплексов вооружения было решено оснастить крейсеры более высокоэффективным оружием и боевыми средствами, для чего в 1991 году проект был существенно переработан и получил индекс 11641 (с учетом модернизации существующих кораблей). Во первых, возможности корабля резко возрастали за счет включения второго вертолета, в противолодочном варианте. После этого стало логичным избавиться от малоэффективной буксируемой ГАС "Платина", оставив лишь подкильную, в носовом бульбе. Не исключалась и замена ГАК на новейший цифровой комплекс "Звезда-
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Общий вид проекта 11641, утвержденный к строительству, а также для модернизации существующих кораблей. Новый крейсер должен был строиться в прежних габаритах корпуса, с прежней энергоустановкой, с заменой радиоэлектронного вооружения и с заменой двух комплексов самообороны («Оса» и «Вымпел») на один – «Кортик».
Получив возможность целеуказания на обнаруженные подводные лодки, на крейсер установили "Водопад", что в совокупности давало более чем в два раза повышение противолодочной поисковой производительности и гарантию поражения подводных лодок противника.
Возможности самообороны от низколетящих противокорабельных ракет вырастали за счет установки двух командных (при пяти боевых) модулей ЗРАК "Кортик", с целеуказанием от РЛС "Позитив". Естественно, что малопроизводительная "Оса" и три батареи АК-630 снимались.
Вместо РЛК "Флаг" предполагался новый радиолокационный комплекс "Форум", новый комплекс средств РЭБ "Кантата". На модернизируемых кораблях оставалась БИУС "Лесоруб", а для строящихся предполагалась более совершенная система "Трон", с созданием контура ПВО ("ЗРК робот").
Остальное вооружение, хорошо зарекомендовавшее себя, оставалось без изменений-глав- ный ракетный комплекс "Вулкан", средство коллективной зенитной обороны "Форт", артиллерийская установка АК-130, противоторпедный комплекс "Смерч" (с возможностью замены на "Удав")…
Глядя, как сегодня медленно и неотвратимо умирают у пирсов атомные крейсеры типа "Киров" (головной в 1998 году исключен из боевого состава и выведен на консервацию, еще два вскоре последуют за ним) и как флот держится за свои турбинные крейсеры, становится вполне понятно, какие именно корабли нужны Российскому ВМФ в настоящее время…
Имея по три-четыре модернизированных и новых крейсера этого типа на Северном и Тихоокеанском флотах, ВМФ СССР получил бы мобильные оперативные соединения, несущие на себе большое количество противокорабельных ракет, обладающее такими возможностями самообороны, что никакого авиационного прикрытия не надо ("соединение-арсенал"). Но, как это уже бывало не раз, приблизившись и нащупав то, что нам нужно, страна наша выдыхалась или просто бросала все на полпути с тем, чтобы через много лет все начать заново.



ТЕОРЕТИЧЕСКИЙ ЧЕРТЕЖ
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ПОДРОБНОСТИ О СЛУЖБЕ КОРАБЛЕЙ.


СЛАВА, с 16 мая 1995 г. МОСКВА
Такое название получил головной крейсер нового проекта. 20 мая 1973 года корабль был зачислен в списки ВМФ, 6 ноября 1976 г. заложен на заводе имени 61 Коммунара в Николаеве (строительный № 2008), 27 июля 1979 г. спущен на воду, с 10 декабря 1981 г. началось заселение экипажа, в сентябре 1982 г. начинаются заводские ходовые испытания, 3 ноября 1982 г. первый выход в море, 30 декабря 1982 г. подписан приемный акт, 30 января 1983 г. поднят флаг и 7 февраля 1983 г. крейсер вошел в состав Черноморского флота (150 бригада ракетных кораблей 30 дивизии, хотя первоначально планировался на ТОФ). Главный строитель В.П. Фуртат. Первый командир капитан 2 ранга В.О. Москаленко. В сентябре
1983 г. корабль посетил Министр обороны СССР Д.Ф. Устинов. 15 октября 1983 г. "Слава" завершил переход в Североморск для отработки стрельб главным ракетным комплексом. В 1984 г. переход в Севастополь, объявлен отличным кораблем. Инициатор обращения "Бережно относиться к народному имуществу, содержать в образцовом порядке учебно материальную базу, добиться экономии топлива на 5%", а также инициатор соцсоревнования на флоте "За достойную встречу 40 летия Победы и XXVII сьезда КПСС". Командир кап. 2 ранга В.А. Крикунов. В 1985 г. награжден вымпелом МО, с сентября заводской гарантийный ремонт. С 12 июня 1986 г. боевая служба в Средиземном море, 18-22 ноября 1986 г. визит в Пирей (Греция) с "Комсомольцем Украины", под флагом адм. М. Хронопуло. В январе марте 1989 г. ремонт на з-де им. 61 Коммунара (с оборудованием апартаментов для встречи Президентов СССР и США в 1990 демонтированы). 1-2 декабря 1989 г. обеспечивал встречу президентов СССР и США на Мальте, с заходом в Ла-Валетту. В 1990 г. командир кап. 2 ранга В. Лесной. С 12 декабря 1991 на заводской ремонт в Николаев. С 1993 г. ремонт остановлен. Переименован в "Москву" в честь шефа корабля г. Москва. С 1995 г. к-р кап. 1 ранга В. Богдашин, ремонт возобновлен. 13 мая 1998 присвоено звание "гвардейский" (флаг от "Красного Кавказа"). По плану окончание ремонта в октябре 1998 г.
Бортовые номера: 126(1983), 108(1984), 106(1987), 121 (1990)
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АДМИРАЛ ФЛОТА ЛОБОВ, с 5 ноября 1986 г. МАРШАЛ УСТИНОВ
17 сентября 1977 г. зачислен в списки ВМФ, 5 октября 1979 г. заложен на заводе им. 61 Коммунара в Николаеве (строительный № 2009), 25 февраля 1982 г. спущен на воду, с мая 1985 г. начинается заселение экипажа, с 11 апреля по 12 августа 1986 заводские и госиспытания, 15 сентября 1986 г. подписан приемный акт, 21 сентября 1986 г. поднят флаг и 5 ноября 1986 г. крейсер вошел в состав Северного флота (120 бригада ракетных кораблей 43 дивизии). 17 марта 1987 г. крейсер прибыл в Североморск. Главный строитель В.А. Кирю- хин. Первый командир кап.2 ранга В.Д. Верегин. С 7 декабря 1987 г. по 23 июня 1988 боевая служба в Средиземном море с заходом в Тартус (Сирия), пройдено 16780 миль. 6 апреля 1989 г. посещение Главкомом ВМФ России и министром обороны Франции. 21-25 июля 1989 г. визит в Норфолк (США), вместе с эсминцем "Отличный" и танкером "Г. Гаса- нов" под флагом в-адм. И.В. Касатонова (к-р кап. 2 ранга Г.И. Фрунза), далее боевая служба в Средиземном море с заходами в Тартус (Сирия) и Алжир, 14 декабря 1989 г. возвращение в Североморск. Приз ГК ВМФ по итогам ракетной стрельбы. 16-20 июля 1991 г. визит в Мейпорт (США) с ВПК "Симферополь" и танкером "Днестр" под флагом ГК ВМФ России Ф.Н. Громова (пройдено 15005 миль). 30 июня 5 июля 1993 г. визит в Галифакс (Канада) с ВПК "Адмирал Харламов" и танкером "Днестр" под флагом адм. О.А. Ерофеева, затем совместные маневры с кораблями Канады и США, после которых 7-11 июля 1993 г. визит в Бостон (США). С 1994 г. к-р кап. 2 ранга С.И. Авакянц. С 2 сентября 1994 г. по 14 декабря 1997 заводской ремонт в Санкт-Петербург (Северная верфь), в составе 13 бсрк. Заменены 2 турбины, "Форт" загружен с "Петра Великого" (носовой ЗРК). К-р кап.2 ранга И.Н. Кулиев. 15 января вышел из Балтийска, 21 января 1998 г. прибыл в Североморск в состав 7 опэск. 29 мая 1998 посещение королем Норвегии Харальдом V. Учения Северного флота "Кумжа" 23- 26 июля, 22 августа 1998 г. выход в море на учения СФ в присутствии Президента России.
Бортовые номера: 118 (1986), 088 (1988), 070 (1991), 055(1993)
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ЧЕРВОНА УКРАИНА, с 21 декабря 1995 г. ВАРЯГ
31 июля 1979 г. заложен на з-де им. 61 Коммунара в Николаеве (стр. № 2010), 5 ноября 1982 г. зачислен в списки кораблей ВМФ, 26 июля 1983 г. спущен на воду. Экипаж сформирован 1 декабря 1986 г. С 15 августа по 1 декабря 1989 г. заводские ходовые испытания, 25 декабря 1989 г. подписан приемный акт. Главный строитель В.П. Фуртат. 7 января 1990 г. поднят флаг. 10 августа 1990 г. крейсер введен в состав сил постоянной боевой готовности. С 27 сентября 1990 г. переход на ТОФ (совместно с эсминцем "Быстрый"), с заходом в Камрань (Вьетнам). К-р кап. 2 ранга В.К. Макаренко. 5 ноября 1990 г. крейсер прибыл в Петропавловск Камчатский. (За 42 дня пройдено 11300 миль) и вошел в состав 173 брк Камчатской флотилии. 25 сентября 1991 г. стрельба "Вулканом". 12 декабря 1991 г. второе место среди ТОФ по итогам боевой подготовки и первое по ракетной подготовке. За 1991 г. пройдено 5446 миль. 17 ноября 1992 г. обьявлен лучшим кораблем ТОФ по ракетной подготовке (выполнено сложное упражнение со стрельбой по 3 воздушным целям). За 1992 г. пройдено 2760 миль (к-р кап. 1 ранга Н.Ю. Войтов). В 1993 г. к-р кап. 2 ранга С.А. Малаке- вич. 24 августа 1995 г. переход во Владивосток на празднование 60 летия ТОФ. 21 декабря 1995 г. переименован в "Варяг" (Приказ Главкома ВМФ № 063). К-р кап. 2 ранга А.И. Липинский. 9 февраля 1996 г. поднят гвардейский флаг. В августе 1996 г. выполнение зачетных стрельб. 11 октября 1996 г. на крейсере выходил в море Министр обороны, с выполнением кораблем боевых упражнений. 3-18 февраля 1997 г. визит в Чемульпо (Инч- хонь, Корея). В феврале 1997 г. учения флота совместно с 3 БПК, эсминцами и ДЭПЛ. 4 сентября 1997 г. стрельба главным ракетным комплексом на приз Главкома, лучший в 1997 г. по ракетной подготовке в ВМФ. 30 декабря 1997 г. возгорание в кормовом отсеке (резиновые прокладки кингстона воспламенились от сварки). Шеф корабля г. Тула.
Бортовые номера: 119 (1990), 031 (с сентября 1990), 011 (1994)
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КОМСОМОЛЕЦ, с 23 марта 1985 г. АДМИРАЛ ФЛОТА ЛОБОВ, с 20 марта 1993 г. ВИЛЬНА УКРАИНА
9 июня 1980 г. корабль был зачислен в списки ВМФ, 28 июля 1983 г. заложен на з-де им 61 Коммунара в Николаеве (строительный № 2011), 11 августа 1990 г. спущен на воду, 1J марта 1993 г. исключен из списков ВМФ России, 1 октября 1993 г. расформирован. Судьбг корабля до конца не решена. Номинально он принадлежит Украине (заводу строителю) i даже имеет "их" название ("Вильна Украина"), только на бумаге. Но поскольку средств нг его достройку Украина не имеет, ведутся переговоры с Россией о возможной достройк‹ крейсера в счет погашения долгов за газ (сумма на окончание строительства 53 млн долларов). Руководством ВМФ ввиду устаревания корабля по возможностям и дорогогс содержания достройка считается нецелесообразной. Готовность корабля на декабрь 1991 г была 75 %, в данный момент 67-69% за счет растаскивания. Планировался на Северньй флот.

РОССИЯ, с 30 декабря 1987 г. ОКТЯБРЬСКАЯ РЕВОЛЮЦИЯ
11 августа 1987 г. корабль зачислен в списки ВМФ, 15 ноября 1988 г. заложен на з-де им. 61 Коммунара в Николаеве (стр. № 2012) по проекту 11641. Официальной закладки не было. Снят со строительства в 1989 г. Планировался на Балтийский флот.

АДМИРАЛ ФЛОТА СОВЕТСКОГО СОЮЗА ГОРШКОВ
1 ноября 1988 г. зачислен в списки, предполагался к постройке на з-де им. 61 Коммунара в Николаеве (стр. № 1213/2013), началась заготовка материалов, не закладывался, 4 октября 1990 г. снят со строительства. Планировался на Черноморский флот.

АДМИРАЛ ФЛОТА СОВЕТСКОГО СОЮЗА КУЗНЕЦОВ
Предполагался к строительству для Балтийского флота. Ведомости заказов не готовились и контрагентам не рассылались, в списки ВМФ не зачислялся.

ВАРЯГ
Предполагался к строительству для Тихоокеанского флота.

Здесь в качестве послесловия уместно дать небольшое примечание: сведения по закладке, спуску и вводу в строй всех кораблей этого проекта отличаются. Так, по данным завода-строителя (предоставлены В.П. Заблоцким) даты закладки-спуска-подписания приемного акта крейсеров: "СЛАВА"-6 ноября 1976-27 июля 1979-30 декабря 1982. "МАРШАЛ УСТИНОВ-5 октября 1979-25 февраля 1982-15 сентября 1986. "ЧЕРВОНАУКРАИНА"-31 июля 1979-26 июля 1983-25 декабря 1989. "ЛОБОВ-28 июля 1983-11 августа 1990.
По сведениям Северного ПКБ (предоставлены В.А. Барановым) те же даты несколько отличаются: "СЛАВАМ? ноября 1976-27 июля 1979-31? декабря 1982. "МАРШАЛ УСТИНОВ" 5 октября 19787-25 февраля 1982-15 сентября 1986. "ЧЕРВОНА УКРАИНА"-1 августа? 1979 28? июля 1983-26? декабря 1989. "ЛОБОВ"-28 июля 1983-11 августа 1990.
По данным, приведенным С.С. Бережным в "Морской коллекции": "СЛАВА"-5? ноября 1976-27 июля 1979-30 декабря 1982. "МАРШАЛ УСТИНОВА октября 1978?-25 февраля 1982 15 сентября 1986. "ЧЕРВОНА УКРАИНА"-31 июля 1979-28 августа?-1983 25 декабря 1989. "ЛОБОВ"-29 августа 19847-11 августа 1990.
Сравнивая и логически рассуждая, автор пришел к выводу, что заводские данные все же наиболее правильные.
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