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Глава I. Танковые дебюты
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Поезд Буйена
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Танк Лебеденко



Предыстория


Современный танк – это боевая гусеничная машина многоцелевого назначения, пригодная для ведения боя под прямым артиллерийским огнем противника, сочетающая вооружение, броневую защиту и подвижность.
Технические предпосылки для создания танка сложились еще в конце прошлого столетия – к тому времени имелись: гусеничный движитель, двигатели внутреннего сгорания, броня, скорострельные пушки и пулеметы.
Несколько проектов появилось еще до начала первой мировой войны. Назовем «сухопутный монитор» итальянца Бальби (1854 год), «экипаж, снабженный подвижными рельсами» француза Э. Буйена (1874 год), проекты француза Ле Вассера (1903 год), австрийца Г. Бурштыня (1911 год), русского В.Д. Менделеева (1911 год), австралийца Л.де Моля (1912 год).
Работа Менделеева заслуживает особого внимания. По существу, это был первый в мире проект тяжелого танка боевой массой 173 т, вооруженного 120-мм пушкой в лобовой части корпуса и пулеметом во вращающейся башне, со 150-мм бронированием лобовой части корпуса и 100-мм бортами. Менделеев предложил технические новинки, намного опередившие его время: пневматическую подвеску, позволяющую опускать танк на землю для лучшей устойчивости при стрельбе, механизацию заряжания пушки и многое другое.
Однако его проект не нашел поддержки у военных. Боевая бронированная сухопутная машина казалась настолько нереальной, что они просто не принимали ее всерьез.
Итак, одних только технических предпосылок было недостаточно – недоставало насущной потребности.
Когда в 1914 году противники бросили в наступление миллионные армии, то никак не предполагали, что пулеметы и скорострельные пушки буквально сметут с лица земли идущие в атаку полки и дивизии. Громадные потери заставили солдат скрыться в окопах и блиндажах. На Западе фронт застыл и превратился в сплошную линию укреплений, протянувшуюся от Ла-Манша до границы со Швейцарией. Война зашла в так называемый «позиционный тупик».
Выход из него пытались найти при помощи артиллерии – тысячи орудий в течение многих дней, а то и недель перепахивали снарядами каждый метр неприятельских позиций. Казалось, там не осталось ничего живого. Но как только атакующая пехота выбиралась из окопов, уцелевшие пулеметы и пушки обороняющихся наносили ей чудовищные потери. Иногда продвижение измерялось сотнями метров и достигалось ценой колоссальных жертв. И вот тут-то на поле боя вышли танки. Именно они смогли преодолеть проволочные заграждения, прорваться к вражеским траншеям и артиллерийским позициям. «Хотя танки до конца первой мировой войны и остались только тактическим средством, – писал в книге «Время и танки» главный маршал бронетанковых войск П.А. Ротмистров, – они помогли войскам Антанты победить германскую армию. Уже эта война дала ряд примеров успешного применения танков во взаимодействии с пехотой при прорыве тактической обороны. Но развить с их помошью тактический успех в оперативный в то время не удавалось».
Танки оказали влияние на тактику атаки – внезапность, увеличение ширины прорываемого участка. Благодаря способности быстро сосредоточиваться и возможности во многих случаях обходиться без артподготовки, изменились характер и темпы боя, они оказали влияние и на организацию обороны, В августе 1914 года в Российский Особый комитет по усилению военного флота с предложением оригинальной вездеходной машины обратился изобретатель А.А. Пороховщиков. 9 января 1915 года он представил Главному начальнику снабжений Северо-Западного фронта генералу Ю. Данилову чертежи и смету своего «Вездехода». Проект одобрили, предоставили средства и 25 мастеровых. Наблюдал за работами военный инженер, полковник Поклевский-Козелло. Согласно проекту, «Вездеход» представлял собой небольшую машину с командой из 2 человек. Движитель его состоял из широкой гусеницы, проходившей под днищем, и двух колес, расположенных по бортам в носовой части, которые позволяли «Вездеходу» поворачиваться. По дорогам он должен был передвигаться на колесах, а на рыхлом грунте ложился на гусеницу. Достоинства машины Пороховщикова – автомобильный двигатель, рулевое управление, планетарная коробка передач.
Вот проектные характеристики «Вездехода»: боевая масса – 4 т, вооружение – пулемет, бронирование – 8 мм, мощность двигателя – 20 л.с., скорость по шоссе – 25 км/ч.
Испытание «Вездехода» состоялось 18 мая 1915 года и закончилось полной неудачей. Как технически несостоятельный отвергнули военные и улучшенный Пороховщиковым «Вездеход-2».
Приблизительно в то же время приступил к конструированию боевой машины с колесами большого диаметра капитан Н. Лебеденко. Он справедливо полагал, что большое колесо легче преодолеет рвы и окопы. Его машина напоминала сильно увеличенный пушечный лафет. Каждое колесо 10-метрового диаметра приводилось в движение 200-сильным двигателем «Майбах», снятым со сбитого германского дирижабля. Хвостовой каток был поворотным.
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«Вездеход Пороховщикова»
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Английский танк Мк I

Идею Лебеденко одобрили, ему отпустили немалую сумму. Кроме него, над проектом работали Н.Е. Жуковский и Б.С. Стечкин.
В августе 1917 года под большим секретом машину Лебеденко собрали на опушке леса под Дмитровом. Там же провели испытания, не давшие, однако, положительных результатов – машина застряла. Работы приостановили, и огромный каркас долгие годы ржавел в лесу. «Царь-танк», как его прозвали, был самым большим из когда-либо построенных боевых машин, имел пару пушек и несколько пулеметов и должен был развивать скорость до 20 км/ч.
По некоторым сведениям, в 1916 году разрабатывался проект боевой машины на базе трактора. Иногда его называют «танком Рыбинского завода». К сожалению, до сих пор не удалось выяснить, какой именно из заводов им занимался. Машина должна была иметь массу 20 т, экипаж – 4 человека, вооружение – 75-мм пушку и пулемет, скорость – 7 км/ч. Ходовую часть думали оснастить упругой подвеской. Проект, представленный в августе 1916 года, поддержки не получил. Известны еще несколько так и оставшихся нереализованными аналогичных разработок. А первыми применили танк в бою англичане, и произошло это 15 сентября 1916 года у деревни Флер-Курслет в ходе грандиозного сражения на севере Франции, на реке Сомме. Наступление англичан, начатое 24 июля, дало ничтожные результаты и весьма ощутимые потери. Тогда-то британский главнокомандующий генерал Д. Хейг и решил бросить в бой так называемые «сухопутные крейсеры». Офицеры штаба пробовали было отговорить его – танков мало, местность неподходящая, распутица, грязь… Но генерал был непреклонен.
Танков в самом деле было маловато – 49. Из них на исходные позиции вышло лишь 32, остальные из-за поломок остались в тылу. В атаке участвовало всего 18, но за несколько часов они продвинулись вместе с пехотой в глубь неприятельских позиций на 5 км на фронте такой же ширины. Хейг был доволен – по его мнению, именно новое оружие сократило потери пехоты в 20 раз против «нормы», и он немедленно отправил в Лондон требование сразу на тысячу боевых машин.
В последний раз в 1916 году английские танки пошли в бой на Сомме 14 ноября. Теперь их осталось три: один погиб после попадания снаряда, два других увязли в грязи перед немецкими окопами.
Однако вернемся на пару лет назад, чтобы рассказать, как появился танк.
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«Танк» Рыбинского завода
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Английский танк МкВ



«Дорогая игрушка»


Мысль создать боевую гусеничную машину, способную передвигаться по пересеченной местности, через окопы, рвы и проволочные заграждения, первым высказал в октябре 1914 года секретарь Комитета имперской обороны Великобритании полковник Э. Суинтон.
Он обратился к военному министру лорду Г. Г. Китченеру, но тот оставил его предложение без ответа, как и аналогичное обращение адмирала Р. Бэкона. Тогда за дело взялись моряки, их поддержал первый лорд Адмиралтейства (морской министр) У. Черчилль, узнавший о проектах Суинтона, Бэкона и подобной работе капитана I ранга М. Суэтера.
Черчилль был человек дела и уже 20 февраля 1915 года образовал под эгидой морского ведомства необычный Комитет сухопутных кораблей, который возглавил известный кораблестроитель Ю. Теннисон д'Энкур, начавший с того, что отверг идею майора Хетерингтона – громадной машины на трех колесах диаметром по 12 м (куда там Лебеденко!). Вместе с Черчиллем он одобрил проект Суинтона, который, не дождавшись ответа от Китченера, в июне 1915 года обратился с письмом к командующему британскими войсками во Франции генералу Дж, Френчу.
Тот, под впечатлением огромных потерь англичан, живо откликнулся, а офицеры его штаба сформулировали основные требования к «сухопутному крейсеру»: это должна быть сравнительно небольшая гусеничная машина с противопульной броней, способная преодолевать воронки диаметром до 4 м и проволочные заграждения, развивать скорость не менее 4 км/ч, иметь экипаж до 6 человек, пушку и два пулемета. Требования направили в военное министерство, что наконец подействовало, и Суинтон с д'Энкуром занялись созданием боевой машины. Моряки обратились за помощью к машиностроительной фирме У. Фостера в Лидое и под руководством инженеров У. Тригтона (управляющий фирмой), майора В. Вильсона и Г. Рикардо за 40 дней создали на базе трактора «Холт» боевую машину. Усмотрев в ней некоторое внешнее сходство с Вильсоном, ее прозвали «Маленький Вилли»…
Ходовые испытания прошли успешно, однако Суинтон заявил, что для боя «Вилли» пока не годится и еше рано думать о преодолении 4-метровых воронок – длина опорной поверхности его гусеницы должна быть на метр больше двойной ширины окопа, иначе машина завалится в него. Тогда-то у инженеров родилась идея придать обводу гусеницы форму параллелограмма, а для увеличения высоты зацепа и, следовательно, преодолеваемого вертикального препятствия верхнюю ветвь пустить поверх корпуса. В ноябре 1915 года фирма приступила к изготовлению новой машины и 30 января 1916 года представила на испытания, о чем д'Энкур известил Китченера.
2 февраля ее показ наблюдал министр вооружений Д.Ллойд-Джордж, ставший вскоре премьер-министром Великобритании. Однако упрямый Китченер остался при своем мнении: «Это дорогая игрушка».
То, что испытывалось перед высокой комиссией, предложили наименовать «Большой Вилли» – и это вошло в историю, /другие прозвали ее «стоножкой», ну а поскольку это был первый образец, так сказать, прародитель танка, то за ним сначала утвердилось прозвище «Мать» (англ. «mother»), а на вооружение его приняли под официальным обозначением Мк I.
Тогда откуда же взялся термин «танк», что в переводе с английского «бак» или «чан»? Дело в том, что англичане строили их с соблюдением строжайшей секретности, понимая, что только внезапное появление их на поле боя гарантирует успех. При перевозке по железной дороге закрытые брезентом машины издали напоминали большие металлические цистерны, и тогда пустили слух, что это
баки, построенные по заказу русского правительства. На них написали по-русски «Осторожно. Петроград», После этого термин «танк» привился в русском и английском языках, в немецкой же армии за ним закрепилось другое название – «панцеркампфваген» (боевая бронированная повозка) или просто «панцер», в аббревиатуре – Pz Kpfw или Pz. У французов – «шар де комба» (боевая повозка), на жаргоне военных просто «шар». Итальянцы употребляли термин «карро д'армато» (вооруженная повозка), шведа – «стридрвагн» (боевая повозка), поляки – «чолг» (гусеница).
В первую мировую войну англичане делали в основном тяжелые танки, обладавшие особой, только им присущей конфигурацией. Основным его назначением считалось разрушение проволочных заграждений и подавление вражеских пулеметов, чему соответствовала и его конструкция. Из-за гусеницы, охватывающей корпус, вооружение пришлось разместить по бортам. Чтобы орудия и пулеметы могли стрелять по курсу, в сторону и назад, их установили в бортовых выступах – спонсонах. Перед перевозкой по железной дороге их снимали.
Корпус танка представлял собой коробку-каркас из уголков, к которым на болтах крепили бронелисты. Броней была закрыта и ходовая часть, состоявшая из малых, неподрессоренных опорных катков – тряска в машине была ужасной. Кроме того, танки изрядно шумели. Поначалу это производило сильное моральное воздействие на противника, но и мешало скрытному сосредоточению техники, англичанам приходилось заглушать рев танковых моторов артиллерийской стрельбой.
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Английский танк Мк IV
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Английский танк Мк IV «Тэдпол»

Внутри «сухопутный крейсер» напоминал машинное отделение небольшого боевого корабля, по которому можно было ходить, даже не пригибаясь. Его большую часть занимали мотор, коробка передач и трансмиссия. На машинах первых марок внутри были еще и топливные баки. На ходу в танке скапливались выхлопные газы и бензиновые пары, температура же иногда достигала 70 градусов. Экипаж не мог подолгу оставаться на боевых местах (вентиляцию не предусмотрели), угорал и страдал от перегрева: даже в бою танкисты иной раз выскакивали наружу, не обращая внимания на свист пуль и осколков – лишь бы вдохнуть свежего воздуха! Бывало и хуже. Один немецкий офицер записал в дневнике: «…мы обнаружили английский танк, стоявший на обочине. Моторы его работали, но он не подавал признаков жизни. Мы осторожно приблизились и заглянули внутрь – сквозь сизый дым мы увидели лежащие тела в черных кожаных куртках. Это были английские танкисты…»
Существенным недостатком были узкие гусеницы, которые вязли в мягкой почве, и тяжелые машины садились на грунт, пни и камни, при этом нередко стальное днище прогибалось, а это вело к поломкам карданного вала. В качестве средства, препятствующего такому зарыванию, на Мк IV через каждые два трака устанавливали «шпоры» на гусеницах, но лучшим способом самовытаскивания застрявших машин оказалось окованное железом бревно квадратного сечения. Его возили на крыше, привязав к паре релингов. Цепи, приделанные к концам бревна, цепляли за траки, давали ход и оно затягивалось под машину.
Плохо было с наблюдением и связью – смотровые щели в бортах не обеспечивали обзора, зато брызги расплавленного свинца от пуль, попавших в броню вблизи их, поражали лица, а то и глаза танкистов. Это было их основным ранением, не помогали и специальные очки – стальные пластины с множеством дырок. Радиосвязи не было, для дальней связи держали почтовых голубей, при ближней употребляли флажные сигналы или семафор наподобие железнодорожного, у которого положение подвижной металлической «руки» соответствовало разным командам. Лучшим правилом было бы «делай как я», но в дыму и при тряске сквозь узкие щели не всегда удавалось различить командирский танк. Не существовало и внутренних переговорных устройств.
Для преодоления широких рвов и траншей служили фашины, перевозимые на крыше и сбрасываемые в ров перед танком. Позже создали танковые мостоукладчики и танки-тральщики. Весьма оригинальной оказалась идея «хвоста головастика» («тедпол тейл»), когда кормовая часть удлинялась за счет переноса ведущих колес. Длина танка увеличивалась на 3 м и достигала 11м, вместе с тем увеличивалась и его способность преодолевать подобные препятствия. Впрочем, дальше экспериментов дело не пошло.
Как мы отметили, англичане предпочитали тяжелые танки. К ним относили машины весом около 30 т, от 10 до 20 т – к средним и до 10 т – к легким. Была и другая классификация – «самки» с пулеметным вооружением и «самцы» с пушечным. После боя с германскими танками под Виллер-Бретоне 24 апреля 1918 года, выявившего полную беспомощность первых, на части «самок» один пулеметный спонсон сделали пушечным; такие машины прозвали в шутку гермафродитами.
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Английский танк MkV

С 1916 года выпускались тяжелые Мк I и их модификации вплоть до Мк V, а также Мк VI! и Мк IX. Однако благодаря успехам легких французских «Рено» и среди британских военных распространилось мнение о необходимости дополнить тяжелые танки более подвижными легкими, создав своего рода «бронированную стратегическую конницу», способную действовать в оперативном тылу противника. С этой целью создали «средний Мк А», или неофициально «Уиппет» («Борзая»), Командование британских танковых сил, уверенное, что война продлится и в 1919 году, занялось массовым строительством быстроходных танков. Самым ярым их сторонником стал начальник штаба Королевского танкового корпуса полковник (впоследствии генерал и известный теоретик танковой войны) Дж. Фуллер.
«Средний Мк А «оказался неудачным, поэтому в 1918 году англичане разработали новые средние танки – Мк В и Мк С. Следуя традиции, у них сохранили форму тяжелых с гусеницами, охватывавшими корпус, и жесткую подвеску. Толщина брони на том и другом не превышала 15 мм,
Мк В получился слишком тяжелым, мощность двигателя (100 л.с.) была явно недостаточной, скорость оказалась ниже, чем у Мк А, всего 9,6 км/ч. Боевая масса составляла 18 т, экипаж – 4 – 5 человек, вооружение – шесть пулеметов. Средний Мк С был еще тяжелее (19,5 т), но благодаря мощному 150- сильному двигателю развивал до 13 км/ч. Экипаж насчитывал 4 человека, вооружение в варианте «самки»-4 пулемета. Проект «самца» с 57-мм пушкой и тремя пулеметами остался неосуществленным. Вооружение обоих танков размещалось в шаровых установках в рубке с ограниченными углами обстрела, а на Мк В – и в спонсонах. Последний был оснащен аппаратурой для постановки дымовых завес. Впрочем, он никогда не считался хорошей машиной, так как был тесным и неудобным. После подписания перемирия с немцами 11 ноября 1918 года построили всего 45 машин Мк В из 450 заказанных, а Мк С – 36 из 200. Заказы на остальные аннулировали, изготовленные прослужили в британской армии до 1925 года. Несколько Мк В в 1919 году принимали участие в боевых действиях на севере России в составе английских экспедиционных сил, один из них стал трофеем Красной Армии. Несколько таких же имелись в латвийской армии.
Последним образцом среднего танка, который англичане успели создать до конца войны, стал Мк I.
По нему построили всего 4 экземпляра этой машины с вращающейся башней и низким корпусом. Мк I был первым танком, умеющим плавать. На воде он удерживался за счет объема корпуса, а передвигался со скоростью 5 км/ч, перематывая гусеницы с траками оригинальной овальной формы, которые крепились к канатной основе средней частью (так называемая «змеевидная гусеница»). При боевой массе в 13,5 т танк имел три пулемета и обслуживался 4 танкистами. Двигатель мощностью 240 л.с. сообщал ему скорость 43 км/ч – по тем временам очень неплохо!
Несколько раньше англичане испытывали на плаву танки снабжения Мк IX. Перед спуском на воду к их бортам крепили длинные цилиндрические понтоны. Но на суше они оказались слишком громоздкими.
Мк IX создали в 1918 году в качестве пехотного транспортера и для сопровождения боевых танков в бою. Внешне он напоминал тяжелые, но оснащался только двумя пулеметами в передней и кормовой частях корпуса, зато по бортам имелись четыре овальные двери для десанта численностью до 50 солдат. Мк IX мог перевозить и 10 т груза. Его масса достигала 27 т, скорость – 5,6 км/ч, толщина брони -9-10 мм. Выпустили 35 машин, которые так и не успели показать себя в деле.
Всего англичане изготовили 3027 танков 13 типов и модификаций, в том числе 2500 Мк I – Мк V. По другим данным, их было 2678. Из них сформировали 45 танковых батальонов, каждый из 3 рот по 12 тяжелых или 16 средних танков. 18 батальонов участвовали в боях во Франции.
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Английский танк Мк IV с фашиной



Английские тяжелые танки


Как уже упоминалось, непосредственным предшественником английских танков был «Большой Вилли». Эта машина, изготовленная из обычной неброневой стали, испытывалась в феврале 1916 года и вскоре была принята на вооружение под маркой Мк I. В отличие от «Большого Вилли», ее корпус был выполнен из катаных бронелистов. Собирали его так: листы мягкой стали нарезали, потом в них сверлили отверстия под заклепки, затем закаливали и крепили к каркасу из уголков и полосовой стали.
26 опорных, неподрессоренных роликов малого диаметра помешались, как в обойме, между внешним (сплошным) и внутренним (вне коробки каркаса) бортовыми листами, между ними устанавливались ведущие колеса, ленивцы и бортовые коробки передач.
Гусеница шириной 520 мм состояла из 90 плоских траков из броневой стали. На твердой почве удельное давление достигало почти 2 кг/см2 , что было чересчур велико. Поэтому английские танки отличались низкой проходимостью. Верхняя часть гусеницы скользила по специальному рельсу, охватывая корпус. Каждый третий опорный ролик оснащался ребордой для направления гребней траков.
Бензиновый двигатель «Даймлер» и трансмиссия находились внутри танка, как и баки с горючим, которое самотеком поступало к мотору. Нередко в самый ответственный момент, когда танк задирал нос, преодолевая препятствие, двигатель глох из-за прекращения подачи бензина. Мк I не имел глушителя на выхлопной трубе, и ночью грохот и искры выдавали танк вражеским наблюдателям.
Трансмиссия состояла из двухскоростной коробки передач, червячного редуктора и дифференциала, выходные валы которого соединялись с двумя дополнительными бортовыми коробками передач. Привод ведущих колес заднего расположения осуществлялся при помощи цепной передачи, но ее выполнили открытой и она быстро забивалась грязью.
Управление танком требовало значительных усилий водителя и командира (последний отвечал за тормоза гусениц правого и левого бортов), а также двух трансмиссионщиков, работавших на бортовых коробках передач. Водитель подавал им команды голосом или жестами. Поворот осуществлялся торможением одной гусеницы или переключением бортовой коробки передач в нейтральное положение и включением 1 -й или 2-й передачи на коробке передач другого борта. Затем водитель включал сцепление. После поворота такая операция проделывалась в обратном порядке. С остановленной гусеницей танк разворачивался почти на месте.
Для корректировки курса или поворота с большим радиусом служила пара стальных колес, напоминавших вагонные, крепившихся сзади на шарнире и поворачивавшихся тросовой тягой, что также требовало изрядных усилий. Считалось, что эти колеса помогут машине преодолеть широкие рвы, однако из-за громоздкости и уязвимости от них вскоре отказались.
Боевой вес Мк I составлял 28 т (27 т у «самки»), скорость -4,5 км/ч (на местности – 2 км/ч), запас хода – 19 км. Бронезащита достигала 5-11 мм, вооружение состояло из двух 57-мм пушек и трех пулеметов «Гочкисе» (на «самце») или 5 пулеметов (на «самке»), установленных в спонсонах. Экипаж – 8 человек. Для водителя и командира в передней части корпуса имелась рубка. На крыше танка натягивали сетку – заброшенные противником ручные гранаты скатывались по ней и взрывались на земле. Всего было 150 Мк I, поровну «самцов» и «самок».
Появившиеся в начале 1917 года Мк II и Мк III (по 50 единиц) не имели хвостовых колес и противогранатных сеток, в конструкцию люков и смотровых щелей внесли изменения, на Мк III местами утолщили броню и расширили каждый шестой трак.
За ними последовал Мк IV, заказ на который выдали 19 сентября 1916 года, сразу после сражения на Сомме. Потребовалось вмешательство премьер-министра, ибо армейский штаб отменил заказ на 1200 Мк IV (405 «самцов», 205 машин снабжения, остальные «самки»). В устройство танка внесли улучшения, продиктованные боевым опытом: толщину брони в лобовой части увеличили с 12 до 16 мм, по бортам – с 6 до 12 мм, а на крыше довели до 8 мм, что значительно повысило безопасность экипажа при обстреле машины бронебойными пулями. Спонсон мог вдвигаться внутрь корпуса по салазкам (аппарелям), что облегчало транспортировку. Но иногда в бою, при большом крене, спонсоны срывали фиксаторы и, внезапно сползая в танк, калечили людей. На «самках» спонсоны уменьшили.
На Мк IV впервые установили легкие пулеметы «Льюис», что было ошибкой, так как потребовало увеличения амбразур. На машинах поздних марок этот недостаток устранили, заменив «Льюисы» танковыми пулеметами «Гочкисе» и применив пушки со стволом, укороченным с 40 до 23 калибров, которые не утыкались в землю при крене и не задевали деревья и стены домов.
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MkV на службе Красной Армии
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Английский танк Мк V

Топливные баки теперь размещали вне корпуса, между задними ветвями гусениц, горючее к двигателям подавалось принудительно, на выхлопную трубу поставили глушитель. Цепную передачу к ведущим колесам прикрыли от грязи, гусеницы сделали шире. Улучшили и смотровое устройство водителя, защищавшее его теперь от свинцовых брызг при попаданиях пуль – оно представляло собой броневую перфорированную плиту.
Первые Мк IV прибыли на фронт в апреле 1917 года и 7 июня участвовали в бою за Мессин. Затем они побывали в деле под Камбре. Их выпуск прекратили в декабря 1917 года с началом производства улучшенной модификации Мк V.
Она сильно отличалась от предшественников. На ней установили четырехскоростную, планетарную коробку передач системы Вильсона и специальный танковый мотор «Рикардо». Отныне машиной управлял только водитель – обошлись без бортовых коробок передач. Отличительным признаком Мк Устали воздухозаборники системы охлаждения, смонтированные по бортам, радиатор сблокировали с мотором. Рубку командира увеличили, а в корме разместили еще один пулемет. Первые Мк V начали поступать в войска в мае 1918 года, и до конца войны изготовили 400 (поровну «самцов» и «самок»).
Следующей модификацией стал удлиненный Мк V* («со звездой»), в корпус которого встроили двухметровую секцию. Так, не ухудшив продольной жесткости, удалось добиться преодолевания более широких рвов, улучшить сцепление гусениц с грунтом и увеличить внутренний объем, чтобы принять дополнительные припасы или 25 пехотинцев. Попытку высадить танковый десант предприняли 8 августа 1918 года под Амьеном, но неудачно – из-за плохой вентиляции солдаты угорали. Тем не менее, переделали 579 таких танков. 25 танков Мк V представляли собой тот же танк Мк V*, но специальной постройки.
До конца войны в единичных экземплярах выпускали Мк VII и Мк VIII. Первые (заказано 75, сделано 3) отличались от Мк V системой охлаждения и наличием гидравлической трансмиссии, кроме того, их оснастили электростартером. Боевой вес достиг 37 т, вооружение состояло из двух 57-мм пушек и 5 пулеметов. Танки оказались легко управляемыми, маневренными, но дорогостоящими.
Несколько особняком стоит так называемый англо-американский, или «интернациональный», Мк VIII, которому предназначалось стать в 1919 году основным тяжелым танком союзников. Проектировать Мк VIII начали летом 1917 года, для массового производства планировалось построить во Франции завод, который выпускал бы ежемесячно по 300 машин. Американцы взялись поставлять двигатели, трансмиссию, механизмы управления; англичане – броню, траки, катки и вооружение, После подписания перемирия США и Великобритания изготовили лишь считанные единицы. Масса Мк VIII достигала 37,6 т, экипаж насчитывал 8 человек, танк оснащался двумя 57-мм пушками и 7 – 10 пулеметами, бронирование не превышало 16 мм. Двигатель мощностью 338 л.с. (американский вариант) позволял развивать скорость до 9 км/ч.
Основные английские танки периода первой мировой войны Мк IV и Мк V провели немало удачных боев, они поступали и в американские войска, 77 машин 1 ноября 1918 года передали французам. Трофейные Мк IV имелись в кайзеровской армии, а Мк V – в войсках английских интервентов и у белогвардейцев в России. Захваченные красноармейцами, они под названием «Рикардр» использовались до 1930 года.
Мк IV и Мк V после войны несколько лет состояли в британской армии, кроме того, по нескольку машин имелось в вооруженных силах Латвии, Польши, Японии и Эстонии. Кстати, эстонские сослужили последнюю службу в августе 1941 года при обороне Таллинна. Член Военного совета Краснознаменного Балтийского флота вице-адмирал Н.К. Смирнов вспоминал, что в те тяжелые дни ему доложили о найденных на складе четырех танках «Рено», оставшихся от армии буржуазной Эстонии. Однако, судя по описанию («на каждом – семь пулеметов»), это были Мк V. Наскоро подремонтированные, они пошли в бой и хоть немного,но помогли защитникам города.
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«Интернациональный» танк Мк VIII
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«Интернациональный» танк Мк VIII



Средний танк Мк.А «Уиппет»


Британские тяжелые танки не имели вращающихся башен. Поэтому фирма У.Фостера в Лидсе разработала проект сравнительно легкого танка с такой башней еще до того, как поступил заказ от военного ведомства. Машину изготовили в декабре 1916 года, испытали в феврале следующего, а в июне последовал заказ на 200 единиц Вскоре возникли сложности, связанные с производством башен, поэтому от них решили отказаться, и танк пошел в серию в декабре 1917 года без них. Первые машины вышли с завода «Фостера» в марте 1918 года.
«Уиппет» считался быстроходным, так как развивал вдвое большую скорость, нежели Мк I-V.
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Английский танк МкА на службе Красной Армии

Экипаж и вооружение (4 пулемета) размещались в кормовой рубке. Особенностью были два двигателя со своей коробкой передач каждый, Первые и бензобаки находились в передней части корпуса, коробки передач и ведущие колеса – сзади.
Танк оказался очень сложным в управлении, от водителя требовалось немалое мастерство, да и обзор из кормовой рубки был неважным. Если выходил из строя один двигатель, машина останавливалась. Мк А были дороги и сложны в производстве и эксплуатации, но тем не менее превосходили своих тяжелых «коллег». Танкисты хвастали, что «борзые» способны своим ходом вернуться из боя на исходную позицию! Тяжелым же Мк I и Мк II из- за частых поломок и небольшого запаса топлива это удавалось далеко не всегда.
Несколько «уиппетов» побывали в бою 26 марта 1918 года у леса Мэйи-Мэйе, а массово (96 машин) их применили 8 августа под Амьеном, где впервые в истории танковых войск удалось добиться подобия оперативного прорыва. Сопровождаемые кавалерией, «борзые» устроили рейд по тылам противника, а одиночный танк лейтенанта Арнольда 9 часов «разгуливал» далеко за немецкой передовой, пока не был подбит.
В британской армии эти танки прослужили недолго, и после войны их заменили средними Мк В и Мк С.
Захваченные немцами «уиппеты» зачисляли в танковые отряды. Их использовали интервенты и белогвардейцы в период гражданской войны в России, после чего они попали в Красную Армию, где прослужили до начала 30-х годов под наименованием «Тейлор» (по фамилии конструктора двигателя). Несколько машин в начале 20-х годов приобрела Япония, где они эксплуатировались до середины 30-х годов.



« Штурмовые тракторы»


«Отцом» французских танков считается полковник, а впоследствии генерал Ж. Этьен, осенью 1914 года служивший начальником штаба 22-го артиллерийского полка. Также, как Суинтон, он обратил внимание на высокую проходимость американских гусеничных тракторов «Холт», и у него родилась мысль создать на его основе боевую машину. Однако, справедливости ради, отметим, что во французской армии Этьен не был ни единственным, ни первым. И если его имя осталось в истории, то только потому, что именно он правильно понял назначение будущего танка и проявил незаурядную настойчивость в «пробивании» нового оружия среди высшего командования.
Энтузиазм французского полковника помог преодолеть сомнения и недоверие генералитета, заручиться поддержкой главнокомандующего генерала Ж. Жоффра. Тот оценил идею Этьена и дал ей «зеленый свет».
За технической помощью Этьен обратился от его имени к известному конструктору и владельцу автомобилестроительной фирмы Л. Рено. Тот был человеком серьезным и ответственным, потому, сославшись на отсутствие опыта в разработке гусеничных машин, отказал. Этьен вспомнил, что подобным опытом располагает фирма «Шнейдер» – один из крупнейших производителей вооружения, и 20 декабря 1915 года обратился к ее главному конструктору Э. Брийе с предложением взяться за создание бронированной машины. Несколько раньше тот с успехом забронировал трактор «Холт». Теперь, в январе 1916 года, через Жоффра фирма получила заказ на 400 машин, ставших известными как танки «Шнейдер» или СА1.
Узнав об этом, начальник армейского управления моторизации тоже обратился к главнокомандующему и получил разрешение дать аналогичный заказ на 400 танков фирме «РАМН» в городе Сен-Шамон.
Французские танки (официально – «штурмовые артиллерийские трактора») мало походили на британских собратьев. Их гусеницы не охватывали корпус, а располагались по его бортам или под ним, ходовая часть подрессоривалась специальными пружинами, что заметно облегчало работу экипажа. Однако из-за того, что верхняя часть корпуса сильно нависала над гусеницами, проходимость французских танков была хуже, они не преодолевали даже незначительные вертикальные преграды. Особенно это было свойственно «сен-шамонам», И все же они неплохо воевали!
«Шнейдеры» побывали в схватках с противником 473 раза, «сен-шамоны» – 375, в частности, способствовали наступлению 18 июля 1918 года между реками Эна и Марна. Впрочем, оба танка играли роль скорее самоходной артиллерии – после того, как пехотинцы захватывали первую линию немецких окопов, подошедшие танки открывали огонь по второй и третьей, которые зачастую оказывались недоступными для полевой артиллерии.
Наибольшего успеха французские танкисты добились 18 июля 1918 года под Суассоном – это дело даже называли «французским Камбре», только командующий Ж. Фош учел промах Хейга, оставившего ударные части без резервов, и на этот раз успех был полным.
Но неугомонный Этьен делал основной упор на легкий танк, способный непосредственно сопровождать пехоту на поле боя. К тому же такая машина была бы малозаметной и менее уязвимой для вражеской артиллерии. В июле 1916 года он вновь обратился к Рено и на этот раз сумел уговорить промышленника. В результате появился один из самых знаменитых и, безусловно, самый выдающийся танк первой мировой войны «Рено» FT.
К моменту завершения военных действий французы разрабатывали и несколько образцов тяжелых танков, в частности, 1А и 1В фирмы «FCM», оставшиеся незавершенными, и 2С. Последний сделали после войны, но всего в 10 экземплярах (кстати, идея создания подобных машин также принадлежала Этъену). 1А должен был весить 30 т, иметь 75-мм пушку во вращающейся башне, на 45-тонном 1В предполагали поставить 105-мм орудие.
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Французский танк «Шнейдер»



Средний танк «Шнейдер» СА1


Французская фирма «Шнейдер», основанная в 1836 году, считалась одним из крупнейших производителей военной техники и могла поспорить с германским «Круппом» по мощности предприятий и ассортименту продукции – винтовки, пулеметы, пушки, корабли, добавим мосты и локомотивы… Все это выпускал завод в городе Ле Крезо. Нет ничего удивительного, что «Шнейдер» занималась и тракторами. Еде в январе 1915 года под руководством ее главного конструктора Э.Брийе американский трактор «Бэби» фирмы «Холт» переделали в артиллерийский тягач. Военное министерство внимательно следило за этой работой, и по его просьбе в декабре «Бэби» перестроили в бронированную машину и представили высокопоставленной комиссии. Последняя нашла изделие надежным и полезным, одновременно отметив недостаточную проходимость.
В дальнейшем Брийе отказался от использования «Холта», но сохранил некоторые конструктивные решения американцев, в частности, устройство ходовой части и подвески.
В отличие от английских танков, «Шнейдер» (или штурмовая машина СА1) имел подрессоривание, бензиновый мотор специального назначения, располагавшийся в корпусе спереди слева. Справа было место водителя. Передняя часть танка напоминала нос корабля и оснащалась приспособлением для резки колючей проволоки, заодно облегчавшим форсирование рвов.
Короткоствольная специальная 75-мм пушка, смонтированная в передней части правого борта, имела незначительный угол горизонтальной наводки – всего 20 ; два пулемета устанавливались в шаровых установках по бортам. Первый «Шнейдер» был готов 8 сентября 1916 года, однако выполнение всего заказа затянулось и мечта Этъена о том, что именно французы начнут танковую войну, не осуществилась.
1 декабря 1916 года сформировали первое подразделение CAI, а в марте следующего года в армии их насчитывалось уже 208. 17 апреля майор Боссю повел танки в атаку в районе Берри-о-Бак, но она оказалась неудачной, французы понесли большие потери от немецкой артиллерии, стоявшей на передовой, кроме того, пехота не умела еще взаимодействовать с новой техникой. После этого усилили бронирование бортов, наложив на них 5,5-мм бронелисты, а также днище, в результате вес танка превысил 14 т.
В начале 1917 года по требованию технического управления армии инженеры фирмы приступили к работе над следующим, командирским СА2, весившим 8 т, с47-мм пушкой в башне. Однако первоначальный заказ на 50 машин отменили.
Очередной САЗ должен был весить 17 т и иметь 75-мм пушку. Его испытывали 24 октября 1917 года, а заказ на 400 единиц выдали еде 18 мая с годичным сроком исполнения. К сожалению, 100-сильный двигатель, предназначенный для него, еще не пустили в производство, и 27 октября последовало распоряжение сосредоточить усилия на выпуске танков «рено». С начала 1918 года СА1 постепенно стали изымать из частей и переделывать в артиллерийские тягачи и транспортеры для перевозки орудий и танков. К перемирию в войсках оставалось 97 «Шнейдеров». Позже часть из них переделали в ремонтные, 6 продали Испании – им довелось повоевать в Марокко против риффов и в гражданской войне 1936-1939 годов.



Средний танк «Сен-Шамон»


Примерно одновременно со «Шнейдером» главный конструктор фирмы «FAMH» полковник Римальо взял за основу все тот же трактор «Холт», но вдвое удлинил шасси, значительно увеличив длину опорной поверхности гусениц Новшеством стало и применение электротрансмиссии. Бензиновый двигатель фирмы «Панар» работал на динамо-машину, от нее электроток поступал на два тяговых электромотора (по одному на гусеницу). Сложная трансмиссия привела к увеличению массы выше проектных 18 т.
Корпус представлял собой броневую коробку со скошенными носом и кормой. Из-за нависания передней части над гусеницами машина часто останавливалась перед невысокими вертикальными препятствиями.
На прототипе имелись командирская и водительская бочкообразные башенки впереди, на серийных образцах их заменили овальными куполами. Первоначально бронелисты бортов, прикрывая ходовую часть, доходили до земли, но от этого пришлось отказаться, ибо такая зашита ухудшала и без того неважную проходимость.
Двигатель и динамо располагались в средней части корпуса, за ними – электромоторы. Ведущее колесо, как у трактора «Холт», было в корме, как и второй пост управления. Вооружение «сен-шамонов» было сильнее, чем «Шнейдеров» -75-мм длинноствольная полевая пушка и четыре пулемета.
Первые испытания состоялись в середине 1916 года и выявили необходимость уширить гусеницу с 32 до 41, а потом и до 50 см. Плоская крыша получила наклоны к бортам, чтобы с нее скатывались вражеские рунные гранаты, справа вместо цилиндрической командирской башенки поставили прямоугольную. 17-мм бронелисты выдерживали удары новых немецких бронебойных пуль марки «К».
«Сен-Шамоны» намеревались послать в бой 16 апреля 1917 года у Берри-о-Бак,но они впервые побывали под огнем 5 мая близ мельницы Лаффо. 16 «сен-шамонов» и две роты «Шнейдеров» двинулись на немецкие позиции, но не смогли преодолеть окопы и остановились перед ними. Постепенно все, кроме одного «шнейдера», были подбиты вражескими артиллеристами или вышли из строя из-за поломок.
Столь же неудачными для «сен-шамонов» оказались и другие бои. «Звездный час» для них наступил 18 июля 1918 года под Суассоном, когда на противника двинулись 216 «Шнейдеров», 131 «сен- шамон» и 220 «рено». «Сен-шамоны» оказались менее чувствительными к ружейно-пулеметному огню.


[image: ]

Французский средний танк «Сен-Шамон» (прототип)
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Французский средний танк «Сен-Шамон»

Последняя серийная машина вышла с завода в марте 1918 года. Выбывающие из строя танки постепенно заменялись «Рено» и к перемирию в строю оставалось 72 «сен-шамона». Из них 50 переделали в транспортеры. На этом их история и закончилась.



Легкий танк «Рено» FT17


В июле 1916 года, после командировки в Англию и ознакомления с тамошними работами над танками, Этьен вновь встретился с Л. Рено и убедил его взяться за проектирование подобной техники. Этьен считал, что как дополнение к средним танкам (будущим «шнейдерам» и «сен-шамонам») понадобятся многочисленные легкие и подвижные, служащие командирскими в их подразделениях и для непосредственного сопровождения атакующей пехоты. Этьен пообещал заказ на 150 машин, и Рено начал действовать.
Взяв за прототип СА2, фирма быстро изготовила головной образец весом 6 т. с экипажем из 2 человек. Ходовая часть оснащалась смешанной подвеской из листовой и спиральных пружин, вооружение состояло из пулемета, максимальная скорость достигала 9,6 км/ч. 20 декабря сам конструктор испытал танк в присутствии членов Консультативного комитета по артиллерии специального назначения. Новинка не понравилась, в частности, пулеметное вооружение признали недостаточным (Этьен именно его и предлагал, рассчитывая, что танки будут действовать против живой силы). Критиковали малый вес, размеры, из-за которых танк якобы не сможет переходить через рвы и окопы. Тем не менее, Этьену и Рено удалось убедить членов комитета, и в марте 1917 года фирме заказали 150 машин.
Официальные испытания 9 апреля завершились полным успехом, комитет увеличил задание до 1 тыс. машин. Но туг вмешался министр вооружения, потребовав, чтобы фирма увеличила внутреннее помещение и поместила в башню двух танкистов.
Время не ждало, фронт требовал массы легких танков, менять проект было поздно, а главнокомандующий настаивал, чтобы фирмы в первую очередь занимались производством именно их (на часть их ставили вместо пулемета 37-мм пушку).
Тогда Этьен предложил увеличить заказ до 2500, включив в него так называемые «радиотанки» в качестве командирских и и служивших для связи между танкистами, артиллеристами и пехотинцами, главнокомандующий не только согласился, но и поднял задание до 3500. С этим одна «Рено» справиться не могла, пришлось подключить фирмы «Берлье», «Шнейдер» и «Делонне-Белльвиль». «Рено» должна была изготовить 1850 машин, «Берлье» -800, «SO- MUA» (субподрядчик «Шнейдера») – 600, «Делонне-Белльвиль» – 280. «Берлье» приступила к выпуску в начале июня 1918 года, два другие завода еще позже, 1200 танков взялись сделать США.
Далеко не сразу удалось наладить производство. литой башни, и первые машины выпускались с восьмигранной, клепаной (толщина брони первой – 22 мм, второй – 16 мм). Немало времени ушло на разработку установки пушки.
Прототип пушечного «рено» был готов к июлю 1917 года, а первый «радиотанк» покинул завод «Рено» в Биянкуре (предместье Парижа) 10 декабря 1917 года. «Рено» начали поступать во французскую армию в марте 1918 года, и до конца войны она получила 3187 танков этого типа.
Бесспорно, это была одна из самых выдающихся конструкций в истории. Компоновка «рено» – двигатель, трансмиссия, ведущее колесо – сзади, отделение управления – впереди, боевое, с вращающейся башней – в центре – до сих пор остается классической: в течение 15 лет французский танк служил образцом для создателей легких танков.
В отличие от «сен-шамонов» и «Шнейдеров», его корпус был конструктивным элементом (шасси) и представлял собой каркас из уголков и фасонных деталей, к которым на заклепках крепились бронелисты и детали ходовой части. У последней было 4 тележки – одна с тремя, остальные с двумя опорными катками малого диаметра, тележки подвешивались к продольной балке на листовых пружинных рессорах. Верхняя ветвь гусеницы шла по шести поддерживающим роликам, собранным в обойме, задний конец которой крепился на шарнире. Передний же ее конец подрессоривался вертикальной спиральной пружиной, обеспечивающей постоянство натяжений гусеницы. Управление осуществлялось отключением и торможением соответствующей гусеницы, вращающий момент через коническое сцепление передавался на механическую коробку передач, имевшую 4 скорости вперед и одну назад.
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Французский танк «Рено» FT

Подача бензина и циркуляция воды в системе охлаждения были принудительными.
Четырехцилиндровый карбюраторный мотор «рено» заводился ручкой изнутри машины или снаружи. Для входа и выхода экипажа служил носовой люк, а в задней части башни устроили еще и аварийный. Водитель сидел спереди и наблюдал за обстановкой через три смотровые щели, стрелок располагался стоя или сидя в брезентовой петле в башне – позже для него установили регулируемое по высоте сиденье. Башню вращали вручную. На ней имелся грибовидный откидывающийся колпак для вентиляции с пятью смотровыми щелями. Боевое отделение отгораживалось от моторного стальной стенкой с заслонками, боекомплект размещался на днище и на стенках боевого отделения.
Ведущее колесо большого диаметра помогало преодолевать вертикальные препятствия и выбираться из воронок. На многих машинах для уменьшения шума и веса оно изготавливалось из дерева – единственный случай в истории танкостроения! Для форсирования рвов танк оборудовали съемным «хвостом» на оси, поворотом вокруг которой он на марше забрасывался на крышу моторного отделения. Длина танка с «хвостом» достигала 4,96 м.
«Рено» оказался удачным, простым и дешевым. Низкое удельное давление на грунт, не превышавшее 0,6 кг/см2 , обеспечивало хорошую проводимость, танк преодолевал короткие подьемы до 45° и 1,8-метровые рвы. Однако из-за малых запаса и скорости хода к передовой танки подчас подвозили на грузовиках,
«Рено» выпускали в пулеметном, пушечном, сигнальном и командирском вариантах, последний именовали «Рено» TSF. У него была неподвижная прямоугольная рубка, в которой размещались радиостанция и три члена экипажа. Кроме того, выпускался «Рено» BS с 75-мм пушкой, установленной в неподвижной открытой спереди и сзади рубке. Стрельба велась назад по ходу машины.
Боевая служба «рено» была долгой и разнообразной. Первый бой они приняли 31 мая 1918 года в районе леса Ретц. В период гражданской войны в России они имелись в войсках интервентов и белогвардейцев, а потом как трофеи попали в Красную Армию.
…Осенью 1918 года 3-ю роту 303-го полка штурмовой артиллерии (так тогда французы называли танковые части), которой командовал племянник Этьена, капитан Гэйе, направили на помощь Румынии. Она выгрузилась 4 октября в греческом порту Салоники, но в боевых действиях поучаствовать не успела. Уже 12 декабря рота оказалась в Одессе вместе с французскими и греческими войсками. Позже рота вместе с греческой пехотой сражалась против отрядов красных под Березовкой, потеряв из-за поломки одну машину.
21 марта в бою с бронепоездом красных было потеряно еще пять машин, 4 из них отправили для ремонта на Харьковский паровозостроительный завод. Один танк потом отправили в Москву, и три зачислили в бронеотряд специального назначения, состоявший из двух отделений бронеавтомобилей и одного танкового, Есть сведения, что он вместе с 14-й Красной Армией действовал против белых под Новомосковском и был разгромлен.
В частях французской колониальной армии «Рено» FT воевали в Марокко против риффов в 1925 – 1926 годах и в вооруженных силах обоих противников в гражданской войне в Испании. Более того, еще в мае 1940 года французы располагали 1560 устаревшими танками этого типа. Так, на сентябрь 1939 года французская армия имела 10 танковых батальонов, вооруженных «Рено» FT, а в мае 1940 года их все еще оставалось восемь. В частях Виши в ноябре 1942 года они сражались против высадившихся в Северной Африке американских войск, После поражения Франции в 1940 году немцы захватили их и стали применять в полиции, для охраны аэродромов, а также установили на «Атлантическом валу» в виде неподвижных огневых точек на случай британского вторжения.
США строили «рено» по лицензии. Кроме того, его приобрели еще 20 стран, в том числе Бельгия, Бразилия, Канада, Китай, Япония (где он получил обозначение «Ко»), Испания, Голландия, Польша, Чехословакия и Югославия.
В мае -июне 1919 года по просьбе Варшавы в Польшу прибыл основной состав 505-го французского танкового полка под командованием майора Ж. Маре. В Лодзи его переформировали в 1 – й польский танковый полк, насчитывавший 120 (72 пушечных и 48 пулеметных) машин. Его 2-я рота впервые побывала в деле под Бобруйском в августе 1919 года, потеряв 2 танка, и вернулась в Варшаву. После этого французские танкисты уехали на родину, оставив советников и инструкторов.
В наступлении поляков в августе 1920 года участвовало три роты «Рено» – около 50 машин, сведенные в отряд майора Новицкого, который вступил в бой 17 августа под Минском-Мазовецким. Через три дня польские танки и поддерживавшая их пехота отрезали у Млавы пути отхода советскому кавалерийскому корпусу Гая, и тот был вынужден интернироваться в Восточной Пруссии. Потери поляков составили 12 танков, из которых 7 достались Красной Армии. По окончании советско-польской войны французы восполнили все потери.
В начале 20-х годов Испания сформировала из «рено» два легких танковых полка. Во время мятежа 1936 года они попали к франкистам, но и республиканцы располагали несколькими танками, которые применили, в частности, при обороне Мадрида. В 1937 году из Польши было получено еще 17 «рено», причем в целях секретности было объявлено, что их «продали в Уругвай».
Во Франции после первой мировой войны построили еще 570 «Рено» FT. В 20-е годы предпринимали попытки модернизировать их, но ни одна новая модель в производство не пошла, лишь на старых пулеметных машинах появились 7,5-мм пулеметы образца 1931 года. Установили их и на части пушечных танков вместо 37-мм пушек.
Зато влияние «Рено» FT явно прослеживается в конструкции легких французских танков 30-х годов – R34, Н35, R39 и Н40. Однако теперь оно было уже отрицательным – в их башнях по-прежнему находился все тот же «мастер на все руки» – командир, он же наводчик и заряжающий.
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Немецкий танк LkII
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Немецкий танк «К»



Германский ответ


Было ли для командования кайзеровской армии неожиданным появление на Сомме 15 сентября 1916 года британских танков? Оказывается, нет – немцы сумели раздобыть кое-какие сведения о работах в Англии, но германские генералы не придали столь ценной информации должного внимания. Они руководствовались правилом, что войну следует заканчивать тем же оружием, с которым начинали. Когда же надежды на быструю победу рухнули, германский генералитет попытался прорвать фронт противника с помощью «газобалонных» атак, то есть применяя отравляющие газы и огнеметы. И даже после того, как англичане послали в бой танки, чины немецкого командования, хорошо осведомленные об их технических возможностях и недостатках, не очень-то беспокоились. Интересно, что один из генералов даже заявил, что «здоровый дух немецкого солдата не позволит ему поддаться панике и он расправится с этой неуклюжей, слепой машиной».
Тем не менее, в октябре 1916 года военное министерство Германии поручило фирме «Бремерваген» изготовить танк. Но это вовсе не значило, что попытки получить подобную боевую гусеничную машину до этого не предпринимались. В 1915 году инженер Гебель демонстрировал модель, передвигающуюся на вращающихся сферах. В натуре она должна была весить 550 т и нести 75-мм броню.
Примерно в то же время изобретатель Флеттнер успешно демонстрировал 4-колесную сухопутную торпеду, предназначенную для резки колючей проволоки, которая управлялась по проводам и оснащалась огнеметом.
Фирма «Орион» на базе своего сельскохозяйственного 3-колесного трактора изготовила 18- тонную боевую машину, а в 1916 году конструктор Г. Бремер создал полноразмерный макет бронированного четырехгусеничного военного экипажа, который он разработал на основе полугусеничного грузовика, заменив передние колеса гусеницами. Но все это были лишь эксперименты.
Однако вернемся к событииям последнего периода первой мировой войны. Летом 1917 года фирма «Бремерваген» передала в войска десяток первых танков A7V. Всего их было 20, в боях участвовало 17. Кроме того, немцы воспользовались 78 трофейными Мк IV и «уиппетами», что нередко приводило англичан в замешательство – они считали их своими, возвращавшимися после боя, и не обстреливали. На захваченных Мк IV немцы устанавливали 57-мм бельгийскую крепостную (казематную) пушку Норденфельда, обладавшую лучшими баллистическими характеристиками, нежели английская того же калибра, а вместо пулеметов «Льюис» ставили свои «Максимы» образца 1908 года.
Немцы несколько раз применяли танки на поле боя, но в мизерном количестве. Только один раз им сопутствовал успех – 24 апреля 1918 года под Виллер-Бретонне, когда при большом наступлении кайзеровских войск использовали 15 A7V и около 20 трофейных английских машин. Тогда 13 немецких танков повели в атаку 4 пехотные дивизии, которые и добились значительных результатов.
За время войны в Германии успели сформировать 8 танковых рот, но только 3 были оснащены отечественной техникой – по 5 машин.
Трофейный «Уиппет» немцам весьма понравился, и они задумали создать по его образцу собственные легкие танки. Этим занялся конструктор И. Фолльмер и в октябре 1918 года представил командованию два образца. Их отличительной особенностью было использование автомобильных агрегатов и кормовое расположение боевого отделения и отделения управления. Первый – LKI, весом 7 т, защищенный 14-мм броней, с 50-сильным двигателем – имел экипаж 3 человека, развивал скорость до 14 км/ч и имел пулемет во вращающейся башенке.
Второй, LKII, как и предыдущий, был создан на базе трактора «Даймлер», но весил 8,75 т, оснащался 55-сильным двигателем. Толщина брони и состав экипажа были, как у LKI, зато вооружение оказалось более внушительным – 57-мм пушка и (или) два пулемета в неподвижной кормовой рубке. Две такие машины прошли испытания, и военное ведомство выдало фирме «Даймлер» заказ сразу на 580 экземпляров, однако до конца войны не собрали ни одного. Фолльмер дорабатывал еще и LKIII, скомпонованный иначе – 57-мм пушка в башне спереди, а двигатель и трансмиссия в корме. В расчете на продолжение войны в 1919 году верховное командование заказало 1000 машин, но дальше этого дело не пошло.
Фирма «Крупп» предложила военным проект бронированной машины с широким поперечным щитом, установленным на корме, который должен был прикрывать от пуль идущую следом пехоту. Получив летом 1918 года заказ, фирма успела изготовить только прототип.
Отметим еде проект тяжелого трехбашенного танка фирмы «Обершлезин» и так называемый танк «К» («Колоссаль»), Последний заказали в декабре 1917 года. К заключению перемирия было почти закончено строительство двух таких гигантов боевой массой по 148 т (по другим данным – 165 т), длиной 13 м, с двумя авиационными двигателями «Даймлер» по 650 л.с., которые должны были обеспечить скорость 7,5 км/ч. Их вооружение состояло из четырех 77-мм пушек в бортовых спонсонах и семи пулеметов. Для их обслуживания потребовался экипаж из 22 – 27 человек. Бронирование достигало 30 мм. Обе машины, строившиеся под Берлином, были демонтированы по требованию победителей. Кстати, для облегчения перевозки на большое расстояние конструкторы предусмотрели разборку «К» на несколько секций и сборку танков на исходной позиции.
По условиям перемирия Германия обязывалась выдать победителям все танки, в том числе опытные, а по Версальскому мирному договору ей вообще запрещалось заниматься созданием подобной техники. Тем не менее, немцы тайно изготовили несколько LKII. Сравнительно недавно удалось установить, что и Венгрия, которой условиями Трианонского мирного договора также запрещалось иметь танки, тайно закупила 14 LKII – их привезли из Германии разобранными и в 1928 году собрали 5 машин.
…И все же остается непонятно, почему промышленность столь развитой страны, как Германия, не смогла снабдить кайзеровскую армию танками – разве можно считать 20 A7V сколько-нибудь значительной силой, способной оказать противодействие 7 тыс. танков Антанты?
Говорили, что немецкие танки оказались значительно дороже английских и французских «рено». Ссылались на то, что высококачественная сталь в основном шла на строительство подводных лодок.
Дадим слово премьер-министру Великобритании Д. Ллойд-Джорджу, так как ему, по-видимому, удалось разобраться в этой проблеме. В «Военных мемуарах» он писал, что танки могут быть неодолимыми, если оперируют в большом количестве и на подходящей местности. По-видимому, их бестолковое применение англичанами на Сомме и у Пашенделя и недостаточное развитие их успеха под Камбре создало у немцев ложное представление о возможностях нового оружия – оно не произвело должного впечатления на фактического руководителя кайзеровской армии с 1916 года Э. Людендорфа. Далее Ллойд-Джордж цитирует германского военного историка, генерала Г. фон Кюля, который уверял, что немецкая промышленность, безусловно, справилась бы с производством танков, если бы ей подобную задачу поставили достаточно определенно и своевременно. Но немецкие генералы (как и английские – походя отмечает Ллойд Джордж) находились во власти предрассудка и считали, что для достижения победы необходимы лишь миллионные армии. Однако в Великобритании все же нашлись светлые головы, которые, «несмотря на бешеные вопли штабных офицеров, настояли на сохранении в военно-промышленной системе полноценных людей, которые могли снабдить армию механическими средствами борьбы». В Германии же высококвалифицированных рабочих посылали в окопы. В решающем августе 1918 года на фронте находилось 4 млн. англичан, французов, американцев, но они имели 5646 самолетов против 4000 немецких и неоспоримое преимущество в танках.
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Немецкий танк A7V



Тяжелый танк A7V


В октябре 1916 года военное министерство Германии предложило комитету из представителей ряда машиностроительных фирм разработать проект тяжелого танка. Этот комитет состоял при отделе A7V (7-й отдел службы движения), отсюда возникло и название будущей машины. В декабре первый вариант проекта был готов. В феврале 1917 года его пересмотрели, решив увеличить толщину брони, причем ее общий вес достиг 9 т. Строительство танка поручили фирме «Бремерваген», конструктором был назначен И. Фолльмер.
В апреле изготовили прототип, и в мае его показали представителям генерального штаба, а летом изготовили первый десяток машин, подвергнутых интенсивным испытаниям. Недостатков выявили очень много, часть устранили, усилив бронирование, но для ликвидации остальных (например, плохой проводимости) требовалась полная переделка проекта. По понятным причинам это было исключено.
Первый боеспособный танк сделали в октябре 1917 года, а в феврале следующего сформировали штурмовой батальон A7V (созданные ранее танковые отряды оснащались трофейными машинами). 21 марта 1918 года десять A7V с большим успехом провели атаку под Сен-Кантеном.
Танк выглядел громоздким; из-за малого клиренса и нависания корпуса над гусеницами с трудом преодолевал вертикальные препятствия. Внутри, в центре машины, стояли рядом два бензиновых двигателя «Даймлер». В корме располагались два топливных бака. В отличие от английских танков, ходовая часть подрессоривалась, удельная мощность также была выше, что позволило развивать вдвое большую скорость.
Рекордно большой экипаж – командир, водитель, 2 инженера-трансмиссионщика, они же запасные водители, 2 артиллериста и 12 пулеметчиков – обслуживали 57-мм трофейную бельгийскую казематную пушку Норденфельда (боекомплект 180 унитарных выстрелов) и шесть пулеметов. Начальная скорость снаряда пушки была выше, чем у английских того же калибра, следовательно, немецкие танкисты превосходили противника в точности стрельбы, а также в действии снаряда по бронированным целям. Помимо прицела, наводчик располагал телескопическим прибором наблюдения. Командир и водитель, располагавшиеся в прямоугольной башенке, следили за обстановкой через 6 смотровых щелей, у пулеметчиков имелись амбразуры и смотровые отверстия с заглушками.
Из заказанных в конце 1917 года ста танков построили всего 20, так как, учтя боевой опыт, решили вместо A7V выпускать новый 40-тонный A7VU, которому придали «английскую» форму корпуса. Его также строил Фолльмер. До конца войны изготовили только прототип. На испытаниях 25 июня и в сентябре 1918 года A7VU признали слишком тяжелым, что, впрочем, не помешало заказать 20 машин.
Экипаж A7VU состоял из 7 человек, вооружение – две 57-мм пушки в бортовых спонсонах и 3 пулемета, бронирование достигало 20 мм, скорость 9 км/ч обеспечивали два двигателя.
A7V оказались менее маневренными, нежели английские, хуже была проходимость, зато по тем же характеристикам они превосходили «шнейдеры» и «сен-шамоны». В чем они имели еще одно преимущество – так это в защите – их борта не пробивались даже бронебойными пулями, поэтому почти половина машин сохранилась до конца войны, а главное – броня уменьшила потери личного состава. Однако стоимость немецких танков была значительно выше.
21 марта в ходе грандиозного наступления, прозванного немидми «Битвой за мир», 10 A7V и столько же трофейных танков атаковали англичан под Сен- Кантеном. Британские архивы ничего не содержат об этом бое – только потому, что доносить о немецком успехе или собственной неудаче было некому…
24 апреля 1918 года под Виллер-Бретонне участвовало 13 A7V, Это была самая эффективная атака германских танкистов.
24 мая 12 машин не смогли преодолеть широкие окопы французов у реки Эн.
15 июля под Реймсом немцев постигла неудача: все 20 танков, включая трофейные, были подбиты артиллерией противника.
8 октября 11 A7V и 4 трофейных танка атаковали англичан под Камбре. Трофейные машины шли впереди, противник посчитал их своими, подпустил и понес внушительные потери.
14 октября у Сент-Обера четверка A7V погибла при неудачной попытке наступления.
После подписания перемирия немиы передали победителям несколько A7V. В заключение следует упомянуть, что помимо 20 боевых построили 20 невооруженных машин снабжения.



Последователи и преемники


США вступили в войну только 6 апреля 1917 года. До этого, официально придерживаясь нейтралитета, американцы тем не менее проявляли интерес к бронетанковой технике. Только не военные, а гражданские. Так, американец немецкого происхождения К. Шаффер явился к германскому консулу в Сан-Франциско с предложением подготовить проект одноместной бронированной машины на базе садового трактора, но консул отверг эту идею.
В начале 1915 года некий бизнесмен Ф.С.Лоув отправился в Англию с целью продать англичанам трактора конструкции Э.М.Виллока. Одновременно он привез с собой чертежи 30-тонного бронированного трактора, того же Виллока. И обратился Лоув не куда- нибудь, а в комитет «сухопутных кораблей», не к кому- нибудь, а к самому Вилли Вильсону. Уже из этого читателю становится ясно, сколь велика была «секретность», в которой англичане готовили новое оружие, если даже иностранец знал, куда обращаться по данному вопросу. Однако Лоув вразумительного ответа так и не дождался. Позже Лоув и Виллок выступили с обвинением англичан в плагиате, заявив, что конструкция английских тяжелых танков полностью скопирована с тех самых чертежей. Разбирательством вопроса о приоритете занималась даже специальная комиссия. Она установила, однако, что изобретателями танка все-таки были англичане.
Не осталась в стороне и фирма «Холт», в 1917 году построив машину, напоминавшую «Маленького Вилли» -с коробкообразным корпусом, 75-мм пушкой в носовой части и двумя пулеметами в спонсонах. Весила она 25 т.
Интересен был и опытный экземпляр так называемого «скелета» – по-существу, два гусеничных обвода (как на английских танках), соединенные поперечными балками. Между ними, в середине, размещалась небольшая бронированная кабина кубической формы с вращающейся башенкой, правда, без вооружения.
Однако до конид войны в США своего танка не создали и взялись за изготовление французских «рено». Для этого приобрели лицензию на их производство и 2 образца. Американские инженеры несколько переделали проект, и военное ведомство заказало 4440 машин, названных «6-тонными танками модели 1917 года», но до конца войны изготовили только 7, Их характеристики: боевая масса – 6,6 т, экипаж – 2 человека, 37-мм пушка или пулемет, броня – 6 – 14 мм, 43-сильный двигатель, скорость – 9 км/ч.
Кроме того, фирма «Форд» в 1918 году построила прототип малого двухместного танка весом 3,4 т с 57-мм пушкой или пулеметом в передней части корпуса. Силовая установка состояла из двух 17- сильных двигателей, обеспечивающих скорость 20 км/ч. Кстати, подобно английским танкам, «фордовский» имел гусеничный обвод по верху корпуса, на крыше которого была командирская башенка – как на «рено». Был и хвост, помогавший преодолевать рвы. Заказ на «форд» планировался грандиозный – 15 тыс. экземпляров, однако до перемирия выпустили лишь 15.
Американцы собирались производить и тяжелый Мк VIII, но из запланированных 3 тыс. сделали только три. К тому же в Европу они так и не попали.
Уже по окончании военных действий и до 1920 года промышленность США изготовила около 500 американских «рено» и сотню Мк VIII. Последние некоторое время использовались в качестве учебных, затем находились на складском хранении, а с началом второй мировой войны часть их расконсервировали и отправили в Канаду для обучения танкистов. Кстати, англичане построили всего семь Мк VIII, также не воевавших.
Американские танкисты впервые прошли боевое крещение 12 сентября 1918 года в районе Сен-Миель, южнее Вердена. Это были два танковых батальона, каждый по 45 французских «рено», которыми командовал подполковник Дж. Паттон – впоследствии знаменитый танковый генерал. Противника они не встретили – израсходовав горючее, таки встали.
Кроме «рено», в армии США применялись английские тяжелые Мк V и Мк V* (со звездой), французские «Рено» FT.
Попытки создать собственные танки предпринимали и в Италии. Заметим, итальянцам принадлежит пальма первенства в использовании боевых машин – речь идет о бронеавтомобилях, примененных в 1912 году в северной Африке во время итало-турецкой войны 1912-1913 годов. А в 1915 году инженеры фирмы «Павези» изготовили опытный образец гусеничного танка с двумя пулеметными башнями. В августе того же года на заводах «Фиат» приступили к работе над проектом тяжелого танка «Фиат- 2000» весом 40 т, вооруженного 65-мм орудием во вращающейся башне и 7 пулеметами. Толщина его брони достигала 20 мм, скорость – 7,5 км/ч. Экипаж состоял из 10 человек. В октябре 1916 года итальянцы приступили к строительству двух образцов и испытали их в июне следующего года. Однако удовлетворительных результатов добиться не удалось, и пришлось обратиться к правительству Франции с просьбой продать 1500 «Шнейдеров» (Италия вступила в войну на стороне Антанты 23 мая 1915 года). Однако итальянцам вежливо посоветовали заняться созданием собственных танков, но по одному «рено» и «шнейдеру» все же передали. После этого началось проектирование легкого танка по типу первого, который поступил на вооружение уже после войны под обозначением «Фиат-3000».
Русская армия отечественной боевой гусеничной машины так и не получила. Царское, а потом Временное правительство заказали у союзников «рено» и Мк V, однако ни те, ни другие в действующую армию не поступили, только часть заказа позже передали белогвардейским формированиям.



Английский ответ на немецкие пулеметы и траншеи


После сражения на Сомме англичане неоднократно применяли танки, однако в небольших количествах и обычно на неподходящей для них местности. Поэтому, а также из-за технических недостатков, они не смогли зарекомендовать себя надлежащим образом, Зато появилось немало их противников, в основном, как ни странно, в среде британского командования, которые настаивали на прекращении дорогостоящих экспериментов, и само существование танковых войск было поставлено под вопрос. Конец спорам положил грандиозный успех под Камбре, достигнутый именно благодаря правильному, массированному применению новой техники.
Выбранная для атаки местность была ровной, почти без растительности и с твердым грунтом, то есть пригодная для тяжелых гусеничных машин. Вместе с ними на 16-километровом участке фронта должны были действовать 6 пехотных дивизий и кавалерийский корпус. Практически все английские танковые части – 3 бригады – свели в корпус, насчитывавший 476 боевых машин, которые постарались равномерно распределить между пехотными дивизиями.
Приготовления завершили в ночь на 20 ноября 1917 года. В 7 часов 10 минут немецкие солдаты, находившие в окопах, были встревожены странными звуками: со стороны англичан донеслись рев моторов, металлический лязг и грохот. Затем наблюдатели увидели, как из предрассветного тумана выползают, дергаясь и переваливаясь, десятки громадных, угловатых машин, Стреляя из пушек и пулеметов, они приблизились к переднему краю, смяли проволочные заграждения, с ходу преодолели первую линию окопов.
За несколько часов англичане продвинулись в глубь фронта на 9 км. По сравнению с предыдущими операциями – успех колоссальный. Наступающие потеряли около 4 тыс. человек и 49 танков, а обороняющиеся – только пленными 8 тыс. человек и 100 орудий. Предыдущее британское наступление под Ип- ром продолжалось 4 месяца, британские потери превысили 400 тыс. человек, а пройти удалось всего 6 – 10 км.
Успех следующих сражений – 18 июля 1918 года у Виллер-Котре на реке Марна и 8 августа под Амьеном – также был достигнут благодаря массированному применению танков. В первом участвовало 343 французских танка, во втором – 580 английских. За один только день британцы под Амьеном прошли 11 км и взяли 53 тыс. пленных. «Черным днем германской армии» назвал 8 августа генерал Э. Людендорф.
Помимо сражений в Европе, английские Мк IV участвовали в двух атаках на палестинском театре военных действий при штурме турецких позиций в районе Газы в ноябре 1917 года (первое появление танков в Азии). Опыт этих боев показал возможность действий танков в пустыне и еще раз подтвердил необходимость их массированного применения.
Упомянем и о первом бое танков с танками. Было это 24 апреля 1918 года, в разгар германского наступления, в районе деревни Виллер-Бретонне. Отделение (два пулеметных и пушечный Мк V) английских танков попробовало контратаковать противника, но, когда машины приблизились к деревне, навстречу медленно выползли три вражеские, выглядевшие еще более громоздкими и неуклюжими, нежели британские. Сначала британских танкистов преследовали неудачи: их снаряды не достигали цели. А тем временем немцы взялись за пулеметные танки, которые оказались совершенно беззащитными, На помощь бросился пушечный, чтобы повысить точность огня, его командир рискнул вести огонь с места, И выиграл – после трех выстрелов немецкий танк вышел из строя. Два остальных благоразумно отступили…
Итак, новый вид оружия получил признание и прочно утвердился в системе вооружений. Одновременно определились и наиболее эффективные средства борьбы с ним – в первую очередь скорострельные легкие полевые пушки.
Что мог сделать даже один не потерявший присутствия духа артиллерийский расчет, показывает следующий случай, имевший место того же 20 ноября 1917 года под Камбре в районе селения Флескьер, Там, на окраине селения, у брошенной прислугой пушки остался лишь один немецкий офицер. Спокойно заряжая и наводя свое орудие, он уничтожил один за другим 16 английских танков.
Из этого примера уже тогда, казалось, было ясно, что танки нуждаются в противоснарядной броне, однако, почему-то никто из воевавших сторон не сделал должного вывода, и танки продолжали строить с противопульной броней вплоть до начала второй мировой войны.
Весьма эффективным средством борьбы с танками оказались мины – 29 сентября 1918 года в ходе новой битвы у Камбре десять американских Мк V в считанные минуты подорвались на неизвестном им английском минном поле. В память об этом печальном собьггии 67-й американский танковый полк поместил на эмблеме изображение извергающего пламя вулкана. Впрочем, тогда появились и сухопутные тралы…
Добавим, что в период первой мировой войны были созданы бронетранспортеры и самоходные артиллерийские установки.
…Историки много спорили об основной причине поражения кайзеровской Германии. Французам очень хотелось приписать военные успехи Антанты военному гению маршала Ж. Фоша, ставшего с 14 апреля 1918 года главнокомандующим вооруженными силами союзников. Иначе думали побежденные. Вот, что утверждал немецкий генерал Цвель: «Не гений маршала Фоша победил нас, а «генерал Танк». Вряд ли скажешь лучше. Но приведем еще раз слова Д.Ллойд-Джорджа из его «Военных мемуаров»: «Английский по замыслу, проекту и изготовлению, танк был выдающимся и потрясающим новшеством в области механической помощи войне. Этот окончательный английский ответ на немецкие пулеметы и траншеи, без сомнения, сыграл очень важную роль в ускорении победы союзников».

ТАНКИ ПЕРВОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ.


	 
	Англия
	 
	 
	Франция
	 
	 
	Германия



	 
	Мк I
	Мк V
	Мк А
	СА 1
	"С.Шамон
	"Рено" FT
	A7V



	Год выпуска
	1916
	1917
	1917
	1916
	1916
	1918
	1917



	Боевая масса, т
	28,4
	29
	14
	12,5
	22
	6,5*
	32



	Экипаж, чел.
	8
	8
	3
	7
	8
	2
	18



	Длина по корпусу, см
	805
	805
	608
	 
	735



	Длина с пушкой вперед, см
	991 с "хвостом"
	6,32
	883
	410 (без хвоста)
	800



	Ширина, см
	411
	411
	262
	205
	267
	174
	306



	Высота, см
	244
	249
	275
	230
	236
	214
	330



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	12
	15
	14
	12-24
	11
	16
	30



	Борт корпуса
	10
	10
	14
	12-17
	15-17
	8
	15



	Лоб башни
	-
	22
	-



	Крыша и днище корпуса
	6
	6 и 8
	5
	5
	5,5
	6
	-



	Вооружение:



	Марка пушки
	"Гочкисс"
	"Гочкисс"
	-
	S
	М 1897
	"Гочкисс"
	"Норденфельд"



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	2-57/23
	2-57/23
	-
	75
	75
	(37/20)**
	57



	Боекомплект, выстрелов
	324
	207
	-
	96
	106
	(240)**
	500



	Число и калибр пулеметов, мм
	4-7,7
	4-7,7
	4-7,7
	2-8,0
	4-8,0
	1-8,0
	6-7,92



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	6272
	5800
	5400
	4000
	7488
	4800
	36000



	Двигатель: тип, марка
	"Даймлер"
	"Рикардо"
	"Тейлор" JB4
	"Шнейдер
	"Панар"
	"Рено"
	"Даймлер -Бенц"



	Мощность двигателя, л.с.
	105
	150
	2x45
	60
	90
	35
	2x100



	Максимальная скорость, км/ч
	4,5
	7,5
	12,5
	6,7
	12
	8
	13



	Запас топлива, л
	210
	352 или 420
	265
	200
	265
	100
	500



	Дальность хода по шоссе, км
	37
	-
	100
	75
	60
	35
	40



	Среднее давление 2 на грунт, кг/см
	1,19
	0,90
	0,95
	0,75
	0,7
	0,44
	0,60



* Пушечный танк имел массу 6,7 т.
** Для пушечного танка.
О некоторых обозначениях в таблицах:
обозначение " – " соответствует отсутствию характеристики (параметра); обозначение " . " соответствует отсутствию данных по указанной характеристике.



Глава II. Между войнами


Из 21 года, прошедшего между окончанием первой (11 ноября 1918 года) и началом второй (1 сентября 1939 года) мировых войн, практически не было ни одного, чтобы где-нибудь не было бы войны, вооруженного конфликта, карательной операции. И почти везде применялись танки.
На русской земле они впервые появились с войсками интервентов – англичан, французов, а потом и в белогвардейских армиях, у которых было захвачено около 80 машин. Вот, как это бывало.
Мы уже рассказывали, как французские «рено» попали в Россию. Вторая партия из шести британских Мк V и такого же числа «уиппетов» 13 апреля 1919 года прибыла на английских пароходах в Батум для Добровольческой армии А. И. Деникина. Затем он получил и другие танки (всего 57), которые принимали участие в боях под Харьковом, Таганрогом, Екатеринославом и в других местах. Уцелевшие перевезли в Крым, и генерал П.И.Врангель 14 октября 1920 года послал в бой под Каховкой 12 машин, потерял 10, но поставленной цели не достиг.
Генерал Н.Н. Юденич осенью 1919 года имел четыре Мк V, по два «Уиппета» и «Рено». Последние ему передали финны. Эти танки участвовали в боях под Гдовом (11 ноября, 2 машины), Ямбургом (12 октября, 3 танка) и под Царским Селом (15 октября). Вместе с отступавшими белогвардейцами ушли и танки. Позже Юденич передал эстонцам Мк V, а «рено» вернул финнам, судьба «уиппетов» осталась неизвестной.
На севере англичане предоставили генералу Е.К. Миллеру шесть Мк V и несколько Мк В.
Известно, что в вооруженных силах Дальневосточной республики было, по крайней мере, два «рено».
Вообще, в Красной Армии танки появились в 1919 году. Это были захваченные Мк V и «Рено». Так, в конце 1919 – начале 1920 года взяли несколько деникинских танков при освобождении Ростова-на- Дону. Это позволило в начале года организовать несколько автотанковых отрядов – по 3 танка. Первый бой советские танкисты приняли 4 июля 1920 года против поляков у станции Зябки под Полоцком. Автотанковый отряд №2 (Мк V) и бронепоезд №8 поддержали атаку 33-й стрелковой дивизии – оборонительная полоса противника, состоявшая из 3 линий окопов и проволочных заграждений, была прорвана.
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Советский танк БТ-7

…Во время боевых действий в 1931 – 1933 годах в Маньчжурии и Китае японцы применили немногочисленные «Рено»FT, «Рено» NC1 и средние танки собственной конструкции «89», которым китайцы ничего не могли противопоставить. Тактических выводов из этой кампании никто не сделал.
В итало-эфиопской войне 1935 – 1936 годов действовало 350 итальянских танкеток CV3/33 и CV3/35, в том числе и огнеметные. Выбор такой техники объяснялся тем, что эти машины приходилось перевозить морем и им предстояло оперировать в горах, а они были специально созданы для этого и могли преодолевать подъемы до 45°. Кроме того, у эфиопов отсутствовала противотанковая артиллерия.
В 1932 – 1935 годах Боливия воевала с Парагваем из-за богатого полезными ископаемыми района Гран-Чако. У боливийцев было несколько «Вик- керсов-6 тонн» и танкеток «Виккерс-Карден- Лойд» Мк VI, которыми командовал немецкий майор В. Брандт. В 1933 году броневые машины трижды побывали в бою, причем практически поодиночке, продемонстрировав уязвимость даже от стрелкового оружия в стесненных условиях лесистой местности.
В гражданских войнах 1924 – 1927 и 1927 – 1936 годов в Китае гоминдановцы ограниченно использовали (причем весьма неумело) танкетки «Карден- Лойд» Мк VI, танки «Рено»П", «Виккерс-6 тонн» и амфибии «Виккерс-Карден-Лойд».
Более широко бронетанковая техника применялась в 1936 – 1939 годах в Испании. Поначалу немногочисленные испанские «Рено» FT и несколько построенных по их образцу в 1926 году легких танков «Трубиа» (масса 8 т, 37-мм пушка и пулемет, броня до 20 мм, скорость 30 км/ч) находились в распоряжении мятежников. Позже нацистская Германия и фашистская Италия направили им на помощь до 200 танков Pz-I и более 300 танкеток CV3/35. В ответ по просьбе республиканского правительства Советский Союз прислал танки Т-26 и БТ-5, а также танкистов. Всего республиканцы получили 347 советских машин.
Опыт, полученный в Испании, сыграл важную роль в истории советского танкостроения. Было установлено, что появившаяся малокалиберная противотанковая артиллерия представляет немалую опасность для техники с противопульной броней, и в СССР приступили к созданию танков с противоснарядным бронированием. Как ни странно, но ни немцы, ни итальянцы подобных выводов не сделали, зато не воевавшие в Испании англичане обратили самое серьезное внимание на усиление защиты пехотных танков.
В 1937 году Япония напала на Китай. В начале войны китайская армия располагала всего 75 «Виккерс-6 тонн», старыми «Рено»П" и амфибиями «Виккерс-Карден-Лойд», но применяла их по-прежнему неумело и вскоре осталась без танков. Тогда китайское правительство обратилось за помощью к Советскому Союзу, который весной 1938 года послал среди прочего вооружения 82 танка Т-26. Советские инструкторы, по существу, создали китайские бронетанковые части.
Японцу имели около 1 тыс. танков, сначала легких «Те-ке» и «Ха-го», потом стали все больше применять средние «Чи-ха», главным образом, для сопровождения пехоты, разведки и охранения, причем небольшими группами. Если они и имели успех, то только там, где не встречали должного отпора. Иначе обстояло дело при схватках с машинами советского производства в ходе вооруженного конфликта 28 мая – 16 сентября 1939 года у реки Халхин-Гол. На заключительном этапе японцы подтянули подкрепления, в том числе 182 танка, у советско-монгольских войск было 498 танков и 350 бронеавтомобилей. Бои, начавшиеся 20 августа, завершились полным разгромом агрессора, причем основную роль сыграли танки.
Опыт боев у реки Халхин-Гол подтвердил необходимость тесного взаимодействия их с пехотой и артиллерией. Советская бронетанковая техника оказалась надежной как в боях, так и на длительных переходах, кроме того, Т-26 и БТ-7 впервые применили массированно. Японские танки не выдержали противоборства с ними. Таким образом, существенное влияние на танкостроение и тактику применения бронетанковых подразделений оказали именно события в Испании и на Халхин-Голе.
…В первую мировую войну только Англия, Франция и Германия строили и применяли танки собственной конструкции. Италия и США тоже делали подобные машины, но опробовать их в деле не успели.
С 1921 года в число танкостроящих государств вошла Швеция, с 1925 года – Чехословакия, с 1927 года – Япония, с 1930 года – Польша и спустя еще 8 лет – Венгрия. Германия вновь приступила к выпуску танков в 1934 году. Таким образом, в 30-е годы танки производили 11 стран, включая СССР.
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Советская танкетка Т-17
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Английский танк «Карден-Лойд» 1929 г.

Какими же путями шли тогда конструкторы? Начнем с некоторых тенденций, характерных для той эпохи. В сражениях первой мировой войны нашли применение легкие, средние и тяжелые танки. И все-таки некоторым специалистам казалось, что и этого недостаточно. Полковник Ж, Этьен и английский майор Дж. Мартел еще в 1915 году мечтали о «роях бронированных застрельщиков», их идею после войны подхватил и развил известный военный теоретик, англичанин Дж. Фуллер, считавший, что необходимо иметь множество легких и дешевых в производстве бронированных машин, рассчитанных на 1-2 человек.
Первым подобный проект разработал в 1919 году советский инженер Максимов. В его простой и дешевой «Щитоноске» единственный член экипажа размещался лежа, что позволяло получить предельно малую высоту корпуса. Однако в таком крайне неудобном положении водитель не мог одновременно управлять танкеткой, наблюдать за обстановкой и стрелять из пулемета. Чуть позже в британское военное ведомство обратился Мартел с проектом сверхлегкого одноместного танка и, получив отказ, в 1924 году приступил к его строительству в своем гараже.
Конструированием мини-танков также занимались капитаны В. Лойд и Дж. Карден в мастерской, принадлежавшей последнему.
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Английская танкетка Мартеля.
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Английский колесно- гусеничный танк «Виккерс» 1926 г.
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Шведский колесно- гусеничный танк La 30.

Усилия Мартела увенчались успехом – в 1925 году он продемонстрировал представителям военного ведомства своеобразный гибрид автомобиля и танка. Машина понравилась, и автомобильные фирмы «Моррис» и «Кроссли» взялись претворить идею Мартела. Военное министерство заинтересовалось также проектом Кардена и Лойда и поручило компании «Виккерс-Армстронг» предоставить им техническую базу. Так была построена серия одно- и двухместных танкеток, как их стали называть («танкетка» – французское уменьшительное от «танк»). В ходе испытаний выяснилось, что один человек не в состоянии справиться с обязанностями водителя, наблюдателя и стрелка, и от разработок одноместной техники отказались. Последняя модель – двухместная танкетка « Карден-Ллойд» MkVI образца 1928 года – стала одновременно и самой критикуемой за всю историю танкостроения.
В конце 20-х годов в разгар экономического кризиса английское правительство уже не могло выделять средства на содержание большой армии и на ее перевооружение. С другой стороны, британская промышленность остро нуждалась в рынках сбыта, а танкетка могла удовлетворить запросы сторонников механизированной войны, для колониальных же войск она оказалась просто находкой. Тогда страницы газет и журналов обошла фотография стоявших рядом лошади и танкетки – мол, смотрите, сколь компактен бронированный «боевой конь», да еще дешев, надежен в любых условиях и требует минимального ухода. Реклама сыграла свою роль: танкетки MkVI закупили 16 стран, а Италия, Польша, Франция, Чехословакия и Япония приобрели лицензии на их производство. Однако первые же боевые столкновения показали их уязвимость даже от стрелкового оружия. Концепция «механизированной пехоты» оказалась несостоятельной, хотя этим увлечением в начале 30-х годов «переболели» почти все армии мира. Так, в конце 20-х годов и советские конструкторы, уже имевшие некоторый опыт строительства танков, создали несколько образцов танкеток. Тогда считали, что Красная Армия нуждается в подобной многоцелевой бронированной машине для разведки, охранения, связи и сопровождения танковых частей.
Главное конструкторское бюро Орудийно-арсенального треста разработало танкетку Т-17 «Лилипут». В сентябре 1927 года ее выпуск поручили заводу в Ленинграде. «Лилипут» задумали в пушечном и пулеметном вариантах. Создали специальный двигатель воздушного охлаждения, трансмиссию и резино-металлическую гусеницу.
Боевая масса Т-17 составляла 2,4 т, экипаж – 1 человек, вооружение – пулемет. Двигатель мощностью 18 л.с. позволял развивать скорость 16 км/ч.
Несколько позже на базе танка МС-1 разработали двухместную танкетку Т-23, представлявшую собой его облегченный вариант без постоянного вооружения,- ее планировалось применять как пуле- метовоз или легкий бронетранспортер. Боевая масса Т-23 – 3,5 т, 60-сильный карбюраторный двигатель сообщал скорость 35 км/ч. Предусматривался и вариант с пулеметом в башне кругового вращения. В 1929 – 1931 годах выпустили несколько Т-17 и Т-23, но в массовое производство они не пошли.
Не отставали от других и специалисты Франции и США. С 1921 по 1928 год фирма «Сен-Шамон» создала 4 экспериментальных образца 1 -2-местных колесно-гусеничных танкеток. На одного танкиста была рассчитана и американская Т-1 фирмы «Каннингем» (1928 год). Но все они не вышли из стадии опытов.
В Англии танкетки не получили широкого распространения, их использовали лишь в качестве пулеметовозов и тягачей. Значительно большее развитие они получили в странах, закупивших лицензии на их производство. Безбашенные танкетки серийно производили во Франции, Италии, Польше, Чехословакии, в 1931 – 1933 годах их делали в СССР, но еще больше стран попросту приобрели их в Англии.
Таким образом, подобная техника, предназначенная для разведки, охранения и сопровождения кавалерии, была весьма распространена, несмотря на существенный недостаток – слабость вооружения. И дело заключалось не в отсутствии пушки – в определенных обстоятельствах живую силу противника достаточно эффективно поражали и пулеметы, однако в танкетке они были размещены далеко не лучшим образом – в лобовом листе корпуса и поэтому имели ограниченные углы обстрела. Если же цель появлялась сбоку, то приходилось разворачивать всю машину. Но и говорить о «закате» танкетки было бы преждевременно – военным и конструкторам хотелось сохранить свойственные ей простоту устройства и малые размеры, что могло бы облегчить и удешевить производство и ускорить подготовку экипажей. Кстати, положительным качеством танкетки была хорошая маневренность, позволявшая таким машинам действовать в лесах и горах, а также высокая скорость.
В то же время короткая танкетка не могла преодолевать воронки и окопы, а тонкая броня не позволяла идти в атаку даже на вражеские пулеметы. Попытки действовать подобным образом дорого обошлись итальянидм в Испании, но усиление бронезащиты неизбежно влекло увеличение массы и, как следствие, утрату вышеперечисленных достоинств. Вывод напрашивался сам собой-сферу применения такой техники придется ограничивать.
Зато на основе танкетки был создан разведывательный танк. Для того чтобы получить его полноценный образец следовало повысить эффективность вооружения, улучшить маневренность и, в частности, научить такую машину плавать. Первую проблему решили, разместив пулеметы во вращающейся башне. По этому пути пошли в начале 30- х годов англичане и японцы. Еще в 1929 году инженеры фирмы «Виккерс-Армстронг», не мудрствуя лукаво, установили башню на танкетку «Кар- ден-Лойд» Мк VIB. Машина выглядела непрезентабельно – относительно большая башня на довольно легком шасси. Гибрид назвали разведывательным танком «Карден-Лойд» Мк VII образца 1929 года. Его масса по сравнению с прототипом выросла на 0,6 т и достигла 2 т, новый 40-сильный двигатель обеспечивал скорость 48 км/ч. Два танкиста, защищенные 11-мм броней управляли машиной и вели огонь из пулемета.
Примерно в те же годы на основе той же танкетки создали тягач с радикально измененной ходовой частью. Тогда инженеры фирмы спорили, какими должны быть опорные катки легких машин – большого или малого диаметра? Благодаря первым уменьшается сопротивление движению и возникает меньше шума, зато вторые делают подвеску более гибкой и менее уязвимой. Для проверки тягач оснастили сблокированными попарно катками большого диаметра, с упругим элементом в виде листовых рессор. На его базе изготовили легкий разведывательный танк «Виккерс-Карден-Лойд» Мк VIII образца 1933 года. Его масса достигла 3,8 т, 56-сильный двигатель обеспечивал скорость 48 км/ ч, вооружение состояло из 7,71-мм пулемета (или 12,7-мм), экипаж по-прежнему состоял из двух человек. В английской армии этот танк не использовался, а производился на экспорт в Бельгию, Литву и Швецию, положив начало серии разведывательных танков, производившихся до 1940 года.
Вторая линия, или, лучше сказать, ее вариант, нашла воплощение в малых разведывательных плавающих танках. Их первый образец, амфибия «Карден-Лойд», была изготовлена на основе упомянутого нами тягача в 1930 году и получила широкую известность, хотя в английской армии применялась ограниченно. В 1931 году ее купили Китай, Таиланд и Япония.
Япония приобрела лицензию на «Виккерс-Карден-Лойд» Мк VI, но делать его не стала, а превратила в образец для собственных разработок.
Упомянем о третьей линии развития танкеток – разведывательных бронированных «застрельщиках», нашедшей воплощение в машинах, созданных для английской армии и широко применявшихся во второй мировой войне.
Новым требованием, предъявляемым к легким разведывательным танкам, была возможность преодоления ими водных преград, лучше всего с ходу или с минимальной подготовкой. Попытки создать подобную боевую машину предпринимались еще до первой мировой войны – в 1910 году швейцарский полковник Шляйер первым сконструировал плавающий бронеавтомобиль с двигателем в 20 л.с. и гребным винтом в корме. Как и во многих других подобных случаях, новинка не заинтересовала военных.
Вообще-то существуют три способа «научить» танк плавать – за счет водоизмещающего корпуса (как у корабля), с помощью навешиваемых понтонов и используя раздвижные, похожие на гармошку экраны. Для разведывательного танка предпочтительнее первый вариант. Предполагалось и то, что танки смогут преодолевать реки по дну – своим ходом, с помощью особых устройств.
В России в 1919 – 1920 годах на Ижорском заводе в Петрограде разработали проект плавающего танка под девизом «Теплоход АМ». Аналогичные проекты появились в США в 1922 – 1927 годах, их автором был У. Кристи.
Его первый прототип – М. 1921 (по существу, только корпус) имел два гребных винта. Другой, М.1922, стал прообразом плавающей самоходной 6,4-тонной установки с 75-мм пушкой. Эта колесно-гусе- ничная машина (именно такие и принесли позже славу американскому инженеру) развивала скорость 45 км/ч на колесах, 20 км/ч на гусеницах и 13 км/ч на плаву. Движение по воде осуществлялось опять же с помощью гребных винтов, при поворотах один отключался. При испытании в присутствии чинов американской армии амфибия преодолела реку Гудзон шириной 3 км за 45 минут. Улучшенная модель М.1923 заинтересовала командование морской пехоты, и несколько экземпляров нашли применение при интервенции США в Никарагуа в середине 20-х годов. Проект этой амфибии приобрела Япония.
Плавающими танками занимались и французы, оборудовав «Рено» FT поплавками и гребным винтом. Польский профессор Л.Эберман в 1926 году представил проект подобного WB10, однако эти машины были весьма далеки от совершенства и в серию не пошли.
Только в 1929 году в Великобритании построили по-настоящему надежный плавающий танк, разработанный фирмой «Виккерс-Армстронг», который и следует считать родоначальником всех последующих машин этого класса. Назвали его танком-амфибией «Виккерс-Карден-Лойд» тип А4Е11. Он имел боевую массу 2,9 т, экипаж 2 человека, был вооружен 7,7-мм пулеметом в башне, бронирование было противопульным (7-9-мм). Карбюраторный двигатель «Медоус» в 56 л.с. сообщал скорость 64 км/ч по шоссе и 9,6 км/ч на воде. Танк держался на поверхности за счет максимально облегченной конструкции, дополнительных баков, размещенных под днищем, и поплавков-надкрылков, прикрепленных над гусеницами. Двигатель и трансмиссия находились справа, башню и рубку водителя сместили влево. Винт приводился во вращение валом от коробки передач, повороты осуществлялись, как на судах, перекладкой руля. Наряду с несомненными достоинствами (плавучестью и хорошей подвижностью) А4Е11 не был лишен недостатков – военные сразу отметили слабое бронирование и вооружение, а также ненадежность подвески.
В 1933 году в Советском Союзе построили легкий разведывательный танк Т-37А, а спустя три года следующую модель – Т-38.
В тот же период японцы на базе амфибий «Виккерс» и «Кристи» создали плавающие танки SRI, SRII и SRIII. Первый, появившийся в 1937 году, был почти копией «Виккерса», но с дизельным двигателем. Его боевая масса – 3,6 т, вооружение – 6,5-мм пулемет, экипаж – 2 человека. К собственным изделиям относились опытная амфибия «2593А» (1933 год) и ее модификации В и С. Разработка таких танков велась военно-морским флотом, однако до начала второй мировой войны серийного образца японцы так и не сумели получить.
В то время инженеры и военные специалисты стремились повысить оперативную подвижность танков, то есть быстро перебрасывать их своим ходом на значительные расстояния по дорогам (из тыла на фронт или с одного участка фронта на другой). С этим дело обстояло крайне плохо, и «виновата» тут была не только малая скорость танков. Главное заключалось в том, что их гусеницы обычно «летели» через 80 – 100 км хода по шоссе.
Для экономии горючего и сохранения материальной части гусеничную технику обычно перевозили к линии фронта на прицепах и грузовиках, но это требовало дополнительных машин и людей. Реализацией идеи сочетания скорости и экономичности колесной машины и проходимости гусеничной занимались конструкторы многих, стран, даже относительно экономически слабо развитых, вроде Австрии, Венгрии и Польши.
Пионерами в создании бронетехники двойной проходимости стали французы, построившие серию малых танков или танкеток фирмы FAMH («Сен-Шамон») образцов 1921, 1924, 1926 и 1928 годов. Конструкторам пришлось решать новые проблемы: подъема и опускания колес или гусениц, силовой передачи на ведущие колеса и управления передними. На машинах М21 и М24 передняя и задняя пары поворачивались на кронштейне вокруг своей оси почти на 180° и фиксировались в положении «над гусеницами». 10 минут требовалось, чтобы силой мотора заменить колеса на гусеницы, причем экипаж оставался в машине. Для обратной операции танк наезжал на специальные деревянные подставки, сначала приподнимая переднюю часть. Опустив передние колеса, он передвигался на подставках, пока кормовая часть не приподнималась, чтобы опустить и задние колеса. На «сен-шамонах» они вывешивались спереди и сзади корпуса, что не влияло на ширину танка, но сильно ухудшало обзор водителю и ограничивало углы обстрела из бортового оружия.
«Сен-Шамон» М21 весил 3,5 т, управлялся двумя танкистами, на колесах развивал 28 км/ч, на гусеницах – 6 км/ч. М28 весил уже 8,6 т, но ходовые качества остались теми же.
На чехословацком танке КН-50 (1924 год) поднятые колеса размешались по бортам корпуса. Машина была проста в устройстве, что было достигнуто ирной отказа от силового привода для перемены хода. Делалось это вручную, причем также необходимо было наезжать на подставки, которые в походном положении крепились к бортам. Двигатель был маломощным -50 л.с., гусеница ненадежной. Боевая масса КН-50 -6,8т, вооружение 38-мм пушка и пулемет, скорость на колесах 35 км/ч, на гусеницах 14 км/ч. На модели КН-60 поставили 50-сильный двигатель и несколько увеличили толщину брони. В 1930 году испытывался КН-70 с двигателем в 70 л.с. Кстати, конструированием чехословацких КН («коло-хусенка») занимался немец И. Фолльмер.
Англичане в 1926 году поставили на колеса средний танк Мк I (не путать с Мк I 1916 года), использовав «сен-шамоновский» принцип замены ходовой части.
Колесно-гусеничный «Виккерс» обладал поднимающимся гусеничным движителем, оснащенным двумя червячными передачами на борт, приводимыми от двигателя. По вращающемуся вертикальному червяку перемещались ползуны, соединенные с жесткой рамой движителя, и поднимали его.
При перемене направления вращения он опускался. Экипаж из трех человек оставался внутри машины, и вся операция длилась не более минуты. Танк имел массу 7,6 т, два пулемета, 8 – 12-мм броню, 135-сильный двигатель позволял развивать скорость 72 км/ч на колесах и 24 км/ч на гусеницах. Это уже было кое-что…
У «Виккерса» 1927 года одновременно поднимались гусеницы и опускались колеса.
Наиболее удачным оказался шведский легкий танк фирмы «Ландсверк» La30 (1931 год), у которого подъем и опускание колес силой двигателя осуществлял всего за 20 с и не только на месте, но и на ходу. Прижатые к бортам колеса не мешали обзору и стрельбе. Тактико-технические характеристики «Ландсверка» были следующими: масса – 11,5 т, экипаж – 4 человека, 37-мм пушка и 2 пулемета, 6 – 14-мм броня, двигатель в 150 л.с., скорость 65 км/ч на колесах и 40 км/ч на гусеницах, дальность хода по шоссе – 300 км. Благодаря дублированному приводу танк мог одинаково передвигаться как вперед, так и назад.
В 1933 году выпустили облегченный La80 (7,5 т), развивавший скорости соответственно 75 и 35 км/ч.
Неудачную попытку создать подобный танк WB10 предприняли в 1926 – 1927 годах поляки. Их машина была оснащена колесами, размещенными по обе стороны гусениц и поднимавшимися приводом от двигателя.
Однако вся эта техника так и осталась экспериментальной. Серийной пока не получалось из-за сложности и уязвимости движителя и системы перемены хода. Усложнились эксплуатация и ремонт машин. Несмотря на явные достоинства – увеличение скорости и запаса хода по шоссе, общего срока службы и сохранности дорог, опыты так и остались опытами. А вскоре появились гусеницы, выдерживающие 1000-километровый пробег, и скорости чисто гусеничных машин достигли 50 км/ч, то есть танк обрел сносную оперативную подвижность.
А теперь перейдем от общих тенденций развития бронетанковой техники в 20 – 30-е годы к танкостроению отдельных стран.
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Советский танк Т-20



Советский Союз


Осенью 1919 года Совет военной промышленности РСФСР принял решение наладить выпуск отечественных танков по образцу «рено». Выбор не был случайным и тогда представлялся разумным. В конце 1919 года один из трофейных «рено» привезли на Сормовский завод. Ему предстояло послужить образцом.
Проектно-конструкторские работы вели три месяца под руководством инженера Н.И. Хрулева, со- рмовичам помогали Ижорский завод поставлявший броневые детали, московский АМО (ныне ЗИЛ), сормовский изготавливал шасси и осуществлял сборку машин. К созданию танка приступили в феврале 1920 года. Пришлось преодолеть немало трудностей, ведь соответствующего опыта и специального оборудования не было, многие детали изготавливали вручную. Тем не менее, 31 августа первый танк советской постройки вышел в испытательный пробег. Головная машина, сданная армии 15 декабря, получила название «Борец за свободу Ленин», за ней в 1921 году последовали еще 14, все с именами собственными – «Победа», «Илья Муромец», «Пролетарий»…
«Русский Рено», как их прозвали (иначе – танк «М» или КС – «Красное Сормово»), отличался от французского образца "тпом двигателя и формой башни. Смешанное вооружение получили несколько последних в серии машин, что для легкого танка было впервые в мире. По боевым характеристикам КС не уступал легким зарубежным танкам. Его боевая масса составляла 7т, экипаж-2 человека, один в башне. Толщина брони в лобовых частях корпуса достигала 16 мм, башни и бортов -8 мм, карбюраторный двигатель завода АМО мощностью 34 л.с. обеспечивал скорость 8,5 км/ч, запас хода – 60 км.
Из-за экономических трудностей серийное производство КС не развернули, к тому же у них проявилось немало недостатков. Прежде всего, корпус и башня пробивались бронебойными пулями, малы были скорость и запас хода, плохи проходимость и маневренность. Неважная вентиляция, усугублявшаяся высокой температурой от работающего двигателя, осложняла службу танкистов. Обзор оставлял желать лучшего, пулемет мешал обслуживать пушку, вести огонь из обоих разом было невозможно. Но это был первый образец, к тому же созданный в невероятно тяжелых условиях.
В 1923 году было образовано Главное управление военной промышленности ВСНХ (Высшего совета народного хозяйства). 6 мая 1924 года в ГУВП создали техническое танковое бюро, которое возглавил С.П. Шукалов. В 1926 году его преобразовали в Главное конструкторское бюро Орудийно-ар- сенального треста (ГКБОАТ), в конце года сформировали межведомственную комиссию по танковому строительству, которая выработала первое тактико-техническое задание на 3-тонный танк сопровождения пехоты. Штаб РККА счел нужным увеличить вес будущего танка до 8 т, подчеркнув необходимость оснащения его пушечно-пулеметным вооружением. В 1926 году ГУВН запланировал изготовить в 1927 – 1929 годах до 150 танков сопровождения, после чего начать производство маневренных, говоря современным языком, танков оперативного назначения и танкеток.
В июле 1925 года танковое бюро закончило проектировать Т-16, его изготовление поручили ленинградскому заводу «Большевик» (бывший Обуховский сталелитейный).
В 1927 году под руководством начальника штаба РККА М.Н. Тухачевского приступили к разработке 5-летнего плана развития вооруженных сил до 1932 года, но, как ни странно, первоначально танки в нем не упоминались. Впрочем, еще было не ясно, какими им быть и насколько скоро промышленность освоит их производство. А пока единственный танковый полк Красной Армии располагал трофейной техникой-45 «рикардо» и 12 «тейлоров», (английские Мк V и Мк А) и 33 «рено».
Ошибку исправили, и в окончательном варианте плана, утвержденном 30 июня 1928 года, намечалось в течение пятилетки выпустить 1075 танков. А 18 июля 1928 года Реввоенсовет СССР принял за основу «Систему танко-, тракторо-, авто-, броневооружения РККА», составленную штабом РККА под руководством известного военного теоретика В.К.Триандафиллова, которая действовала до конца 30-х годов.
Вскоре завод «Большевик» получил задание изготовить образцы танкетки Т-17, а Харьковский паровозостроительный завод (ХПЗ) – заказ на «маневренный танк» Т-12. Обе машины разработало ГКБОАТ.
Т-16 улучшили и переименовали в Т-18(МС-1). На 1927 – 1928 годы планировали выпустить 23 машины, а в 1928 – 1929-м – еще 110. Но первые 30 выпустили лишь к маю 1929 года: МС стал первым советским серийным танком, ХПЗ приступил к изготовлению Т-12, боевая масса которого по проекту должна была составить 16 т, в действительности же достигла 19,5. В экипаже было 4 человека, танк думали вооружить 45-мм пушкой (еще не разработанной) и тремя пулеметами, скорость – 26 км/ч. Улучшенный конструкторским бюро ХПЗ (заведующий И.Н. Алексенко), он был принят РККА под обозначением Т-24, и в 1930 году выпустили 25 машин. Т-24 получился сложным, малонадежным. Его особенностью было трехъярусное расположение оружия – пулемет в лобовой части корпуса, 45-мм пушка и два пулемета (один в корме) в башне и четвертый в маленькой башенке кругового вращения на крыше главной башни. Машину обслуживали 5 танкистов. Боевая масса была 18,5 т, скорость 22 км/ч, бронирование до 20 мм.
В 1931 году появились опытные образцы легких Т-19 и Т-20. Первый при весе 9 т имел 37-мм пушку и два 7,62-мм пулемета, 16-мм броню, скорость достигала 17 км/ч, в экипаже было 3 танкиста. Он оказался сложнее и тяжелее МС-1, не обладая преимуществами перед ним.
К концу 1929 года в броневых силах РККА было 133 танка, в том числе иностранные. Кстати, бронесилы существовали с 1918 по 1930 год в 1930 – 1933 годы их называли мотомеханизированными войсками, в 1934- 1942-м – автобронетанковыми, в 1943 – 1954-м – бронетанковыми и механизированными, в 1955 – 1958-м – бронетанковыми, а теперь это танковые войска.
Подводя итог работе советских инженеров конца 20-х годов, главный маршал бронетанковых войск П.А. Ротмистров писал: «Но конструкторы этих машин, энтузиасты своего дела, заслуживающие самых добрых слов, не смогли решить тех задач, которые стояли перед нашей Родиной по перевооружению Красной Армии в соответствии с требованиями будущей войны. Создание танков – проектирование, изготовление опытных образцов, их испытания, доводка, налаживание серийного производства – требовало значительного времени».
Кроме МС, остальные образцы были опытными, не годившимися для серийного производства. Не было еще ни средних, ни маневренных танков, даже танкеток. А время не ждало. И заводы, в общем, были готовы к их массовому выпуску. Но что же предстояло строить? Тогда решили познакомиться с иностранной практикой.
И вот 30 декабря 1929 года за границу отправилась комиссия во главе с начальником созданного постановлением РВС СССР в ноябре Управления механизации и моторизации Красной Армии И.А. Халепским. В нее включили ответственного сотрудника управления Д.Ф. Будняка и инженера Н.М. Тоскина. В Германии смотреть было нечего. По условиям Версальского мирного договора 1918 года ей запретили иметь и создавать бронетанковую технику. Тем не менее, немецкие конструкторы работали, только втихую и за границей, например, в Швеции и СССР.
Ничего интересного не нашли во Франции – там в лучшем случае продолжали модернизировать знаменитый, но устаревающий «рено».
В Англии фирма «Виккерс» с большим удовольствием предоставила советским специалистам возможность ознакомиться с последними разработками, поскольку ориентировалась не только на заказы британской армии, но и на экспорт. В марте 1930 года комиссия купила образец легкого танка «Виккерс-6 тонн» и лицензию на его производство.
Кроме того, комиссия заключила с «Виккерсом» контракт на поставку 15 средних танков Мк II, приобрела несколько танкеток «Карден-Лойд» Мк VI также с лицензией на производство. Халепский вернулся на родину, а Тоскин отправился в США, где танкостроением тогда почти не занимались. Однако там был известен интересный человек и талантливый конструктор Дж.У.Кристи, который 10 лет занимался созданием весьма оригинальных машин. Основным их качеством была скорость, некоторые развивали др 100 км/ч. Но, главное, Кристи успешно решил проблему двойного движителя. Он оснастил свой танк четырьмя парами опорных катков большого диаметра, являвшихся одновременно опорными и поддерживающими. Гусеница при движении по дороге снималась и укладывалась на надгусеничные полки. Крутящий момент с заднего ведущего колеса передавался наружной цепной передачей (уязвимое место!) на заднюю пару опорных катков, которые служили ведущими колесами – как у автомобиля. Передняя пара катков, тоже как у автомобиля, была управляемой, с ее помощью танк поворачивался штурвалом. Трое танкистов могли без постороннего вмешательства снять и надеть гусеницы всего за полчаса. Скорость танка Кристи ТЗ на гусеницах составляла 44, а на колесах 75 км/ч.
В апреле 1930 года у Кристи приобрели два ТЗ без башен и вооружения. Переговоры с Кристи велись через «Амторг» (торговая американо-советская организация), большое участие в них принимал ее председатель А. Богданов, тот, который подписывал рапорт В.И. Ленину о создании «Русского Рено».
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Советский танк Т-46

После доработки двухбашенный «Виккерс-6t» начали выпускать на «Большевике» под маркой Т-26. В 1932 году на нем выделили иеха и подразделения, занимавшиеся танками, образовав завод имени К.Е. Ворошилова. Усовершенствованный танк Кристи под обозначением БТ-2 поставили в производство на ХПЗ, за ним последовали БТ-5, БТ-7 и БТ-7М. ХПЗ имени Коминтерна вывели из так называемого «Локомотивообъединения» и передали вместе с другими танковыми заводами Наркомату тяжелой промышленности (нарком Г.К. Орджоникидзе). В 30-е годы Т-26 и БТ были основными и самыми многочисленными в РККА, их выпуск прекратился лишь незадолго до Великой Отечественной войны, когда им на смену пришли танки противоснарядного бронирования Т-34 и КВ.
Танкетку «Карден-Лойд» основательно переделали на организованном в Ленинграде при «Большевике» опытно-конструкторском машиностроительном отделе (ОКМО), который возглавил Н.В. Барыков, а конструкторы прибыли из московского танкового бюро. После этого танкетка Т-27 была поставлена в производство на заводе имени С. Орджоникидзе в Москве, получившем №37.
Итак, 1931 год можно считать первым годом массового советского танкостроения-заводы дали 740 машин (в 1930 году всего 170, почти все – МС), а в 1932-м уже 3121 -1032 Т-26, 396 БТ-2 и 1693 Т-27. И этот темп (за одним исключением) сохранялся до Великой Отечественной войны.
В июле 1929 года утвердили первую программу выпуска бронетехники – к концу 1 -й пятилетки в Красной Армии должно быть 5,5 тыс. танков, в действительности за 1929 – 1933 годы изготовили 7,5 тыс. С конца 1932 года производство танков подчинили «Спецмаштресту» Наркомата тяжелого машиностроения, начальником его стал К.А. Нейман.
В эти годы из других отраслей в танкостроение пришли Н.А. Астров, С.Н. Махонин, Л.С. Троянов, Н.В. Цейц и другие конструкторы.
Т-27 делали недолго. Поначалу ее сочли перспективной – дешевой, рассчитанной на массовое производство, однако ввиду тактических и технических недостатков начали создавать малые плавающие танки с вооружением во вращающейся башне: Т-37А приняли для армии в 1933 году, Т-38 спустя три года. В 1940 году создали подобный Т-40, завершивший развитие предвоенных советских плавающих танков.
Тогда же, в 30-е годы, танк получил новую систему вооружения – огнемет. В первой мировой войне он применялся для поражения дзотов, укрытий и других полевых укреплений, был компактным и легко размешался в танке. Советские конструкторы на базе Т-26 создали несколько типов огнеметных танков.
В 1940 году в опытном порядке огнеметом оснастили БТ-7, смонтировав его справа на передней части корпуса и сохранив основное вооружение. Два бака для огнесмеси (по 85 л) установили на надгусеничных полках – то, что на танке оставили пушку и пулемет, вынудило ограничить запас огнесмеси.
Огнемет устанавливался и на экспериментальном танке Т-46-1.
В 1933 году ОКМО передал ленинградскому заводу «Красный путиловец» (бывший Путиловский, после декабря 1934 года – Кировский) для изготовления средний танк Т-28. В следующем году созданный на базе ОКМО завод опытного машиностроения имени С.М. Кирова (директор Н.В. Барыков) отправил на ХПЗ прототип тяжелого пяти башенного танка Т-35. Теперь уже 4 завода выпускали все существовавшие в те времена типы танков: легкие разведывательные Т-37А, затем Т-38; легкие, сопровождения пехоты Т-26; легкие, колесно-гусеничные танки механизированных соединений БТ; средние, непосредственной поддержки пехоты Т-28 и тяжелые, дополнительного качественного усиления при прорыве укрепленных полос Т-35.
В 30-е годы предпринимаются попытки создать самоходные артиллерийские установки. Так, в 1932 – 1933 годах на базе Т-26 изготовили полностью бронированную опытную установку СУ-1, с 76-мм пушкой в коробчатой рубке. Ее боевая масса – 8 т, экипаж 4 человека.
С 1934 года разрабатывался так называемый «артиллерийский самоходный триплекс» открытого типа: СУ-5-1 с 76,2-мм пушкой, СУ-5-2 с 122-мм гаубицей и СУ-5-3 с 152-мм мортирой. Боевая масса первой составляла 10 т, обслуживалась она расчетом из 4 человек. Малый возимый боекомплект (5 выстрелов) или отсутствие его у СУ-5-2, несомненно, снижали достоинства «триплекса». Выпустили 15 этих машин, в августе 1938 года они участвовали в боях с японцами у озера Хасан.
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Советский плавающий танк ПТ-1

В 1935 году на базе Т-26 сделали самоходную установку полузакрытого типа (без крыши рубки) АТ-1 – «артиллерийский танк» с 76,2-мм пушкой.
Самоходки на базе Т-26 имели ряд недостатков: низкие баллистические качества 76,2-мм пушек, ограниченные углы наведения, недостаточный боекомплект, стесненное помещение.
В тот же период на базе Т-28 (трансмиссия) и Т-35 (ходовая часть) спроектировали самоходку открытого типа СУ-14 с 203-мм гаубицей Б-4 образца 1931 года. В 1936 году ее доработали и испытали уже под обозначением самоходка. Боевая масса достигла 48 т, экипаж – 7 человек, помимо гаубицы, СУ-14-1 имела 4 пулемета, бронирование было толщиной 20 мм. Карбюраторный двигатель мощностью 700 л.с. позволял развивать скорость 30 км/ч. В пару ей создали СУ-14Ас 152-мм пушкой Б-10. Изготовленные в единственном экземпляре, самоходки этого «дуплекса» вышли тяжелыми и громоздкими и дальнейшего развития не получили.
Упомянем о начатом в 1933 году на заводе «Большевик» (вооружение) и заводе опытного машиностроения имени С.М. Кирова (специальная база) «Большом триплексе» (254-мм пушка, 305-мм гаубица и 400-мм мортира). Дело шло медленно, и спустя три года было решено остановиться на СУ-7 с 203-мм пушкой-гаубицей, но и ее не достроили из-за сложности и большого (106 т) веса, а спустя два года работы над ней прекратили.
К сожалению, довести до совершенства и наладить серийное производство самоходных артиллерийских установок не удалось до 1942 года. Отчасти этому помешали репрессии, от которых пострадал высший командный состав РККА. Например, зам.наркома обороны по вооружениям маршал М.Н. Тухачевский, бывший энтузиастом внедрения новой боевой техники, в том числе самоходной артиллерии, был объявлен «врагом народа», а все его инициативы – вредительскими.
Управление моторизации и механизации, переименованное в 1934 году в автобронетанковое (им руководил до июля 1937 года И,А, Халепский), успело провести ряд работ по конструированию специальных машин и устройств. Так, на базе Т-26 изготовили опытные образцы бронетранспортеров, мостоукладчик (так же и на базе БТ), танки-тральщики без вооружения, с навесными ножевыми или цепными тралами (скорость траления мин достигала 5 – 6 км/ч). В 1936 году опробовали оборудование для подводного хождения танков, проводились опыты по воздушному десантированию танкеток Т-27 посадочным способом, а годом раньше – плавающих Т-37А на воду.
Десятилетие 1931 – 1941 годов в нашей литературе именуют периодом создания комплекса бронетанковой техники. Тогда, помимо машин, поступивших в серийное производство, появилось много опытных, на которых отрабатывались интересные, перспективные технические решения, немалая часть которых была использована на других образцах.
Увлечение колесно-гусеничной техникой среди руководства РККА было почти всеобщим. Оно определило и направления конструкторских работ: пытались изготовить не только легкие (что еще куда ни шло), но и средние танки, хотя, казалось бы, с самого начала должно было быть ясно, что тяжелая машина с подобным движителем окажется сложной, дорогой, ненадежной и трудноуправляемой, да и проходимость ее на колесах не может быть удовлетворительной. Дорогой ценой, в том числе и многими жизнями, заплатили танкостроители за постижение этой истины. Понадобилось много времени, опыт войны в Испании и на Карельском перешейке, чтобы убедиться в этом.
А пока.,, в 1932- 1938 годах работали над легкими плавающими колесно-гусеничными танками Т-43, средними плавающими ПТ-1, ПТ-1А, легкими Т-46, Т-25, средними Т-29, множилось семейство БТ: БТ-ИС, БТ-СВ-2.
В середине 30-х годов всерьез принимается решение о создании «триплекса» новых танков: Т-27, Т-26 и Т-28 думали заменить Т-38, Т-46 и Т-29, но в серию пошел лишь Т-38, да и только потому, что не был колесно-гусеничным. Точку в истории таких машин поставил в 1939 году А-32, прототип знаменитой «тридцатьчетверки».
Все эти сложные, подчас с остроумными решениями танки двойного хода ушли в историю, ни один музей их не сохранил (за исключением БТ). А жаль – это было бы весьма поучительно, кроме того, они стали бы памятниками хорошим и умным людям, чьи имена мы не всегда можем припомнить…
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Советский танк СМК

Легкий плавающий танк Т-43 разрабатывался в 1933 – 1934 годах в двух вариантах на ленинградском заводе имени С.М, Кирова (ведущий М.П. Зи- гель) и московском №37 (ведущий Н.Н. Козырев). В ходовой части они имели по 3 пары катков на борт, передняя была управляемой, задние (одна или две) – с силовым приводом. Движение по воде осуществлялось с помощью винта (московская машина) или лопастей на ведущих колесах заднего расположения. Ленинградский Т-43-2 боевой массой 3,6 т оснащался двигателем ГАЗ-АА, расположенным поперек корпуса, его мощность 45 л.с. позволяла развивать на гусеницах 35 км/ч, на колесах 40 – 45 км/ч, на воде – 5 км/ч. Вооружение состояло из 7,62-мм пулемета в башне, экипаж – 2 человека.
Плавающий ПТ-1 (ПТ-1 А) строился на заводе имени Кирова, хотя первоначальные проработки вели начиная с 1932 года на заводе №37, завершив их в 1935 году, В создании этой машины участвовали выдающиеся конструкторы Н.А. Астров и Н.В. Цейц. ПТ-1 имел по 4 катка большого диаметра на борт, при движении на колесах все были ведущими. Двигатель М-Т7 мощностью 500 л.с. обеспечивал скорость на гусеницах 62 км/ч, на колесах 90 км/ч и на плаву 6 км/ч, а у ПТ-1 А даже 10 км/ч. Боевая масса ПТ-1 достигала 14,2 т, у ПТ-1 А 15,3 т, экипаж 4 человека, вооружались они 45-мм пушкой в башне и 4 пулеметами, толщина брони ПТ-1 не превышала 10 мм.
Легкий колесно-гусеничный Т-46-1 (обозначение Т-46 относилось к первому опытному образцу) изготовили в 1935 году на заводе имени Кирова (вели работы С.А. Гинзбург и Л.С, Троянов). Его боевая масса была 17,2 т, экипаж 3 человека, в ходовой части было по 4 опорных катка большого диаметра на борт и по два поддерживающих ролика. Две задние пары катков были ведущими. На колесах танк развивал 73 км/ч, на гусеницах – 51 км/ч. Ведущее колесо гусеничного хода находилось впереди, что было весьма неудобно для подобной машины, так как вело к усложнению привода. С помощью редуктора удавалось выровнять скорость, когда с одного борта танк шел на колесах, а с другого на гусенице. Бронирование было 15-мм, вооружение состояло из 45-мм пушки, пулемета и огнемета в башне, пулемета в ее кормовой нише и зенитного.
Легкий танк Т-25 создали, использовав узлы Т-26 и БТ. По-видимому, он являл собой пробу сил Сталинградского тракторного завода, готовившегося в 1939 году к освоению производства танков. Его масса – 11,7 т, экипаж – 3 человека, вооружение – 45-мм пушка и два пулемета (один зенитный). Ходовой частью он напоминал Т-46-1, но поддерживавший ролик был один на борт. Все четыре пары опорных катков, заимствованные у БТ, были ведущими, скорость на гусеничном ходу 28 км/ч.
В 1934-1937 годах на заводе им. С.М. Кирова велись работы со средним колесно-гусеничным танком Т-29 (ведущий конструктор Н.В. Цейц) на базе среднего танка Т-28. От последнего было взято все, кроме движителя и трансмиссии.
Машина прошла ряд модификаций. Сначала это были Т-29-4 и Т-29-5. Их боевые массы 16 и 23,5 т.
Скорости: на колесах – 72, на гусеницах 60 и 51 км/ч. Затем у Т-29 была усилена броневая защита и масса возросла до 28,8 т. Экипаж должен был состоять из 5 человек (что не совсем понятно при сохранении того же вооружения, что и у Т-28). Броня в лобовых деталях достигла 30 мм. Ведущим на колесном ходу являлись три из четырех пар катков большого диаметра, Скорости на гусеницах – 55, на колесах – 57 км/ч. Колесно-гусеничный движитель для столь тяжелого танка уже не годился: слишком он стал сложен и ненадежен. Тактико-технические требования на создание танка с противоснарядной броней могли быть удовлетворены для новых и, естественно, более тяжелых машин только при гусеничном движителе. Необходимость одеть танк броней, способной защитить его от огня малокалиберной противотанковой артиллерии, стала ясна к 1938 году, после печального опыта от встреч Т-26 и БТ-5 с противопульной броней со скорострельными пушками калибра 25, 37 и 47-м в Испании. Прибывшие оттуда добровольцы-танкис- ты Д.Г. Павлов, А.А. Ветров, В.М. Тылтынь дали исчерпывающие отчеты о действии снарядов этих пушек по танковой броне толщиной 10-15 мм. Их глубоким убеждением было, что основной боевой танк в наиболее ответственных частях корпуса и башни должен иметь броню не менее 60 мм.


[image: ]

Советский танк МС-1
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Советский танк Т-100

Первые проработки такого танка, начатые еще в конце 1936 года, были выполнены в 1937 году на заводе им. С.М. Кирова под руководством М.П. Зигеля. В середине 1938 года был изготовлен образец, названный Т-46-5 (иначе Т-111), на котором были опробованы различные способы (в частности,
и электросварка) соединения плит до того небывалой толщины. Танк при массе 32,2 т имел броню в лобовых и бортовых деталях корпуса 60, а башни 50 мм. Вооружение же его осталось на уровне легкого Т-26: 45-мм пушка, спаренная с 7,62-мм пулеметом, такой же пулемет в корме башни и еще один – зенитный. Экипаж – 3 человека. Скорость -30 км/ч. В серию он не пошел по многим причинам, в том числе и из-за недоработки конструкции, слабости вооружения и отсутствия тактических требований к подобным машинам нового поколения. Однако накопленный опыт пригодился при проектировании тяжелых танков прорыва.
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Советская танкетка Т-27
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Советский танк Т-38
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Советский двухбашенный танк Т-26

Весной 1938 года Кировский завод и завод имени Кирова получили заказ на разработку тяжелого многобашенного танка. На Кировском заводе такую машину создавали под руководством А.С. Ермолаева, это был СМК (Сергей Миронович Киров), другим, Т-100, занимались С.А. Гинзбург, Н.В. Цейц и Л.С. Троянов. Сначала вооружение хотели разместить в трех башнях, но остановились на двухбашенном варианте, пустив экономию в весе на усиление бронирования. Осенью 1939 года изготовили и опробовали по одному экземпляру. Внешне они были похожи – одна башня с 45-мм пушкой впереди, другая за ней, на барбете, с 76-мм пушкой. Восемь малых опорных катков; у СМК впервые в советском танкостроении с торсионной подвеской (у Т-100 с индивидуальной, на листовых рессоpax). Масса СМК – 55 т, Т-100 – 58 т, экипаж соответственно 7 и 6 танкистов. Вооружение дополняли три 7,62-мм пулемета, броня в наиболее ответственных деталях корпуса и башен 60 мм, скорость – 35 и 38 км/ч. В декабре оба танка решили применить на Карельском перешейке, добавив однобашенный танк КВ (Клим Ворошилов). 17 декабря в составе 20-й танковой бригады они атаковали в районе Сумма финские позиции. Снаряды вражеских 37-мм пушек не пробили их броню, но СМК подорвался на фугасе (экипаж уцелел). Попытки эвакуировать такую махину не удались ни советским, ни финским специалистам, и подбитый танк простоял до конца «зимней войны», после чего его вернули на завод и разобрали.
…В 1931 – 1939 годы советское танкостроение прошло большой путь, специалистам оказались по плечу любые конструкции, отвечавшие самым высоким требованиям. После успешного выполнения двух первых пятилеток появились танковые заводы, выпускавшие ежегодно до 3 тыс. машин (за исключением 1938 года). После модных увлечений танкетками и колесно-гусеничной техникой военные выработали четкое представление о танке будущей войны, создали прототипы среднего и тяжелого танков с противоснарядным бронированием, каких не имели другие страны. Явным упущением было отсутствие серийных самоходных установок, но положение с ними и за рубежом было не лучше. К началу второй мировой войны 1 сентября 1939 года РККА располагала самым многочисленным танковым парком в мире, не уступавшим и качественно иностранным.
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Советский огнеметный танк ОТ-26
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Советский мостовой танк на базе Т-26



Легкий танк МС-1


В ноябре 1929 года, во время конфликта на КВЖД, китайские войска попытались вторгнуться на территорию СССР, но части Красной Армии перешли в контрнаступление и в районе станции Маньчжурия окружили противника. Морозным утром 20 ноября красноармейцы в метель атаковали позиции неприятеля. «Три наших батареи били по высотам, куда мы шли в наступление,- вспоминал участник тех боев,- но артиллерийский огонь не устрашил белокитайцев, отстреливались они храбро. Храбрость китайских солдат основывалась на уверении их офицеров, что красные зверски убивают пленных. Наш полк вел бой за первые укрепления уже около трех часов, как вдруг позади нас послышался сильный шум моторов. Мимо нас проползли и пошли в атаку несколько танков. Когда бойцы увидели, что танки ползут по блиндажам белокитайцев, они бросились вперед и блиндажи были взяты. Красные танки сразу же отбили у белокитайцев охоту к сопротивлению».
Так всего лишь рота – 9 танков МС-1 – помогла разгромить превосходящие силы неприятеля, Это был единственный случай боевого применения этих машин.
После испытаний в июне 1927 года опытного Т-16 было предложено его доработать, однако 6 июня Реввоенсовет СССР принял на вооружение новую модель – МС-1 (малый сопровождения) или Т-18. Его проект был готов в ноябре, в следующем году началось серийное производство, первые же машины изготовили в 1929 году, а в 1931 году, сделав в общем 962 танка, их выпуск прекратили.
МС сохранил многие конструктивные решения «рено», в частности, форму корпуса и «хвост», но получил новую ходовую часть. Благодаря плотной компоновке агрегатов и размещению двигателя воздушного охлаждения в одном блоке с коробкой скоростей поперек корпуса удалось уменьшить размеры и вес машины по сравнению с «Русским Рено», сохранив вооружение и бронезащиту предшественника.
Танк имел сблокированные попарно обрезиненные катки (впервые на серийном танке) на пружинной подвеске, простой дифференциал в качестве механизма поворота и бортовые передачи с внутренним зацеплением шестерен. Запас горючего составлял 110 л, удельное давление на грунт – 0,56 кг/см 2 . МС преодолевал рвы шириной до 1,8 м и подъемы до 35°. Пушка и пулемет размещались под углом друг к другу в шестигранной башне, поэтому их одновременная наводка была невозможна. С 1930 года танки получили новую башню с кормовой нишей для уравновешивания и размещения боекомплекта, у них модернизировали ходовую часть и применили новый, более мощный двигатель, увеличив скорость с 17 до 22 км. Эти машины известны как МС-2 и МС-3.
МС-1 был слабо вооружен и бронирован, маломощен. Надежность его оставляла желать лучшего: в операции на КВЖД 7 из 9 танков вышли из строя по техническим причинам. Недостаточной была и проходимость.
МС-1 недолго пробыли на вооружении, потом использовались в учебных целях и школах Осоавиахима. Несколько машин во время боев у озера Ха- сан в 1938 году установили в качестве стационарных огневых точек, а потом так же поступили на западной границе в начале Великой Отечественной войны.
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Советский танк Т-26 обр. 1933 г.



Танкетка Т-27


Купив в 1929 году в Англии танкетку «Карден- Лойд» Мк VI, решили наладить ее выпуск, предварительно устранив недостатки и внеся усовершенствования. Эту работу поручили специалистам во главе с Н.Н. Козыревым. Они усилили бронезащиту, установили крышу и откидные бронеколпаки над местами водителя и стрелка. Машину оснастили мотором, коробкой передач и дифференциалом отечественного серийного автомобиля ГАЗ-АА. Оригинальным было устройство для хранения и подачи магазинов к пулемету – их держали в подвижных стеллажах по 14 в бронированном ящике с обеих сторон корпуса. Стрелок открывал дверцу и передвигал стеллаж вперед. На машинах ранних выпусков магазины по два в ряд поджимались рамкой на роликах, которая тросом соединялась с катушкой – вращая ее, стрелок или водитель выдвигали очередной магазин.
Эти изменения увеличили танкетку и утяжелили ее, тем не менее, она осталась низкой и неудобной из-за стоявшего в центре двигателя, без ограждения мест экипажа, в который набирали невысоких красноармейцев. Из-за жесткой ходовой части возникала сильная тряска на большом ходу. Средств связи не было.
Т-27 приняли на вооружение приказом Реввоенсовета 13 февраля 1931 года, еще до появления опытного образца. Серийное производство начали в конце года и прекратили спустя два года, после выпуска 3328 машин.
С 1932 года вместо общего бронеколпака установили два отдельных, улучшили бронезащиту стрелка.
Легкую Т-27 можно было транспортировать на самолетах на специальной подвеске. В 1935 году на больших маневрах РККА эти машины десантировали посадочным способом.
Т-27 предполагалось применять для разведки, связи и сопровождения в бою более тяжелых танков, но последнее из-за слабого бронирования и невозможности эффективно использовать оружие не удалось. Танкетки передали в кавалерийские дивизии для разведки и сопровождения конницы. В первые месяцы Великой Отечественной войны танкетки нашли ограниченное применение, позже их использовали в декабре 1941 года при высадке десанта в Керчи.



Плавающий танк Т-38


Слабое вооружение танкеток заставило специалистов подумать о создании малых танков с пулеметом в башне, которые могли бы выполнять разведывательные задания. Обязательным для них считалась способность преодолевать водные препятствия на плаву.
В 1932 году под руководством Н.Н. Козырева разработали опытные танки Т-33 и Т-41, а в августе 1933 года приняли на вооружение танк Т-37, однако серийно его не производили. Он имел боевую массу 2,9 т, экипаж из 2 человек, двигатель и силовую передачу автомобильного типа, приводы управления дублировали. Подвеска была пружинной, мелкозвенчатая гусеница скелетного типа выполнялась из ковкого чугуна. Т-37 развивал скорость 36 км/ч на суше и 4 км/ч на воде, в последнем случае движение обеспечивалось винтом с поворачивающимися лопастями (для заднего хода) и рулем.
Серийная модификация Т-37А отличалась большими размерами корпуса и наличием бронированных поплавков, заполненных пробкой. Масса Т-37А, выпускавшегося в 1933 – 1936 годах (всего 2627 машин, из них 643 с радиостанцией), достигла 3,2 т.
В 1936 году под руководством Н.А. Астрова изготовили плавающий танк Т-38 с иной формой корпуса, который в основном был сварным и лишь частично клепаным. Несколько изменили устройство подвески, сделав более плавным ход и увеличив скорость на плаву, вместо автомобильного дифференциала применили бортовые фрикционы. Бронезащита и вооружение не изменились.
Двигатель ГАЗ-АА разместили по оси корпуса, крутящий момент от него через сцепление передавался на четырехскоростную коробку передач, в которой крепился редуктор отбора мощности на винт. Приводы не дублировались.
В 1938 году танк модернизировали, установив двигатель и коробку передач от автомобиля ГАЗ М-1, в результате вес возрос до 3,8 т, а скорость до 46 км/ч. Т-38 производили в 1936 – 1939 годах (всего 1340). Это были неплохие разведывательные машины, однако их вооружение и бронирование оставляли желать лучшего. Попытка установить крупнокалиберный пулемет ДШК или 20-мм пушку успехом не увенчались.
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Английский танк Мк1А4Е10
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Английский танк «Виккерс- Карден-Лойд» А4Е11
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Английская танкетка «Карден-Лойд» MkVI
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Советский легкий танк Т-26



Легкий танк Т-26


Выполняя постановление ЦК ВКП(б) от 15 июля 1929 года «О состоянии обороны СССР», конструкторы приступили к разработке массового танка общевойсковых соединений. По тогдашним понятиям, им должен был стать легкий танк, дешевый в производстве, простой в обслуживании. Образцом послужил приобретенный комиссией Халепского английский «Виккерс-6 т» («Виккерс-Е»), вместе с которым купили лицензию на производство, но не технологию. За год ее разработали, как и всю техническую документацию, и 13 февраля 1931 года после доклада Халепского Реввоенсовету легкий танк Т-26 приняли на вооружение, даже не дождавшись изготовления опытного образца.
Он появился в том же году под названием ТММ-1. По сравнению с английской машиной у него несколько изменили конструкцию корпуса из-за установки двигателя жидкостного охлаждения «Геркулес» мощностью 95 л. с. Два пулемета «Виккерс» с водяным охлаждением стволов находились в двух башнях, а советский ДТ – справа в корпусе. Экипаж состоял из 4 человек. Боевая масса – 8 т, толщина брони до 13 мм, как на прототипе, скорость – 30 км/ч. Есть сведения, что сделали десяток ТММ-1.
В следующем году появился ТММ-2 с одной башней для 37-мм пушки (боевая масса – 8 т, толщина брони до 13 мм, как на прототипе, скорость – 30 км/ч, экипаж -3 человека, двигатель, бронирование и скорость без изменений). Оба ТММ не удовлетворили военных, и в производство пустили «Виккерс» с некоторыми изменениями.
Его делали на заводе «Большевик» с привлечением «Красного путиловца», дальнейшую работу по модернизации поручили специалистам во главе с С.А. Гинзбургом. 15 первых машин приняли участие в военном параде 7 ноября 1931 года.
В отличие от «Виккерса» на Т-26 броня была до 15 мм, двигатель – марки «Т-26», 90-сильный, с воздушным охлаждением, масса достигала 8,2 т, скорость – 30 км/ч, экипаж – 3 человека. Внешне Т-26 почти не отличался от прототипа, если не считать измененной передней части корпуса и вооружения. Каждая башня могла поворачиваться на 240°, в переднем и заднем секторах (по 100°) огонь могли вести по одной цели. По мнению англичан, такое расположение вооружения обеспечивало наибольший темп стрельбы с обоих бортов, однако из-за малого погона башен оказалось весьма затруднительно разместить в них пушки и концентрировать огонь на один борт. Кроме того, башни нередко заклинивало.
В 1932 году в правой башне разместили 37-мм пушку «Гочкисе» или Б-3 того же калибра конструкции П.И. Сячинтова с боекомплектом снарядов. Боевая масса танка возросла до 8,4 т, остальные характеристики остались прежними. Хотя довольно быстро выяснилось, что башни мешают друг другу, тем не менее до августа 1933 года выпустили более 1600 двухбашенных Т-26. Потом появилась 45-мм танковая пушка образца 1932 года, которой оснастили Т-26 1933 года с одной цилиндрической башней. Весил он 9,4 т, боекомплект пушки состоял из 136 снарядов. На 11 см увеличилась высота машины, остальные данные остались прежними. Танки командиров оснащались радиостанцией с поручневой антенной, при этом боекомплект пришлось ограничить 96 снарядами. Опыт боев в Испании и у озера Хасан показал, что противник обычно сосредоточивает огонь именно на них, поэтому поручневую антенну заменили менее заметной – штыревой. Типичным для этих танков стали две фары-прожектора над пушкой для ведения огня ночью.
С 1935 года бронелисты корпуса и башни стали соединять сваркой ( до этого – заклепками), боекомплект пушки уменьшили до 122 выстрелов (82 в танках с радиостанцией), но увеличили емкость бензобаков. Масса возросла до 9,6 т.
Танки 1936 года получили пулемет в кормовой нише башни, боекомплект опять сократили, оставив 102 снаряда, незначительные изменения внесли в ходовую часть – танк потяжелел до 9,65 т.
С 1937 года на Т-26 появился зенитный пулемет, размещенный на крыше башни, и внутреннее переговорное устройство типа ТПУ-3, двигатель форсировали до 95 л. с. Боевая масса достигла 9,75 т.
Т-26 1937 года получили конические башни, лучше выдерживающие попадания пуль, их стенки на чали сваривать из 15-мм бронелистов. Емкость бензобаков возросла с 182 до 290 л, боекомплект составил 107 снарядов, масса -10,25 т.
Начиная с 1938 года на танках начали устанавливать стабилизатор линии прицеливания пушки в вертикальной плоскости.
Танки, выпускавшиеся с февраля 1939 года, имели подбашенную коробку с наклонными бронелистами, задний башенный пулемет убрали и боекомплект пушки довели до 165 снарядов (на машинах без рации и того больше – 205). Увеличив степень сжатия двигателя, его мощность нарастили до 97 л. с. С 1940 года подбашенную коробку стали выполнять из 20-мм гомогенной стали вместо цементированной.
Наконец, для усиления защиты около сотни танков в ходе советско-финской войны срочно добронировали, навесив на них экраны, при этом толщину нижней лобовой части корпуса и передней стенки довели до 60 мм. Иногда эти машины называют Т-26Э. Однако они явно были перетяжелены.
Выпуск Т-26 прекратили в первой половине 1941 года, но в июле-августе 1941 года в Ленинграде достроили около сотни машин из неиспользованного задела корпусов. Всего Красная Армия получила более 11 тыс. Т-26 23 серий или модификаций, включая огнеметные (тогда называвшиеся «химическими») и саперные (мостовые).
Т-26 были предназначены для непосредственной поддержки пехоты в составе стрелковых соединений (батальон Т-26 входил в состав ряда стрелковых дивизий) и дальней поддержки пехоты в составе моторизованных подразделений, а также для выполнения отдельных самостоятельных тактических и оперативных задач.
Конструкция танка была проста. Т-26 отличался легкостью управления, не требовал большого ухода. Компоновка следовала классической схеме: впереди отделение управления, затем боевое и в корме моторное. Четырехтактный карбюраторный двигатель воздушного охлаждения с горизонтальным расположением цилиндров позволил уменьшить высоту кормовой части, где находился и 182-литровый бензобак. Силовая передача состояла из главного фрикциона, 5-скоростной коробки передач тракторного типа в передней части корпуса слева от водителя, бортовых фрикционов и редукторов. Ведущее колесо располагалось впереди, в ходовой части имелось по две тележки с 4 обрезиненными катками. Радиостанции пулеметные танки не имели. 45-мм пушки образцов 1932, 1934 и 1938 годов с клиновым полуавтоматическим затвором и углом наведения в вертикальной плоскости минус 5° – плюс 22° обладали одинаковыми баллистическими характеристиками и отличались лишь некоторыми усовершенствованиями. Начальная скорость бронебойного снаряда была 760 м/с, на дистанции 100 м он пробивал 32-мм броню, начальная скорость фугасного снаряда достигала 335 м/с.
В 1933 году на базе Т-26 образца 1931 года создали огнеметный ОТ-26. Для этого сняли левую башню, а в правой установили огнемет (дальность действия 35 м), спаренный с 7,62-мм пулеметом. Масса ОТ-26 – 9 т, экипаж – 2 человека.
В 1936 году появился ОТ-130 (уже на базе однобашенного танка того же года), у которого огнеметом заменили пушку, но сохранили пулемет. Запас огнесмеси довели до 400 л, дальность огнеметания достигла 50 м. Масса танка – 10т, экипаж – 2 человека, дальность огнеметания – 45 м.
В 1938 – 1940 годах огнеметные машины модернизировали в ОТ-131, ОТ-132 и ОТ-133, последний, массой 10,5 т, имел и два пулемета. И наконец, в 1940 году изготовили Т-134 (масса – 10,8 т, экипаж – 3 человека), в конической башне которого находились 45-мм пушка и пулемет, а в переднем верхнем листе корпуса – огнемет. Дальность огнеметания достигла 50 м.
В 1933 году создали мостоукладчик, или саперный танк, с надвижным мостом длиной 7 м и грузоподъемностью 14 т. По 1935 год их построили 65 единиц. В 1934 году изготовили опытные бронетранспортеры ТР-26 и ТР-4 для перевозки пехоты, а также ТР-4-1 для снабжения боеприпасами танковых частей, и в 1935 – 1936 годах два танка-танкера Т-26Ц для подвоза горючего (Ц-цистерна).
В том же году испытали комплект надувных поплавков для движения Т-26 по воде, а в следующем – оборудование для хождения по дну рек и озер на глубине до 5 м. Это были Т-26ПХ.
Существовали танки-тральщики без пушки, с навесным ножевым или цепным тралом, скорость траления противотанковых мин составляла 5-6 км/ч.
Как уже упоминалось выше, на основе Т-26 создавались опытные самоходные артиллерийские установки. Все они проектировались под руководством П.Н. Сячинтова и Л.С. Троянова.
Т-26 участвовали в боях на озере Хасан и реке Халхин-Гол, во время советско-финской и Великой Отечественной войн (даже двухбашенные), воевали в Испании и Китае.



Колесно-гусеничные танки БТ


Читателю уже известно, что идею двойного колесно-гусеничного движителя предложил американец У. Кристи, у которого и были приобретены две машины. 23 мая 1931 года, не дожидаясь изготовления улучшенного опытного образца, Реввоенсовет постановил начать серийное изготовление танка на Харьковском паровозостроительном заводе, присвоив ему обозначение БТ-2. Первые три машины показали на параде 7 ноября 1931 года на Красной площади в Москве вместе с Т-26. Всего их по 1933 год построено 623.
БТ-2 немногим отличался от прототипа. Вместо цепной передачи на ведущие колеса при движении на колесах советские специалисты использовали шестеренчатую передачу (гитару). Для перехода с гусениц на колеса и наоборот подготовленному экипажу требовалось всего полчаса, Боевая масса БТ-2 составила 11 т, экипаж – 3 человека, вооружение – 37-мм пушка и пулемет ДТ, независимо размещенные в башне, 400-сильный 12-цилиндровый авиадвигатель жидкостного охлаждения «Либерти» позволял развивать по шоссе на гусеницах скорость 52 км/ч, на колесах 72 км/ч, запас хода составлял соответственно 200 и 300 км. Радиосвязи не было. Топливо – высокооктановый бензин – хранилось в двух плоских баках (вмещавших по 180 л), размещенных рядом с двигателем, между стенками бортовой брони. У Кристи детали подвески отделялись от внутреннего помещения тонким бронелистом, так вот там, где были спиральные пружины, и поместили бензобаки. Из-за того, что пространство было узким, их пришлось сделать широким. Это новшество дорого обошлось танкистам – тонкая бортовая броня не вьщерживала попаданий противотанковых снарядов, а если они попадали в бак, пожар был неминуем. К сожалению, этот недостаток унаследовали и Т-34 первых выпусков.
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Танк Кристи М. 1932
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Схема ходовой части танка Кристи

Новая машина страдала и другими «детскими болезнями». Американские моторы капризничали, плохо запускались, перегревались в тесном отсеке, иногда при их запуске вспыхивал огонь, в передней части корпуса часто деформировались трубы и ломались кронштейны ленивцев. Несмотря на это, первые серийные БТ были хорошо приняты в войсках из-за их высоких тактико-технических характеристик.
В 1933 году появился улучшенный БТ-5 с отечественным двигателем М-5, усиленными деталями ходовой часто и башней новой формы, с 45-мм пушкой образца 1932 года. В результате танк потяжелел, но скорость и бронирование не изменились. В 1933 – 1934 годах выпущено 1884 БТ-5.
БТ-5 участвовали в гражданской войне в Испании, где выявилась недостающая бронезащита. Оставалось улучшить БТ за счет более современного двигателя и увеличения дальности хода, что и сделали на БТ-7, который выпускали с 1935 года. Он стал самым известным советским быстроходным танком, прославился в боях с японцами на Халхин- Голе. Так, в июле-августе 1939 года БТ пришлось проделать тяжелый марш протяженностью 750 км от железнодорожной станции Борзя до района боевых действий.
БТ-7 получил двигатель М17Т и ленточные тормоза. Первые образцы выпускались с цилиндрической башней, которую вскоре заменили конической, боекомплект зависел от того, была ли на танке радиостанция. Механизм наведения пушки в 1938 году усовершенствовали, введя стабилизацию линии прицеливания в вертикальной плоскости. В 1936 – 1937 годах на часть танков ставили 76,2-мм пушку КТ с начальной скоростью снаряда 381 м/с (БТ-7А), которых выпущено 155 единиц.
По сравнению с БТ-5 новая машина обладала улучшенной формой корпуса, утолщенной броней, большим запасом топлива и, следовательно, дальностью хода.
Двигатель М17Т был лучше М-5, но также работал на авиационном бензине, к тому же его производство прекращалось. Настоятельно требовался специальный безопасный и экономичный танковый мотор – им стал знаменитый дизель В-2. В 1939 году им оснастили последнюю модификацию БТ-7М, скорость которого возросла до 63 км/ч на гусеницах и 82 км/ч на колесах, запас хода стал соответственно 600 и 700 км, вес возрос до 14,6 т. Производство БТ-7М (более 700 машин) прекратили весной 1940 года в связи с переходом на Т-34. Всего же изготовили более 8 тыс. БТ всех модификаций.
Подобно Т-26 и он послужил базой для других машин. На основе БТ-5 и БТ-7 строили опытные огнеметные танки, мостоукладчики БТ/МУ грузоподъемностью 15 т с мостом длиной 10,5 м, В 1935 году испытывали комплект металлических поплавков для БТ, а в следующем – трубу для забора воздуха для двигателя при преодолении водных преград глубиной до 5 м по дну (БТ-5ПК).
Танки БТ, главным образом БТ-7, были основными в танковых частях РККА и участвовали в боях начального периода Великой Отечественной войны. Они оказались бронированными слабее немецких Pz-III серий Е и F, Pz-IV серий D и Е, уступали им в вооружении, но превосходили в скорости и запасе хода. Вместе с тем БТ-7 успешно сражались с Pz-II, 35(t) и 38(t), составляющими около половины танкового парка вермахта на Восточном фронте, превосходя их в огневой мощи и маневренности.
У БТ имелись недостатки – при движении на колесном ходу по бездорожью колеса буксовали. проходимость оказалась ниже, чем у автомашин. Противопульная бронезащита считалась удовлетворительной, пока не возросла мощь противотанковых пушек.
В заключение подчеркнем, что форма корпуса, тип шасси и дизель-мотор, опробованные на БТ-7, нашли применение на Т-34.
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Советский танк БТ-2


[image: ]

Советский танк БТ- 7
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Советский танк БТ-2
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Советский танк БТ-5
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Советский танк БТ-7
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Советский танк Т-28



Средний танк Т-28


В 1931 году конструкторы во главе с С.А. Гинзбургом приступили к проектированию трехбашенного танка – тогда считалось, что именно такое размещение вооружение наиболее подходит для среднего танка. Опытный Т-28 с 45-мм пушкой был готов в конце года, но на серийных (с 1933 года) в главной башне поместили короткоствольную 76,2-мм пушку. Башню оснастили подвесным поликом и электроприводом для поворотов, точная наводка осуществлялась вручную. Кроме пушки, в башне были еще два пулемета – один около пушки, другой в кормовой нише. Перед башней, по обе стороны «будки» механика-водителя, разместили пулеметные башенки с сектором обстрела по 165°. Среднее удельное давление гусениц на грунт составляло 0,66 – 0,72 кг/см 2 , а удачный выбор элементов подвески обеспечил плавность хода. В ходовой части применили опорные катки малого диаметра, сблокированные по 4, подвеску прикрывал броневой фальшборт. Танк имел механическую коробку передач и бортовые фрикционы, радиостанцию и аппаратуру для постановки дымовых завес.
В 1938 году на Т-28 установили более мощную 76,2-мм пушку со стволом длиной 26 калибров, на последних экземплярах цилиндрическую башню заменили конической.
В советско-финскую войну выявилась недостаточная бронезащита, и часть танков срочно добронировали, установив дополнительные экраны, Толщина лобовой брони корпуса и башни достигла 50 – 80 мм, бортовой и кормовой – 40 мм, масса танка возросла до 31 – 32 т.
На Т-28 испытывали навесной противоминный трал, а в 1938 году изготовили инженерный ИТ-28 с 13-метровым мостом грузоподъемностью 50 т. Боевая масса ИТ-28 – 38 т, экипаж – 5 человек, 2 пулемета, наведение моста осуществлялось за 3 минуты.
Т-28 выпускались до 1940 года (всего более 600 единиц) и участвовали в боях начального периода Великой Отечественной войны.
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Советский танк Т-28 (без вооружения)
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Советский тяжелый танк Т-35



Тяжелый танк Т-35


Т-35 предназначался для качественного усиления войск при прорыве особо сильно укрепленных позиций противника. Его проект в 1932 году разработали под руководством Н.В. Цейца, в следующем году после испытаний опытного образца и доработки танк приняли на вооружение и приступили к серийному производству. В войска он начал поступать в 1934 году, до 1939 года РККА получила около 60 машин.
Т-35 был самым сильным по вооружению, единственным в мире серийным пятибашенным танком. В центральной башне устанавливалась 76,2-мм пушка КТ-28, такая же, как и на Т-28, справа, независимо от нее, – пулемет. Башня имела вращающийся с ней полик и электропривод для грубой наводки. В двух башнях с 45-мм пушками имелись спаренные пулеметы, еще в двух – только пулеметы. Такое расположение вооружения позволяло сосредоточивать огонь 76,2-мм, одной 45-мм пушек и 3 пулеметов вперед-назад и на любой борт. 8 опорных катков малого диаметра были сблокированы по два и имели резиновые бандажи. Ходовая часть защищалась 10-мм броневым фальшбортом. Среднее удельное давление на грунт – 0,78 кг/см2 – было невелико для столь массивной машины. Все Т-35 оснащались радиостанциями.
Тяжелые танки производили в нескольких модификациях, отличавшихся устройством пушечных башен, образцами пушек и весом. У последней изменили форму лобовой детали корпуса с увеличенной до 50 мм броней и внедрили конические башни, на главной вместо поручневой антенны применили штыревую.
Т-35 оказался неперспективным – вскоре стало ясно, что идея рассредоточения огня несостоятельна, командир не мог управлять стрельбой одновременно из всех башен и давать целеуказания наводчикам, а стрелки сами не имели возможности определить, какая цель главная. Поскольку прицельный огонь тогда вели при коротких остановках, водитель не мог удовлетворить просьбы всех наводчиков, развее что надолго задержавшись на месте, но тогда машина становилась мишенью. Бронирование оказалось слабым, а его усиление вело к недопустимой перегрузке танка, размеры которого и без того были слишком велики, а маневренность недостаточной.
Т-35 участвовали в боях начального периода Великой Отечественной войны.
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Советский танк Т-35
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Советский танк Т-35 последних выпусков



Великобритания


Первый послевоенный легкий (позднее причисленный к средним) танк Мк I, или «Виккерс-12 тонн», англичане приняли на вооружение в 1923 году, и в течение 10 лет он являлся единственным представителем своего класса в британской армии. Всего их построили около 200, включая улучшенный Мк II 1926 года. Отдельные машины применялись для подготовки танкистов даже в начале второй мировой войны.
Мк II выпускали в вариантах Мк II, Мк II* и Мк НА. Их боевая масса составляла 13,2 – 16 т, экипаж – 5 человек, вооружение – 45-мм пушка в башне и 6 пулеметов, толщина брони 8 – 16 мм, скорость – 23 – 25 км/ч. Попытка в 1927- 1928 годах создать новый средний танк А6Е1 не удалась из-за дороговизны. В довоенной литературе его именовали «Виккерс-16» и уделяли ему много внимания, поскольку конструкция была необычна и интересна. Но выпуск ограничили тремя машинами. При массе 18 т он был вооружен 47-мм пушкой, пулеметом в главной башне и двумя пулеметами в малых башнях, установленных перед ней (такую же схему расположения башен применили чуть позже на советским Т-28). Экипаж состоял из 6 человек; скорость для столь тяжелой машины была сравнительно высокой – 50 км/ч.
Зная о финансовых проблемах военных, фирма создала в 1929 году легкий и дешевый «Виккерс-6 тонн» и не ошиблась – он оказал не меньшее влияние на развитие танкостроения 30-х годов, чем в свое время «Рено». Машину выпускали в пулеметном варианте (А) и с 47-мм пушкой (В). Экипаж состоял из 3 человек. Так была воплощена идея, появившаяся в первую мировую войну: пулеметные танки действуют против пехоты, пушечные поддерживают их.
У варианта В было толще бронирование (17 мм вместо 13) и больше масса (7,4 т против 7), и он ни в чем, кроме скорости (35 км/ч), не уступал средним Мк II и А6Е1, но был легче и дешевле их. «Виккерс-6 тонн» отличался плавностью хода и надежностью в эксплуатации. Его мелкозвенчатая гусеница из марганцовистой стали выдерживала пробег от 4800 км (по тем временам – беспрецедентно). В 1929 году танк прошел испытания, и его стали рассматривать как возможную замену Мк II, однако командование английской армии по непонятным причинам не приняло его. Известно только, что военные критиковали устройство ходовой части.
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Английский танк «Виккерс – 6 тонн»

Как не раз бывало в подобных случаях, машина нашла применение не на родине. Ее закупили Боливия, Греция, Китай, Болгария, Таиланд и Финляндия. Производство «шеститонных» под индексом 7ТР наладили в Польше. В Советском Союзе, как мы знаем, его превратили в Т-26.
Этот танк оказал влияние и на конструирование легких чешских и итальянских танков. Испытала его и американская армия и хотя не приняла на вооружение, но многое заимствовала для опытного легкого танка Т1Е4.
В 20-е годы в Англии вели работы и над тяжелым танком, достаточно быстроходным, с многочисленным вооружением. С 1922 года им занимались инженеры «Виккерса» Т. Даруэлл, И.У. Буш и В.Блумер. В 1925 году они представили два варианта – один, в соответствии с заданием, имел вооружение в носовом отсеке и спонсонах, другой – только в башнях, Военные предпочли последний, и спустя год его начали строить. Англичане стремились оснастить танк прорыва возможно большим число пушек и пулеметов, чтобы он действовал самостоятельно, независимо от других машин и пехоты (отсюда его название А1Е1 «Индепендент»), поэтому на нем установили пушечную и пулеметные башни, что позволяло сосредоточивать огонь в любом направлении.
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Английский тяжелый танк А1Е1 «Индепендент»
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Машину собрали и испытали в ноябре 1926 года, после чего еще 6 лет улучшали – внедрили планетарный механизм поворота, сервоприводы управления и другие усовершенствования. Танк получился очень длинным (более 9 м), что позволяло ему преодолевать рвы шириной до 4,5 м, широкие (до 600 мм) гусеницы увеличивали проходимость на местности. Благодаря 398-сильному двигателю танк массой в 31,5 т развивал скорость до 32 км/ч и мог пройти 320 км без дозаправки топливом. Восемь танкистов составляли экипаж. Бронирование в лобовых частях корпуса и башни достигало 28 мм, на бортах – 13 мм. Кроме того, создатели «Индепендента» применили немало новинок, например, командирскую башенку с круговым обзором, внутреннюю ларингофонную связь, индикатор поворота башни с репетиром, как на боевом корабле, благодаря которому командир мог направлять огонь на любую цель. Но в серию эта интересная машина так и не пошла, в основном, из-за дороговизны (77,4 тыс. фунтов стерлингов), зато послужила образцом для подражания. Многобашенные танки пытались делать в Японии, Германии и СССР. Сам же «Индепендент» попал в танковый музей, где и пребывает по сей день. Оттуда его все же один раз извлекли в 1940 году, когда англичане ожидали вторжения немцев и установили экспонат как подвижную огневую точку на перекрестке дорог.
Увлечение танкетками завершилось для англичан созданием в 1929 году танкетки «Виккерс-Карден- Лойд» Мк VI, на базе которой изготовили легкие разведывательные танки «Виккерс-Карден-Лойд» Мк VII (А4Е1) образца 1929 года и Мк VIII (МЕЗ) образца 1930 года. Последний получил новое обозначение Мк I и стал прародителем целой серии машин, вплоть до Мк VI. На нескольких образцах отрабатывали системы ходовой части, подвески и вооружения. Одни в качестве упругого элемента подвески имели листовые полуэллиптические рессоры, другие (Мк IA) – спиральные пружины. Применялись 7,71-мм пулеметы «Виккерс» с водяным охлаждением ствола и 12,7-мм крупнокалиберные, а на Мк I (А4Е10) смонтировали оба, один над другим. Броневые листы крепили на болтах к каркасу из уголков, причем лобовые детали устанавливали с большими углами наклона.
Мк I обладали боевым весом 4,4 – 4,8 т, 18-мм бронированием, экипаж насчитывал 2 человека, скорость достигала 48 км/ч. Первым малосерийным был легкий Мк II (А4Е13) – в 1931 году выпустили 16 таких машин. В том же году появились 36 Мк III боевой массой 4,5 т с 12,7- или 7,71-мм пулеметом. Модификации Мк II и Мк III несколько отличались формой корпуса и башни, на них устанавливали радиостанцию, что крайне важно для танка-разведчика. У Мк IV (1932 год) корпус служил конструктивным элементом, к которому крепились движители и агрегаты моторно-трансмиссионной группы. Ленивец отсутствовал. Эти нововведения позволили облегчить машину на 200 кг по сравнению с Мк III. Оба образца вооружались крупнокалиберным и обычным пулеметами, скорость Мк IV, оснащенного 88-сильным двигателем, достигла 59 км/ч, запас хода – 210 км.
В 1934 году появились MkV (боевая масса 4,83 т, по одному 12,7-мм и 7,71-мм пулемету, экипаж 3 человека), а в следующем году – Мк VI, который
имел модификации А, В и С, отличавшиеся формой башни. Боевая масса Мк VIA составляла 5,3 т, экипаж как у Мк V, аналогичное вооружение, толщина брони корпуса – 12 мм, башни – 15 мм. Двигатель в 88 л.с., скорость – 56 км/ч, запас хода такой же, как на предшественниках. Машины оборудовались командирскими башенками и имели вращающийся полик. Несколько сот Мк VI погибли или были захвачены немцами входе кампании в северной Франции в мае 1940 года. Довольно активно британская армия использовала эти танки до 1941 года в северной Африке.
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Английский танк MkVIA

Чисто пулеметные, слабо бронированные, они оказались уязвимимы даже от стрелкового огня, и английские танкисты с огромным облегчением пересели в легкие американские М3. В конце 20-х годов британские военные теоретики, настаивающие на применении танков в оперативном масштабе и требовавшие создания крейсерских машин, были вынуждены пойти на компромисс, признав необходимость и крейсерских и пехотных. На последних особенно настаивал более осторожный в прогнозах штаб сухопутных сил. Но и их не сразу пустили в производство из-за нехватки средств на танкостроение. Почему-то считалось, что в ближайшее десятилетие большой войны в Европе не будет, и только после нападения фашистской Италии на Эфиопию Лондон осознал угрозу надвигавшегося «большого конфликта». Однако и в 1936 году британская армия располагала лишь 375 танками, в том числе 209 легкими. Теперь военные поняли, что созданная до сих пор техника не годится для будущей войны, и опыт применения противотанковой артиллерии в Испании это подтвердил. Только тогда было решено увеличить скорость и усилить защиты танков.
Уже в апреле 1936 года Дж, Карден сконструировал прототип А9Е1. Его признали неудачным, но из-за отсутствия лучшего спустя 3 года пустили в мелкосерийное производство, изготовив всего 125 «крейсерских Мк I», или А9, боевой массой 12,7 т, экипаж – 3 человека, вооружение состояло из 40-мм пушки и 7,71 -мм пулемета в главной башне и двух пулеметов в каждой из малых башенок. Броня корпуса и башни имела толщину 10-16 мм, двигатель в 150 л.с. обеспечивал скорость 37 км/ч, запас хода – 210 км.
В 1937 году решили выпустить 170 крейсерских А10, которые с 1934 года разбатывались специалистами фирмы «Виккерс» в качестве пехотных, но из-за бронирования (всего 23 – 37-мм) признанных непригодными для такой роли. Их производство начали в декабре 1939 года, когда уже шла вторая мировая война. Они назывались также «крейсерскими Мк II». Боевая масса составляла 13,7 т, экипаж – 4 человека, 40-мм пушка и спаренный пулемет находились в башне, бронирование было несколько толще, чем у предшественника, скорость же не изменилась.
В 1936 году, на маневрах Красной Армии среди прочих присутствовали и английские наблюдатели: генерал-майор Э. Уэйвелл и полковник Дж. Мартел. Их настолько восхитили советские БТ-5, что, вернувшись на родину, они убедили руководство военного министерства приобрести машину Кристи М.1932 и лицензию на ее производство. Сделка состоялась в октябре 1936 года и обошлась англичанам в 8 тыс. фунтов стерлингов. Кристи с машиной прибыл в Англию в ноябре, и на заводе фирмы «Наффилд» началось создание на ее основе быстроходного танка, получившего в 198 году название «крейсерский Мк III». Вслед за ним последовали Мк IV и Мк VI «Крусейдер» (А15), Последний поступал в войска Великобритании уже в ходе мировой войны (выпущено 4350 машин). Позже англичане создали «Кентавр» и «Кромвелл», вы пускавшиеся почти до 1945 года. На своих «кристи» британцы отказались от двойного движителя, они были чисто гусеничными, но вместо наклонных листов в лобовой части предпочли вернуться к устаревшим вертикальным. Так и не завершив работу над А9 и А10, Карден приступил в 1935-м к созданию весьма странного танка, который отнес к категории тяжелых. Замысел заключался в оснащении его броней, которую не могли бы пробить снаряды противотанковых пушек. Так появилась «Матильда». Впрочем, это имя позже передали другому тяжелому танку, а первый, он же пехотный А11 Мк I, стал и первым английским танком противоснарядного бронирования. При массе 11 т А11 имел 60-мм броню корпуса и 65-мм – башни. Экипаж состоял из 2 человек. Однако скорость (13 км/ч) и вооружение (пулемет) были смехотворными, Выпуск 170 машин начался в последние мирные месяцы 1939 года. Большинство их было потеряно во время неудачных для англичан боев во Франции.
Всего за рассматриваемый период в Англии разработали более 50 образцов танков и танкеток (не считая модификации), но серийно выпускали лишь 10. К началу второй мировой войны британская армия получила 792 легких танка, в основном Мк VI, и только 130 крейсерских и пехотных А9, А10, А11.
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Французский танк «Рено» АМС



Танкетка «Карден-Лойд» Мк VI


Как уже упоминалось, в конце 1928 года появился наиболее удачный вариант танкетки – Мк VI, ставший одним из известнейших образцов бронетанковой техники.
Устройство танкетки было простым. Двигатель располагался в середине корпуса между местами водителя и стрелка, что позволило уменьшить длину корпуса и повысить поворотливость. Планетарная коробка передач и автомобильный дифференциал составляли вместе с бортовыми передачами механизм поворота. Четыре обрезиненных опорных катка малого диаметра имели листовые рессоры в качестве упругого элемента, служившие одновременно балансирами. Поддерживающих роликов не было – верхняя ветвь гусеницы скользила по желобу, у ведущего было зубовое зацепление с гусеницей. Крышу ставили лишь на некоторых экспортных экземплярах. Мк VI выпускали около года, а потом прекратили из- за тактических недостатков, в частности, отсутствия башни, что не позволяло эффективно применять вооружение.
Британская армия заказала 325 Мк VI, еще более 100 подготовили для экспорта в 16 стран, в том числе в Таиланд (60), Италию (25), Боливию (5), Канаду (4), Чили (5), Голландию (4), Японию (5). По лицензии в Польше выпускали танкетки ТК-3 и TKS, в Италии CV3/33, в СССР Т-27, в Чехословакии MU-IV, во Франции бронетранспортер UE и в Японии танкетку «92».



Легкий танк «Виккерс-6 тонн»


Этот танк был разработан, как уже упоминалось, в инициативном порядке фирмой «Виккерс» в 1929 году в пулеметном и пушечном вариантах.
Фирма предусматривала возможность создания на его базе серии машин: арт-тягача, зенитной самоходной установки, истребителя танков с 47-мм пушкой и т.д.
Все страны, строившие танки по этому типу, скоро отказались от двухбашенной компоновки, предложенной англичанами, считавшими, что эти машины станут поражать только живую силу. Возобладало мнение, что и легкий танк должен обладать вооружением, пригодным для борьбы и с равноценной техникой. Конструкция «Виккерс-6 тонн» была проста: клепаные корпус и башня из броневых катаных листов; в ходовой части по две тележки с четырьмя опорными обрезиненными катками малого диаметра на листовых рессорах; двигатель воздушного охлаждения с горизонтально расположенными цилиндрами, уменьшившими высоту моторного отделения. Танк имел сухой многодисковый фрикцион, механическую коробку передач и бортовые фрикционы с ленточными тормозами. В башнях для горизонтальной наводки имелся ручной привод.
Оригинальных «Виккерс-6 тонн» англичане выпустили лишь несколько десятков в 1929 – 1930 годах.



Легкий танк Мк VI (А. 5)


Трехместный легкий танк Мк VI фирма «Виккерс- Армстронг» производила с 1935 по 1940 год Он оснащался подвеской типа Картмана. Четыре его модификации незначительно отличались устройством башни и ходовой части. Наиболее многочисленными были Мк VIВ: 108 из 321 построенных машин участвовали в мае 1940 года в боях с немцами на севере Франции и погибли при эвакуации британской экспедиционной армии.
Этот легкий «колониальный» танк с пулеметным вооружением оказался уязвимым даже от ружейного огня. Тем не менее, Мк VI в 1940 – 1941 годы массово применялись при боевых действиях в северной Африке, в основном для разведки и рейдов в пустыне, пока не были заменены американскими М3.



Франция


После первой мировой войны французы обладали самым большим танковым парком. Многие, изготовленные в спешке, сдали на слом, оставив в строю только «Рено» FT17. Генерал Этьен, назначенный инспектором танков, предпринял попытки создать самостоятельные танковые войска; это не получилось, и в 1920 году подобные подразделения подчинили пехоте. Поиски Этъеном новых образцов завершились созданием в 20-е годы прототипов многобашенных танков.
Начатые еще в годы войны работы над тяжелым танком привели к появлению 2С, которых предполагали изготовить в 1919 году не меньше 300, однако фирма FCM к 1923 году сделала всего 10. 2С представлял собой боевую машину массой 69 т с экипажем из 13 человек. Вооружение состояло из 75-мм пушки в передней башне (огонь из нее в сторону кормы был невозможен) и четырех пулеметов, один в малой задней башне, остальные в корпусе. По тогдашним расчетам, танку не были страшны снаряды 77-мм германских полевых пушек, ибо в передней части корпуса броня была в 45 мм, по бортам – 22 мм и 37 мм на башне. На одном танке установили 155-мм орудие, из-за чего масса возросла до 81 т.
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Французский танк 2С

2С оказались тихоходными (скорость 13 км/ч) и громоздкими. До второй мировой войны «дожили» только 6 – все они погибли под бомбами немецкой авиации при перевозке по железной дороге.
В 1921 году французская армия располагала 3737 «Рено» FT, списать которые было жалко – слишком дорого они обошлись. Предпринимались попытки избавиться от дефектов и усилить вооружение, однако ни одна новая модель в серию не пошла, лишь на старых пулеметных удалось разместить новый пулемет калибром 7,5 мм образца 1931 года.
Модернизированные «Рено» М24/25 были всего лишь переделкой старых, которые оснастили резиновой гусеницей, более эластичной подвеской с большим ходом опорных катков, сблокированных попарно и имевших полуэллиптические пружины на четыре катка. Ведущее колесо гребневого зацепления оснащалось цепным приводом от мотора, что было шагом назад по сравнению с «Рено» FT.
В результате переделки скорость увеличилась до 12 км/ч, уменьшился расход топлива и возрос запас хода. Спереди и сзади навешивались вращающиеся барабаны для защиты гусениц и преодоления рвов. В 1925 – 1926 годах несколько таких танков в составе одного из двух танковых батальонов участвовали в войне в Марокко против восставших племен риффов.
Как выяснилось, новая резиновая гусеница служила недолго, и при следующей модернизации ее заменили резинометаллической. На «Рено» М26/27 установили 45-сильный двигатель, увеличив скорость до 16 км/ч и запас хода до 160 км. От барабанов отказались.
19 таких танков купили Китай и Польша, но для французской армии их производили единицами, ведь боевые характеристики по сравнению с FT17 существенно не улучшились.
После очередной модернизации появилась новая ходовая часть, состоящая из трех тележек по четыре сблокированных катка и двух независимых катков; в подвеске – вертикальные спиральные пружины; новые мотор и трансмиссия с дифференциалом в качестве механизма поворота и несколько измененная компоновка-таким был «Рено» NC1 или NC27 образца 1927 года. Его оснастили металлическими гусеницами новой конструкции с хорошим зацепом, которые могли заменяться резиновыми, и тогда скорость возрастала до 35 км/ч. Однако расход горючего оказался чрезмерным, запас хода небольшим, мотор, требовавший частого обслуживания, был неудобен для доступа, ходовая часть оказалась сложной и ненадежной. Вооружение не отличалось от «Рено» FT.
Французская армия его так и не приняла, зато в 1927 году этот танк приобрела Япония, один NC1 купили для испытаний шведы и несколько машин поляки.
Следующий – NC2 – получил резиновые гусеницы и два барабана впереди, несколько измененный корпус. A NC3 стал прототипом D1 (1929 год). 160 таких машин построили до 1935 года. При боевой массе 14 т и экипаже из 3 человек D1 имел 47-мм пушку и два пулемета, 40-мм броню и скорость 18 км/ч. Его развитием стал средний D2, выпускавшийся с 1936 по 1938 год (всего 100 машин). Его боевая масса – 20 т, скорость – 23 км/ч, вооружение и бронирование не отличались от D1.
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Французский танк D2
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Французская танкетка UE

Увлечение танкетками привело к появлению в 1931 году легкой гусеничной машины UE, созданной на фирме «Рено» для снабжения пехоты, поэтому ее называли еще «пехотным трактором». Хотя она была подражанием английской «Виккерс- Карден-Лойд» Мк VI, французы все же применили самостоятельное техническое решение. Боевая масса UE – 2,6 т, экипаж – 2 человека, двигатель мощностью 35 л.с. обеспечивал скорость 30 км/ч при запасе хода в 100 км. Вооружения не имелось, и только позднее немцы ставили на трофейных UE пулемет. Толщина брони не превышала 7 мм. До 1940 года французы выпустили 6200 «пехотных тракторов», в том числе улучшенной модификации образца 1937 года. Использовали их для буксировки легких пушек, прицепов с боеприпасами и т.п.
В 1931 году во Франции приняли программу моторизации армии, в которой особое внимание уделили созданию легких разведывательных гусеничных и колесных машин. Одной из них стал разработанный фирмой «Рено» легкий танк AMR образца 1933 года с оригинальной подвеской, оснащенной гидравлическими (масляными) амортизаторами. Двигатель расположили справа от боевого отделения. В 1934 – 1935 годах изготовили 123 такие машины, которые в составе кавалерийских полков и специальных разведывательных частей участвовали в боях 1939 – 1940 годов. Они оказались скоростными, обладали неплохой проходимостью, но были слабо вооружены и ненадежны. Поэтому специалисты решили улучшить их, установив новый двигатель, упростив подвеску (гидравлические амортизаторы заменили каучуковыми блоками), оснастили 23-мм пушкой или 13,2-мм пулеметом, спаренными с 7,5-мм пулеметом либо двумя 7,5-мм. Скорость AMR образца 1935 года и проходимость остались прежними, однако улучшились условия, в которых находился экипаж – обслуживать машину стало легче, появились усовершенствованные приборы наблюдения. Масса танка достигла 6,5 т. 200 AMR35 имелись во французской армии в начале второй мировой войны.
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Французский танк AMR

За 17 послевоенных лет во Франции построили всего 170 новых танков. Ситуация стала меняться, когда правительство, осознав надвигающуюся угрозу войны, 7 сентября 1936 года приняло 4-летний план строительства вооруженных сил. В частности, он предусматривал формирование 3 легких механизированных, 2 танковых дивизий и 50 отдельных танковых батальонов, оснащенных новой техникой. Но ее еще предстояло создать, испытать и построить, а, по расчетам, требовалось не менее 3500 машин. В июне 1936 года в армии числилось 160 D1, 17 D2 и 17 В1, то есть 194 современных танка. К тому времени фирмы «Рено» и «Гочкис» создали легкие танки R35 и Н35 (последний считался кавалерийским). В 1936 году фирма FCM, включившись в своеобразный конкурс на разработку проекта новых танков, сконструировала очень интересную машину, предназначенную для сопровождения пехоты. Прежде всего, FCM36 был первым французским танком со сварными корпусом и башней из бронеплит толщиной до 40 мм, а также с дизель-мотором. Однако самым необычным было устройство корпуса и башни – без вертикальных деталей – всем бронелистам придали оптимальные с точки зрения снарядостойкости углы наклона. Носовая деталь имела двойной угол наклона, даже командирская башенка, являвшаяся как бы продолжением основной, была выполнена аналогичным образом, с наклонными стенками. Двойной наклон придали и закрепленному на петлях фальшборту, защищавшему ходовую часть. Боевая масса танка составляла 12,3 т, экипаж -2 человека, вооружение – 37-мм пушка и пулемет в башне. Танк обладал неплохой проходимостью и большим (225 км) запасом хода, но оказался тихоходным (24 км/ч), Изготовили всего сотню FCM36, на большее военные из-за высокой стоимости не отважились.
Тогда же были отработаны средний S35 и тяжелый В1. Первый заказ на 500 танков R35 и 400 Н35 выполнен к концу 1938 года.
Когда разразилась вторая мировая война, во французской армии числилось более 2700 легких танков, свыше 300 средних и 172 тяжелых, кроме того, около 1600 старых «Рено» FT и 6 тяжелых 2С.
Из них несколько сотен (в основном устаревших) дислоцировалось в колониях. Танковые дивизии еще не были боеготовыми, лихорадочные попытки сформировать третье такое соединение и две полубригады не дали желаемых результатов до вторжения вермахта. Правда, общее количество танков возросло, но у командования не было опыта использования подобной техники в массовом масштабе, экипажи были плохо укомплектованы и подготовлены.
На 10 мая 1940 года армия располагала 2691 R35 и Н35, 100 FCM, 300 61, 416 S35, 213 D1 и D2, 864 легкими разведывательными и 1560 «Рено» FT. В строевых частях имелось 2789 машин, почти все они участвовали в боях с немцами и были уничтожены или стали трофеями.
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Французские танки Н35 (слева) и R35



Легкий танк «Рено» R35


10 мая 1940 года бронированные части вермахта, пробудив французов от спячки «странной войны», вторглись на территорию Франции. Практически они не встретили сопротивления, и это при том, что у союзников было значительно больше танков.
И только 16 мая в хорошо рассчитанном и развивающемся строго по графику немецком наступлении произошел неожиданный сбой. В то туманное утро солдаты 19-го корпуса вермахта, заночевавшего в районе города Лаон, как обычно, готовились к новому броску, Внезапно из леса на левом фланге вышло несколько приземистых машин. Немецкие танкисты уже прогрели двигатели, загрузили боекомплект, к тому же танков противника было заметно меньше. Поэтому их появление поначалу не вызвало особого беспокойства, и помеченные черно-белыми крестами машины двинулись навстречу неприятелю. И тут произошло неожиданное – немецкие снаряды отскакивали от брони французских танков. Немцы в замешательстве повернули назад, пытаясь подвести врага под огонь своей артиллерии, одновременно командование вызвало на помощь авиацию, Тем не менее, позиции пришлось оставить. Командовавший тогда 19-м корпусом генерал Г. Гудериан вспоминал: «Я пережил несколько часов неуверенности». И было от чего – французские танки почти вплотную приблизились к его командному пункту.
Получив поддержку авиации и артиллерии, немецкие танкисты оправились от замешательства и заметили, что французские машины передвигаются медленно и несогласованно, огонь их пушек неэффективен (их командирам приходилось наблюдать за полем боя, выбирать цели, держать радиосвязь с другими экипажами, выполнять обязанности наводчика и заряжающего). И все же продвижение немцев не этом участке застопорилось до 19 мая. Впоследствии генерал К.Типпельскирх писал: «Активные действия генерала де Голля были единственной попыткой французов выступить навстречу прорвавшимся немецким войскам». Танками, отличившимися под Лаоном, были «Рено» R35 4-й бронетанковой дивизии, которой командовал полковник де Г'олль.
R35 явился результатом развития знаменитого «Рено» FT. В 1933 году фирма представила прототип танка непосредственной поддержки пехоты с надежным бронированием и вооружением, достаточным, как тогда считалось, для борьбы с пулеметными точками и живой силой противника. Французские конструкторы применили немало новинок, в том числе цельнолитые башни и корпус из литых деталей, скрепленных болтами. Литье упрощало и ускоряло производство и позволяло ввести рациональное распределение толщины брони, а также получить компактный корпус. В качестве упругих элементов подвески использовали сайлент-блоки – резиновые амортизаторы-рессоры. Преимущество подвески R35 заключалось в том, что резиновые упругие элементы гасили колебания за счет внутреннего трения, однако их характеристики зависели от наружной температуры.
В 1935 году танк приняли на вооружение, и до 1940 года изготовили более 1200. Начиная с 1937 года их оснащали 37-мм пушкой с удлиненным стволом и лучшими баллистическими характеристиками, а в 1939 – 1940 годах появилась модификация R40 с несколько измененной подвеской, защищенной броневым фальшбортом.
Перед войной R35 продавали Югославии, Румынии и Польше, после разгрома Франции трофейные машины заполучили немцы и итальянцы. После войны французы применяли их в Сирии и Палестине, а также во французских территориальных войсках.
К недостаткам R35 следует отнести тесноту, низкую удельную мощность, малую скорость, да и старая 37-мм пушка не годилась для борьбы с танками из-за небольшой начальной скорости снаряда. Первое время R35 представлялся неплохим танком сопровождения пехоты, однако для маневренных операций второй мировой войны он оказался устаревшим.



Легкий танк «Гочкисс» Н35


Этот танк весьма походил на R35, но имел другой двигатель и на один опорный каток больше. Его разрабатывали в 1935 году и в следующем приняли на вооружение легких механизированных дивизий.
Первые серии Н35 оснащались мотором мощностью 75 л.с. Модификация 1939 года (Н39/40) получила более мощный, 120-сильный, скорость увеличилась до 35 км/ч, запас хода до 150 км. С 1939 года танки оснастили длинноствольной 37- мм пушкой, вес машин возрос до 12 т, бронирование же осталось прежним.
У танка были литые башни и скрепленные болтами литые детали корпуса. Применение разъемных броневых частей корпуса облегчало ремонт в полевых условиях.
Как известно, при расположении мотора сзади, а трансмиссии впереди высота танка бывает на 30 – 40 см больше, чем при размещении моторно-трансмиссионной группы сзади. Это вызвано необходимостью установки карданного вала, идущего от двигателя к коробке передач, который обычно проходит в 40 см выше днища. На Н35 высоту уменьшили, введя редуктор, благодаря которому удалось опустить карданный вал.
По боевым и техническим характеристикам Н35 несколько превосходил R35 и имел те же недостатки.
Помимо французской армии и внутренних сил Свободной Франции, трофейные Н35 и Н39 использовались немцами. Немного «гочкиссов» после войны сохранилось у французской жандармерии, а израильтяне использовали их в боях на Синайском полуострове даже в 1956 году. Всего же было изготовлено 1600 Н35 и Н39.
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Французский танк S35



Средний танк S35


В 1935 году фирма «SOMUA» разработала новый средний танк, оказавшийся одним из лучших предвоенных французских. По скорости он превосходил легкие и назывался «кавалерийским», поскольку предназначался для совместных действий с конницей в составе подвижных соединений. Это был первый в мире танк, в конструкции корпуса которого применялись исключительно литые детали, соединяющиеся болтами. Литой была и башня. Для своего времени S35 был хорошо бронирован и сравнительно неплохо вооружен, хотя 18-тонные машины первых выпусков имели всего лишь 37-мм пушку. Корпус был просторным, несколько люков облегчали выход и доступ к агрегатам и 8-цилиндровому двигателю водяного охлаждения фирмы «SOMUA», но снижали снарядостойкость брони. Управление машиной осуществлялось двойным дифференциалом; 9 катков в ходовой части имели смешанную подвеску со спиральными пружинами и полуэллиптическими рессорами в качестве упругого элемента, вся ходовая часть с ведущим колесом заднего расположения прикрывалась откидным фальшбортом. В командирской башенке имелись три смотровые щели с бронированными заслонками.
Удельное давление на грунт составляло 0,85 кг/см 2 , танк преодолевал подъемы до 40°, рвы глубиной 2,1 м и вертикальные препятствия высотой 0,7 м.
В 1940 году появился S40 с 220-сильным двигателем и улучшенной подвеской. Всего французы выпустили 450 танков S35, по бронированию и вооружению превосходивших немецкие машины 1940 года, но уступавшие в скорости и скорострельности пушки, а также в качестве средств связи и управления. Трофейные S35 применялись в немецкой и итальянской армиях.
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Французский танк В-1
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Французский танк В-1



Тяжелый танк В1


На создании тяжелого танка настаивал генерал Этьен. По его заказу ведущие танкостроительные фирмы в конце 20-х годов занялись разработкой машины, по соображениям секретности названной «Трактор-30». В 1929 – 1930 годах фирмы «Рено» и FCM построили три прототипа В1, еще несколько лет шли испытания и доработки, и только в 1935 году началось его мелкосерийное производство. Танк имел мощное вооружение и бронирование. Особенностью первого (и одновременно недостатком) было размещение 75-мм пушки в лобовой части корпуса, которую приходилось наводить, разворачивая всю машину. Для этого установили многоярусный механизм поворота – двойной дифференциал с гидростатическим блоком. Внедрили и другие новшества – самозатягивающиеся при попадании пуль и осколков топливные баки, автоматическую централизованную систему смазки, противопожарные переборки, гирокомпас и аварийный люк в днище, служивший и для выбрасывания гильз. Ходовая часть с подвеской типа «Холт» закрывалась броневым фальшбортом.
Танков В1 сделали немного, и в 1937 году вместо них стали выпускать В Ibis с усиленным до 60 мм бронированием, новой башней, более мощным двигателем, увеличенным запасом хода. На последних машинах ставили 300-сильный авиамотор.
В1 были достаточно сильными, но и громоздкими, высокими, уязвимыми, слишком сложными в управлении и обслуживании – требовалась длительная тренировка экипажей в вождении. Из 365 построенных машин обеих модификаций около 160 попало к немцам.
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Немецкая 37-мм САУ 1926 года



Германия


Версальский мирный договор 1919 года запретил Германии выпускать, разрабатывать и иметь бронетанковую технику, имевшаяся была передана победителям. Тем не менее, немцы тайно изготовили несколько танков LKII и передали их венграм. Немецкие специалисты набирались опыта, работая за границей, а в Германии под большим секретом в 1927 году на базе забронированных тракторов изготовили два образца самоходных установок с 37-мм и 75-мм пушками. Через два года фирмы «Крупп» и «Рейнметалл-Борзиг» построили так называемые «легкие тракторы», на деле – 8, – 9, – 5-тонные танки, с 37-мм пушкой в башне. В 1929 – 1930 годах за ними последовали по два «больших трактора» (средние танки), изготовленные теми же фирмами и компанией «Даймлер-Бенц». Эти машины массой около 20 т имели 75-мм пушки.
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Немецкий танк Nb.Fz
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Немецкий танк T-IB

С приходом к власти нацистов версальские ограничения были отброшены.
Первым массовым танком стал легкий Pz-I, поступивший в войска в 1934 году. Спустя два года начали выпускать легкий Pz-II. Те и другие опробовали в ходе гражданской войны в Испании.
Строительство средних танков задерживалось до тех пор, пока военные не сформулировали требования к ним, хотя некоторые фирмы еще в 1934 году начали их опытные разработки.
Теоретик и создатель немецких танковых войск генерал Г.Гудериан считал, что в составе танковой дивизии должно быть два типа танка: основной средний (им стал Pz-III) с 37-мм пушкой; и танк поддержки, с 75-мм короткоствольным орудием (Pz-IV), причем на последний должно приходиться около четверти парка таких войск. Мелкосерийное производство Pz-III и Pz-IV началось в 1937 году. На 1 сентября 1939 года в вермахте имелось 319 (1445 Pz-I, 1223 Pz-II, 98 Pz-III, 211 Pz-IV, 219 35(t), 76 38(t)), а также 5 штурмовых орудий. Таким образом, танковые войска в основном состояли из легких танков, средних было менее 10%, тяжелых вообще не имелось. Упоминаемые иногда в литературе тяжелые «Рейнметалл» являлись чистым блефом – прежде всего потому, что их вес не превышал 24 т. Правда, в 1933 – 1935 годах несколько фирм, в том числе «Крупп» и «Рейнметалл», получили заказ на разработку многобашенного танка, даже построили 5, причем 2 из неброневой стали, но в боевых действиях они не участвовали и служили лишь пропагандистским целям. Так, весной 1940 года три такие машины привезли в Норвегию для воздействия на население, там они и остались. По некоторым сведениям, летом 1941 года 1 – 2 машины попали на Восточный фронт, где их карьера и закончилась.
Командование вермахта, по-видимому, под впечатлением от советских БТ заинтересовалось танком Кристи, которому предложили миллион за сотрудничество. Кристи попросту указал нацистским посланцам на дверь…



Легкий танк Pz-I


К 1933 году несколько немецких фирм спроектировали легкий 5-тонный танк. Лучшим признали крупповский. 15 предсерийных машин, еще без башен, испытали весной 1934 года, и в июле танк пошел в серийное производство под маркой Pz- IA. Он имел смешанную подвеску ходовой части – передний каток на индивидуальной подвеске со спиральной пружиной, остальные, сблокированные попарно, на листовых рессорах, задний выполнял роль ленивца. Отличительной особенностью Pz-I являлась балка жесткости, соединявшая обе тележки катков.
Pz-IA оснастили спаренной установкой пулеметов в смещенной к правому борту башне. Боевая масса – 5,4 т, скорость – 7 км/ч, броня толщиной 13 мм со всех сторон корпуса и башни. Pz-IA выпускали до июня 1936 года, изготовив 818 машин.
В 1935 году его модернизировали, установив более мощный 6-цилиндровый двигатель, увеличив скорость. Корпус удлинили, поставив еще один каток и подняв ленивец. Масса танка увеличилась, но бронирование и вооружение остались прежними. Производство 675 Pz-IB продолжалось до июня 1937 года. Обе модификации участвовали в испанской войне, показав явный недостаток огневой мощи и бронезащиты.
В конце 1939 года 170 Pz-IB переделали в противотанковые самоходки «Панцерегер-I» с трофейной чешской 47-мм противотанковой пушкой со стволом длиной в 43 калибра, размещенной в открытой сверху и сзади рубке. Ее бронебойный снаряд на расстоянии 500 м пробивал 70-мм броню. Эти машины применялись как на Восточном фронте, так и в Северной Африке, где довольно успешно действовали против англо-американских танков. В 1940 году 38 Pz-I переделали в открытую сверху и сзади самоходку с 150-мм пехотным орудием (боевая масса – 8 т, экипаж – 4 человека).
На базе Pz-I выпустили около 190 командирских танков с прямоугольной надстройкой вместо башни, оснащенных пулеметом, двумя радиостанциями. Экипаж состоял из 3 человек.
К началу второй мировой войны Pz-I всех модификаций устарели и применялись, в основном, для разведки. Постепенно их снимали с вооружения и переделали в бронетранспортеры боеприпасов.
В 1942 году фирма «Краус-Маффей» предприняла попытку создать разведывательный танк, назвав его Pz-IC, который не имел ничего общего с Pz-I. Это была быстроходная 8-тонная машина, развивавшая скорость до 6 км/ч (двигатель мощностью 150 л.с.), с 13,2-мм и 7,92-мм пулеметами и 20 – 30-мм броней. Экипаж состоял из 2 танкистов. В ходовой части было по 5 катков на борт без поддерживающих роликов, на индивидуальной торсионной подвеске, расположенных в шахматном порядке. Таких машин, известных также как VK601, выпустили всего 40, но, как ни странно, боевого применения они не нашли.
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Немецкий танк T-IIC



Легкий танк Pz-II


В июле 1934 года фирме MAN поручили разработку легкого танка с 20-мм пушкой. Прототип был готов в октябре 1935 года. К производству подключили фирму «Даймлер-Бенц», и к началу 1936 года 10 предсерийных машин сдали на войсковые испытания. Вскоре их дополнила серия из 25 танков с более мощными двигателями, затем еще 40 с улучшенной подвеской на листовых рессорах пяти катков среднего диаметра, вместо предыдущих шести малого, сблокированных попарно. Теперь Pz-II приобрел окончательный вид.
С марта 1937 по апрель 1940 года выпустили 1113 машин 3 – 7 серий (модификации с, А, В и С). Именно они действовали во Франции в 1940 году и на советско-германском фронте. При массе 8,9 т Pz-II были со всех сторон защищены 14,5-мм броней, а модификацию А оснастили улучшенной трансмиссией.
В 1938 – 1939 годах выпустили 43 машины 8-ой серии (модификации D и Е) с ходовой частью типа Кристи: четыре больших опорных катка на индивидуальной торсионной подвеске без поддерживающих роликов. Толщину лобовой брони увеличили до 30 мм, масса танка достигла 10 т, а скорость – 55 км/ч.
524 машины последней модификации Pz-IIF изготовили в 1941 – 1942 годах. У них утолщили броню, ввели наклонный передний верхний лист и командирскую башенку с восемью стеклоблоками. В 1940 – 1942 годах модификации D и Е перестраивали в танки с двумя огнеметами в башенках по краям носовой части корпуса. Они имели угол горизонтальной наводки по 180° и выбрасывали огнесмесь на 50 м, пушки не было – в башне оставили лишь пулемет. Массовое применение немецкие пулеметные танки нашли в сражении на Курской дуге летом 1943 года.
Pz-II был самым многочисленным в вермахте в первые годы второй мировой войны. Их производство, почти прекратившееся в 1940 году, увеличили до 233 машин в 1941 году и 306 в 1942-м, всего же изготовили 1800 всех модификаций.
Pz-II считался надежным, маневренным, легко- управляемым, но со слабым вооружением и всего лишь противопульной броней. Он уступал даже польским 7ТР; в кампанию 1940 года во Франции немцы несли тяжелые потери в боях с английской и французской техникой, уступали они и советским Т-26 и БТ.
Однако если Pz-II к 1942 году окончательно устарел, то его база с успехом служила для создания легких самоходок, чье производство интенсивно развернулось в 1942 – 1944 годах. Первый заказ на переделку Pz-II в противотанковую самоходку последовал в декабре 1941 года.
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Немецкая САУ «Веспе»
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С февраля 1943 года по июль 1944 года вермахт получил 676 самоходных 105-мм гаубиц «Веспе» («Оса»), под которую создали удлиненную на один каток базу Pz-II. Гаубицу спереди, с бортов и сзади прикрывали 10-мм бронелисты, сама же артустановка была в кормовой части, а двигатель переместили вперед. Боевой вес «Веспе» – 11т, экипаж – 4 человека. «Веспе» состояли в артиллерийских полках танковых дивизий. На той же базе производили невооруженные транспортеры боеприпасов, на которых при необходимости можно было в полевых условиях смонтировать гаубицу, т.е. превратить в САУ.



Чехословакия


От распавшейся Австро-Венгрии эта страна унаследовала хорошо развитое тяжелое машиностроение, поэтому нет ничего удивительного в том, что в ней был создан один из лучших танков 30-х годов.
Все началось с покупки в 1921 году 8 «Рено» FT, а в 1925 – 1926 годах немецкий конструктор И. Фолльмер разработал в Чехословакии серию опытных колесно-гусеничных машин КН, которые не подошли для армии. Всеобщая мода на танкетки не обошла и Чехословакию – в 1929 году Министерство народной обороны поручило фирме ЧКД (Чешско-Мора века Кольбен-Данек) вступить в соглашение с концерном «Виккерс-Армстронг» для покупки лицензии и освоения производства «Карден-Лойд» MkVI. В марте 1930 года в Прагу отвезли три такие машины, фирмы договорились о создании улучшенной модели, причем к производству решили принять конструкции той фирмы, которая окажеется лучше. До этого не дошло, а ЧКД изготовила 70 машин. К концу следующего года «танчик обр. 1933 г.» (армейское обозначение танкетки образца 1933 года) поступил в войска. Он имел боевую массу 2,4 т, экипаж из 2 человек, был вооружен двумя 7,92-мм пулеметами в корпусе, защищенном 12-мм броней, двигатель мощностью 31 л.с. позволял развивать скорость 3 км/ч. Одновременно фирма «Шкода» подготовила танкетки MU-4 и MU-6, рассчитанные, в основном,на экспорт. Последние под обозначением S-l-d в небольшом количестве заказала Югославия. Эти, скорее, самоходные установки, нежели танкетки, боевой массой 3,6 т, с экипажем в 2 человека имели 37-мм пушку и пулемет, развивали до 31 км/ч, броня в лобовых частях достигала 31 мм. Югославские машины участвовали в боях против немцев в апреле 1941 года.
Связанные картельным соглашением ЧКД и «Шкода» тем не менее вступили в ожесточенную конкурентную борьбу за внутренний и внешний рынки сбыта, однако первая зависела от второй, бывшей единственным в стране производителем танковых пушек.
В 1934 – 1936 годах ЧКД выпустила 50 танков LT-34 (фирменное обозначение Р-Н). Их конструктором, как и большинства изделий ЧКД, был Александр Сурин. LT-34 весил 7,5 т, имел башню с 37- мм пушкой и спаренным пулеметом, второй был в лобовом листе корпуса. Броня – 12 – 15 мм, скорость – 30 км/ч, экипаж – 2 человека. Этот танк приняли на вооружение чехословацкой армии.
Мощная индустрия Чехословакии больше ориентировалась на экспорт, поскольку потребности небольшой армии при хронической нехватке финансов были невелики.
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Чехословацкий танк AH-IV
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Чехословацкий танк LT-35

Начиная с 1935 года обе фирмы разработали для зарубежных заказчиков несколько образцов танкеток и легких танков. Так, в 1934 – 1937 годы ЧКД поставила Ирану 50 танкеток AH-IV (масса 3,9 т, скорость 40 км/ч), Швеции 50 танкеток AH-IV-Sv (масса 3,9 т, скорость 48 км/ч), Румынии 35 танкеток Р-l (масса 4,2 т, скорость 42 км/ч). У всех было по две пулеме та и экипаж из 2 человек.
Затем фирма создала легкие танки серий TNH и LT боевой массой 7,2 – 8,8 т, с экипажем из 3 человек. Вооружение – 37-мм пушка и два пулемета, но у 24 LTH, поставленных Швейцарии, стояли 24-мм швейцарские пушки и 3 пулемета. Скорости составляли 42 – 45 км/ч, и только 21 танк LTL, изготовленный в 1938 – 1940 годах для Литвы, мог развивать 54 км/ч. Толщина брони была в пределах 8 – 25 мм, на образце для Швейцарии ее довели до 32 мм. Общим был тип ходовой части – 4 опорных катка большого диаметра. Танки поставлялись в Иран (50 TNH), Швецию (92 TNH-Sv) и Перу (24 LTR). Таким образом экспортировали 472 машины, включая 126 S-IIAR-2 фирмы «Шкода», заказанных Румынией, и танкетки – то есть гораздо больше, чем получила своя армия. Кстати, LTL в Литву так и не попали, и в 1940 году немцы передали их словацкой армии.
Накопив опыт, чешские конструкторы создали два танка, получившие мировую известность. В 1935 году «Шкода» приступила к выпуску легкого LT-35 (S-IIA), принятого на вооружение и продававшегося Румынии. ЧКД, развивая свою серию экспортной продукции, в 1938 году изготовила легкий танк TNH-S, или LT-38, оказавшийся лучшим из отечественных и одним из самых удачных в мире. Его купили и делали в Швеции под маркой «Т/41», 150 таких машин заказала чехословацкая армия, но строительство было завершено после оккупации страны нацистской Германией. До этого изготовили несколько прототипов средних танков массой всего 13 – 16 т, вооруженных 37- или 47-мм пушками, причем один из них, «Шкода» Т-21, позже производили в Венгрии под названием «Туран».
К моменту оккупации в 1938 году чехословацкая армия обладала 418 танками, в том числе 70 «танчиками» образца 1933 года, 50 LT-34, 288 LT-35.
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Танк 35(t) чешского производства



Легкий танк Lt-35 (S-IIА)


Его разработала фирма «Шкода» (заводское обозначение S-IIA или Т-11) в 1935 году и приняли на вооружение в качестве танка сопровождения пехоты. На нем применили немало новшеств, появившихся на иностранных образцах гораздо позже. Ведущее колесо располагалось сзади, что повысило живучесть ходовой части. Для облегчения управления трансмиссией и тормозами внедрили сервоприводы, действующие с помощью сжатого воздуха, от него же работала и система запуска двигателя. Коробка передач была планетарной. Конструкция подвески позволила равномерно распределить вес танка на все катки, поэтому средний пробег гусеницы достигал 6000 км вместо 1500 – 2000 у других машин. Однако крепление бронелистов на заклепках уже устарело, мала была и удельная мощность, что в какой-то мере компенсировалось 12-скоростной планетарной коробкой передач. Танк оснастили 6-цилиндровым карбюраторным мотором Т-11 «Шкода», вооружили 37- мм полуавтоматической пушкой той же формы, обладавшей высокой скорострельностью и большой начальной скоростью снаряда. На башне имелась командирская башенка.
LT-35 был надежен, легкоуправляем, но для начала 40-х годов ему уже не хватало огневой мощи и бронезащиты, чтобы эффективно поддерживать пехоту на поле боя.
После захвата Чехословакии нацистской Германией в марте 1938 года немцам досталось 219 LT-35, которые поступили в вермахт под обозначением 35(t). Они воевали в составе танковых дивизий в Польше, Франции, на советско-германском фронте, где выяснилось, что в морозы система сжатого воздуха для сервоприводов отказывает. После зимы 1941/42 года на уцелевших 35(t) ее заменили механической.
В июне 1942 года вермахт располагал 167 такими танками.
В 1940 году немцы передали 26 машин своей союзнице Болгарии, а Румыния и Словакия получили их еще в 1939 году от фирмы «Шкода».



Япония


К созданию собственных танков японцы приступили в 1927 году, изготовив несколько опытных моделей многобашенных машин весом около 20 т, тогда же приобретались английские «Виккерс- 6 тонн», танкетка «Карден-Лойд» Мк VI и французские «Рено» NC1 (последние состояли на вооружении до 1940 года под названием «Оцу»), На их основе разрабатывали свои танкетки и легкие танки. Малыми сериями выпускался в 1931 -1936 годы средний танк образца «89», на его модификации «89В» устанавливали дизель воздушного охлаждения, созданный в 1932 году.
1933 год стал переломным – верховное командование приняло решение механизировать армию и выдало соответствующие заказы промышленности.
Закупив танкетку «Карден-Лойд», японцы отказались от ее безбашенного варианта и через 2 года создали непохожую на нее танкетку или малый танк образца 2592 года (1932 год по европейскому исчислению). Заново разработанная ходовая часть послужила образцом и для почти всех последующих танков, машина получилась простой и надежной и прослужила более 10 лет. Ее боевая масса – 3 т, экипаж – 2 человека, вооружение – пулемет в башне, 8 – 14-мм броня, карбюраторный 45-сильный двигатель сообщал скорость 45 км/ч.
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Японский танк «Оцу»

В то же время исключительно из-за нехватки бензина стали использовать дизели. Их применили в 1937 году на «2597», названном «Те-ке», с 37- мм пушкой и пулеметом в башне, боевой массой 4,75 т, с экипажем из 2 человек, 12 – 16-мм бронированием; 65-сильный дизель обеспечивал скорость 40 км/ч, запас кода достигал 250 км.
До 1937 года построили более тысячи танкеток, однако дальнейшее развитие этого класса машин прекратили из-за низких боевых качеств, хотя именно японцы добились в этом отношении лучших результатов, Прекратили работы и над тяжелым танком, после чего конструкторы Страны восходящего солнца переключились на создание легких и средних боевых машин.
В 1935 году появились самые известные и массовые легкие танки «Ха-го», а спустя 2 года – средние «Чи-ха», последние до конца второй мировой войны были основными в японских вооруженных силах.
После начала войны с Китаем в 1937 году темпы строительства бронетанковой техники резко увеличились, одновременно приступили к модернизации «Ха-го» и «Чи-ха». В середине 30-х годов командование флота (в Японии сухопутные войска и военно-морской флот не зависели друг от друга) проявило интерес к танкам-амфибиям, что объяснялось успешными опытами с подобной техникой в Англии и СССР. Японцам она понадобилась для планируемых морских десантов в будущей войне. Тогда создали прототипы плавающих танков, причем «И-го» оборудовали водометным движителем, однако дальше экспериментов дело не пошло.
Японское танкостроение отличает тщательное изучение иностранного опыта, длительное увлечение танкетками, неудачи в работе над тяжелыми машинами и переход на легкие и средние. С 1933 года японцы начали применять дизель-моторы с 6, 8 и 12 цилиндрами с общей размерностью цилиндров, далеко опередив в этом отношении другие страны. С 1931 по 1939 год было выпущено 2020 танков, спроектировано 16 образцов, из них 7 производились серийно. Они были слабо бронированы и вооружены, недостаточно надежны, не обладали хорошими средствами наблюдения и связи, правда, проходимость была вполне удовлетворительной. С тактической точки зрения танки рассматривались как средство поддержки пехоты и поэтому сводились в мелкие подразделения, опыта их использования в боевой обстановке, по существу, не было.
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Японский танк «Ко» тип 89
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Японская танкетка «2592»
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Японский танк «2597» «Те-ке»
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Японский танк «Ха-го»



Легкий танк «Ха-го» образца «95»


Наиболее массовый японский танк «Ха-го» (или «Кю-го», «Ке-го») явился результатом развития класса танкеток.
В 1932 году инженер Томио Хара изобрел систему подвески, которая затем применялась во всех японских танках. Она состояла из сблокированных с помощью коромысла двух опорных катков малого диаметра. Вершина коромысла шарнирно крепилась к балансиру, жестко связанному общей осью с рычагом, который сжимал две вставленные одна в другую спиральные пружины. Они располагались горизонтально в стальной трубе, крепившейся снаружи корпуса. Эта подвеска была простой по устройству и в изготовлении, грубоватой, но надежной.
Первые опытные легкие танки «92» и «93» японцы построили в 1932 – 1933 годах. Они имели боевой вес около 7 т и пулеметное вооружение. Тип «95» создавался с 1935 года как развитие предыдущих – в нем сохранили компоновку корпуса «93», подвеску системы Т. Хары. Японцы, стремясь в первую очередь усилить вооружение и бронирование, применили опробованный на опытном среднем «89В» дизель-мотор, поставив его справа в кормовой части, а слева разместив топливный и масляный баки. Внутренние стенки довольно просторного боевого отделения покрыли асбестом, чтобы уменьшить опасность пожара и для теплоизоляции в тропиках. Все танкисты находились в боевом отделении – водитель слева, механик-стрелок справа впереди, командир в башне. Смещенную влево башню неправильной формы он вращал с помощью плечевого упора, пулемет устанавливался справа, в задней нише в шаровой установке. Как и пушка, он имел ограниченный угол горизонтальной наводки даже при неподвижной башне. Второй, установленный в выступе корпуса, имел угол горизонтального обстрела 35°. Стволы обоих пулеметов защищались броневыми кожухами-трубами. В боекомплект пушки входили бронебойные снаряды, пробивавшие с дистанции 300 м 35-мм броню. Листы корпуса скреплялись заклепками, болтами или сваркой.
Оборудование было примитивным: вместо смотровых приборов – щели с ограниченными углами обзора, не защищавшие от пуль и брызг металла, радио отсутствовало, переговорным устройством служила труба, проведенная от водителя к командиру. Последний с трудом справлялся со своими обязанностями, совмещая их с функциями наводчика и заряжающего, Плохой обзор, необычное расположение вооружения с большим «мертвым» пространством делали танк уязвимым в ближнем бою, тонкая броня не защищала его от противотанкового оружия.
Как ни странно, но «Ха-го» именно из-за простоты и примитивности нравился танкистам, что послужило причиной его затянувшегося производства, хотя после 1941 – 1942 годов японцы отработали улучшенные образцы легких танков «Ке-ри» образца «3», «Ке-ну» образца «4», «Ке-хо» образца «5» с длинноствольной 47-мм или 57-мм пушкой и усиленным до 25 мм бронированием. Из них незадолго до капитуляции Японии выпустили лишь сотню «Ке-ну», тогда как до конца производства в 1942 году построили около 1160 «Ха-го».
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Японский танк «Ха-го»
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Японский танк «2597» «Чи-ха»
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Японский танк «Чи-ну»



Средний танк «Чи-ха» образца «97»


С началом в 1937 году японо-китайской войны командование императорской армии задумало обзавестись массовым средним танком. Им стал «Чи-ха», созданный инженерами фирмы «Мицубиси» в том же году. Он повторял основные конструктивные решения «Ха-го», но был лучше вооружен и бронирован, в башне разместили двух танкистов. Ходовая часть смешанного типа состояла из двух тележек по два катка, как на «Ха-го», и двух катков на индивидуальной подвеске (наклонные спиральные пружины). Танк оснастили дизель-мотором, четырехскоростной коробкой передач и бортовыми фрикционами. Корпус собирали на заклепках из бронелистов, расположенных в корме и носу с наклоном.
В 1939 году «Чи-ха» модернизировали. На улучшенной машине «Синхото-Чи-ха» («синхото» – новая башня), как видно из названия, устанавливалась новая башня с длинноствольной 47-мм пушкой, бронебойный снаряд которой имел начальную скорость 825 м/с и на дистанции 500 м пробивал 75-мм броню. До 1942 года изготовили 1200 «Чи-ха».
В 1941 году разрабатывали «Чи-хе» образца «1» со сварным корпусом и измененной лобовой деталью толщиной до 50 мм, лучше бронированной башней, 12-цилиндровым дизелем мощностью 240 л.с. Масса возросла до 17,2 т, скорость – до 44 км/ч, экипаж увеличился до 5 человек. С 1942 года выпустили 600 таких танков.
Модификация 1942 года «Чи-ну» образца «3» (выпущено 60) вооружалась 75-мм пушкой с большой начальной скоростью снаряда, увеличилась толщина брони и масса машины.
«Чи-ха» и «Чи-хе» были стандартными японскими танками, состояли в производстве и на вооружении до конца второй мировой войны, но оказались слабыми по огневой мощи и бронезащите и технически отсталыми по устройству.
На базе «Чи-ха» производили командирские танки, самоходные установки, ремонтно-эвакуационные и мостовые машины. Самоходки «Хо-и» имели 75-мм гаубицу во вращающейся башне, «Хо-ни» – 75-мм пушку, «Хо-ни» III – 77-мм противотанковую пушку и «Хо-ни» II – 105-мм гаубицу. На «Хо-ни» орудие с ограниченным углом обстрела стояло открыто и было защищено лишь спереди и с бортов. Аналогичную компоновку применили на «Хо-ро» с 150-мм гаубицей.
После капитуляции Японии в сентябре 1945 года около 350 танков «Чи-ха» передали Народно-освободительной армии Китая, в которой они прослужили несколько лет. Некоторое количество «Чи-хе» и «Чи-ну» сохранилось и в послевоенных японских силах самообороны.
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Итальянский танк «Фиат 3000В»
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Итальянская танкетка CV 3/35



Италия


В конце первой мировой войны фирма «Фиат» получила заказ на 1400 танков типа «Рено», который следовало выполнить до мая 1919 года, однако до этого дело не дошло, и к 1921 году было выпущено 105 «штурмовых машин», или «Фиат-3000А». Боевая масса этого легкого танка составляла 5 т, экипаж – 2 человека, вооружение – спаренный 8-мм пулемет в башне, толщина брони не превышала 8 – 16 мм. Оснащенный двигателем в 55 л.с., «Фиат» развивал скорость 22 км/ч. Такие танки применялись против повстанцев в Ливии в феврале 1926 года и спустя 9 лет в Эфиопии. Отдельные машины продали в Албанию, Литву и Эфиопию. Одну купили на пожертвования трудящихся польского происхождения для Красной Армии и назвали «Феликс Дзержинский». 11 марта 1926 года ее торжественно передали командованию Киевского военного округа РККА.
Боевая мощь «Фиат-300А» оказалась явно слабой, и в 1929 – 1930 годах выпустили 48 модернизированных «Фиат-3000В» с 37-мм пушкой, улучшенной подвеской и другим двигателем. Боевая масса возросла до 5,6 т, но скорость снизилась до 16 км/ч. Эти танки участвовали по второй мировой войне на албанском фронте в 1940 – 1941 годах, потом в Югославии и даже в 1943 году на Сицилии – многие в качестве стационарных огневых точек.
В 1929 году в Англии приобрели «Виккерс-6 тонн» и по лицензии построили 24 «Виккерс-Армстронг-Ансальдо-29».
Тогда же по образцу «Карден-Лойд» Мк VI строили танкетки CV/29 (25 единиц), а затем в 1933 году фирмы «Фиат» и «Ансальдо» создали танкетку CV3/33 и улучшенный вариант CV3/35. После серии опытов с дизель-моторами подобные двигатели с 1939 года устанавливали на 73 серийных легких танках М11/39. Наиболее массовый итальянский танк М13/40 начал поступать в войска с 1940 года одновременно с легким U6/40, которым думали заменить CV3/35.
Таким образом, до вступления в войну в июне 1940 года Италия строила преимущественно танкетки.
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Итальянская огнеметная танкетка CV 3/35



Танкетка CV3/35


К 30-м годам хорошо развитая автомобильная промышленность Италии накопила большой опыт строительства бронеавтомобилей. Поэтому, покупая в 1930 году у фирмы «Виккерс-Армстронг» лицензию на производство «Карден-Лойд» Мк VI, итальянское военное министерство рассчитывало быстро пустить ее в серию, что поручили фирме «Фиат-Ансальдо». Подготовленная ею машина «Фиат-Карден-Лойд» отличалась от английской итальянским пулеметом «Ревелли» с воздушным охлаждением ствола и крышей с откидными колпаками. Сразу же занявшись модернизацией танкетки, итальянцы в 1931 году изготовили образец высотой всего в метр, с измененной ходовой частью. В- следующем году появилась танкетка, вооруженная пулеметом с водяным охлаждением, размещенным слева в корпусе, и в 1933 году ее приняли на вооружение как малый танк «Фиат-Ансальдо» CV3/33. В ходовой части было 7 опорных катков, подвеска смешанного типа (две тележки по три катка и один каток в блоке с ленивцем). Итальянцы увеличили толщину брони и размеры машины, что привело к ее утяжелению и потребовало установки более мощного двигателя в «собственном» отсеке.
В 1935 году появилась CV3/35, оснащенная спаренным пулеметом «Фиат» образца 1935 года.
На базе CV3/33 создали огнеметную машину с бронированным баком-прицепом для огнесмеси, дальность огнеметания составляла 45 – 20 м. Танкетки успешно применялись в колониальной войне с Эфиопией, однако в Испании они показали полную несостоятельность в борьбе с танками советского производства и уязвимость от пуль крупнокалиберных пулеметов. Тем не менее, во вторую мировую войну итальянские танкетки действовали в северной Африке, Югославии, Албании и на территории СССР.
Производство танкеток прекратили в 1937 году после изготовления более 2500, в основном, CV3/35, на долю CV3/33 пришлось всего 30. Немало экспортировали в Австрию, Бразилию, Болгарию, Венгрию, Китай. В помощь франкистам фашистская Италия послала два танковых батальона (120 танкеток CV3/35). В марте 1937 года итальянский экспедиционный корпус потерпел поражение под Гвадалахарой, где танкетки встретились с республиканскими танками Т-26, БТ-5 и противотанковой артиллерией. Разгром был сокрушительным.
В итальянской армии танкетки прослужили до 1943 года, в венгерской – до 1942-го, после чего венгры передали их вооруженным формированиям Хорватии для борьбы против партизан.



Польша


В 1919 – 1920 годах польская армия располагала 120 танками, что вывело ее на четвертое место в мире после Англии, Франции и США. Это были французские «Рено FT» и английские Мк V, участвовавшие в сражениях советско-польской войны.
В конце 20-х годов поляки испытали закупленные чехословацкие, французские и английские танки. Старые «Рено» модернизировали; в 1930 году на основе приобретенной в Англии лицензии на производство танкетки «Карден-Лойд» начали выпуск танкеток ТК-3 и TKS. Тогда же поляки купили 16 «Виккерс-6 тонн» и по лицензии изготовили еще несколько.
С 1933 года и до начала войны производили легкие танки 7ТР, несколько раньше, в 1932 году, приобрели 8 амфибий «Виккерс».
В 1926 году в Польше объявили конкурс на новый танк, Кристи представил проекты улучшенных М. 1919 и М. 1921, однако их не приняли. Тем не менее, прослышав об успехах американца, в 1929 году в США отправили капитана М.Руцинского. Он ознакомился с еще только строившимися М. 1928 и М.1931. Но раньше втайне от изобретателя поляки приступили к проектированию колесно-гусеничного танка. После некоторого перерыва в марте 1935 года работы возобновили – их теперь вел инженер Ю. Лопушевский под руководством майора Р.Гундляха. Новая машина получила обозначение 10ТР (10-тонный танк польский) и считалась танком преследования. В конце 1936 года приступили к ее строительству, однако сказалось отсутствие подходящего двигателя. Пришлось купить 240-сильный американский «Америкен Ла Франс»; весьма капризный, он тем не менее развивал нужную мощность. В июне 1937-го 10ТР был готов – он имел подвеску системы Кристи и 4 пары опорных катков., Четвертая пара была ведущей, крутящий момент на нее передавался гитарой, как у советских БТ. Передняя пара была управляемой, вторая при движении на колесах для улучшения маневренности вывешивалась гидравлическим устройством. Корпус сделали сварным, башню с вооружением – как на 7ТР, кроме того, в лобовом листе установили пулемет.
На испытаниях, проходивших до начала 1939 года, выявили много недостатков. Частично их устранили, однако работу над 10TP прекратили, чтобы сосредоточить усилия на более перспективном 14ТР. Но началась война…
В середине 30-х годов польская армия имела в основном ТК-3, TKS, легкие танки «Рено» М26/37 и NC1, «Виккерс-6 тонн» и 7ТР. Незадолго до второй мировой войны поляки приобрели с полсотни французских R35 и Н35, часть их успела прибыть в мае 1939 года, остальные задержались в Румынии и были взяты в ее армию. В общем, на 1 сентября 1939 года Войско польское располагало 867 танкетками и танками, в том числе 50 R35, 67 «Рено»(=Т, 38 «Виккерс-6 тонн», 135 7ТР, остальные – ТК-3 и TKS.
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Польская танкетка TKS
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Польский танк 7ТР (двухбашенный)



Танкетка TKS


Танкетка, или малый разведывательный танк TKS, как и первоначальный вариант ТК-3, была самой многочисленной в предвоенной Польше и вела родословную от знаменитой «Карден-Лойд» Мк VI, однако поляки так ее переделали, что, по существу, получили новую модель.
Одновременно с приобретением в 1929 году лицензии начали модернизацию Мк VI. Инженеры Т.Тжечак, Е.Каркози Е.Хабих усилили подвеску дополнительной листовой рессорой, поставили более мощный двигатель, новую коробку скоростей и броневую крышу. В июле 1931 года машину приняли на вооружение под обозначением ТК-3.
В 1931 – 1933 годах построили более 300 ТК-3, затем на основе опыта их эксплуатации создали улучшенную TKS, отличавшуюся более толстой броней с рациональными углами наклона листов. Усилили элементы подвески, уширили гусеницу, тем самым уменьшив удельное давление машины на грунт, оснастили более мощным двигателем, командирское место оборудовали перископическим прибором наблюдения системы Гундляха и оптическим прицелом к пулемету.
Корпус представлял собой каркас, к которому заклепками крепили 4 – 8-мм бронелисты. Двигатель и коробки скоростей размещались посередине, справа по борту имелся штырь с вилкой под запасной зенитный пулемет, из которого стрелял командир, предварительно выйдя наружу.
В 1934 – 1936 годах построили около 250 TKS, позже предпринимались попытки установить на них 20-мм пушку и создать на ее базе 37-мм противотанковую самоходную установку.
ТК-3 и TKS состояли в отдельных ротах пехотных дивизий и отдельных эскадронах кавалерийских бригад в качестве разведывательных. К началу войны TKS устарели, однако в боях с немецкими войсками их экипажи не раз поддерживали отчаянные контратаки польских частей, неся при этом тяжелые потери.
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Польский танк 7ТР (однобашенный)
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Легкий танк 7ТР


После покупки в Англии в 1930 году «Виккерс-бт» поляки решили строить на его основе собственные танки. Первые два прототипа двухбашенного танка были готовы в 1933 году, одновременно на базе «Виккерс-Е» коструировали артиллерийский тягач.
Существенным отличием этих машин от прототипа была установка серийно производившегося в Польше дизеля водяного охлаждения «За- уер» вместо английского бензомотора «Сидней». В связи с этим пришлось изменить кострукцию корпуса над моторным отделением.
После испытаний в августе 1934 года двух прототипов и внесения в их устройство ряда изменений – новые коробки передач, главный фрикцион, увеличение толщины брони до 17 мм, усиление рессор и опорных катков – в марте 1935
года последовал заказ на 22 двухбашенных 7ТР (семитонный польский) боевой массой по 9,4 т, с двумя 7,92-мм пулеметами. Следующие 18 планировались однобашенными, но были сделаны в 1936 – 1937 годах с двумя башнями, впоследствии часть переделали в однобашенные. Одновременно задумали вооружить танк пушкой, спаренной с пулеметом в одной башне. Однако в Польше не нашлось подходящей артсистемы, и в 1936 году купили лицензию на производство шведской 37-мм противотанковой пушки «Бо- форс», а в целях унификации фирме «Бофорс» поручили разработать башню для 7ТР, аналогичную той, что была на «Ландсверке-60».
Новый танк испытывали в феврале 1937 года, после чего заказали 16 машин, а затем еще 50 и 48. Всего же в 1937 – 1939 годах изготовили 82 танка, а вместе с однобашенными – 135.
С конца 1938 года 7ТР выпускали с радиостанцией в кормовой нише башни. Особенностями этого танка были – впервые в мире на серийном танке – дизель и изобретенный Гундляхом танковый перископ, который впоследствии устанавливался под маркой Мк IV на английских, американских и советских танках.
7ТР полностью изготавливался на польских заводах. Интересно сравнить его с советским Т-26 образца 1937 года. Польский был легче, обладал меньшим запасом хода и не столь сильным вооружением, однако благодаря более мощному двигателю был быстроходнее, броня его была толще.
По вооружению и бронированию 7ТР превосходил массовые немецкие танки 1939 года Pz-I и Pz- II, но уступал им в скорости и в качестве основного уже не соответствовал требованиям времени. Его броня пробивалась даже бронебойными пулями. И все же польские танки не раз вступали в бой с немецкими и почти все погибли. Несколько трофейных пушечных 7ТР (возможно, из начатой до войны 7-й серии) немцы применяли против партизан.



Венгрия


Как уже упоминались выше, Трианонским мирным договором 1919 года Венгрии запретили иметь бронетанковую технику, однако весной 1920 года из Германии вывезли 12 танков LKII. Контрольные комиссии их так и не обнаружили. А в 1928 году венгры открыто купили две английские «Карден-Лойд» Мк VI, через 3 года пятерку итальянских легких танков «Фиат-3000В» (венгерское обозначение 35. М), спустя еще 3 года 121 танкетку CV3/35(37.M), заменив итальянские пулеметы 8-мм венгерскими.
С 1938 по 1940 год конструктор Н. Штраусслер работал над колесно-гусеничным танком-амфибией V4 боевой массой 11т, однако надежды, которые на нее возлагали, не оправдались.
В 1938 году было принято решение строить легкие и средние танки по лицензиям. Первым стал легкий шведский La-60C (или т/38), на базе которого выпускали в 1940 – 1941 годах «Толди» и самоходную зенитную установку «Нимрод» (1941 – 1942 годы). К 1940 году «Толди» заменил устаревшие LKII и «Фиат-3000В».
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Венгерский танк «Толди I»
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Венгерский танк «Толди II»



Легкий танк «Толди»


В марте 1937 года венгерское военное министерство купило у шведской фирмы «Ландсверк» танк La-60B и провело его сравнительные испытания с немецким Pz-I. Выбор пал на шведскую машину (кстати, разработал ее немецкий конструктор О. Меркер), на производство которой приобрели лицензию. Двигатели должна была поставлять германская фирма «Бюссинг-НАГ», а вооружение также было лицензионным – швейцарские 20-мм 5-зарядное противотанковое ружье фирмы «Золотурн». Венгерским был 8-мм пулемет марки 34/37.М. В феврале 1939 года заказали 80 танков, названных 38.М «Толди» в честь национального героя Венгрии XIV века. Изготовление танков поручили венгерским фирмам «Ганц» и «МАВАГ». Из- за нехватки опыта и задержек поставок из Германии ряда узлов дело продвигалось медленно, и лишь в мае 1940 года первые «Толди» поступили в войска, а весь заказ выполнили в марте 1941 года.
В каждую из 4 венгерских моторизованных бригад ввели по роте «Толди» из 18 машин. При оккупации Трансильвании в сентябре 1940 года бригады участвовали в захвате городов, и «Толди» показали себя не лучшим образом – обнаружилось много дефектов и недоработок. Моторы и элементы подвески выходили из строя через 199 км пробега. В этом была вина и плохо подготовленных механиков-водителей. После трансильванской операции «Толди» вернули на заводы для ремонта. Несмотря на это, весной 1941 года заказали 200 38.М «Толди-II» с 20-мм аплицированной броней вокруг башни. Заказ был выполнен в следующем году. В апреле 1941 года «Толди» участвовали во вторжении в Югославию, потом побывали на советско-германском фронте. Уцелевшие перевооружили 40-мм пушками и назвали 38.М «Толди-НА», а в 1944 году переименовали на В.40 «Толди». В июне у венгров еще было 6 танков с 20- и 40-мм пушками. «Толди» был неплохим танком, скоростным, маневренным, с большим запасом хода, однако слабобронированным, с удельным давлением на грунт 0,59 кг/см 2 . Они годились только для разведки.
В 1940 году на удлиненном (на опорный каток больше и 0,66 м длиннее) шасси «Толди» решили изготовить несколько десятков самоходных установок 40.М «Нимрод» с 40-мм автоматической зенитной пушкой «Бофорс». Сначала их рассматривали как истребитель танков, а по существу они оказались одними из самых удачных самоходных зенитных установок второй мировой войны, прикрывавших бронетанковые части от атак с воздуха. Всего произвели 46 «Нимродов» боевой массой по 9,5 т, скоростью 35 км/ч, с экипажем из 6 человек. Пушка с круговым вращением стояла в открытой сверху рубке с 13-мм бронированием со всех сторон.
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Шведский танк Т/21



Швеция


На заводе «Ландсверк» в г. Ландскрона, связанном с немецкой вирмой «Крупп», после первой мировой войны трудились немецкие танкостроители И. Фолльмер и О. Меркер. Первый на основе своего прототипа LKIII создал легкий танк т/ 21 с вооружением в башне, в 1921 году выпустили 10 таких, ставших первыми шведской конструкции. Через 8 лет их модернизировали, заменив двигатель в 60 л.с. 85-сильным, усилив бронирование, улучшив ходовую часть. Боевая масса – 9,5 т, экипаж – 4 человека, вооружение – 37-мм пушка и пулемет в башне, второй пулемет в корпусе, бронирование 14 мм, скорость 18 км/ч, запас хода 70 км.
В 1931 году «Ландсверк» изготовила опытный колесно-гусеничный La-30 и считавшийся средним La-10 (боевая масса 11 т, 37-мм пушка и два пулемета), спустя 2 года испытали тоже опытный аналогичный La-80, а в 1934 году появился разведывательный La-100, в котором применили автомобильные двигатель и коробку передач, Машина, разработкой которой руководил Меркер, обладала множеством новшеств: индивидуальной торсионной подвеской опорных катков, наклонными носовыми и бортовыми бронелистами, конической башней, перископическими прицелами. Очень высокая удельная мощность – 29 л.с.Д – позволила ей развивать скорость 60 км/ч, Получив неплохой разведывательный танк, шведы решили создать более тяжелый и универсальный, поэтому La-100 в серию не пошел и выпускался в 1934 – 1935 годах в трех мало отличающихся модификациях, что называется, поштучно. Несколько машин последней модификации поставили Норвегии, они имели массу 4,5 т, экипаж из 2 человек, 20-мм автоматическую пушку или два пулемета, 9-мм броню со всех сторон.
И наконец, в 1934 году появился самый удачный танк, созданный тем же Меркером, La-60 или т/33 (цифра означает год начала разработки), который делали в разных вариантах до 1942 года. Прототипом для него послужил La-100, первоначальная масса составляла 7,5 т, вооружался он 20-мм автоматической пушкой и пулеметом в башне. Лучшим был т/40 массой 11 т, с экипажем в 3 человека, вооруженный 37-мм пушкой и двумя пулеметами, 145-сильный двигатель обеспечивал скорость 45 км/ч при запасе хода в 200 км, Катки имели индивидуальную торсионную подвеску, толщина наклонной лобовой и башенной брони достигала 24 мм, машины оснащались прекрасными приборами для наблюдения и управления огнем. Всего их изготовили 216, преимущественно для шведской армии, но лицензию на производство приобрела Венгрия, два танка как образцы продали Эйре, один – Австрии. В 1943 году La-60 модернизировали, на вооружении они продержались до 50-х годов.
Приобретенные в 1938 году чехословацкие «танчики» AH-IVSv получили обозначение т/37 (иногда их называют La-61). Заказанные в том же году чехословацкие танки TNH-Sv были захвачены немцами, но позже все же достались Швеции и были наименованы т/38. По лицензии, полученной теперь уже от немцев, фирма «Скания-Вабис» начала выпускать для шведской армии TNH под маркой т/41 (боевая масса 10,5 т, экипаж 4 человека, 37-мм пушка и два пулемета, 125-сильный двигатель).
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Шведский танк La-100
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Шведский танк La-60 (m/40)
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Американский танк «Форд»
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Американский танк М1Е2



США


Из громадного заказа на 23 тыс. танков после перемирия 1918 года в США достроили лишь 952 «американских Рено» и 100 Мк VIII. В 1920 году законом о национальной обороне танковые части подчинили пехотным командирам, и вплоть до второй мировой войны в США разрабатывали только танки поддержки пехоты. Но средств на это отпускали мало и за 15 лет не создали ни одного серийного. Появлялись лишь немногочисленные экспериментальные, которые и передавали в танковые подразделения.
Почти нелегально изготовили несколько прототипов «кавалерийских» (аналог английских крейсерских) танков для действий в составе механизированных частей, по традиции именовавшихся кавалерийскими. Однако их даже не разрешали именовать танками (те должны быть вместе с пехотой), а только «боевыми машинами».
Наибольший интерес армия проявила к танкам конструктора У.Кристи, но лишь 5 – 6 его машин поступили в пехотные и кавалерийские части. Всего же с 1920 по 1935 год американцы сделали 31 танк.
Некоторое оживление в этом отношении началось после принятия в 1932 году генеральным штабом сухопутных сил программы механизации армии. Через 3 года прототипы легкого танка Т2 и боевой машины Т5 стандартизировали под марками М2А1 и М1. В 1938 году Рок-Айлендский арсенал сконструировал средний М2, оснащенный для унификации многими узлами М2 легкого, 37-мм пушкой и 6 пулеметами. Оба М2 послужили прототипами для легкого М3 и среднего М3 военного времени.
В 1940 году, когда в Европе уже шла война, американцы все еще не имели бронетанковых войск и танков в достаточном количестве, не считая около 300 легких и 20 средних.
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Американский легкий танк М2АЗ
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Американский легкий танк М2А2

СОВЕТСКИЕ ТАНКИ 30-Х ГОДОВ.


	 
	МС-1
	Т-27
	Т-38
	Т-26
	Т-26
	Т-28
	Т-35



	Год выпуска
	1927
	1931
	1936
	1931
	1939
	1933
	1933



	Боевая масса, т
	5,9
	2,7
	3,3
	8,2
	10,25
	25,2
	50



	Экипаж, чел.
	2
	2
	2
	3
	3
	6
	11



	Длина по корпусу, см
	350
	260
	378
	462
	462
	736
	972



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Ширина, см
	180
	182
	233
	244
	245
	287
	320



	Высота, см
	220
	144
	163
	219
	233
	262
	343



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	16
	10
	9
	13
	15
	30
	30



	Борт корпуса
	16
	10
	9
	13
	15
	20
	20



	Лоб башни
	16
	 
	8
	13
	15
	20
	20



	Крыша и днище корпуса
	8
	6 и 4
	6 и 4
	10 и 6
	10 и 6
	15 и 15
	10 и 20



	Вооружение:



	Марка пушки
	"Гочкисе"
	-
	-
	 
	Обр. 1934- 1938 г.г.
	ПС-3
	ПС-3 и две обр. 1932 г.



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	37/20
	-
	-
	-
	45/46
	76,2/16,5
	76,2/16,5 и 45/46



	Боекомплект, выстрелов
	104
	-
	-
	-
	165
	69
	96 и 220



	Число и калибр пулеметов, мм
	2-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	2-7,62
	1-7,62
	4-7,62
	5-7,62



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	1-7,62
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	2016
	2500
	1512
	6489
	3087
	7938
	10000



	Двигатель, тип, марка
	 
	"Форд-АА'
	ГАЗ-АА
	Т-26
	Т-26
	М-17
	М-17



	Мощность двигателя, л.с.
	35
	40
	40
	90
	97
	500
	500



	Максимальная скорость км/ч
	16,4
	42
	40 (на плаву - 6)
	30
	30
	40
	30



	Запас топлива, л
	-
	-
	-
	182
	290
	660
	-



	Дальность хода по шоссе, км
	120
	110
	220
	120
	240
	170
	150



	Среднее давление ? на грунт, кг/сиг
	0,37
	0,64
	0,44
	0,75
	0,80
	0,66
	0,78



Запас топлива всюду дается для внутренних баков.

Т-24 И КОЛЕСНО-ГУСЕНИЧНЫЕ ТАНКИ. ТАНКИ ХПЗ (1930 – 39 ГГ.)


	 
	Т-24
	БТ-2
	БТ-5
	БТ-7 *
	БТ-7М
	А-20



	Год выпуска
	1930
	1932-33
	1933-34
	1935-39
	1939-40
	1939



	Боевая масса, т
	18,5
	11,3
	11,5
	13,8
	14,65
	18



	Экипаж, чел.
	5
	3
	3
	3
	3
	4



	Длина корпуса, см
	650
	535
	550
	566
	566
	576



	Ширина корпуса, см
	284
	223
	223
	223
	229
	265



	Высота, см
	304
	216
	225
	242
	245
	243



	Клиренс, см
	50
	350
	35
	40
	39
	40



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	20
	13
	13
	22
	20
	25



	Борт корпуса
	20
	13
	13
	10
	13
	20



	Корма
	-
	10
	10
	20
	13
	 



	Башня
	20
	13
	13
	13
	15
	25



	Днище и крыша корпуса
	-
	10 и 6
	10 и 6
	10 и 6
	10 и 6
	10 и 6



	Вооружение:



	Калибр пушки, мм
	45
	37
	45
	45
	45
	45



	Марка пушки
	-
	"Гочкисс"
	Обр.1932 г.
	Обр. 1934 г.
	Обр. 1932- 1938 г.г.
	Обр. 1934- 1938 г.г.



	Боекомплект, выстрелов
	89
	92
	72 и 115**
	132 и 172**
	188
	152



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	4-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	2-7,62 (1 зенитный)
	2-7,62 (1 зенитный)
	2-7,62



	Боекомплект, патронов
	8000
	2709
	2709
	2394
	2394
	2709



	Двигатель, тип, марка
	М-6
	М-5
	М-5
	М17Т
	В-2
	В-2



	Мощность двигателя, л.с.
	300
	400
	400
	500
	500
	500



	Максимальная скорость по шоссе, на колесах, км/ч
	-
	72
	72
	72
	86
	65



	Максимальная скорость на гусеницах, км/ч
	22
	53
	53
	52
	62
	65



	Запас горючего в основных баках, л
	-
	360
	360
	650
	580
	505



	Запас горючего в дополнитель­ных баках, л
	-
	140
	140
	140
	-
	-



	Запас хода по шоссе (на гусеницах/ на колесах), км
	120
	200 / 300
	120 / 200
	330 / 500
	600 / 700
	400 / 900



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,50
	0,63
	0,65
	0,78
	0,9
	0,61



* Данные для танков выпуска 1937г.
** В танках с радиостанцией и без нее.

ТАНКИ 30-Х ГОДОВ.


	 
	Англия
	 
	 
	Франция
	 
	 
	 



	 
	Карден-Лойд Мк VI
	Виккерс-6 тонн
	Легкий танк Мк VI
	R35
	Н39
	S35
	В1



	Год выпуска
	1928
	1930
	1936
	1935
	1939
	1935
	1934



	Боевая масса, т
	1,4
	7
	5,3
	9,8
	12
	19,5
	31,5



	Экипаж, чел.
	2
	3
	3
	2
	2
	3
	4



	Длина по корпусу, см
	246
	488
	389
	402
	422
	538
	637



	Ширина, см
	170
	241
	205
	187
	214
	212
	250



	Высота, см
	122
	208
	203
	213
	185
	262
	279



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	9
	13
	12
	32
	34
	36
	60



	Борт корпуса
	6
	13
	12
	40
	34
	41
	60



	Лоб башни
	-
	13
	15
	45
	45
	58
	56



	Крыша и днище корпуса
	6 и 4
	6 и 6
	10 и 8
	14 и 15
	22 и 12
	20 и 20
	25 и 20



	Вооружение:



	Марка пушки
	-
	-
	-
	SA18
	SA38
	SA35
	Шнейдер SA34



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	-
	-
	-
	37/21
	37/33
	47
	75/17 и 47



	Боекомплект, выстрелов
	-
	-
	-
	58
	100
	118
	74 и 50



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	1-7,7
	2-7,7
	1-12,7 1-7,7
	1-7,5
	1-7,5
	1-7,5
	2-7,5



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	1000 или 3500
	3000
	400 и 2500
	2500
	2400
	3000
	5100



	Двигатель, тип, марка
	карб. "Форд Т"
	карб. "Армстронг- -Сидли"
	карб. "Мидоус"
	карб. "Рено"
	карб. "Гочкисе
	карб. "Сомуа' V-8
	карб. "Рено"



	Мощность двигателя, л.с.
	22,5
	88
	88
	82
	120
	190
	300



	Максимальная скорость км/ч
	45
	35
	56
	19
	36
	 
	28



	Запас топлива, л
	38
	182
	110
	168
	200
	410
	400



	Дальность хода по шоссе, км
	160
	160
	210
	138
	150
	260
	180



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,60
	0,65
	0,53
	0,86
	0,90
	0,85
	0,85




ТАНКИ 30-Х ГОДОВ.


	 
	Италия
	Япония
	Польша
	Венгрия



	 
	CV3/35
	Чи-ха, Xa-ro
	TKS 7ТР
	Толди ПА



	Год выпуска
	1935
	1935 1938
	1933 1937
	1941



	Боевая масса, т
	3,3
	7 14
	2,65 9,9
	9,3



	Экипаж, чел.
	2
	2 4
	2 3
	3



	Длина по корпусу, см
	315
	430 550
	256 488
	475



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	-
	-
	-



	Ширина, см
	140
	207 233
	176 243
	214



	Высота, см
	128
	228 223
	133 230
	187



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	12
	12 25
	8-10 17
	33



	Борт корпуса
	8
	12 25
	8-10 10
	13



	Лоб башни
	-
	12 25
	13
	13+20



	Крыша и днище корпуса
	5 и 5
	9 и 9
	3 и 5 10 и 5
	6 и 10



	Вооружение:



	Марка пушки
	-
	тип "94" тип "97"
	Wz.37
	42М



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	-
	37 57/14,5
	37
	40/41,5



	Боекомплект, выстрелов
	-
	120 114
	80
	54



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	2-8,0
	2-7,7 2-7,7
	1-7,92 1-7,92
	1-8,0



	Зенитный пулемет
	-
	_
	_
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	3200
	1350 4035
	2000 3960
	-



	Двигатель, тип, марка
	карб. "Фиат"
	дизель дизель "Мицубиси" "Мицубиси" NVD 97
	карб. дизель "Фиат" "Заурер" 122АС VBLDb
	карб. "Бюссинг- -Наг"



	Мощность двигателя, л.с.
	40
	110 170
	42 110
	155



	Максимальная скорость км/ч
	42
	40 38
	40 32
	47



	Запас топлива, л
	65
	100 235
	60 110
	253



	Дальность хода по шоссе, км
	110-150
	200 210
	180 150
	220



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,62
	0,61 1,10
	0,42 0,60
	0,68







Глава III. В огне второй мировой


Накануне второй мировой значение танков оценивалось по-разному. Так, французское командование видело в них лишь средство сопровождения пехоты и кавалерии, американское отводило им ту же подчиненную роль, аналогичного мнения придерживались итальянцы.
В конце 30-х годов англичане пришли к выводу о необходимости иметь два типа танков, а именно: поддержки пехоты и так называемые крейсерские, предназначенные для самостоятельных действий в составе механизированных соединений. Пехотные были сильно бронированы, но тихоходны и слабо вооружены. Крейсерские же, наоборот, быстроходны, но слабо бронированы и вооружены.
В Германии принципы вождения и строительства танковых войск определил генерал Г.Гудериан (1888 – 1954). Он настаивал на том, что танки должны применяться массированно в составе крупных соединений во взаимодействии с другими родами войск, и в первую очередь с авиацией. Прорвав оборону противника и не ожидая подхода своей пехоты, они должны вырываться на оперативный простор, действовать в тылу неприятеля, нарушая связь и парализуя работу его штабов: «Только движение приносит победу». И поначалу эти принципы позволили немцам достигнуть выдающихся успехов, но осенью 1941 года под Москвой победное шествие танкистов вермахта замедлилось, а потом и остановилось.
Советские военные специалисты одними из первых разработали передовые методы применения танков. Предусматривалось их использование во всех видах боевых действий. В составе стрелковых соединений они предназначались для прорыва тактической зоны обороны, как средство непосредственной поддержки пехоты при взаимодействии с другими родами войск. Но большинство танков входило в состав танковых и механизированных соединений, которым предстояло после прорыва обороны развивать успех в оперативной глубине.
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Советский танк ИС-2
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Советский танк ИС-ЗМ
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Советская самоходная установка СУ-85

Накануне Великой Отечественной войны бронетанковые и механизированные войска стали главной ударной силой Красной Армии. Советские конструкторы создали машины с противоснарядным бронированием, сильным вооружением и высокой подвижностью. По боевым качествам они превосходили танки других государств и полностью отвечали требованиям тех лет. Принятые на вооружение 19 декабря 1939 года легкий Т-40, средний Т-34 и тяжелый КВ начали поступать в войска со второй половины 1940 года. К началу войны было изготовлено 1861 Т-34 и КВ. Из них в пограничных военных округах, принявших первый удар гитлеровской военной машины, насчитывалось 967 Т-34 и 508 КВ. Основу же танкового парка Красной Армии – более 23 тысяч машин составляли танки, производство которых началось в 1931 – 1932 годах, в первую очередь легкие Т-26 и БТ. В ходе войны относительное количество легких танков уменьшалось, хотя поначалу в 1941 – 1942 годах их выпуск возрос. Это было вызвано необходимостью скорее дать армии возможно больше боевых машин. Наладить же выпуск легких танков, используя автомобильные агрегаты, было сравнительно просто.
Осенью 1941 года создается Т-60, в 1942 году – Т-70. Они отличались простотой конструкции и недорогим производством. Но боевой опыт показал, что легкие танки недостаточно боеспособны по причине слабого вооружения и бронирования. Поэтому с конца 1942 года их выпуск в СССР резко сократился, а в конце 1943 года был прекращен. Освободившиеся мощности использовались для созданных на базе Т-70 самоходных установок.
С первых же часов войны танки Т-34 приняли участие в боях и показали непревзойденные боевые качества. Противник, ничего не зная о наших новых танках, не был готов к встрече с ними, Его основные танки T-III и T-IV не могли вести бой с тридцатьчетверками. Пушки не пробивали броню Т-34, в то время как последние могли расстреливать вражеские машины с предельных расстояний прямого выстрела. Прошел год прежде чем немцы противопоставили им более или менее равноценные по мощи огня и бронированию.
Броня тяжелого КВ в начале войны вообще не пробивалась снарядами немецких танковых и противотанковых пушек. Однако некоторые конструктивные недоработки потребовали во второй половине 1942 года его модернизации, результатом которой явился КВ-1 С. Выпускавшийся осенью 1943 года небольшой серией КВ-85 стал переходной моделью к новым тяжелым танкам ИС-2. Зимой 1943/44 года промышленность освоила выпуск более мощного ИС-3.
С 1943 года в РККА большое распространение получили самоходные артиллерийские установки (САУ или СУ). Возникли они в результате установки пушки или гаубицы на базе освоенных заводами танков. Разница между ними заключалась в отсутствии башни и упрощенной установке орудия с ограниченными углами горизонтальной наводки. Причиной создания таких боевых машин как средства поддержки танков и пехоты была возможность установки на той же базе более мощного орудия, чем на танке.
В конце 1942 года начали выпускать СУ-76 для сопровождения пехоты и СУ-122 для поддержки танков. Однако перестройка производства на новый тип боевой машины повлекла бы хотя и краткое, но неизбежное сокращение выпуска. Надо было найти базу танка, требовавшую наименьших переделок под СУ. Этому удовлетворяла база Т-70, на которой была создана СУ-76. Однако вскоре выяснилось, что ни СУ-76, ни СУ-122 не способны успешно бороться с новыми немецкими танками «Пантера» и «Тигр», и тогда на базе Т-34-76 разработали СУ-85, которую осенью 1944 года сменила в производстве еще более мощная СУ-100. В конце 1943 года появились тяжелые САУ, ИСУ-152, а в 1944 году-ИСУ-122.
И хотя Т-34 как средний танк не имел себе равных и полностью удовлетворял наших танкистов, конструкторы, учитывая опыт боев, создали новый средний танк Т-44.
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Английский танк «Тетрарх»
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Английский крейсерский танк A13MKIV


[image: ]

Английский танк TOGII
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Американская САУ М37

Советская бронетанковая техника качественно не уступала, а во многих случаях и превосходила вражескую. В количественном же отношении по танкам и самоходным орудиям Красная Армия почти всегда имела превосходство (конечно же, в некоторых операциях противнику удавалось добиться преимущества).
И в 1945 году выпуск бронетанковой техники практически не снижался – в первом полугодии изготовили более 15 тыс. танков и СУ. Всего же до 30 июня 1945 года армия получила их более 95 тыс. Причем самым тяжелым был октябрь 1941 года (640 танков), когда заводы эвакуировались на восток. С мая 1942 года промышленность перешла двухтысячный месячный уровень и уже с него не спускалась.
…В сентябре 1939 года бронетанковая техника Англии и США ни по количеству, ни по качеству не отвечала требованиям современной маневренной войны. Британская армия имела около 1000 танков, в основном легких.
Во время войны английская промышленность выпускала главным образом крейсерские и пехотные танки и в небольшом количестве легкие авиадесантные. Вначале производили крейсерские «Ковенантер», оказавшиеся неудачными, поэтому их сменили «Крусейдер» (1940 – 1943 гг.), а затем «Сентор» и «Кромвелл» (1943 – 1944 гг.). В небольшом количестве выпускались «Кевелир» (500 штук) и «Челленджер» (200 штук), оказавшихся неудовлетворительными. Последней крейсерской машиной стала «Комета» (1944 – 1945 гг,), после чего англичане отказались от идеи разделения танков на два типа.
Основу английских бронетанковых соединений – крейсерский танк так и не удалось довести до уровня советских или немецких. Лучшие, «Кромвелл» и «Комет», все еще сохраняли отжившие конструктивные решения, например, вертикальную установку передних броневых листов.
Пехотные танки выпускали до 1944 года. Сначала «Матильду», потом «Валентайн» и «Черчилль». К концу войны прорвался единый танк «Центурион», ставший после войны основным английским.
Самоходки в Англии почти не строили, их поставляли США и Канада, И хотя выпуск танков в Англии нарастал, полностью обеспечить армию собственной бронетанковой техникой так и не смогли. За годы войны промышленность дала около 25 тыс. танков и самоходок, столько же поступило из США и Канады.
В США вначале недооценивали танки и лишь успехи немцев в 1940 году заставили высшее командование пересмотреть взгляды. В конце 1940 года на базе танка М2А4 создали легкий М3, а в 1941 году средний М3. У них было немало недостатков, прежде всего слабое вооружение и бронирование. Были предприняты попытки модернизации, однако улучшить машины не удалось, и принялись за создание новых образцов. Так появился танк М4 – лучший и самый массовый танк американской (и английской) армии времен второй мировой войны. Легкий М3 был сменен в производстве танком М5, а затем М24.
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Английская САУ «Черепаха»
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Американский танк М24 «Чеффи»

Работа над тяжелым танком успехом не увенчалась: выпущенный в небольшом количестве М6 так и остался опытным. Появившийся в 1944 году средний М26 считался временной заменой тяжелому; он оказался одной из наиболее удачных конструкций военных лет.
Когда стало ясно, что танки и пехота нуждаются в поддержке самоходной артиллерии, в США разработали и запустили в крупное производство несколько самоходных установок на базе стандартных танков. Среди них были истребители танков М10 с 76-мм пушкой и М36 «Слаггер» с 90-мм орудием на базе танка М4. Была создана серия самоходных установок артиллерийской поддержки: М7 «Прист» с 105-мм гаубицей, 155-мм пушка М40, 203-мм гаубица М43. Зенитные самоходные установки М15 и М16 выпускали на основе полугусеничного бронетранспортера М3, а М19 – легкого танка М24.
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Немецкий танк T-IIIJ
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Немецкий танк T-IVD
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Немецкий танк T-IVJ
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Американская САУ Т28

С июня 1940 года по 30 августа 1945 года американская промышленность дала 103 096 танков и самоходных установок.
В американских танках лучше всего была отработана ходовая часть и трансмиссия. Поначалу, пока не были созданы специальные двигатели, отмечалось их большое разнообразие. Однако последние образцы американских машин отличались надежностью, ремонтопригодностью, неплохими проходимостью и бронированием. Но их вооружение до появления М26 оставалось слабым. Это обстоятельство не позволяло американским танкистам вступать в бой с «Тиграми» и «Пантерами». Задача борьбы с ними возлагалась в основном на авиацию и в меньшей степени на танки-истребители.
В Канаде построили 5815 танков и самоходок RAM по типу «Шермана» М4 и СУ «Секстон» (87-мм гаубица).
Промышленность США произвела столько бронетанковой техники, что ее хватило и для союзников по антигитлеровской коалиции. Система передачи оружия называлась «ленд-лиз» (взаймы, в аренду). Танками и самоходками американцы прежде всего снабжали англичан. В нашу страну с осени 1941 года танки посылали Англия и Канада, всего РККА получила 7172 американских (в основном М3 легкий, М3 средний и М4) и 5218 английских и канадских танков («Валентайн», «Матильда», «Черчилль»), 1802 самоходные установки, 2839 броне-транспортеров и 3340 бронеавтомобилей. Но дошли не все. В основном их техника доставлялась арктическими конвоями, а немецкие самолеты и подводные лодки потопили немало судов, вместе с которыми на дно пошли 860 американских и 615 английских танков.
Какую же бронетанковую технику вывел на поля сражений вермахт? К началу кампании во Франции в пяти немецких танковых корпусах было 2580 танков. Англия и Франция противопоставили им 3800 в 4 танковых и 4 механизированных дивизиях и множество отдельных танковых батальонов. Некоторые английские и французские танки превосходили немецкие по бронированию и вооружению, но немецкие танковые войска были лучше организованы, более умело управлялись, использовались массированно, в то время как французские и английские шли в бой мелкими группами, не имея связи между собой, а зачастую и с взаимодействовавшей пехотой.
Для нападения на Советский Союз немецкое командование сосредоточило в 17 танковых дивизиях около 3350 танков и штурмовых артустановок, в том числе 1698 легких: около 180 T-I, 746 T-II и 772 38(t). Средних танков было 1404: 965 T-III и 439 Т-iV. Остальные – 250 штурмовых орудий. Было и 230 командирских танков без пушечного вооружения.
Ряд технических недостатков немецких танков выявился только на Восточном фронте. Низкими оказались их проходимость и подвижность на местности, по вооружению они уступали Т-34 и КВ. Немецкому командованию стало ясно, что нужен более сильный танк. Пока шла разработка новых среднего и тяжелого образцов, Т-IV оснастили длинноствольной 75-мм пушкой и усилили бронирование. Это временно уравняло его с советскими танками по вооружению. Но по остальным характеристикам Т-34 сохранил превосходство.
В 1943 году появились средний T-V «Пантера» и тяжелый T-VI «Тигр». В них лучше всего было отработано вооружение, зато масса была велика, на машинах первых выпусков надежность агрегатов и механизмов оказалась недостаточной.
Толстая броня не спасала от снарядов новых пушек Т-34-85 ИС-2 и самоходных установок СУ-85, СУ-100 и ИСУ-122.
В 1944 году появился тяжелый танк T-VIB «Королевский тигр» – самый тяжелый, когда-либо вышедший на поле боя, и на его базе противотанковая самоходка «Ягдтигер» – самая тяжелая в истории серийная боевая машина.
Тут уместно напомнить о попытках создать и сверхтяжелые танки. Еще в 1940 году фирмы «Порше» и «Хеншель» получили заказ на танк с 128-мм пушкой и броней максимально возможной толщины. Танк Ф.Порше «Маус» («Мышь») был построен в единственном экземпляре лишь к концу войны. Его боевая масса достигала 188 т, экипаж – 5 человек, вооружение состояло из 75 и 128-мм пушек, броня имела толщину 200 мм в лобовых, 120 мм в бортовых деталях корпуса и 240 мм на башне. Скорость же не превышала 20 км/ч. «Хеншель» Е-100 (боевая масса 140 т, вооружение – 150 и 75-мм пушки) так и не сделали.
Предполагалось, что эти гиганты будут действовать как подвижные артиллерийские форты в промежутках между сильно укрепленными пунктами. Кроме того, на них отрабатывали конструктивные решения.
Англичане с 1943 по 1947 год построили 6 штурмовых самоходок А39 «Черепаха» боевой массой 80 т, с 94-мм пушкой. Толщина брони достигала 229 мм. Американцы в 1943 году создали подобную опытную СУ Т28 боевой массой 88 т, с 105-мм пушкой и броней рекордной толщины – 305 мм в лобовой детали. Американская и английская СУ самоходки предназначались для прорыва мощных укреплений линии «Зигфрида» на западной границе Германии.
Рассказав о гигантах, наверное, следует упомянуть и об их антиподах, телеуправляемых гусеничных машинах, которых называли «сухопутными торпедами».
Работы по созданию средств для подрыва взрывчаткой укрепленных точек и инженерных преград велись до войны в Японии и во Франции.
А уже в ходе нее германская фирма «Боргвард» изготовила несколько десятков управляемых по радио машин массой 1,5 т. Затем был создан образец массой 370 кг, несущий 60 кг взрывчатки и управляемой по трехжильному проводу длиной 1,5 км, который сматывался с катушки, расположенной на нем. Нажатием соответствующих кнопок на пульте управления можно было поворачивать, останавливать машину, давать ей задний ход и подрывать заряд. Два электромотора, питаемые аккумуляторами, сообщали ей скорость 10 км/ч. В качестве шутки (массовое производство началось в апреле 1940 года) эту машину назвали по имени библейского персонажа – воина гигантского роста и силы «Голиафом» (до января 1944 года выпущено 2650 штук). Она широко использовалась на советско-германском фронте для расчистки проходов в минных полях. В частности, во время неудачного для немцев наступления на Курской дуге в июле 1943 года «Голиафы» расчистили путь 654-й бригаде истребителей танков.
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Немецкий «мини- танк» «Голиаф»

Подразделения, имевшие на вооружении «Голиафы», должны были входить в каждый батальон «Тигров». Управление «Голиафами» велось из специального танка. Однако, как сетовал генерал Г.Гудериан, «ограниченное производство и большие потери в них не позволяли постоянно придавать радиотанки всем танковым батальонам». «Голиафы» использовались также против укреплений, в городских боях для разрушения зданий и других препятствий. Попытка пустить их против наших танков успеха не имела – 5-мм листы корпуса из мягкого железа пробивались даже винтовочными пулями. Кабель управления перебивало осколками мин или снарядов. Боевой опыт показал, что и заряд взрывчатки был недостаточен, Поэтому с апреля 1943 года фирмы «Цюндапп» и «Цахерц» начали выпускать «Голиафы» или B-V с 75-кг зарядом. Их масса достигла 430 кг, скорость – 12 км/ч, защита 10-мм листами из мягкой стали. Всего до сентября 1944 года построили 4604 B-V. Затем зимой 1944/45 года выпустили 325 улучшенных машин массой 370 кг, со 100-кг зарядом.
Одновременно фирма «Боргвард» создала управляемую по радио машину-носитель B-IV (выпущено 900 штук) массой 3,6 т, с 500-кг зарядом и скоростью 38 км/ч. Вне поля боя ее обслуживал водитель, который покидал машину на исходной позиции. Далее она, управляемая по радио, подходила к цели, сбрасывала заряд и возвращалась. Заряд срабатывал от взрывателя замедленного действия. В июле 1943 года при расчистке советских минных полей на Курской дуге они понесли очень большие потери, поэтому новую B-IV С защитили 20-мм броней, что увеличило массу до 4,85 т (в 1944 г. выпущено 305 штук). Бензиновый двигатель мощностью 78 л.с. обеспечивал скорость 40 км/ч.
Англичане также разрабатывали подобную технику, предназначенную для расчистки проходов в минных полях,- управляемые по проводам мини- танки «Эгаг» и «Битл». Существовал и плавающий вариант «Битла».
Японцы же экспериментировали с телеуправляемыми миниатюрными гусеничными машинами еще с конца 20-х годов, создав несколько образцов. Последний, 1945 года, даже имел телевизионную аппаратуру, облегчавшую наведение в цель. Опыты, впрочем, не завершили.
В ходе войны немецкая промышленность все в большем количестве производила различные самоходные артиллерийские установки. Чем больше вермахт переходил к обороне, тем выше был их выпуск по сравнению с танками. Уже в 1944 году он превысил выпуск танков, а в конце войны превосходил его втрое.
Немецкие самоходные артсистемы разделялись на штурмовые, истребителей танков, противотанковые, артиллерийской поддержки и зенитные. Идея снабдить пехоту подвижной артиллерийской установкой у немеиэв командования возникла еще до войны: замышлялась машина полностью защищенная противоснарядной броней, а упрошенная конструкция без башни удешевляла производство. Двигаясь в боевых порядках пехоты, такие орудия должны были подавлять пулеметы и другие огневые средства противника.
К истребителям танков, полностью бронированным самоходным установкам с противотанковыми пушками, относились «Элефант», вначале называвшийся «Фердинанд», и «IV». Но для усиления вооружения 88-мм пушкой база танка T-IV уже не годилась. Были использованы базы «Пантеры» и «Тигра».
Примером удачного использования в этих целях устаревшего танка был выпускавшийся с 1944 года легкий «Хетиер».
К другим типам САУ относились легко и частично бронированные полевые артиллерийские системы на самодвижущемся шасси, противотанковые и зенитные самоходные установки. Для немецкой самоходной артиллерии характерны различные импровизации и применение разнообразных шасси устаревших (T-l, T-II), состоявших в производстве (T-IV), опытных и трофейных танков и бронетранспортеров для 150-мм пехотного орудия, легкой 105-мм гаубицы и тяжелой 150-мм гаубицы. Наиболее удачными и массовыми были 105-мм самоходная гаубица «Веспе» («Оса») на базе танка T-II (в 1943 – 1944 гг. выпушено около 680) и 150-мм самоходная гаубица «Хуммель» на базе T-III/IV (более 700 в 1943 – 1944 гг.).
Для борьбы с советскими танками потребовались более мощные противотанковые пушки, чем 37- и 50-мм состоявшие на вооружении вермахта. Принятая в 1940 году 75-мм ПТ пушка РАК 40 весила 1425 кг и, следовательно, обладала невысокой маневренностью. Ее решили выпускать и в самоходном варианте, используя устаревшие легкие танки T-II и 38 (t). Так, в апреле 1942 года появилась «Мардер». Годом позже была создана наиболее сильная противотанковая СУ «Насхорн» с 88-мм пушкой, по компоновке не отличавшаяся от 150-мм «Хуммель».
В 1943 – 1944 годах было построено и переделано на базе танков T-II, T-IV и 38 (t) несколько сот самоходок, оснащенных 20-мм, счетверенными 20-мм и 37-мм зенитными пушками.
Несколько слов следует сказать о самодвижущихся артустановках особой мощности на гусеничной базе «Карл». Это были 600-мм мортиры, предназначенные для борьбы с сильноукрепленными объектами. В 1940 – 1941 годах фирма «Рейнметалл» построила 6 таких массой по 124 т которые передвигались со скоростью 10 км/ч. При стрельбе подвеска выключалась и орудие садилось днищем на грунт. Снаряд весил 2200 кг и имел чудовищную разрушительную силу, но сравнительно малую дальность стрельбы – всего 6700 м. В 1942 году изготовили удлиненные стволы калибром 540 мм для замены выработанных калибра 600 мм. Дальность стрельбы достигла 10 км. «Карлы» применялись при обстреле Бреста летом 1941 -го, Севастополя – летом 1942-го и Варшавы – осенью 1944 года.
Представление о мощности танкостроительной промышленности нацистской Германии дает таблица (в нее включена и продукция бывших чешских заводов). В зависимости от источников данные несколько расходуются. Мы приводим, по нашему мнению, наиболее точные. В таблицу включены танки (в том числе огнеметные), все типы самоходок, но не командирские и машины передовых артиллерийских наблюдателей. Они, за исключением T-IIIK, не имели пушечного вооружения. Чтобы противник не смог их опознать, ставился макет ствола, зачастую деревянный, вместо башни – неподвижная рубка. Эти, по существу, небоевые машины оснащались дополнительными средствами связи и наблюдения. Во избежание двойного счета не включены переделки и т.п.
Добавим, что командирских танков было 612, бронетранспортеров для подвоза боеприпасов – 1162. Кроме того, было 21 880 бронетранспортеров и около 4,5 тысячи бронеавтомобилей.
Как же немцы использовали промышленность оккупированных ими стран и трофейную технику? Заводы Польши и Франции ни одной машины для вермахта не выпустили. Другое дело – чехословацкое ЧКД (получившие немецкое название ВММ) и «Шкода». Уже в 1939 года вермахт получил от ЧКД 150 танков LT-38, 194 противотанковых самоходных установок с 75-и 76,2-мм пушками. В 1943 – 1944 годах изготовили 975 противотанковых СУ «Мардер» III, 372 150-мм и 140 зенитных 20-мм самоходок, а также 50 так называемых разведывательных танков – все на базе LT-38. С апреля 1944-го и до конца войны в Европе ВММ вместе с фирмой «Шкода» сделали более 2500 истребителей танков «Хет- цер». Помимо того, изготавливались бронетранспортеры для подвоза боеприпасов, ремонтно-эвакуационные машины, разрабатывались перспективные боевые машины, в частности, так называемые единые носители оружия или частично бронированные самоходки под пушки калибром 88, 105, 128 и 150 мм.
После капитуляции в сентябре 1943 года Италия была захвачена немецкими войсками. Некоторые танкостроительные заводы, как «Фиат-Ансальдо» в Турине, продолжали работать по заказу армии, и в 1943 – 1945 годах немцы получили 28 танков М15/ 42, около 100 тяжелых Р40, 135 75-мм, 91 105-мм, 40 75-мм противотанковых самоходок, а также 41 командирский танк.
Ну а что касается захваченных у противника машин, то в вермахте их использовали, если они были исправны, но весьма ограниченно. Немецкий автор пишет: «Трудности при ремонте и восстановлении (нехватка запасных частей) в снабжении боеприпасами едва ли оправдывали затраты и издержки при использовании трофейных танков». Большинство их было устаревшими и не представляло ценности (кроме чешского LT-38). Немецкая армия использовала их на второстепенных театрах военных действий, для охраны, борьбы с партизанами, а также для обучения танкистов. Трофейная техника годилась для переделки в самоходные установки, транспортеры боеприпасов и т.п. В дело шло почти все, что попадало в руки.
Первым трофеем стали LT-35, поступившие на вооружение 6-й танковой дивизии, Несколько польских пушечных танков 7ТР также нашли применение. Особенно велик был «улов» после разгрома Франции в мае – июне 1940 года. Но немецкие танкисты весьма критически относились к французским танкам, прежде всего из-за того, что в башне «работал» один человек. Французские танки по сравнению с немецкими были тихоходны, слабо вооружены, но хорошо бронированы. Исправные составившие лишь небольшую часть захваченных, получили немецкие радиостанции, под немецкий стандарт переделали командирские башенки. Даже «старички» – «Рено» FT – использовались для «полицейских» целей. Из 870 захваченных R35 по прямому назначению применили не более 100, из них 26 как командирские в противотанковых частях с переделанными под 47-мм самоходки теми же R35. Около 50 вошли в состав гарнизона на захваченных английских островах Ла-Манша, столько же в 1941 году передали Италии и 75 Румынии. Немало переделали в транспортеры боеприпасов. Схожая судьба постигла танки «Гочкис» Н35 и Н39. Примерно 100 их летом 1941 было года в 211 -м танковом батальоне на севере Финляндии, их применяли против югославских партизан и в гарнизонах в Норвегии. К началу 1943 года в вермахте насчитывалось около 30 «Гочхисов». В 1942 году на базе Н39 построили 24 75-мм противотанковых и 48 105-мм гаубичных самоходок. «Гочкисы» с основным вооружением служили подвижными пусковыми установками ракет калибра 280 мм, другие переделали в транспортеры боеприпасов.
Что касается FCM, то в 1942 – 1943 годах 10 превратили в 75-мм противотанковые, а 12 – в 150- мм гаубичные самоходки.
На S-35 обучали водителей, а некоторые сделали командирскими в отдельных танковых взводах, вооруженных Н-39. Они входили в состав того же 211-го танкового батальона. К началу 1945 года их осталось только 12. Несколько тяжелых В-1 находилось в гарнизонах островов Джерси и Гернси.В 1943 году они временно состояли в 14-й и 21-й танковых дивизиях, перевооружавшихся во Франции. Лишь четыре из 223-й отдельной танковой роты побывали на Восточном фронте, а 7 других, дивизии «Принц Евгений» – на Балканах. На 60 танках В-1 в 1941 – 1942 годах пушку заменили огнеметом. Помимо гарнизонной службы на островах в Ла-Манше, 12 таких машин 223-й отдельной танковой роты .летом 1942 года принимали участие в штурме Севастополя. К концу 1944 года их насчитывалось в войсках еще 9 единиц. В 1942 году 16 В-1 переделали в 105-мм самоходки.
Довольно широкое применение нашел французский бронетранспортер «Лорен»: в 1942 году 170 превратили в 75-мм противотанковые СУ «Мадер» I, 12 – в 105-мм и 94 в 150-мм гаубичные СУ.
Ограниченно применялись легкие бронетранспортеры UE и устаревшие «Рено» FT, превращенные в самоходный 81-мм миномет.
Из захваченной итальянской техники немцы использовали несколько легких танков L6/40, 114 М13/ 40, М14/41 и М15/42, 149 75- и 105-мм самоходок. Некоторое количество L6/40 у 40-мм самоходок на их базе передали Хорватии.
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Венгерская ЗСУ «Нимрод»
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Советский танк КВ-1


[image: ]

Советский танк КВ-2

Из трофейной английской техники (больше всего танков было брошено экипажами при эвакуации из Франции в мае 1940 года) использовались танки «Матильда», «Валентайн», бронетранспортеры «Брен» и др. «Матильды» и легкие Мк IV переделывались под50-мм и 105-мм самоходные установки.
Что касается советской техники, то из артиллерийских тягачей «Комсомолец» делали 37- , а из Т-26 76,2-мм противотанковые самоходки. Румыны на базе трофейного Т-60 построили несколько самоходных установок, оснащенных советской же 76,2- мм дивизионной пушкой образца 1936 года. Кстати, она очень нравилась немцам, и они, несколько переделав ее под специально сконструированный патрон, монтировали на самоходных установках на базе танков T-II и LT-38. Ее снаряд пробивал с дистанции 500 м под углом 30 броню толщиной 116 мм. Финны же использовали базу БТ под 114-мм самоходку.
А на базе S-12A румыны установили нашу 76,2-мм пушку ЗИС-З. Использовались немцами также и американские машины, в частности легкие танки М5 и средние М4.
На 31 мая 1943 года в вермахте числилось более 800 трофейных танков (из них четверть в ремонте); машин советского производства было 126, а французских – до 600.
К началу войны на Тихом океане (7 декабря 1941 г.) в японской армии было около 2 тыс. танков, в основном – легких «Ха-го» и танкеток, средних «Чиха» всего несколько сотен.
Начиная с 1940 года предпринимались попытки модернизировать основные танки «Ха-го» и «Чи-ха», однако в заметных количествах были выпущены лишь легкий «Ке-ну» и средний «Чи-хе». Начатые еще с конца 20-х годов работы с плавающими танками завершились в 1942 году созданием «Ка-ми».
С 1942 года для борьбы с американскими танками и для поддержки своих начинают ограниченно выпускать самоходные установки калибров 75, 105 и 150 мм.
Японское танкостроение испытывало постоянный недостаток стали и квалифицированных кадров, максимального уровня выпуск танков достиг в 1942 году (1182 машины) и затем стал быстро падать. Всего с 1941 по август 1945 года было построено около 3700 танков, главным образом, «Чи-ха», «Ха-го» и их модификаций. И самоходок последних менее 150. Японские машины по вооружению, защите и другим характеристикам остались далеко позади танков других воюющих стран.
К вступлению во вторую мировую войну (10 июля 1940 г.) армия Италии имела около 1500 танков, в основном устаревших («Фиат»3000, CV3/35). Входе войны выпускался средний М13/40 и его модификации М14/41 и М15/42 и немного легких L6/40.
Незадолго до капитуляции разработали прототипы крейсерского «Сахариано» (почти копия английского «Крусейдера») и тяжелого (на самом деле среднего – боевая масса 26 т) Р 26/40. В форме корпуса последнего явно прослеживалось влияние конструктивных решений Т-34. Но заказ на 500 танков Р26/40 не был выполнен. С 1943 года началось усиленное производство штурмовых, противотанковых и зенитных самоходных установок «Земовенте».
Мощности итальянского танкостроения были малы (в 1941 г. – 780, в 1942 г. – 650, а всего за 1940 – 1943 гг. около 2300 танков и самоходок). Боевые качества машин были крайне низкими. Итальянцы использовали и трофейные французские R35, Н35 и S35, полученные от немцев.
Следом за легким танком «Толди» венгерское командование стремилось снабдить армию и средним танком. Поиски лицензий привели после длительных переговоров с фирмой «Шкода» к покупке в 1940 году недоработанного танка Т-21. Пришлось заново переконструировать многие узлы, сконструировать под 40-мм пушку новую башню, в которой размещалось 3 человека, увеличить толщину брони. Производство нового танка 40М «Туран» началось в апреле 1942 года. Первый заказ на 230 машин выполнялся два года.
На базе «Туран» в 1943 – 1944 годах выпустили 66 самоходок «Зриньи» с полным бронированием (Миклош Зриньи – герой войны с турками в начале XVI века). Вот данные 43М «Зриньи» II («Зриньи» 1 с 75-мм противотанковой пушкой в производство не пошла): боевая масса 21,5 т, экипаж -4 человека, вооружение – 105-мм гаубица (боекомплект – 52 выстрела), бронирование: лоб корпуса – 75, борт – 25 мм; скорость – 43 км/ч. Это была бы неплохая машина типа немецких штурмовых орудий, если бы не сохранила недостатки базовой.
Еще одна самоходка – зенитная 40М «Нимрод» выпускалась на основе легкого танка «Толди».
Попытка создать тяжелый успехом не увенчалась. В конце 1944 года был построен опытный образец «Таш» (38 т, 75-мм длинноствольная пушка, бронирование толщиной до 120 мм, скорость – 45 км/ч). На его базе намечалось создать противотанковую самоходку с 88-мм немецкой танковой пушкой – такой же, как на «Тигре».
Всего венгерская промышленность построила около 700 танков и самоходок, которые уступали советским по всем характеристикам.
В 1942 году венгры получили от немцев 161 танк (в том числе 10 T-IIIM, 22 T-IV/1, 10T-IVF2, 108 38(t) и пр.). В 1944 году чтобы восстановить разгромленные на советском фронте венгерские танковые части, им передали 50 штурмовых орудий, 100 Су «Хетцер» и 92 танка, включая 72 T-IV, в основном модификаций G и Н, и даже 13 «Тигров».
В армиях Словакии, Румынии и Финляндии использовались чешские LT-35, LT-38, французские R35, английские «Виккерс-6 т», а также немецкие T-IV и штурмовые орудия.
В Швеции в начале 40-х годов в небольших количествах продолжали делать легкие m/40 (La60) и лицензионный т/41 (чехословацкий TNHP). Еще в 1942 году приняли на вооружение средний танк Strv п/42, переименованный в JKV73. В определенной степени это было развитие La60: боевая масса составляла 22,5 т, экипаж – 4 человека, вооружение – 75-мм пушка и 4 пулемета, толщина брони до 40 мм, скорость – 45 км/ч. Он надолго годы стал основным в шведской армии
В 1943 году на базе легкого танка m/41(TNHP) создали самоходную установку SAV101 (или SAV т/ 43) с 105-мм гаубицей в полностью бронированном корпусе. На базе т/42 выпускалась 75-мм противотанковая самоходная установка PVKVm/43 в двух вариантах: полностью бронированная и открытая, без крыши. А на шасси La60 т40 в 1943 году изготовляли зенитные СУ LVKV40 с 40-мм автоматической пушкой. База TNHP была еще раз использована в 1957 году под бронетранспортер PBV301 с закрытым корпусом и 20-мм автоматической пушкой с дистанционным управлением.
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Советский танк КВ-2
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Советский танк КВ-1С



Советский тяжелый танк КВ


В феврале 1939 года группа конструкторов танкового КБ Кировского завода в Ленинграде, возглавляемая Н.Л. Духовым, приступила к разработке однобашенного тяжелого танка КВ («Клим Ворошилов») с харьковским дизель-мотором. В сентябре его прототип представили на государственные испытания, которые он успешно прошел. Вскоре после начала советско-финляндской войны (29 ноября 1939 г.) кировцы отправили на фронт два еще серийных КВ и один опытный тяжелый СМ К, КВ хорошо показали себя в бою и сразу были приняты в производство.
С лета 1940 года начался выпуск КВ-1 образца 1940 года. Его корпус и башня со всех сторон были защищены 75-мм броней. Вооружение состояло из 76,2-мм пушки Л-11 и трех пулеметов ДТ (один в кормовой нише башни), иногда устанавливали еще и зенитный. Боекомплект пушки насчитывал 111 выстрелов. Одновременно выпускали 52-тонный КВ-2 с 152-мм гаубицей М-19, установленной в громоздкой башне, увеличившей высоту машины до 3,25 м. В ее боекомплект входило 36 выстрелов раздельного заряжания, включая бетонобойные снаряды массой 40 кг и бронебойные массой 51 кг. По существу, КВ-2 были самоходными артустановками; огонь они могли вести лишь с места. Экипаж состоял из 6 человек, скорость – 34 км/ч.
В начале 1941 года на КВ-1 установили улучшенную 76,2-мм пушку ЗИС-5 (длина ствола 41,6 калибра), увеличив методом экранировки толщину лобовых деталей корпуса до 95 мм. Броня сварной башни была толщиной 75 мм. На части машин ставили литую башню массой 7 т с 105-мм броней – для того времени немалое технологическое достижение.
В 1941 году создали опытный КВ-3 с усиленным до 90 мм в лобовых деталях корпуса бронированием, 76,2-мм пушкой Ф-32 и более мощным (700 л.с.) двигателем В-5. При увеличившейся до 51 т массе скорость возросла до 36 км/ч. Видимо, конструкторы поняли, что для тяжелого танка пушка такого калибра слабовата, поэтому весной 1941 года шла проработка более сильного танка, доведенного до стадии опытного образна, не получившего даже определенного обозначения: КВ-3, либо КВ-220, или изделие 220. При боевой массе 63 т, экипаже 6 человек танк имел броню толщиной 100 мм со всех сторон корпуса и на башне, 85-мм пушку Ф-30 (боекомплект – 91 выстрел), три пулемета, а форсированный до 850 л.с. дизель обеспечивал ему скорость 33 км/ч.
В 1940 году промышленность дала 243 КВ-1 и КВ-2, а в первом полугодии 1941 года – еще 393, КВ-1 превосходил Т-34 по бронированию, но имел то же вооружение и уступал ему в скорости и подвижности. Превосходство же КВ над немецкими танками в начале войны было разительным: ни одно танковое или противотанковое орудие вермахта не могло пробить его брони. Однако танк не был лишен ряда недостатков – сказалась спешка при разработке. КВ был прост в устройстве, но не очень надежен в эксплуатации.
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Советский танк КВ-3
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Советский огнеметный танк КВ-8

С началом Великой Отечественной войны Кировский завод эвакуировали на Урал и разместили на территории Челябинского тракторного. Новое предприятие решением правительства переименовали в Челябинский Кировский завод (ЧКЗ). Несмотря на трудности, связанные с эвакуацией, во второй половине 1941 года фронт получил 933 танка КВ; а в 1942 году – 2553.
В ходе боевых действий выявилась необходимость увеличить подвижность КВ и усовершенствовать некоторые элементы конструкции. Во второй половине 1942 года его опять модернизировали (ведущий конструктор Н.Ф.Шашмурин). Машину КВ-1С (С – скоростной) облегчили до 42,5 т. Для этого пришлось уменьшить толщину брони, особенно бортов корпуса – до 40 мм и размеры корпуса и башни. Толщина брони литой башни составила 82 мм, вооружение – 76,2-мм пушка ЗИС-5 или Ф-34 (боекомплект – 90 или 114 выстрелов) и три пулемета.
Танк получил командирскую башенку с пятью стеклоблоками, новые главный фрикцион и коробку передач. Усовершенствовали системы охлаждения и смазки. В результате скорость возросла до 42 км/ч. КВ-1С выпускали около года и создали на его базе самоходную установку СУ-152.
В то же время наладили выпуск КВ-8 (сначала на базе КВ-1, а потом КВ-1С), оснащенного огнеметом АТО-41 и 45-мм пушкой в башне несколько измененной формы и тремя пулеметами. Экипаж – 4 человека.
Кратко упомянем опытные самоходные установки 1942 года – КВ-6 и КВ-7. В их неподвижной рубке, в одной маске, устанавливали две пушки ЗИС-5, либо однк ЗИС-5 посередине и по обе стороны от нее 45-мм пушки образца 1938 года. В 1942 году создали опытный КВ-9 с 122-мм гаубицей М-30 в башне. Экипаж машины – 4 человека.
Последней серийной модификацией танка КВ был КВ-85, выпускавшийся осенью 1943 года. На несколько измененном корпусе КВ-1 С устанавливалась литая башня, предназначенная для будущего танка ИС-1 с 100-мм броней и с 85-мм пушкой Д-5, спаренной с пулеметом ДТ. Вместо лобового пулемета в шаровой установке справа от водителя (располагавшегося на всех танках КВ посередине) был неподвижный курсовой, неприцельный огонь из которого вел механик-водитель, нажимая кнопку электроспуска на правом рычаге управления механизмом поворота. Это позволило обойтись без стрелка-радиста. Боекомплект состоял из 70 выстрелов и 3276 патронов. Рядом с местом командира была радиостанция. Масса КВ-85 по сравнению с КВ-1С увеличилась до 46 т, скорость составляла 42 км/ч, запас хода – 250 км. Силовая установка, силовая передача и ходовая часть изменений не претерпели. Огневая мощь и броневая защита усилилась, но отмечалась недостаточная надежность трансмиссии.
В конце 1943 года КВ был сменен в производстве тяжелым танком ИС-1. Всего же за 3,5 года изготовили более 4700 машин: КВ-1 около 3200, КВ-2 – более 200, КВ-1С – до 1100, КВ-85 – 140, КВ-8 и КВ-8С почти 299.
Экипажи хорошо защищенных КВ сами искали встречи с танками противника, тогда как немцы их избегали. До конца 1942 года КВ оставался сильнейшим в мире танком.
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Советский танк Т-40



Советский легкий танк Т-40


В 30-е годы советская промышленность создала ряд неплохих легких и малых танков. Наиболее удачным был плавающий Т-38. Когда в Европе началась война, Красная Армия получила новый плавающий Т-40.
Как и Т-38, он был создан конструкторским коллективом во главе с Н.А. Астровым. Корпус из катаных листов, соединенных сваркой или клепкой, был расширен в верхней части для обеспечения плавучести и устойчивости. Верхние листы – съемные. В корме, в специальной нише, находились гребной винт и руль. В средней части корпуса справа расположен мотор. Сцепление и коробка передач автомобильного типа. К последней крепился редуктор отбора мощности на винт. При движении на плаву воздухопритоки закрывались и радиатор охлаждался забортной водой. Подвеска индивидуальная, торсионная. Радиостанция имелась только на командирских танках.
Танк имел хорошую проходимость, но малую огневую мощь и недостаточную плавность хода.
Т-40 были просты в изготовлении; их могли делать на любом автомобильном заводе, что было большим преимуществом. В 1940 году и в первой половине 1941 года изготовили более 100 Т-40.
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Советский танк Т-50



Советский легкий танк Т-50


В начале 1940 года было решено заменить уже устаревший Т-26 подобным Т-126 СП (СП – сопровождения пехоты).
Разработку танка (позднее переименованного в Т-50) возглавляли талантливые конструкторы завода №174 -Лев Сергеевич Троянов (1903 – 1984), а на Кировском заводе-Григорий Николаевич Москвин (1909 – 1986).
Опытные образцы прошли испытания в конце 1940 года. Предпочтение отдали машине завода №174, и в апреле 1940 года было издано постановление о принятии его на вооружение РККА и о постановке в производство на заводе имени Ворошилова. Там до начала Великой Отечественной войны изготовили первую небольшую партию Т-50. Исполненный на высоком техническом уровне и при сравнительно небольшой массе – 13,5 т, он имел на корпусе и башне 37-мм броню с наклоном лобовых, бортовых и кормовых броневых листов. Башня конической формы оснащалась командирской башенкой с шестью смотровыми приборами, прикрываемыми бронезаслонками. Вооружение состояло из 45-мм пушки и спаренного с ней 7,62-мм пулемета.
На танке применили индивидуальную торсионную подвеску катков с внутренней амортизацией.
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Советский танк Т-60



Советский легкий танк Т-60


Поскольку армия остро нуждалась в бронетанковой технике, было решено расширить производство легких танков. Заслуживала внимания база Т-40 с автомобильными агрегатами. Конструкторы во главе с Н.А. Астровым занялись усовершенствованием Т-40, в первую очередь усилением вооружения и брони. При этом пришлось пожертвовать способностью плавать.
Установить 45-мм танковую пушку не удалось – слишком легкой была новая машина. Радикальная же переделка потребовала бы много времени. Поэтому танк вооружили 20-мм скорострельной авиационной пушкой ШВАК-20, получившей обозначение ТНШ. Так появился Т-60.
Ходовая часть оставалась прежней, как у Т-40, но форма корпуса изменилась в сторону более рациональной установки броневых листов увеличенной толщины. Масса при этом увеличилась, а скорость уменьшилась.
Склепаные броневые листы корпуса, позднее стали сваривать. В передней части корпуса были размещены главная и бортовые передачи и механизмы управления, в середине справа – мотор, слева – боевое отделение, а в задней части – бензобаки.
Первый серийный танк покинул завод 15 сентября 1941 года, а осенью 1942 года его производство прекратилось после выпуска 5915 единиц.
Т-60 имел удовлетворительную маневренность, хорошую проходимость, был дешев и прост в производстве. Однако необходимость более сильного вооружения привела к замене его в начале 1942 года легким танком Т-70.
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Советский танк Т-70
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Советский легкий танк Т-70


В начале 1942 года коллектив Н.А. Астрова разработал легкий танк, явившийся развитием Т-60. Он был лучше бронирован, вооружен 45-мм пушкой. Корпус и башня – с рациональными углами наклона броневых листов, соединенных сваркой или клепкой. Позднее стали устанавливать литые башни.
Компоновку Т-70 унаследовал у Т-60. Отделение управления находилось в корпусе спереди слева, трансмиссионное отделение спереди справа. Ввиду того, что силовой агрегат – два спаренных автомобильных шестицилиндровых двигателя-размещался вдоль правого борта, боевое отделение с башней сместили влево. Главный фрикцион и коробка передач были справа в блоке с моторами, а главная передача и бортовые фрикционы – в передней части.
С сентября 1942 года Т-70 выпускались с усиленной ходовой частью, детали которой не были взаимозаменяемы с предыдущей моделью. Были увеличены ширина трака (с 260 до 300 мм), катков, ленивцев и поддерживающих роликов. Некоторые изменения внесели в конструкцию ведущего колеса, главной и бортовых передач.
Была предпринята попытка установить механизм автоматизированного заряжания пушки. Это вызывалось низкой прицельной скорострельностью, поскольку командиру приходилось совмещать функции наводчика и заряжающего. Это обстоятельство вынудило в начале 1943 года снять Т-70 с производства и заменить его Т-80 с увеличенной башней, в которой размещались два танкиста. Бронирование борта корпуса усилили до 25 мм, двигатели форсировали до 85 л.с., масса выросла до 11,6 т, а высота танка – до 217 см, Боекомплект теперь составлял 94 выстрела. Ходовая часть, трансмиссия, агрегаты управления и прочее оставались, как у Т-70, Т-80 был своего рода «зенитным»: угол возвышения пушки и пулемета составлял 60 , оснащался зенитным коллиматорным прицелом и мог вести огонь по самолетам и по верхним этажам зданий.
Производство Т-80 длилось недолго – до осени 1943 года. Это было связано с недостаточно сильным вооружением и бронированием, И все же Т-70 и Т-80 были лучшими легкими танками второй мировой войны, Выпущено соответственно 8226 и 75 машин.
На удлиненной базе Т-70 созданы самоходные установки СУ-76 и ЗСУ-37.
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Советский танк Т-44
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Советский средний танк Т-44


В октябре 1944 года из цехов харьковского завода №75 вышли первые танки Т-44 (до конца года – 25 машин), И хотя по апрель 1945 года изготовили 180 машин, в боевых действиях они участия не приняли, а в 1947 году их выпуск (всего более 1800 машин) прекратили.
Т-44 считался переходным к более сильному танку, над которым уже трудились в Нижнем Тагиле. От предшественника Т-44 отличался компоновкой: установив двигатель поперек корпуса, удалось, уменьшив длину корпуса, обратить экономию веса на увеличение броневой зашиты, В более просторном боевом отделении улучшились условия работы экипажа. Устранили один из недостатков Т-34-надгусеничные полки. Боковые стенки корпуса стали вертикальными. Толстый верхний лобовой лист, установленный под углом 60 к вертикали, был монолитным, без шаровой установки пулемета и люка механика-водителя, для которого устроили смотровую щель в лобовом листе и перископ на крыше. Курсовой фиксированный пулемет поместили справа в корпусе, механик-водитель вел из него неприцэльный огонь.
Подвеска – индивидуальная торсионная, силовая передача состояла из гитары, главного фрикциона, пятискоростной коробки передач, бортовых фрикционов с ленточными тормозами и бортовых редукторов. За исключением гитары и коробки передач агрегаты были те же, что и на Т-34. Сохранилось и основное вооружение. Башня стала более обтекаемой. Таким образом, за исключением бронирования Т-44 унаследовал боевые характеристики предшественника.
С 1961 года Т-44 модернизировали, заменив агрегаты трансмиссии и ходовой части на те, что были на танке Т-54, боекомплект пушки увеличили до 61 выстрела. Механик-водитель получил прибор ночного видения. Дизель В-54 мощностью 5200 л.с., гитара улучшенной конструкции, новый главный фрикцион, пятискоростная коробка передачи с синхронизаторами позволили довести скорость до 57 км/ч. Как и на Т-54, установили двухступенчатые планетарные механизмы поворота. Теперь машина имела цевочное зацепление гусеницы, вследствие чего изменились траки и конструкция ведущего и направляющего колес. Зенитного пулемета улучшенной Т-44М не имел. В 1963 году часть машин сделали командирскими Т-44МК, оснастив двумя радиостанциями и уменьшив боекомплект до 46 выстрелов и сняв курсовой пулемет. При новой модернизации в 1966 году на Т-44С установили стабилизатор пушки в двух плоскостях и увеличили запас хода.
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Советский танк ИС-1
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Советский танк ИС-2



Советский тяжелый танк ИС-2


Потребность в более мощном, чем КВ, танке была вызвана возросшей эффективностью немецкой противотанковой обороны и ожидаемым появлением «Тигра» и «Пантеры». Работы над новой моделью с весны 1942 года вела специальная группа конструкторов (ведущий Н.Ф.Шашмурин), в которую входили А.С. Ермолаев, Л.Е. Сычев и др.
Осенью 1943 года проект закончили и изготовили три опытных экземпляра. После испытаний комиссия Государственного Комитета Обороны предложила принять танк на вооружение, и в декабре 1943 года началось его серийное производство под обозначением ИС-1 или ИС-85 (ИС – Иосиф Сталин).
Танк имел 85-мм полуавтоматическую пушку конструкции Ф.Ф. Петрова и весил немногим больше КВ-1С (44 т), но обладал более толстой броней, рационально распределенной по корпусу и башне (дифференцированную толщину брони). Корпус сваривался из литой лобовой детали и катаных листов бортов, кормы, днища и крыши. Башня – литая. Установка малогабаритных планетарных механизмов поворота конструкции А.И, Благонравова позволила уменьшить ширину корпуса ИС-1 на 18 см по сравнению с КВ-1С.
Однако к тому времени 85-мм пушку установили и на Т-34-85. Было нецелесообразным производить средний и тяжелый танки с одинаковым вооружением.
Коллектив, руководимый Ф.Ф. Петровым, в конце представил расчеты и планы размещения в танке 122-мм пушки. Петров взял за основу корпусную 122-мм пушку образца 1937 года с несколько укороченным стволом и установил ее на поворотном механизме 85-мм пушки. В конце декабря 1943 года начались заводские испытания танка с новой пушкой. После ряда усовершенствований (в том числе замены поршневого замка на клиновый для повышения скорострельности) 122-мм танковая полуавтоматическая пушка образца 1943 года 31 декабря была принята на вооружение и появился ИС-2.
Благодаря хорошо продуманным конструктивным решениям его размеры по сравнению с КВ не увеличились, а скорость и маневренность оказались выше. Машину отличали легкость управления и возможность быстрой замены агрегатов в полевых условиях.
122-мм пушка обладала дульной энергией в 1,5 раза больше, чем 88-мм пушка «Тигра». Снаряд весил 25 кг, имел начальную скорость 790 м/с и на дистанции 500 м пробивал броню толщиной до 140 мм. Боевое крещение ИС-2 получили под Корсунь-Шевченковским в феврале 1944 года.
Во втором квартале 1944 года улучшили прицельные приборы, уширили маску пушки. С середины 1944 года ИС-2 начали выпускать с корпусом измененной формы – теперь его лобовая часть стала такой же, как и у Т-34. Механик-водитель вместо смотрового лючка получил смотровую щель с триплексом. Танк назвали ИС-2М.
После войны в ходе капитального ремонта танки получили несколько измененный двигатель танка Т-54, противопожарное оборудование, приборы ночного видения и т.п. Боекомплект увеличили на 7 выстрелов. Пулемет в кормовой нише башни убрали.
Внешний вид танка изменился за счет появления так называемых бортовых бункеров (ящиков) и крыльев новой формы. На танк устанавливались большие дымовые шашки БДШ.
Модернизированный танк ИС-2М до 60-х годов не уступал по боевым качествам лучшим иностранным. Масса его достигла 48 т, но скорость за счет улучшенной трансмиссии увеличилась до 40 км/ч.
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Советский танк ИС-3



Советский тяжелый танк ИС-3


Несмотря на производство танка ИС-2, работали над более мощным тяжелым танком, уделяя особенное внимание усилению броневой защиты. В конце 1944 года специалисты во главе с Н.Л. Духовым и М.Ф. Балжи спроектировали ИС-3 с корпусом совершенно новой форма. Он был целиком сварной, броневые плиты располагались под большими углами наклона, образуя впереди так называемый «щучий нос». Нижние бортовые грани корпуса были скошены. Толщина лобовых листов осталась как на ИС-2, зато бортовые стали толще и намного усилилось бронирование литой башни полусферической формы с планетарным механизмом поворота с ручным и электроприводами. За счет некоторого уменьшения клиренса и отсутствия командирской башенки высота машины уменьшилась на 30 см по сравнению с ИС-2. Благодаря этим новшествам удалось существенно повысить защищенность танка без значительного увеличения его массы.
На ИС-3 была улучшена система управления огнем: командир танка имел независимый от наводчика механизм горизонтальной наводки, что сократило время наведения пушки на цель, обнаруженную командиром. В ее механизм наводки ввели сдающее звено, предотвращающее поломки в системе установки пушки при случайном утыкании ствола в землю. Зенитный крупнокалиберный пулемет ДШК позволял вести огонь по самолетам как заряжающему, так и командиру. Командир для наблюдения пользовался перископическим прибором ТПК-1, установленным в крыше его люка. Механик-водитель располагался по оси корпуса и имел свой люк- лаз с крышкой со смотровыми приборами, отодвигавшейся в сторону. Двигатель В-11 -ИСЗ передавал усилие на такую же, как и на ИС-2 ходовую часть через аналогичную силовую передачу.
Танк прошел испытания в конце 1944 года и поступил в производство, причем выпуск ИС-2 не снижался. С января 1945 года ИС-3 стал поступать в войска, но участия в боевых действиях в Европе он не принимал. Впервые показанный на совместном с союзниками параде в Берлине в июне 1945 года, он произвел сенсацию.
ИС-3 долго состояли на вооружении Советской Армии. Как и ИС-2, в конце 50-х годов прошел модернизацию – увеличили жесткость корпуса, двигатель заменили новым В-54К-ИС, установили новые воздухоочистители и коробку передач с системой охлаждения масла. Ходовую часть модернизировали по типу ИС-2М. Установили приборы ночного видения, призменный прибор наблюдения водителя и новую радиостанцию. 49-тонный танк получил обозначение ИС-ЗМ.
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Советский танк ИС-3 (пушка назад)
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Советская САУ СУ-76



Советская самоходная установка СУ-76


Легкая самоходная установка СУ-76 на базе танка Т-70 была разработана как эффективное средство сопровождения пехоты и конницы. Осенью 1942 года, после изготовления нескольких опытных экземпляров, начался серийный выпуск.
Для установки 76-мм пушки на шасси танка Т-70 пришлось усилить ходовую часть, добавить один каток и удлинить корпус.
На первых образцах боевое отделение (рубка) имело бронированную крышу толщиной 7 мм. Но оказалось, она мешала работе расчета, в частности, увеличивалась загазованность боевого отделения, а защиту же она представляла слабую. Поэтому от нее отказались. Новая машина поначалу обозначалась как СУ-76М, но обычно упоминалась просто как СУ-76.
Полуавтоматическая пушка со стволом длиной в 41,5 калибра и клиновым вертикальным затвором вела огонь осколочно-фугасными бронебойными и подкалиберными снарядами. Первый на дальности 500 м пробивал броню толщиной 71 мм.
Несмотря на слабое и неполное бронирование, СУ-76 хорошо зарекомендовала себя на поле боя. Ее выпуск продолжался и после того, как танк Т-70 сняли с производства (1943 г.) до конца войны, причем непрерывно возрастал. После Т-34 это наиболее массовая наша боевая машина (почты 14,3 тыс.).
Для СУ-76 не требовалась база нужного фронту основного танка, а использовалось хорошо отработанное шасси, снятого с вооружения. Кроме того, СУ-76 была легкой, маневренной, с меньшими массой и габаритами, чем, например, СУ-85 и СУ-100.
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Советская САУ СУ-85



Советская самоходная установка СУ-100


Уже в 1943 году стало ясно, что пушка СУ-76 недостаточно мощна для борьбы с новыми немецкими танками. И тогда советские специалисты быстро создали СУ-85 на шасси Т-34, которая и оставалась основным средством борьбы с танками противника и непосредственой поддержки своих танков до появления СУ-100.
СУ-85 – детище группы конструкторов во главе с Л.И. Г'орлицким, уже осенью 1943 года приняли участие в боях на Украине, Самоходка вооружалась пушкой, аналогичной установленной позднее на Т-34-85.
Германские тяжелые танки появлялись во всевозрастающем количестве. Это потребовало более мощного их истребителя, что и было достигнуто установкой 100-мм пушки на шасси Т-34. В июле 1944 года СУ-100 приняли на вооружение, а в сентябре началось серийное производство вместо СУ-85, которых было выпущено 2650.
Корпус сварен из броневых плит с большими углами наклона, в частности, к лобовой 50 к вертикали. Толщина лобовой детали СУ-100 увеличена по сравнению с СУ-85.
Надстройка, вмещавшая боевое отделение, имела лобовую плиту, являющуюся продолжением передней плиты корпуса; в ней была установлена пушка. Боковые стенки надстройки имели наклон в 20 . Справа в рубке располагалась командирская башенка, основание которой выступало за габариты боковой стенки. В этом внешнее отличие СУ-100 от СУ-85.
100-мм пушка была переделанной из морской зенитной. Ее бронебойный снаряд на дальности до 1000 м пробивал под прямым углом броню до 150 мм, что на 60 процентов выше бронепробивающего действия снаряда СУ-85.
СУ-100 была одной из самых сильных и лучших самоходных установок второй мировой войны. Выпуск их продолжался до 1948 года, а затем был налажен в Чехословакии.
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Советская САУ СУ-152



Советская тяжелая самоходная установка СУ-152


Осенью 1942 года на Челябинском Кировском заводе конструкторы во главе с Л.С. Трояновым создали самоходную установку СУ-152, а в феврале 1943 года ее стали выпускать серийно. СУ-152 участвовали на Курской дуге и хорошо зарекомендовали себя в борьбе с «Тиграми» и «Пантерами», за что солдаты прозвали их «зверобоями».
СУ-152 изготовили на базе КВ-1С, разместив гаубицу-пушку МЛ-20 со стволом длиной 28,8 калибра, поршневым затвором на станке в полностью бронированной рубке.
Пушка имела горизонтальные углы наведения по 12°, угол снижения 5° и возвышения 18°. В боекомплекте состоящем из выстрелов раздельного заряжания, имелись бронебойные (вес 48,8 кг) и осколочно-фугасные снаряды (43,5 кг). Их начальные скорости соответственно 600 и 655 м/с, скорострельность достигала 2,4 выстрела в минуту.
Основные характеристики базового танка, кроме веса и габаритов, сохранились. Всего в 1943-м и начале 1944 года было изготовлено 620 СУ-152.
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Советская САУ ИСУ-122



Советская самоходная установка ИСУ-152


Как только в конце 1943 года появился тяжелый танк ИС-1, на его базе решили создать полностью бронированную самоходную установку. Поначалу это встретило некоторые трудности: ведь корпус ИС-1 был уже, чем у КВ-1С, на базе которого в 1943 году создали тяжелую СУ-152. Однако усилия конструкторов Челябинского Кировского завода и артиллеристов под руководством Ф.Ф. Петрова увенчались успехом. Уже до конца 1943 года было выпущено 35 новых ИСУ-152. В начале 1944 года на той же базе была создана тяжелая самоходная установка ИСУ-122, вооруженная 122-мм полевой пушкой образца 1937 года, приспособленной для установки в танке. А когда коллектив Ф.Ф. Петрова создал 122-мм танковую пушку образца 1944 года, ее поместили на ИСУ-122, или ИСУ-122С. Пушка образца 37-го года имела поршневой затвор, а образца 44-го года, с дульным тормозом – клиновый полуавтоматический, что позволило увеличить скорострельность с 2,2 до 3 выстрелов в минуту. Бронебойный снаряд обеих систем весом 25 кг имел начальную скорость 800 м/с. Боекомплект состоял из выстрелов раздельного заряжания.
Несколько отличались углы вертикального наведения орудий: на ИСУ-122 4°, +15°, а на ИСУ-122С – -2°, +10°. Углы горизонтальной наводки были одинаковы – по 11°. Боевая масса ИСУ- 122 – 46 т.
ИСУ-152 на базе танка ИС-2 ничем, кроме артсистемы, не отличалась от ИСУ-122. На ней применили 152-мм гаубицу-пушку образца 1937 года с поршневым затвором, скорострельность которой составляла 2,3 выстрела в минуту.
Экипаж обеих машин состоял из командира, наводчика, заряжающего, замкового и механика-водителя. Боевая рубка шестигранной формы полностью защищалась броней. Орудие, крепившееся на станке (на ИСУ-122С в маске) было смещено к правому борту. В боевом отделении, кроме вооружения и боеприпасов, находились топливные и масляные баки. Водитель сидел спереди слева от пушки и имел свои приборы наблюдения. Командирская башенка отсутствовала. Командир вел наблюдение через перископ в крыше рубки.
Тяжелые советские самоходные установки отлично зарекомендовали себя во время уличных боев в Берлине и при штурме мощных фортификационных сооружений Кенигсберга.
В 50-х годах ИСУ, они как и танки ИС-2, прошли модернизацию: ИСУ- 152К оснастили приборами ночного видения. Производство ИСУ-122 завершилось в 1945 году (выпущено более 2400), а ИСУ-152 в 1942 году (более 2800).
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Английский танк «Крусейдер II»


[image: ]




Английский крейсерский танк Мк VI «Крусейдер»


Танк «Крусейдер» (в отличие от советских БТ) были иным развитием идей американского конструктора У.Кристи. Его разработка началась в 1936 году, когда по предложению генерала Э.П. Уейвелла и полковника Дж.Мартела, наблюдавших на маневрах Красной Армии действия наших БТ и восхищенных ими, у Кристи был куплен танк модели «1932». В ноябре 1936 года его тайно, ввиду запрета американского правительства на экспорт машин Кристи доставили в Англию (прибыл и сам конструктор). Взяв его за образец, англичане спроектировали чисто гусеничный крейсерский танк Мк IV, или А. 13 Мк II, до 1941 года выпустили 665 машин.
Затем наладили производство крейсерского Мк V «Ковенантер», оказавшегося столь неудачным, что решено было использовать его только в учебных целях.
Летом 1939 года фирма «Наффилд» предложила новый «тяжелый» крейсерский танк А. 15 с мотором «Либерти». Он имел много общего с «Ковенантером» и сохранил основные узлы А. 13 Мк II, но корпус стал длиннее, добавился пятый каток. Под обозначением «крейсерский Мк VI» (А. 15 «Крусейдер» Мк I) он пошел в серию. В 1940 году 40-мм пушку решили заменить на 57-мм, однако из-за ее неготовности это осуществили лишь в мае 1942 г.
Все три модификации были, по существу, одинаковы и отличались калибром пушки и толщиной брони. Корпус состоял из каркаса, к которому болтами крепились броневые листы. Детали подвески размещались между внешними и внутренними боковыми стенками. Многогранная башня вращалась гидравлическим приводом (полный оборот за 10 с). В башне с 40-мм пушкой размещались три танкиста, с 57-мм – два, при этом командир выполнял обязанности заряжающего. Пулеметная башенка наводилась вручную в пределах 150 . На танках без нее на освободившемся месте держали инструменты и дополнительный боекомплект.
Впервые «Крусейдер»I побывали в бою в июне 1941-го, а Мк II летом 1942 года в Египте, «Крусейдер» имел много недостатков, унаследованных от А.13 и «Ковенантера». Так, пневматические приводы на тормоза при выходе из строя компрессора лишали танк подвижности. Плохой была система охлаждения двигателя, что особенно чувствовалось в жарком климате ливийской пустыни.
В общем, «Крусейдеры» оказались слабо вооруженными, ненадежными, сложными в управлении и в обслуживании. В начале войны 40- и 57-мм пушки были неплохим противотанковым средством, но не годились для борьбы с наземными целями. До конца 1941 года «Крусейдер» оставался стандартным танком английских бронетанковых войск, единственным современным крейсерским танком. Он послужил базой для разработки других, более удачных моделей. Всего в 1940 – 1943 годах выпустили 4350 танков, и 1373 послужили базой для специальных машин (зенитные самоходки с 40-мм пушкой или спаркой 20-мм пушек и ремонтно-эвакуационные машины).
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Английский танк «пехотный Мк11 Матильда» (немецкий трофей)



Английский пехотный танк Мк II «Матильда»


21 мая 1940 года… Танковые колонны гитлеровского вермахта, одиннадцать дней назад пересекшие бельгийскую границу, неудержимо рвутся на запад, к морю. Их задача – отсечь английскую экспедиционную армию от французской и уничтожить. Британский главнокомандующий лорд Горт, желая спасти свои силы, стремится оторваться от наседающего врага, приказывает собрать все оставшиеся в строю танки и контрударом задержать наиболее вырвавшиеся вперед части танкового корпуса генерала Роммеля. К контратаке привлекают остатки 4-го и 7-го батальонов Королевских танковых сил. Всего набралось несколько десятков танков, из которых 16 были вооружены пушкой, остальные – только пулеметами. О том, что произошло дальше, Роммель писал так: «Мощные танковые силы противника атаковали мои части в районе Арраса, причинив тяжелые потери в людях и технике. Быстро выдвинутые вперед наши противотанковые пушки оказались бессильны против сильно бронированных английских танков. Большинство наших орудий было уничтожено либо пушечным огнем, либо гусеницами вражеских машин вместе с прислугой. Англичане прошли через наши огневые позиции и отбросили оказавшиеся здесь части СС на юг. Лишь огонь дивизионной артиллерии и 88-мм зенитных пушек остановил натиск вражеской брони».
Английские историки утверждают, что эта атака под Аррасом вынудила противника задержать продвижение своих танков на 48 часов. Как бы ни было, англичане успели организовать оборону портов на бельгийском побережье, через которые в последующие 10 дней было эвакуировано почти все, что оставалось от их экспедиционой армии. 16 танков, которые «сделали погоду» в нужный момент и в нужном месте, относились к типу «Матильда». В данном случае дело выиграла броня: действительно толщина их брони по тем временам была беспрецедентна. А вот вооружение оказалось очень слабым.
Танк был создан до начала войны. В апреле 1938 года фирма «Виккерс-Армстронг» построила прототип пехотного танка А. 12, впоследствии получившего обозначение Мк II «Матильда». Еще до испытаний первого образца был выдан заказ на изготовление 65 машин, однако к началу войны сделали всего две.
Впервые в английском танкостроении на «Матильде» отказались от каркаса корпуса. Соединенные болтами броневые листы и литые детали (носовая часть корпуса) работали как конструктивные элементы. Башня с прикрепленным к ней поликом имела вращающуюся командирскую башенку с двустворчатым люком и перископом в нем, поворот башни осуществлялся с помощью гидропривода с отбором мощности от главного двигателя или вручную. В башне размещались командир, наводчик и радист-заряжающий.
Силовая установка состояла из двух 6-цилиндровых дизель-моторов А.Е.С. (на модификациях Мк II и Мк НА) или «Лейланд» (модификация Мк II и Мк IIA*) и планетарной коробки передач с пневматическим сервоприводом, облегчавшим управление.
Танки выпускались в нескольких модификациях: Мк II «Матильда» I, Мк II «Матильда» II, Мк ПА* «Матильда» III, IV и V, различавшихся маркой двигателя, топливными баками и т.п.
На базе Мк II создавались огнеметные и мостовые танки, Для него разработали навесные тралы. Всего до августа 1943 года было построено 2987 машин.
1084 Мк II поставили в 1941 -1943 годах Советскому Союзу.
В 1939 году «Матильда» превосходила все танки в мире по толщине брони и в 1940 – 1941 годах могла довольно успешно сражаться с немецкими. Но танк был тихоходен, имел малый запас хода и неудовлетворительные проходимость и надежность. Вооружение оказалось очень слабым. Поэтому на некоторых ставили 75-мм гаубицу («Матильда» III и IV CS – танк ближней поддержки вроде немецких T-IV с короткоствольным орудием).
С вооружения английской армии «Матильды» сняли еще во время войны, но в австралийской же армии они состояли до 1955 года.



Английский пехотный танк Мк III «Валентайн»


С 1934 года в Англии разрабатывались танки А.9 и А. 10, задуманные как пехотные, но ввиду cлабости бронирования переклассифицированные в крейсерские. Их конструирование этих машин вел инженер Дж.Карден, но в 1935 году он погиб в авиационной катастрофе. Это привело к задержке на целый год, и танки были изготовлены лишь в 1937 году. Еще до появления А. 9 и А. 10 Карден получил заказ на легкий и дешевый пехотный танк, броня которого могла бы противостоять любому тогдашнему противотанковому оружию. А. 11 был создан и прошел испытания в 1936 – 1937 годах. В апреле 1938 года фирме «Виккерс-Армстронг» был выдан заказ на разработку более легкого, чем «Матильда», пехотного танка. Фирма предложила проект, в котором были использованы основные узлы и агрегаты А.9, А. 10 и А.11. Новый танк должен был иметь низкий силуэт, 40-мм пушку и броню до 60 мм толщиной. Контракт заключили в июле 1939 года, а с началом войны от фирмы потребовали высшего приоритета в его производстве. Свое название пехотный Мк III «Валентайн» получил потому, что заказ на его разработку военное ведомство выдало накануне дня святой Валентины (1 мая). Помимо «Виккерс-Армстронг», в Англии его строили еще две фирмы.
В июле 1940 года выпустили первые машины, и до начала 1945 года в Англии было построено 6855 (включая и специальные) машины. Весной 1941 года за изготовление «Валентайнов» взялись в Канаде (с осени 1941-го и до середины 1943 года выпущено 1420 машин). Таким образом, «Валентайн» оказался наиболее массовым английским танком.
Каркас танка имел прямоугольную конструкцию. Броневые листы крепились к нему на винтах, а позднее заклепками. В башне находились командир- заряжающий справа и наводчик слева от пушки; на машинах модификации III и V – трое (командир посередине сзади). Вращение башни осуществлялось электроприводом или вручную. Танк имел дизель- мотор, многодисковый фрикцион и механическую коробку передач.
Выпускался он 11 модификациях. На «Валентайн» I стоял карбюраторный двигатель, замененный на модификации II дизелем фирмы А.Е.С. На модификациях VIII и IX устанавливали 57-мм пушку без спаренного пулемета, что явилось серьезной ошибкой. Ее исправили на «Валентайне» X, имевшем дизельмотор мощностью 165 л.с. Последняя, XI модификация, вооружалась 75-мм пушкой. Под конец англичане стали использовать литую носовую деталь, разработанную канадцами. На протяжении трех с половиной лет танк прибавил всего тонну веса.
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Английский танк «Валентайн III»
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Английская САУ «Арчер»

На базе «Валентайна» производились единственные английские самоходки. Первая, выпущенная в 1942 году в количестве 100 штук, называлась «Бишоп». Это была 87-мм гаубица, установленная в бронированной рубке. Боекомплект возили в прицепе. «Бишоп» использовалась в боях в Северной Африке и Сицилии (1943 г.).
Начиная с 1943 года изготовили 665 СУ «Арчер» с мощной противотанковой 76-мм пушкой, обращенной назад в открытой сверху рубке (теперь моторное отделение было в передней частью машины). На ней установили более мощный дизель (192 л.с.). «Арчеры» участвовали в боях в Италии и Западной Европе и еще долго состояли на вооружении английской армии. В 1956 году они воевали против Египта.
На базе «Валентайна» выпускались танки-тральщики; огнеметные (с огнеметом, установленным в башенке справа от водителя с бронеприцепом-цистерной для огнесмеси) и мостовые танки. Готовясь к открытию второго фронта, англичане снабдили 625 «Валентайнов» приспособлением для плавания. Хотя «Валентайн» являлся пехотным танком, очень часто ввиду недостаточного количества крейсерских он использовался в танковых частях.
«Валентайн» оказался вполне боеспособным и участвовал в боях на всех театрах военных действий. Большим его недостатком все же было слабое вооружение первых модификаций и малочисленность экипажа (двое в башне). Простой и технически надежный, он полюбился английским танкистам, хотя управление требовало заметных усилий. К концу войны танк устарел и применялся лишь на второстепенных участках фронта или для охранения и сопровождения СУ.
Все модификации «Валентайна», кроме I, поставлялись в Советский Союз. Всего было отгружено около 2400 машин английского производства и почти 1400 канадского.
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Английский танк «Черчилль I»
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Английский огнеметный танк «Черчилль- Крокодил»



Английский пехотный танк Мк IV «Черчилль»


В соответствии с заказом Комитета начальников штабов в конце 1940 года был создан пехотный
танк А.22, а в июне 1941 года под маркой Мк IV начался его выпуск. До 1945 года построили 5640 машин одиннадцати модификаций, отличавшихся вооружением, бронированием, способом изготовления башни и т.д. При этом масса выросла с 38,5 до 40 т, а скорость упала с 25 до 20 км/ч.
У. Черчилль пошутил: «У танка, носящего мое имя, недостатков больше, чем у меня самого», Пришлось внести 16 существенных изменений в трансмиссию, систему управления и ходовую часть и в 1942 году переделать 1000 из 1200 выпущенных машин.
«Черчилль» имел старомодную форму: гусеницы охватывали сверху прямоугольный корпус, который собирался на каркасе из уголков. К ним заклепками крепили стальные листы, а уже на них на болтах навешивали броневые плиты. Водитель, находясь между гусеницами, имел крайне ограниченный обзор. Для облегчения его работы применяли гидропневматические усилители на главный фрикцион. Подвеска была индивидуальная, на коротких балансирах, подрессоренных вертикальными спиральными пружинами.
Модификации I и II имели 40-мм пушку, замененную осенью 1941 года на 57-мм пушку в сварной башне («Черчилль» III), которой перевооружили танки первых модификаций. «Черчилль» IV имел литую башню и в ходе боев в Тунисе в мае 1943 года показал неплохую проходимость по песчаной почве и хорошие бронебойные качества снаряда 57-мм пушки. Тогда же на 120 «Черчилль» IV установили башню от американского танка «Шерман» с 75-мм пушкой. Англичанам эта пушка показалась слабой для борьбы с танками, и они вернулись к 57-мм калибру.
На модификации V и VIII устанавливали 95-мм гаубицу (танки поддержки), а модификации VI и VII получили новую английскую 75-мм пушку, бронепробиваемость которой, впрочем, оказалась ниже, чем у 57-миллиметровой.
Первый бой танки «Черчилль» II приняли в ходе рейда на Дьепп 19 августа 1942 года.
В 1942 году Красная Армия получила танки «Черчилль» I, II и III. Они участвовали в битве на Курской дуге (июль – август 1943 г.) и в освобождении Киева (ноябрь 1943 г.). У наших танкистов они не пользовались успехом.
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Английский танк «Кромвел IV»



Английский крейсерский танк Мк. VIII «Кромвелл»


Опыт боев во Франции в 1940 году настоятельно потребовал вооружить крейсерский танк пушкой более мощной, чем 40-мм.
В 1941 году были разработаны крейсерские Мк VII «Кевелир» (А.24) с двигателем «Либерти» и многими узлами от «Крусейдера» (в июне 1941 г. был дан заказ на 500 этих танков) и Мк VIII (А.27). На часть танков А.27 пришлось поставить все тот же старый двигатель «Либерти» (танк «Сентор»), В то же время авиационный мотор Роллс-Ройс «Мерлин» переделали в танковый «Метеор» и установили на танках А.27, получивших наименование «Кромвелл». Прототип «Кромвелла» был готов в январе, а «Сентора» в июне 1942 года, и в конце года начался их серийный выпуск.
Танки «Сентор» (950 штук) и «Кромвелл» (около 500) внешне почти не отличались. Модификации «Кромвеллов» (от 1 до VIII) различались вооружением («Кромвелл» VIII имел 95-мм гаубицу) и бронированием (модификации VII и VIII имели 101-мм лобовую броню за счет приваренных экранов).
В январе 1943 года на основе 75-мм американской танковой пушки с использованием деталей английской 57-мм создали танковую 75-мм пушку. Ее установили на «Кромвелл» IV, поступившем в войска в октябре 1943 года. Дальнейшие модификации «Кромвелла» оснащались, а предыдущие перевооружались этой пушкой.
Корпус танка собран из броневых листов, соединенных заклепками или сваркой (у Мк IV и VII), подвеска индивидуальная с вертикальными пружинами и гидравлическими амортизаторами. Коробка передач механическая, собрана в одном блоке с дифференциальным механизмом поворота.
«Кромвелл» оказался неплохим танком, имел высокую удельную мощность (22 л.с./т) и скорость. Однако большое удельное давление на грунт (около 1 кг/см 2 ) снизило его проходимость. Достаточно толстая броня расположена без рациональных углов наклона. Увеличение ее толщины на последних модификациях не обеспечило защиты от пушек немецких «Пантер».
Впервые в боевых действиях «Кромвелл» применялся при высадке в Нормандии (6 июня 1944 г.). Использовался он и в войне в Корее (1950 – 1953 гг.), где оказался значительно слабее танков армии КНДР. «Кромвелл» до 60-х годов состоял на вооружении английской армии.



Английский крейсерский танк «Комет» А.34


Еще в 1941 году Генеральному штабу потребовались пехотные и крейсерские танки с мощной пушкой, способной успешно бороться с танками врага. Но только в 1944 году началось производство крейсерского «Челленджера» А.30 с 76-мм пушкой, оказавшегося весьма неудачным по своим техническим и тактическим данным.
Несколько раньше, в 1943 году, приступили к разработке другого крейсерского, А.34, От первоначального решения поставить на него американскую 76-мм пушку, уже опробованную на «Шерманах», отказались в пользу несколько измененной английской пушки «Виккерса» того же калибра, но, чтобы не путать при обозначении с двумя другими, ее назвали 77-мм пушкой.
За основу взяли танк «Кромвелл», усилив бронирование и несколько изменив ходовую часть. Готовясь к открытию второго фронта, англичане всячески пытались ускорить выпуск нового танка. Первые прототипы проходили испытания весной 1944 года. Уже тогда отметили недостаток – вертикальную установку броневой плиты перед местами водителя и пулеметчика и слабость бронирования днища против противотанковых мин. Однако решено было не менять проект, поскольку устранение других технических неполадок и так задержало серийный выпуск до сентября 1944 года. Строила танки фирма «Лейланд». Впервые в бой «Комет» пошли в марте 1945 года на Западном фронте и не успели показать себя в бою против танков, но были признаны вполне удачными, быстроходными и надежными.
На «Комет» кончается история крейсерских танков. Следующий, «Сентьюриен» («Центурион» – в нашей литературе), хотя и задумывался как крейсерский, завершен был как «универсальный», единый.
Общее количество построенных «Комет» невелико – несколько сотен. Они долго состояли на вооружении (в регулярной армии до 1957 – 1959 гг., а в территориальных войсках до 1969 г.).
Являясь, по существу, вариантом «Кромвелла» с усиленным вооружением и бронированием, «Комет» сохранил его компоновку и многие узлы. Отметим лишь существенное отличие – полностью сварные корпус и башня.
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Английский легкий танк М3 «Генерал Стюарт I»
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Американский легкий танк М3А1
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Американский легкий танк М3 «Генерал Стюарт III»



Американский легкий танк М3 «Стюарт»


Легкий танк М3 был развитием М2А4. Увеличение толщины брони и, следовательно, массы потребовало усиления ходовой части. Ленивец большого диаметра был опущен на землю для увеличения длины опорной поверхности гусеницы. В ходовой части использованы тележки из сблокированных попарно катков на вертикальных спиральных пружинах. Коробка передач и механизм поворота собраны в общем картере.
В ходе производства внесли ряд изменений и улучшений: клепаную башню заменили литой, а позднее круглой вместо многогранной, С середины 1941 года танки стали оснащаться стабилизатором пушки и двумя дополнительными сбрасываемыми баками для горючего (по 95 литров). С 1942 года танки выпускались со сварным корпусом, а на некоторых устанавливали дизель-моторы.
На модификации М3А1 (1942 г.) для уменьшения высоты убрали командирскую башенку, а также курсовые пулеметы. Ввели электропривод для вращения башни с поликом. М3А3 имели сварной корпус новой формы с рациональными углами наклона лобового и бортовых листов. Больший объем корпуса использовали для увеличения боекомплекта и запаса горючего.
Впервые М3 побывали в бою в ноябре 1941 года, в составе 8-й английской армии в Северной Африке в ноябре 1941 года. Здесь выявив слабость вооружения и бронирования даже по сравнению с итальянскими М13/41. Однако надежность ходовой части и механизмов и подвижность оказались весьма высокими. Они имели наибольшую скорость из известных тогда танков. Только М3 смогли обеспечить высокий темп преследования отступающих итало-немецких войск. До конца войны М3 с успехом использовались против японцев в отсутствие сильной противотанковой обороны в джунглях Бирмы и на островах Тихого океана. Всего их было выпущено 13 499. Они и сменившие их с июля 1943 года в производстве танки М5 поставлялись в СССР.
Снятые с вооружения американской армии М3, передавались другим странам, где после ряда модернизаций находятся и сейчас.
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Американский легкий танк М5А1



Американский легкий танк М5


С июля 1943 года стал выпускаться улучшенный вариант легкого танка М3, получивший обозначение М5 (модификации М5 и М5А1). На первый взгляд они походили на М3, однако получили новые силовую передачу и двигатель, несколько измененные корпус и башню, новые приборы наблюдения. На них увеличили угол наклона и толщину лобового листа корпуса, длину башни, поворот которой осуществлялся вручную и дубли- рованно. Башня имела вращающийся полик, под которым на днище танка хранился боекомплект. В ней размещались командир и наводчик. Два других члена экипажа – в передней части корпуса, имели свои люки с перископическими (на М3 призматическими) приборами наблюдения. Водитель сидел слева, стрелок-радист – справа.
В кормовой части стояли два бензиновых 8- цилиндровых мотора, крутящий момент от которых через гидромуфту и коробку передач с гидравлическим управлением передавался к двух- ступенчатому планетарному редуктору. Механизмом поворота служил двойной дифференциал. На М5А1 ввели автоматическое переключение передач. Несмотря на то, что удельная мощность М5 была ниже, чем у М3 (14.1 и 17,6 л.с./т соответственно), применение гидромеханической силовой передачи позволило получить большую скорость.
М5А1 получили новую башню, с кормовой нишей под радиостанцию, дублированным электрогидравлическим и ручным механизмом поворота, которым могли пользоваться наводчик и командир, – последний при этом выполнял роль наводчика. Улучшили систему установки пушки и смотровые приборы, герметизировали люки и добавили аварийный лючок в днище. Вес М5 достиг 15 т), М5, выпускавшиеся в 1943 – 1944 годах в ограниченном количестве, имели практически те же недостатки, что и М3, но были надежны и сравнительно просты в производстве. К концу войны американцы заменили их легкими М24 другой конструкции.
М5 долго состоял в армии США и других стран, поставлялся по ленд-лизу в Англию (где назывался «Стюарт» V1) и в СССР.
На его базе в 1942 году создали 75-мм самоходную гаубицу М8. Артсистема располагалась во вращающейся, открытой сверху, литой башне, люки механика-водителя и его помощника перенесли на лобовой лист, угол наклона которого немного увеличили. До января 1944 года выпустили 1773 М8, часть которых использовалась в войне в Корее (1950 – 1953 гг.).



Американский средний танк М3


В июне 1940 года американское командование заказало промышленности новый средний танк, являвшийся развитием малосерийного М2 с усиленным вооружением и бронированием. Поскольку не было опыта установки в башне 75-мм пушки, ее разместили в корпусе в специальном спонсоне. Так возник «М3 средний», первый опытный экземпляр которого появился в январе 1941 года.
Ходовую часть М2 сохранили, только ширину гусеницы довели до 30,5 см. В конструкции использовали большие листы гомогенной брони, которые крепились заклепками или сваркой, а также литые детали: маску 75-мм пушки, башню, командирскую башенку и др.
Особеностью «М3 среднего» было трехъярусное расположение вооружения. В башне с 37-мм пушкой и спаренным пулеметом, вращающимся поликом и гидроприводом для горизонтальной наводки, размещались три танкиста. В командирской башенке был пулемет с ограниченными углами вертикальной наводки, Впервые в американском танкостроении применили 75-мм пушку, предназначавшуюся для борьбы против укрепленных точек и бронированных целей. Однако ее установка в спонсоне с углом горизонтальной наводки всего 32 была неудачной.
М3 строились несколькими заводами, как дизельные, так и карбюраторные. Это осложняло ремонт и обслуживание, а также подготовку танкистов и технического персонала.
Крайне неудачна была и форма корпуса: танк был высок, громоздок, Вертикальные броневые листы служили плохой защитой. Проходимость была низкой, ремонт в полевых условиях затруднен, Все эти недостатки были известны с самого начала, но за неимением лучшего М3 все же был пущен в производство. Улучшить его в ходе производства не удалось, и вскоре ему на смену пришел танк М4.
«М3 средний» выпускали с апреля 1941-го по декабрь 1942 года в шести модификациях: М3, М3А1, М3А2, М3АЗ, М3А4, М3А5. Было изготовлено 6258 машин, отличавшихся типом двигателя и способом изготовления корпуса. У первой модификации он был на заклепках, а на М3А1 литым. Модификации А2 и A3 получили сварные корпуса, а на М3А4 и А5 вернулись к заклепкам. Использовались радиальные авиамоторы (М3, М3А1, А2), дизели (М3АЗ, А5) и карбюраторные рядные двигатели (М3А4). В последнем случае пришлось удлинить корпус, что привело к увеличению массы до 29 т,
На базе «М3 средний» создали 105-мм самоходную гаубицу М7 «Прист» (с февраля 1942 по 1954 год выпущено более 4200).
Впервые в бою «М3 средний» приняли участие 26 мая 1942 года в составе английской армии под Эль-Газала в Северной Африке. Они оказались лучше вооружены и бронированы, чем немецкие и особенно итальянские танки. Но появление модернизированных немецких танков T-IVF с длинноствольной 75-мм пушкой ликвидировало это преимущество. М3 в конечном счете оказались очень уязвимыми.
Почти 1400 «М3 средних» поставили в СССР. В английской армии их называли «Ли», а строившиеся по английским заказам, с измененной башней – «Грант».


[image: ]

Американские танки М4А3Е8 (справа) и М4
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Американский средний танк М3А4



Американский средний танк М4 «Шерман»


Американцы сознавали недостатки М3, и как только его передали в производство, приступили к разработке нового (март 1941 г.). Конструкторы Рок-Айлендского арсенала, сохранив вначале ходовую и моторно-трансмиссионную части предшественника, изготовили корпус рациональной формы, вооружение поместили во вращающейся башне. В сентябре 1941 года прототип Т6 показали командованию, и тогда же приняли решение о постепенном переводе заводов с производства М3 на М4. Опытный экземпляр М4 был готов в феврале 1942 года. От Т6 он отличался отсутствием люков в бортах корпуса. Всего лишь через 13 месяцев после принятия решения о создании нового танка началось его производство в нескольких модификациях, отличавшихся двигателями, ходовой частью, вооружением и способом изготовления корпуса и башен.
Хотя по порядку обозначения М4 была первой модификацией, в серию раньше пошли М4А1 (с марта 1942-го по декабрь 1943 г.), М4А2 (с апреля 1942-го по май 1944 г.) и затем М4 (с июля 1942-го по январь 1944 г.). Это зависело от готовности заводов, которые предлагали эти модификации.
М4 имел сварной корпус. Носовая деталь сначала состояла из трех частей на болтах, затем одной литой и, наконец, из литой и катаной, менялся способ установки лобового пулемета. На М4 стоял мотор воздушного охлаждения Райт «Континентал» R-975. На новых танках, хотя и была сохранена в основном ходовая часть М3, однако конструкцию тележек (кроме машин самых первых выпусков) несколько измененили, в частности, отнесли назад поддерживающий ролик.
М4А1 имел тот же корпус и двигатель, но 75-мм пушка с модели М2 была заменена на М3. В процессе производства этой модификации убрали два фиксированных курсовых пулемета.
М4А2 имел два дизель-мотора GMC-6046. Эта машина в основном поставлялась американской морской пехоте. Небольшое количество М4А2 передали по ленд-лизу Англии и СССР. Обе модификации вооружались 75-мм или 76-мм пушками.
Наиболее распространенными в американской армии были М4А3 (выпускались с июня 1942-го по май 1945 г.) со специально сконструированным танковым двигателем. «Форд» GAA-8 и литым корпусом, их выпустили 11 424. Танки М4А4 (июль 1942-го – сентябрь 1943 г.) имели удлиненный корпус, чтобы вместить силовой агрегат «Крайслер С», состоявший из пяти моторов. М4А6 имел корпус М4А4 и радиальный дизель-мотор «Катерпиллер RL-1820. На обеих модификациях устанавливалась 75-мм пушка.
Маркой М4А5 обозначались производившиеся в Канаде танки RAM. По английской традиции, на них устанавливались 40-мм (RAM I) или 57-мм пушки (RAM II).
Наиболее удачным считается М4А3. Он имел сварной корпус из плоских плит и съемную литую закругленную носовую часть, которая одновременно выполняла роль картера механизма поворота и бортовых передач. В случае необходимости вся моторно-трансмиссионная группа могла быть вынута через переднюю часть корпуса. Передняя верхняя плита наклонена под углом 47° к горизонту. Боковые стенки – вертикальные. Размещенный в корме двигатель имел блоки цилиндров и картер, отлитые заодно из алюминиевого сплава. Ведущее колесо переднего расположения.
75-мм пушка была вскоре признана недостаточно мощной для борьбы с «Тиграми» и «Пантерами». В августе 1942 года предпринимается попытка установить 76,2-мм пушку в М4А1, однако его башня оказалась неподходящей. В 1943 году разрабатывался опытный танк Т23 – прототип будущего М26, вооруженного 90-мм пушкой. Его башня, но с 76-мм пушкой и спаренным 7,62-мм пулеметом, была без изменения поставлена на М4. Выпуск танков с нею начался в марте 1944 года. Ее бронебойный снаряд имел начальную скорость 810 м/с (вместо 620 у прежних 75-мм пушек) и пробивал на дальности 900 м 100-мм броню. Справа на башне на кронштейне устанавливался 12,7-мм зенитный пулемет. Третий, калибра 7,62 мм, находился в шаровой установке в лобовом листе корпуса. Башня имела вращающийся полик. Размещение боеукладки на дне боевого отделения потребовало поднять его, что увеличило общую высоту танка. На части танков применена так называемая «мокрая» укладка боеприпасов: выстрелы к пушке размещались в трубках, проходящих через бакс этиленгликолем или водой. При попадании снаряда в укладку жидкость гасила воспламеняющиеся боеприпасы.
Применялся также стабилизатор пушки в вертикальной плоскости и гидроэлектрический механизм поворота башни, имевший дублированный привод к командиру и наводчику.
Из пяти членов экипажа трое размещались в башне, Водитель (слева) и его помощник располагались в передней части корпуса и имели свои люки с вмонтированными в них перископами.
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Американский легкий танк «Шерман» с 75-мм пушкой
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Американский средний танк М3
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Американский танк М4А1 «Шерман»
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Американский танк М4А3 «Шерман» с 76-мм пушкой
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Канадский танк RAM

На части М4А3 была модифицирована ходовая часть, поскольку прежняя вызывала нарекания по причине узких гусениц, жесткой езды и недолговечности спиральных пружин. Со всеми нововведениями (новая башня, пушка и т.п.) первоначальная масса с 30,6 возросла до 35 т. На танке, получившем обозначение М4А3Е8, была принята ходовая часть все того же опытного Т23, тележка которой имела четыре катка (по два рядом) с балансирами новой конструкции, спиральные пружины, установленые горизонтально, и добавленные резиновые амортизаторы. Любой каток теперь можно было заменить, не снимая тележки.
На М4А3Е8, известных в войсках под прозвищем «верная восьмерка», была несколько увеличена толщина брони. Эта модель оказалась венцом развития М4 и использовалась только в американской армии.
М4, получивший в Англии название «Генерал Шерман», в 1943 – 1945 годах оказался основным и лучшим танком британской армии. Первые 270 «Шерманов» прибыли в Северную Африку в октябре 1942 года и 24 октября приняли боевое крещение под Эль-Апамейном. Вместе со средними М3 они составляли более половины всех танков английской 8-й армии. Англичанам поставлялись все модификации, но в основном М4А4 (в общей сложности 5 тыс., не считая канадских RAM). Когда англичане установили на «Шермане» свою 76-мм пушку (что потребовало смены башни), то получили самый сильный танк из всех, имевшихся в английской армии в ходе войны: «Шерман Файрфлай», которые начали поступать в войска с февраля 1944 года. Они единственные из танков союзников были способны бороться с немецкими «Тиграми» и «Пантерами», да и то с близкой дистанции.
М4 оказался неплохим, простым в изготовлении. Это облегчило массовое производство на неспециализированных заводах, не имевших опыта в танкостроении, До конца войны выпустили 48 071 танк всех модификаций, включая 1332 канадских RAM и «Гризли» (М4А1). Танк отличался надежностью в эксплуатации, прочностью конструкции, ремонтопригодностью, но был относительно слабо вооружен и бронирован. Эти недостатки пытались устранить, в частности, на модификации М4А3Е2 – путем экранировки увеличена толщина лобовой брони корпуса до 100 мм. Он считался временной заменой еще не готового тяжелого танка поддержки пехоты Т26У1, башня которого с 250-мм броней была установлена на М4, которые были более или менее равноценны немецким TIV, но не могли вести открытый бой с «Тиграми» и «Пантерами». В Корее (1950 – 1953 гг.) не оправдались надежды на М4А3Е8, который по вооружению и проходимости уступал Т-34-85.
На базе М4 создали несколько СУ, саперных и вспомогательных машин, в частности истребители танков М10 и М36, самоходные 155-мм пушка М40 и 203-мм гаубица М43. Многие танки оборудовались пусковыми установками для ракетных снарядов.
«Шерманы» поставлялись по ленд-лизу Англии, Свободной Франции и Советскому Союзу (М4А2 и М4А4). После войны они еще долго оставались на вооружении почти всех капиталистических держав и приняли участие в многочисленных военных конфликтах (в Корее в 1950 – 1953 гг.; на Ближнем Востоке в армии Израиля и Египта; во Вьетнаме и т.д.). Еще и поныне в израильской армии состоит на вооружении модифицированный в 70-е года тамошними инженерами М4, называемый также «Супер Шерман». На нем установлены новая башня со 105-мм французской пушкой, дизель-мотор мощностью 460 л.с. и современные оптические приборы. Боеприпасы французской пушки унифицированы с теми, которые употребляются к 105-мм пушкам других танков израильской армии. Боевая масса «Супер Шермана» – 39,6 т, скорость – 45 км/ч, запас хода – 240 км. Часть М4 израильтяне переделали в СУ со 155-мм гаубицей или 160-мм минометом.
На базе «Шермана» создано многочисленное семейство СУ, саперных, ремонтно-эвакуационных и других машин.
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Немецкий танк T-IIL «Лухс»
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Немецкий танк T-IIIE



Немецкий легкий танк «Лухс»


Еще в 1939 году была предпринята попытка придать большую подвижность разведывательным частям, снабдив их гусеничными машинами. Управление вооружений 15 сентября 1939 года выдало заказ на такую машину фирме MAN. Фирма решила использовать узлы своих опытных танков VK901 и VK601, на основе которых был создан экспериментальный VK1301, окончательная модель VK1303, выполненная из мягкой стали, появившаяся в апреле 1942 года, оказалось много лучше существующих легких танков: широкие гусеницы и современная ходовая часть уменьшили давление на грунт, улучшив проходимость. При шести передачах вперед и двух коробках передач получалось 12 скоростей, что и нужно разведчику.
В дополнение к обычным стеклоблокам в крыше башни установили два перископа кругового обзора (один – в люке командира, другой – в крыше для наводчика). Танк оснащался двумя приемопередающими радиостанциями. Экипаж – командир, наводчик, водитель и радист.
Заказ на 800 танков, названных «Лухс», предусматривал, что только первые 100 будут вооружены 20-мм пушкой, а последующие – 50- мм с длиной ствола 60 калибров. С сентября 1943 по январь 1944 года выпустили 100 танков и заказ аннулировали, еще 4 были переделаны на VKI301, 50-мм пушку они так и не получили.
«Лухс» отличался высокой скоростью, но к моменту поступления в разведывательные батальоны танковых дивизий устарел из-за слабого вооружения.
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Немецкий танк T-IIIJ



Немецкий средний танк T-III


В 1936 году фирма «Даймлер-Бенц» разработала средний танк T-III, который в 1938 году пошел в серию (боевая масса 19,5 т, скорость 40 км/ч, вооружение – 37-мм полуавтоматическая пушка, 3 пулемета, бронирование корпуса и башни -30 мм).
После кампании 1940 года Гитлер потребовал перевооружить T-III длинноствольной 50-мм пушкой. Это явилось данью признания толстой брони английских «Матильд». Но управление вооружения самовольно установило на него пушку со стволом длиной 42 калибра, с низкой начальной скоростью снаряда (модификации F, G и Н – основные танки немецкой армии в 1941 г.).
В боях на советско-германском фронте выявилась слабость вооружения и бронирования T-III. Предпринятые попытки модернизировать его, чтобы уравнять с Т-34, желаемых результатов не дали, хотя в 1941 году методом экранировки толщина лобовых деталей корпуса была доведена до 60 – 70 мм.
Танки модификации J (с декабря 1941 г.), а затем и L и М получили 50-мм пушку со стволом длиной 60 калибров. Ее бронебойный снаряд (начальная скорость 835 м/с) пробивал 75-мм, а подкалиберный (1130 м/с) 115-мм броню на дальности 500 м.
Последние машины модификации М и N были вооружены тем же короткоствольным 75-мм орудием, которое раньше имел танк T-IV (в 1942 – 1943 гг. их выпущено 660 штук). В 1943 году на базе T-III изготовили 100 огнеметных танков.
T-III с технической точки зрения был неплохой машиной. На нем нашли применение многие новшества: индивидуальная торсионная подвеска опорных катков, управление с помощью сервоприводов и планетарных механизмов поворота и т.д. Однако высокое удельное давление на грунт и малая удельная мощность явились причиной недостаточной подвижности и низкой проходимости.
Эти характеристики при модернизации улучшены не были, так как на танки ставился все тот же 300-сильный двигатель, а масса от модификации к модификации росла. Поскольку конструктивных резервов для серьезной модернизации танк не имел, в августе 1943 года его производство (после выпуска 5700 машин 12 модификаций) прекратили. Освободившиеся заводские мощности переключили на производство штурмовых орудий на его базе.
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Немецкий танк T-III-L
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Немецкий танк T-IV-E



Немецкий средний танк T-IV


Решение о создании среднего танка с короткоствольной 75-мм пушкой было принято в январе 1934 года. Предпочтение отдали проекту фирмы «Крупп», и в 1937- 1938 годах ею было выпущено около 200 шт. В башне устанавливалось 75-мм орудие со стволом длиной 23,5 калибра, спаренное с пулеметом.
При нападении 1 сентября 1939 года на Польшу немецкая армия располагала всего 211 танками T-IV. Они хорошо показали себя и были утверждены в качестве основного наряду с T-III. С декабря 1939 года развернулось массовое производство (в 1940 г. – 280 штук).
К началу кампании во Франции (10 мая 1940 г.) в немецких танковых дивизиях на Западе было всего 278 T-IV. Единственным результатом польской и французской кампаний стало увеличение до 50 мм толщины брони лобовой части корпуса, бортовой до 30 и башенной до 50 мм. Масса достигла 22 т (модификация F , выпускавшаяся в 1941 – 1942 гг.). Была увеличена ширина гусениц с 380 до 400 мм.
Советские танки Т-34 и КВ с первых же дней Великой Отечественной войны продемонстрировали превосходство в вооружении и бронировании над T-IV, Гитлеровское командование потребовало перевооружить его длинноствольной пушкой. В марте 1942 года он получил 75-мм пушку со стволом длиной 43 калибра (модификация T-IVF2).
В 1942 году выпускались модификации G, с 1943 года – Н и с марта 1944 года – J. Танки двух последних серий имели лобовую броню корпуса 80 мм и вооружались пушками со стволом длиной 48 калибров, Масса возросла до 25 т, а проходимость заметно ухудшилась. На модификации J увеличили запас горючего и до 300 км дальность хода. С 1943 года на танках появились 5-мм экраны, защищавшие борта и башню (сбоку и сзади) от кумулятивных снарядов и от пуль противотанковых ружей.
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Немецкий танк TIVD
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Немецкий танк T-IVF2
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Немецкий танк T-IVJ

Сварной корпус простой конструкции не имел рационального наклона броневых листов. В нем было много люков, облегчавших доступ к агрегатам и механизмам, но снижавших прочность. Внутренние перегородки разделяли его на три отделения. Спереди в отделении управления находились коробка передач и бортовые передачи, водитель (слева) и стрелок-радист, имевшие свои приборы наблюдения. В боевом отделении с многогранной башней размещались командир, наводчик и заряжающий. Башня имела люки в бортах, что снижало ее снарядостойкость. Командирская башенка была оборудована пятью смотровыми приборами с броневыми заслонками, Смотровые приборы имелись также по обе стороны маски пушки и в боковых люках башни, вращение которой осуществлялось электромотором или вручную, вертикальная наводка – вручную. В боекомплект входили осколочно-фугасные и дымовые гранаты, бронебойные, подкалиберные и кумулятивные снаряды. Бронебойный (масса 6,8 кг, начальная скорость 790 м/с) пробивал броню толщиной до 95 мм, а подкалиберный (4,1 кг, 990 м/с) – около 110 м на дальности 1000 м (данные для пушки в 48 калибров).
В моторном отделении в кормовой части корпуса стоял 12-цилиндровый карбюраторный двигатель фирмы «Майбах» водяного охлаждения. Ходовая часть состояла из восьми обрезиненных опорных катков малого диаметра, сблокированных по два. В качестве упругих элементов подвески использовались листовые рессоры, T-IV оказался надежной и легкоуправляемй машиной. Однако проходимость его, особенно у перетяжеленных последних модификаций, была неудовлетворительной.
По вооружению и броневой защите он превосходил танки западных стран, кроме американских М4 некоторых модификаций и английских «Комет», но уступал по многим характеристикам нашему Т-34.
T-IV выпускался в течение всей войны (9500 машин десяти модификаций). Это самый массовый танк вермахта. На его базе выпускались штурмовые орудия, истребители танков, 88- и 150-мм самоходные установки, зенитные СУ и др.
В начале 1943 года для готовящегося летнего наступления под Курском на шасси T-III, IV (с использованием узлов обоих танков) были созданы две самоходки открытого типа «Насхорн» («Носорог») и «Хуммель» («Шмель»).
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Немецкий танк T-VG «Пантера»
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Немецкий истребитель танков «Ягдпантер»



Немецкий средний танк T-V «Пантера»


Работы над заменой T-IV начались в 1937 году. Тогда нескольким фирмам поручили разработать 30 – 35-тонный танк. Дело двигалось медленно, так как немецкое командование не выработало четких тактических характеристик нового образца и несколько раз меняло задание. Были построены лишь единичные машины, Среди них DW 1 (1937 г.) фирмы «Хеншель» с шахматным расположением опорных катков, впоследствии принятом на «Тигре» и «Пантере». В 1938 году появился опытный танк DW 2. Наконец, летом 1941 года были изготовлены тоже опытные машины фирмы «Хеншель» VK 3001(H) и VK300I(P) известного австрийского конструктора Фердинанда Порше (1875 – 1951 гг.).
Но поражения, которые терпели немецкие танки в боях с Т-34 и КВ, заставили командование ускорить разработку нового танка.
Прежние прототипы под короткоствольное 75-мм орудие стали вчерашним днем. В июле 1941 года фирме «Рейнметалл» заказали срочную разработку мощной танковой пушки. По предложению Гудериана специальная комиссия принялась за изучение трофейного Т-34. 20 ноября 1941 года она доложила о результатах, подчеркнув наиболее выдающиеся особенности Т-34: наклонное расположение броневых листов, длинноствольная пушка, широкие гусеницы, дизель- мотор. А уже 25 ноября министерство вооружений поручило фирмам «Даймлер-Бенц» и MAN создать новый мощный танк, исходя из характеристик Т-34.
В мае 1942 года так называемая «Пантер»-комиссия рассмотрела оба проекта. «Даймлер- Бенц» предлагала танк, даже внешне напоминавший Т-34. Компоновка агрегатов -моторно-трансмиссионное отделение и ведущее колесо заднего расположения – такая же, как и на нем. Восемь катков большого диаметра, расположенные в шахматном порядке, сблокированные по два имели листовые рессоры в качестве упругого элемента подвески. Башня сдвинута вперед, броневые листы корпуса расположены в точности, как и на Т-34. Фирма предлагала установить на своей машине дизель-мотор и гидравлическую систему управления.
По проекту MAN мотор был сзади, коробка передач впереди, подвеска индивидуальная, двойная, торсионная, катки в шахматном порядке. Боевое отделение оказалось между моторным и трансмиссионным (отделение управления). Это позволяло отодвинуть башню к корме и установить в ней пушку с очень длинным стволом.
Проект «Даймлер-Бенц» был хорош. Элементы подвески дешевле и легче в изготовлении и обслуживании, но требование установить длинноствольную 75-мм пушку, по существу, похоронило его. «Пантер»-комиссия в мае 1942 года решительно высказалась за проект фирмы MAN, прежде всего не веря в преимущества заднего расположения двигателя и трансмиссии, предложенного «Даймлер-Бенц». Но главное, башня «Дай- млер-Бенц» оказалась неподходящей для новой 75-мм пушки со стволом длиной 70 калибров. Башня фирмы «Рейнметалл» была уже готова, но на танк «Даймлер-Бенц» установить ее было нельзя. И фирма MAN получила заказ на изготовление первой партии танков, а «Даймлер-Бенц» предложили прекратить работы и начать выпуск машин проекта фирмы MAN. Несколько позднее к производству «Пантер» приступили фирмы «Хеншель», «Крупп» и др.
Прототип был готов в сентябре 1942 года и подвергся тщательным испытаниям. В ноябре начали установочную серию. Масса машины превысила проектную на 8 т, удельная мощность в рамках задания была не выдержана. После доработки и внесения ряда изменений (толщина брони лобовой детали корпуса увеличена до 80 мм, установлен пулемет в щели лобового листа и т.д.) первая серийная модификация D 1 января 1943 года пошла в производство. Поспешность, проявленная при этом, сказалась во множестве «детских болезней»: «Пантеры» часто выходили из строя от различных поломок. Эти неполадки устранялись в ходе производства танка. Со второй половины 1943 года стали выпускать танки модификации. А они получили новую командирскую башенку с семью бронированными перископами и лобовой пулемет в шаровой установке. Модификация G (с 1944 г.) отличалась измененной толщиной и углами наклона бортовых плит корпуса (60 вместо 50 ) и увеличенным боекомплектом. Эти машины делали до конца войны. Всего построено около 6 тыс. «Пантер».
С самого начала производство «Пантер» имело высший приоритет. План предусматривал выпуск до 600 машин в месяц Однако достичь этого не удалось ни разу. Самый большой – 400 штук – был достигнут в июле 1944 года (сравните с более чем тысячью Т-34 в месяц уже в 1942 году).
Основное требование к конструкторам – максимально обеспечить эффективность использования оружия и удобство для работы экипажа. Чтобы удовлетворить ему, создали мощную пушку, бронебойный снаряд которой (масса 6,8 кг, начальная скорость 925 м/с) на дистанции 1000 м пробивал 130-мм броню, а подкалиберный (масса 4,25 кг, начальная скорость 1120 м/с) – до 160-мм. Выбор сравнительно небольшого калибра позволял получить высокую практическую скорострельность и увеличить боекомплект. Высокого качества были оптические прицелы и смотровые приборы: T-V мог вести бой с танками на дистанции 1500 – 2000 м. Башня со сплошным поликом приводилась во вращение гидроприводом. Применение электроспуска увеличило меткость стрельбы. Для уменьшения загазованности боевого отделения служило устройство для продувки ствола сжатым воздухом после выстрела и отсоса газов из гильзы. В корме башни имелся люк для загрузки боеприпаса, смены ствола пушки и аварийного выхода заряжающего. Слева в борту башни находился круглый лючок для выбрасывания стреляных гильз. Многорадиусный планетарный механизм поворота с синхронизатором позволял танку разворачиваться с радиусами, устанавливаемыми автоматически в зависимости от выбора передачи. Гидравлическое управление тормозами облегчало работу водителя. Ходовая часть и подвеска «Пантеры» с технической точки зрения представляли немалый интерес. Шахматное расположение катков обеспечивало равномерное распределение нагрузки на гусеницу. Поскольку катков много (половина к тому же двойные), оказалось возможным снабдить их тонкой обрезинкой (экономия резины), которая не греется при длительном движении. Для столь тяжелой машины при другой ходовой части это было бы невозможно. Такая ходовая часть в сочетании с индивидуальной торсионной подвеской катков обеспечивала плавность хода и хорошую проходимость, а также легкость буксировки поврежденных машин. Но случалось, что грязь, набившаяся между катками, замерзала и блокировала их.
Корпус имел удачную форму с рациональными углами наклона броневых листов, в известной степени заимствованную у Т-34. Отсутствие люка водителя в лобовом листе увеличивало его прочность, бронирование усиливалось навешиванием по бортам экранов против кумулятивных снарядов. Корпус и башня «Пантеры» (как, впрочем, и других немецких танков и СУ) покрывали специальным цементом (циммерит), благодаря чему к нему не «прилипали» магнитные мины и гранаты. T-V оказался лучшим танком гитлеровских «панцерваффе» и одним из сильнейших периода второй мировой войны. Он был опасным противником в танковом бою.
В то же время T-V был сложен в производстве и обслуживании, имел низкую техническую надежность, особенно у первых машин. Торсионы часто ломались, а смена их, как и катков, была очень трудоемкой. Как следствие общей перегрузки, быстро выходили из строя ведущие колеса и бортовые передачи. От недостатков избавиться так и не удалось.
«Пантера» послужила базой для создания истребителя танков «Ягдпантер», ремонтно-эвакуационных машин «Бергепантер» (297 штук) и машины передовых артиллерийских наводчиков (с деревянным макетом пушки).
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Немецкий танк Т-VIH "Тигр"
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Немецкий тяжелый танк T-VIH «Тигр»


Созданием тяжелого танка прорыва немцы занимались с 1937 года. Тогда машиностроительная фирма «Хеншель и сын» получила от управления вооружений заказ на разработку образца, который должен быть в полтора раза тяжелее среднего танка артиллерийской поддержки T-IV и иметь 50-мм броню. A T-IV тогда «весил» всего 18 т, и его «лоб» и «бока» защищала 15-мм броня.
Выполнял задание отдел новых разработок, который с 1936 года возглавил Э. Адерс (1881 – 1944), будущий «тигерфатер» («отецтигров»). Первым его танком был DW1, изготовленный в одном экземпляре, ходовая часть которого состояла из расположеннных в шахматном порядке пяти катков на борт на индивидуальной торсионной подвеске.
В 1938 году появился DW2 с подобным размещением опорных катков и скоростью 35 км/ч. Оставив на время эксперименты с ним, Адерс приступил в соответствии с предложением управления вооружений, сделанным в сентябре 1938 года, к созданию танка весом 30 т. Одновременно такой же заказ дали фирмам MAN, «Даймлер-Бенц» и конструкторскому бюро известного изобретателя Фердинанда Порше.
Будущая машина получила индекс VK3001 (H) (Vers nchskonstruktion). Первые две цифры обозначали проектный вес, последний порядковый номер образца, HI – от Henschel. Проект Порше именовался VK3001(P).
Адерс взял за основу DW2. Порше по существу впервые брался за конструирование танков. Это, по-видимому, и предопределило его дальнейшие неудачи.
У Хеншеля изготовили по два (в марте и октябре 1941 г.) незначительно различавшихся прототипа. Они были тщательно испытаны, и их удачные решения использовали позже. При боевой массе 32 т двигатель мощностью 300 л.с. обеспечивал скорость лишь в 25 км/ч. Ходовая часть состояла из 7 одинарных и парных катков, расположенных в шахматном порядке и 3 поддерживающих роликов. Вооружение состояло из короткоствольной 75-мм пушки и двух пулеметов. Танк был защищен 50-мм броней в лобовых деталях корпуса и башни и 30-мм по бортам. Экипаж – 5 человек. Пока шли работы с VK3001(H), началась Великая Отечественная война, и немцы познакомились с нашими Т-34. «Хеншелевский» танк, конечно, не мог конкурировать с ним.
Но сами машины не пошли на слом: на два корпуса VK3001(H) в начале 1942 года, установили в броневой, открытой сверху и сзади рубке мощную 128-мм пушку и пулемет. Самоходка предназначалась для борьбы с советскими тяжелыми танками и была, по-видимому, первой пробой в этой роли. Ее боевая масса 35 т, экипаж – 5 человек, скорость 25 км/ч. Корпус спереди защищала броня толщиной 50, а с бортов и на рубке – 15 мм.
Самоходки действовали на Восточном фронте, одна в конце 1943 года была захвачена почти исправной и ныне экспонируется в танковом музее.
Порше, уложившись в заданный вес – 30 т, зимой 1940/41 года изготовил две машины. Его танк с двумя двигателями воздушного охлаждения развил скорость 60 км/ч! Порше использовал продольную торсионную подвеску шести катков на борт и электротрансмиссию. Однако освоить столь сложную конструкцию в сжатые сроки военного времени промышленность не могла, и дело у Порше не пошло.
Еще в мае 1941 года «Хеншель» получил заказ на танк VK3601(H) с 100-мм броней и пушкой, которая могла бы пробивать броню толщиной 100 мм с расстояния 1500 м. Машина весом 40 т (скорость 40 км/ч) получила ходовую часть из восьми катков большого диаметра, которая потом перешла к «Тигру», С началом войны против СССР в июле 1941 года управление вооружений поручило обоим конструкторам заказ на VK4501 с 88-мм пушкой, которую предстояло еще доработать, взяв за основу зенитную образца 1936 года. Эта знаменитая пушка создавалась в 20-е годы концернами «Крупп» и шведский «Бофорс», отлично зарекомендовала себя в гражданской войне в Испании (1936 – 1939 гг.), будучи на вооружении немецкого «добровольческого» корпуса «Кондор». Но, пожалуй, больше прославилась она в ином качестве, а именно в борьбе с танками. Не имея достаточно мощных противотанковых средств, немцам пришлось использовать ее в 1940 – 1942 годах против танков с противоснарядным бронированием – Т-34 и КВ, английских и американских «Матильд», «Грантов» и «Шерманов». Ее бронебойный снаряд легко поражал эти машины на дистанциях даже 2000 – 2500 м. Но пушка была тяжелой (боевой вес 4,9 т), громоздкой и передвигалась на буксире тягача. Расчеты в боях несли неоправданно большие потери. Решили «одеть» ее броней и увеличить маневренность, то есть приспособить для установки в танке. Это было сделано, при этом полуавтоматическая с вертикальным клиновым затвором пушка получила дульный тормоз, электроспуск и обозначение 8,8 с KwK36 (8.8 см танковая пушка образца 1936 г.).
Все же она не удовлетворяла возросшим требованиям военных как противотанковая и зенитная. Уже в 1941 году на вооружение приняли новую зенитную 88-мм пушку длиной ствола 70 калибров. Она получила, помимо фугасного снаряда (начальная скорость 980 м/с), еще и бронебойный весом 10, 2 кг. Под углом 30 к нормали последний с дистанции 3000 м пробивал броню толщиной 117 мм. Вот ее-то и решили доработать в качестве полевой противотанковой на механической тяге. Так появилось самое мощное противотанковое орудие второй мировой войны. Два варианта – «8,8 см Рак 43/41» и 8,8 cm Рак 43" – имели боевую массу 4,4 или 3,6 т, при стволе длиной 71,4 калибра, начальная скорость для бронебойного снаряда составила 1000 м/с, а подкалиберного – 1130 м/с. Однако пушка оказалась тяжелой, малоподвижной и весьма уязвимой.
Спешно принялись приспосабливать ее под танк. Но когда завод Хеншеля стал выпускать «Тигры», ни пушка, ни башня под нее еще не были доработаны. И «Тигр» получил упомянутую ранее пушку KwK36.
«Хеншеля» и Порше обязали представить свои образцы VK4501 20 апреля 1942 года ко дню рождения Гитлера. Времени, следовательно, было мало. Адерс решил взять все лучшее, что было у VK3001(H) и VK3601(H). Так же поступил и Порше. Оба танка в указанное время показали фюреру и подвергли сравнительным испытаниям, после чего выбрали танк Адерса, несмотря на то, что Гитлер, в общем-то, склонялся в пользу своего любимца Порше. Его VK4501(P) (фирменное обозначение «Порше 101») имел боевую массу 57 т, экипаж 5 человек, скорость 35 км/ч. Вооружение такое же, что у танка Адерса в той же башне Крупна. Броня – 100 (лоб) и 80 мм (борт) корпуса и башни. Два бензиновых 10-цилиндровых двигателя воздушного охлаждения работали на пару динамо-машин, снабжающих током 2 тяговых электромотора, приводящих в движение по гусенице через ведущее колесо переднего расположения. Из-за двигателя воздушного охлаждения машину Порше предполагалось использовать в Африке.
Фирма «Нибелунген» в г.Линцо (Австрия) изготовила в июле 1942 года 5 танков T-VIP или «Тигр» Порше, но использовались они только как учебные.
Если не считать представленного в апреле 1942 года прототипа VK4501(H), серийное производство «Тигров» фирма «Хеншель и сын» начала в августе, построив 8 машин. Много позже подключилась фирма «Вегман». Выпуск танков продолжался по август 1944 года: 1942 г. – 84; 1943 г. – 647 и 1977 г, – 623 (всего 1354). Максимума – 104 машины – достигли в апреле 1944 года.
Официально танк назывался T-VIH, по-немецки Panzerkampfwagen VI, «Tiger», Ausf-H (SdKfzl 81) или PzKpfwVIH, по-русски T-VIE. Это не модификация. У «Тигра» их не было, хотя некоторые изменения в конструкцию машины в ходе производства вносили.
Боевая масса серийного «Тигра» превосходила заданную более, чем на 10 т. На протяжении почти полутора лет он был сильнейшим в мире.
Адерс придал его корпусу прямоугольное коробчатое сечение с вертикальной установкой бортовых броневых плит и с незначительными углами – лобовых. Такая конфигурация значительно упростила и ускорила производство, облегчила надежное соединение толстых броневых плит.
Броня – катаная, хромоникельмолибденовая, гомогенная. Верхний лобовой лист составлял с вертикалью 8 , нижний – 23 , кормовой – 8 . Днище – из одного листа. Соединение плит шиповое, закрепленное повсюду сваркой, благодаря чему корпус был механически высокопрочным.
Внутри он состоял из четырех отделений. Впереди – отделение механика-водителя (справа) и стрел ка-радиста (слева). Первый управлял танком посредством пулевого колеса через полуавтоматический гидравлический сервопривод. На случай его отказа были предусмотрены два ручных рычага с приводом на дисковые тормоза. Перед местом водителя имелся смотровой прибор для наблюдения, прикрытый снаружи толстой броневой заслонкой, перемещавшей вверх-вниз, изменяя ширину смотровой щели. В крышках люков водителя и радиста в верху передней части корпуса разместили перископические приборы наблюдения. Слева от водителя был курсоуказатель (гирополукомпас), используемый при движении в условиях плохой видимости. Радист вел стрельбу из лобового пулемета MG34, прицеливаясь в перископ. Между водителем и стрелком- радистом находилась коробка передач безваль- ного типа, обеспечивавшая 8 передач переднего и 4 заднего хода. В ее картере размещались многодисковый, работающий в масле главный фрикцион и тормоз. Танк оснастили дифференциальным механизмом поворота с двойным подводом мощности, который обеспечивал по два фиксированных радиуса поворота на каждой передаче и поворот на месте.
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Немецкая САУ "Штурмтигер"
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Боевое отделение с башней было посередине корпуса и отделялось от находящегося в корме моторного отделения броневой перегородкой. Башню выгнули из 80 – 82-мм броневого листа в виде подковы, с вертикальными стенками.
Перед наводчиком, сидевшим слева от пушки, и заряжающим (справа) в передней части стенок башни были узкие смотровые щели со стеклоблоками. Слева сзади на крыше помещалось цилиндрическая командирская башенка с люком и пятью смотровыми щелями, С июля 1943 года «Тигры» получили командирскую башенку – как на «Пантере», то есть сферической формы с 7 перископическими приборами наблюдения по периметру и с крышкой люка. Башенка имела круговой обод для крепления и перемещения зенитного пулемета. Спереди на стенках башни устанавливались по три гранатомета для постановки дымзавесы перед поврежденным танком.
88-мм пушка со стволом длиной 56 калибров в спарке с пулеметом (справа от пушки) монтировалась в броневой маске толщиной 110 мм. Боекомплект укладывали ниже погона башни по стенкам боевого отделения, рядом с водителем и подполиком башни. Унитарный патрон и полуавтоматика пушки обеспечивали боевую скорострельность не ниже 8 выстрелов в минуту. Поворот башни осуществлялся гидравлическим приводом, которым управлял, нажимая на педаль, наводчик. Привод горизонтальной наводки башни был дублирован для командира.
В моторном отделении стоял карбюраторный 12-цилиндровый двигатель жидкостного охлаждения. У машин первых выпусков – «Майбах» HL 210Р45 мощностью 650 л.с., а с мая 1943 года – более мощный «Майбах» HL 230Р30, как и на «Пантере».
«Тигр» был первым серийным немецким танком с 8 (на борт) тройными опорными катками, расположенными в шахматном порядке, которые дисками заходили между дисками соседних катков. Подвеска катков торсионная с гидравлическими амортизаторами на первых и последних. Ранее такая ходовая часть применялась немцами на полугусеничных бронетранспортерах и на арттягачах, то есть на легких машинах массой от 6 до 18 т. Ее изобретателем был инженер Г.Э.Книпкам (1885 – 1977). Такая система позволяла равномерно распределить массу танка по гусенице, заодно экономилась резина на бандажах. С января 1944 года перешли к каткам с внутренней, без бандажей амортизацией, как на «Пантере».
Прогрессивная трансмиссия с сервогидроприводами и торсионная подвеска многочисленных катков шахматного расположения делали «Тигр» легкоуправляемой машиной с плавным ходом, не требовавшей от водителя физических усилий. Освоить управление им было просто, водителя мог заменить любой член экипажа. Образно говоря, трансмиссия сама «вела» танк.
495 первых «Тигров» оснащались оборудованием для подводного вождения, позволявшим преодолевать по дну водные преграды глубиной 4 м и так называемым средством ближнего боя, предназначавшимся для поражения противника, попытавшегося взять «на абордаж» поврежденную машину. Оно состояло из 5 гранатометов, установленных по краям корпуса, выстреливавших осколочные гранаты вверх на 1,5 – 2 м. Там они взрывались, засыпая все 360 стальными шариками, подобно шрапнели.
Помимо линейных танков, были изготовлены 84 командирских. Размещение второй радиостанции в башне потребовало убрать спаренный пулемет и уменьшить боекомплект пушки до 66 выстрелов.
Для уничтожения фортификационных сооружений и ведения боя в городах 18 танков с августа по декабрь 1944 года переделали в штурмовые самоходные установки «Штурмтигер». Сохранив почти все от базовой машины, они вместо башни получили неподвижную рубку с наклонными броневыми листами. В ее лобовом цельном листе толщиной 150 мм, поставленном под углом 45°, в амбразуре, смещенной вправо от центральной линии, помещалось орудие – пусковая установка ракет RW61 калибра 380 мм, массой 345 кг (разрывной заряд – 125 кг) с дальностью стрельбы до 4600 м (по другим данным – 5600 м). Орудие имело угол возвышения 85 , и именно в таком состоянии «Штурмтигер» приближался к цели, чтобы снаряды и осколки не попали в огромное жерло и не повредили ракету или затвор. Боекомплект составлял 14 ракет, умноженных на стеллажах по обе стороны орудия. В лобовом листе справа от орудия была шаровая установка пулемета MG34, слева – смотровая щель механика-водителя. Стенки рубки имели толщину 80 мм и устанавливались под углом 30° к вертикали. Корму рубки защищала 80-мм броня.
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Немецкий танк T-VIB "Королевский тигр"



Немецкий тяжелый танкT-VIB («Королевский тигр»)


Самоходные установки «Элефант» и «Насхорн» были вооружены могущественной 88-мм пушкой Рак 43 с длиной ствола в 71 калибр. По бронепробиваемости новая пушка, созданная как буксируемая противотанковая, значительно превосходила пушку KwK36 «Тигра». Немецкое командование вполне обоснованно ожидало появления у противников, и в первую очередь в Красной Армии, танков и САУ с усиленным вооружением и более толстой броней. Для борьбы с ними было решено пушку KwK43 установить на танк. Техническое задание на машину, во всем превосходившую «Тигра», выдали заводу Хеншеля и фирме Порше в августе 1942 года, то есть еще до появления «Элефантов» и до окончательной отработки пушки. Важным требованием было рациональное расположение броневых листов корпуса по образцу Т-34.
Адерс и Порше вновь начали состязание, и опять Порше проиграл. Он взял за основу своего «Тигра» и постарался приспособить его к новым требованиям. Его «тип 180» должен был получить 150-мм пушку со стволом длиной 37 калибров или 105-мм L70 в смещенной вперед башне. Вскоре проект был оставлен и конструктор начал работу над VK4502(P), но потребность в дефицитных материалах, в частности меди, поставила крест и на нем.
Первый образец Адерса также был отвергнут, но второй- VK4503(И) – приняли (прототип был готов в октябре 1943 г.), предложив включить некоторые удачные конструктивные решения фирмы MAN, работавшей тогда над улучшенным образцом танка «Пантера»!!. При этом исходили из желания унифицировать новые машины.
Производство 489 машин «Тигр»Н, или «Королевский тигр», началось на заводе Хеншеля в январе 1944 года и продолжалось по крайней мере по март 1945 года. Новые танки поначалу выпускались параллельно с T-VIH. (В 1944 г. – 377, а в январе – марте 1945 г. – 112, максимум – 84 танка – был достигнут в августе 1944 г.)
Первые 50 «Королевских тигров» получили башню обтекаемой формы конструкции Порше. У нее основание командирской башенки выступало за боковую стенку. Закругленная лобовая часть создавала заметный «заман». Этот специфический термин происходит от слова «заманивать»: снаряд, попадавший в скошенную часть брони, рикошетировал вниз, в относительно тонкую броню крыши корпуса.
С июля T-VIB оснащались новой башней Адерса упрощенной конструкции, но с большей толщиной брони в лобовой детали – 185 вместо 100 мм у Порше.
«Королевский тигр» превосходил все танки второй мировой войны и по вооружению (в бою танк против танка), и по бронированию, установленному к тому же с рациональными углами наклона. Обладал он и наибольшей боевой массой – 68 т.
Помимо пушки его отличительной особенностью была форма и бронирование корпуса. Верхний лобовой лист толщиной 150 мм установлен под углом 50 к вертикали, а нижний (100 мм) под таким же, но обратным углом. Верхние (25 ) и нижние вертикальные боковые и кормовые (30 ) стенки корпуса имели одинаковую толщину – 80 мм. Дно и крыша корпуса – 40 – 42 мм. Борта и корма башни – 80 мм (21 ).
Броня гомогенная, но ввиду пониженного содержания никеля (сказался дефицит) ее качество оказалось несколько хуже, чем у «Тигра» или «Элефанта». Все листы сварены с применением сложных способов соединения (шипы, «ласточкин хвост» и т.п.).
Большая кормовая ниша башни позволяла разместить часть боекомплекта – 22 выстрела в горизонтальном положении вблизи затвора пушки, что с дополнительным механизмом заряжания обеспечивало высокую боевую скорострельность и облегчало работу заряжающего.
Оптические приборы были очень высокого качества. Командир располагал еще и панорамным артиллерийским прицелом. Следовательно, танк мог вести огонь на большие расстояния, что позволял угол возвышения ствола в 15 (у «Тигра – 10 , у «Элефанта» – 14 ).
Башня (в отличие от «Тигра» и «Пантеры», без полика) имела гидростатический (с дублированным приводом у командира) и механический механизмы поворота, как и на «Тигре». Для уменьшения загазованности боевого отделения имелась система продувки канала ствола сжатым воздухом до открытия затвора после выстрела. Командирская башенка такая же, как и на «Пантере». В корме башни был люк с прямоугольной дверцей для смены ствола пушки, загрузки боекомплекта и для аварийного выхода. В дверце – пистолетная амбразура.
Силовая установка расположена в корме, как у «Пантеры», (двигатель «Майбах» HL230P30), а трансмиссия отличалась лишь некоторыми деталями от той, что была на «Тигре» (механизм поворота не имел двух степеней свободы при прямолинейном движении). Управление механизмом поворота осуществлялось гидросервоприводом посредством штурвала – был и резервный механический привод. Катки с внутренней амортизацией располагались в шахматном порядке, но не как у «Тигра», у которого двойные катки заходили в промежутки соседних катков. У «Королевского тигра» сдвоенные катки поочередно располагались на длинных и коротких осях балансиров. Подвеска катков – торсионная одинарная.
На первых и девятых узлах-гидравлические амортизаторы. Ширина «боевых» гусениц 800 мм – перед перевозкой по железной дороге их заменяли на узкие (660 мм) и снимали внешние катки. Верхние ветви гусениц прикрывались экранами для защиты от кумулятивных снарядов.
Командирские танки оснащались дополнительной радиостанцией.
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Немецкий истребитель танков "Элефант"



Немецкий истребитель танков «Элефант»


Заготовленные на заводе «Нибелунген» 90 корпусов танка Порше использовали для самоходной штурмовой установки, поначалу называвшейся в честь конструктора «Фердинанд» (и под этим наименованием она вошла в историю), поручили фирме «Алькетт» в Берлине, которая в апреле – мае 1943 года переделала 88 корпусов в САУ, а остальные – в ремонтно-эвакуационные машины.
Самоходка официально называлась то Jagdpanzer «Tiger»(P), Elefant (Sdkfz184 , то Sturngeschutz mit 8,8 cm Pak 43/2. «Алькетт» на гужонах поставила на лоб корпуса (угол к вертикали – 25°) и отделения механика- водителя и радиста (12 ) дополнительные 100-мм броневые плиты, доведя толщину брони в лобовых деталях до 200 мм.
Пушка Рак 43/2, установленная в рубке на станке, имела ограниченный угол горизонтального обстрела – по 14° влево-вправо. Углы возвышения + 14° , снижения – 8° . Пулемета «Элефант» не имел, что было большим упущением, лишавшим экипаж средства защиты в ближнем бою. Этот недостаток впоследствии исправили, радист получил пулемет.
Для пушки разработали новые боеприпасы, хотя могли использовать выстрелы от 88-мм зенитной пушки образца 1941 года. Новые унитарные имели массы: с фугасным снарядом – 19,5, с бронебойной трассирующим – 22,685 кг. Их дополняли с кумулятивным и подкалиберными снарядами. Два заряжающих могли обеспечить боевую скорострельность 10 выстрелов в минуту. Дальность стрельбы фугасным снарядом (масса 9,4 кг) – 15 300, подкалиберным – 3000 м.
С расстояния 1000 м бронебойно-трассирующий снаряд пробивал под углом 30° к нормали – 165 мм, а подкалиберный – 193 мм гомогенной брони. Несмотря на большую массу, малую скорость, низкую проходимость, «Эпефанты» были грозным оружием. Известны случаи, когда они поражали танки с дистанции 4 – 5 км.
На «Алькетте» отказались от сложных и капризных двигателей Порше. В средней части корпуса поместили два «Майбах» HL120TRM, которые работали на генераторы постоянного тока (мощностью по 260 кВт, напряжение тока – 385 В), расположенные ближе к передней части корпуса. Тяговые электродвигатели и ведущие колеса располагались в корме под рубкой. Для охлаждения генераторов, электродвигателей, радиаторов и вентиляции боевого отделения имелось 10 вентиляторов.
Каждый электродвигатель через двухрядный бортовой редуктор приводил в движение свою гусеницу. В случае повреждения двигателя или генератора одного борта электропитание могло поступать от генератора другого борта. Кроме электрической, имелась пневматическая система торможения с тормозами в направляющих колесах.
Ходовая часть состояла из блокированных попарно шести катков на борту с очень сложной, но высокоэффективной системой подвески с продольными торсионами, разработанной Порше.
Водитель и радист были размещены в переднем отсеке корпуса изолированно от остальных 4 членов экипажа.
«Элефанты» пошли в бой 6 июля 1943 года в составе 656-го танкоистребительного полка (653-й и 654-й дивизионы) на Курской дуге. Полк действовал на ее северном фасе в составе группы армий «Центр». 7 июля «Элефанты» участвовали в бою под Понырями, потери за июль достигли 39 машин.
В октябре 1943 года они сражались в районе Житомира. Незадолго до этого их вооружили пулеметом в лобовой установке.
Затем их отправили в Италию. На 1 сентября 1944 года насчитывалось еще 12 машин. Поздних сведений о них не имеется.



Немецкий истребитель танков «IV»


Наиболее эффективными противотанковыми самоходными установками считались истребители танков, полностью бронированные с пушкой в корпусе. После неудач с «Элефантом» было решено для них использовать базу танка T-IV. Первый образец фирма «Фомаг» построила в октябре 1943 года, а серийное производство началось двумя месяцами позже. Машина, получившая обозначение «истребитель танков IV», была вооружена 75-мм пушкой Рак 39, установленной в рамке и прикрытой маской типа «свиная голова». СУ получилась довольно низкой, лобовые и верхние броневые листы корпуса имели рациональные углы наклона. Подвижность соответствовала базовой модели, но смещение центра тяжести вперед вызвало перегрузку передних катков.
Но этой пушке оказалась не «по зубам» броня советских тяжелых танков. Потребовалась более мощная артсистема. С августа 1944 года в войска стал поступать СУ, называвшиеся, впрочем, танк IV/70 с длинноствольной 75-мм пушкой, такой же, как и на «Пантере». Они выпускались в двух модификациях, отличавшихся установкой пушки. Машины были сильно перетяжелены (боевая масса 25,8 т), ходовая часть (особенно передние катки) быстро выходила из строя. «Танк IV/70» имел лобовой пулемет и боекомплект 55 снарядов. Экипаж состоял из 4 человек.
На базе T-IV до конца войны произвели 3085 истребителей танков всех упомянутых типов, которые были весьма эффективным противотанковым оружием. К концу войны они и штурмовые орудия почти вытеснили из противотанковых дивизионов танковых и моторизованных дивизий артиллерию на механической тяге. Производство их возрастало и превысило в 1944 году выпуск танков.
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Немецкий истребитель танков "IV"
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Немецкий истребитель танков «Хетцер»


Производство чехословацкого танка TNHP «Прага» продолжалось после захвата страны Германией до июня 1942 года под маркой 38(t). Однако их уже не отвечал возросшим требованиям к боевым машинам. Поэтому его база все чаще стала использоваться для различных самоходок. Для этого она оказалась очень удачной. Сначала для противотанковой самоходки с 76-мм трофейной пушкой. В 1942- 1943 годах было выпущено около 360 таких машин с боевой массой 10,7 т.
В те же годы построили и переделали более 400 самоходных установок по типу «Мардер» II на базе T-II. 75-мм противотанковая пушка устанавливалась за броневыми щитами в средней части корпуса. Их боевая масса 10,8 т, экипаж 4 человека, бронирование 50 мм (лоб) и 15 мм (борт и щиты). Наиболее удачной была «Мардер» III, с задним расположением боевого отделения. Двигатель располагался в средней части машины. В 1943 – 1944 годах их изготовили 975: боевая масса 10,5 т, бронирование 10 – 15 мм, скорость 42 км/ч.
На базе 38(t) были созданы два типа СУ, оснащенных 150-мм пехотным орудием (в 1943 году произведено около 400).
И наконец, на той же базе в 1943 – 1944 годах построили 140 зенитных СУ, вооруженных 20-мм автоматической зенитной пушкой. Их боевая масса 9,8 т, экипаж 4 человека, бронирование 10 – 15 мм, скорость 42 км/ч. 20-мм пушка имела горизонтальный угол обстрела 360° и вертикальный от -5° до + 90° .В 1943 году ее решили использовать и для танка-истребителя по типу «IV». В результате получилась довольно удачная легкая противотанковая СУ «Хетцер». Ее производство началось на заводах ВММ (бывший ЧКД) и «Шкода» в мае 1944 года, шло нарастающими темпами до января 1945 года и продолжалось до конца войны. Всего их было около 2600.
«Хетцер» имел низкий корпус с большим наклоном лобовых, бортовых и кормовых листов. В связи с увеличением массы по сравнению с 38(t) ходовую часть усилили и увеличили ширину хода, повысили мощность двигателя. Дистанционно управляемый пулемет поместили на крыше корпуса, пушку в рамке прикрыли маской. На части машины вместо пушки ставили огнемет.
«Хетцер» оказался весьма эффективным противотанковым оружием, сравнительно дешевым в производстве и являл собой пример удачного использования базы устаревшего танка, несмотря на то, что она была несколько перетяжелена.
«Хетцер» состоял на вооружении истребительно-противотанковых подразделений пехотных дивизий и применялся в основном на советско- германском фронте.
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Немецкий истребитель танков "Хетцер"


[image: ]

Немецкое штурмовое орудие St uG II ID
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Немецкий штурмовой танк "Бруммбэр"



Немецкая штурмовая самоходная установкаIII


В 1936 году фирме «Даймлер-Бенц» поручили разработку штурмовой артустановки на базе танка T-III с 75-мм орудием, таким же, что и на танке T-IV. Орудие устанавливалось в корпусе, башни не было, и машина получилась низкой.
Опытная партия появилась в начале 1940 года. Пять машин приняли участие в кампании во Франции (май – июнь 1940 г.).
После всесторонней проверки последовал заказ на 40 штурмовых орудий в месяц. В 1940 году было выпущено 184, а в 1941-м – 548 машин различных модификаций (от А до Е), отличавшихся узлами трансмиссии, деталями ходовой части и формой корпуса.
Недостаток надежных средств борьбы с советскими танками заставил модернизировать штурмовые орудия. В начале 1942 года в войска стали поступать машины модификации F с 65-мм пушкой со стволом длиной 43 калибра. Масса установки возросла до 21,6 т. В середине 1942 года усилили бронирование лобовой части до 80 мм, что утяжелило машину и сказалось на ее проходимости. На ней установили более мощную 75-мм пушку со стволом длиной 48 калибров. Масса при этом увеличилась до 23,2 т. С 1943 года на штурмовые орудия ставили 5-мм броневые экраны против кумулятивных снарядов и пулемет для обороны в ближнем бою.
Таким образом, штурмовые орудия стали средством противотанковой обороны, хотя и сохранили свое название.
С 1942 года выпускали подобное орудие, отличавшееся только артсистемой: 105-мм гаубицей с боекомплектом 36 снарядов (до конца войны произведено около 1200 машин). В 1942 году появилась опытная партия из 24 штурмовых орудий, вооруженных короткоствольным 150-мм орудием.
Штурмовые орудия имели хорошую проходимость и подвижность, более или менее надежную броневую защиту, а 75-мм пушки – высокую скорострельность и бронепробиваемость. Они оказались весьма эффективным средством поддержки пехоты, а позднее – борьбы с танками. Во всевозрастающем количестве они поступали в войска до конца войны. Всего выпущено 10 500 штук.
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Немецкое штурмовое орудие StuGIIIF
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Немецкий штурмовой танк "Бруммбэр"



Немецкий истребитель танков «Ягдпантер»


Стремление установить мощную 88-мм противотанковую пушку образца 1943 года в полностью бронированной самоходной установке привело к появлению тан ка-истребителя на базе «Пантеры». Опыт боев на Курской дуге показал, что «Элефант» с той же пушкой слишком сложен и обладает низкой проходимостью. База «Тигра» была не менее сложной, T-IV не годился для столь мощного оружия. «Пантера» же уже тогда показала неплохие технические качества.
В октябре 1943 года фирма MIAG построила прототип танка-истребителя и предъявила его на испытания, после которых машину приняли на вооружение, и с февраля 1944 года начали производить.
Она имела шасси танка T-VG, но лобовая и верхние бортовые наклонные листы корпуса удлинили, образовав боевое отделение.
По компоновке «Ягдпантер» походил на советскую СУ-85, В сильно скошенном лобовом листе, в рамке, находилась прикрытая маской пушка, с углами горизонтальной наводки по 11° в обе стороны. Справа от нее в шаровой установке помещался пулемет. Водитель располагался слева и имел перископический прибор наблюдения. Бортовые листы рубки также были с наклоном. Даже крышу (17-мм) выполнили с небольшим наклоном вперед (5 ). На ней слева сзади располагалась командирская башенка того же типа, что и на базовом танке. Просторное боевое Отделение облегчало работу экипажа. Как и на «Пантере», применили приспособление для отсоса пороховых газов из канала ствола орудия и из стреляной гильзы.
«Ягдпантер» имел мощное вооружение, низкий корпус совершенной конфигурации, хорошую скорость и проходимость.
Это была лучшая и одна из сильнейших противотанковых СУ немецкой армии. С января 1944 года до конца войны произвели 392 «Ягдпантер», которые состояли в истребительно-противотанковых бригадах РГК и воевали на советско-германском и западном фронтах, Имелось две модификации, отличавшиеся деталями установки пушки и маской.
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Немецкий истребитель танков "Ягдпантер"
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Немецкий истребитель танков "Ягдтигер"



Немецкий истребитель танков «Ягдтигер»


Если великолепные свойства 88-мм пушки как противотанковой вполне удовлетворяли требованиям времени, то могущество ее 9,4 кг фугасного снаряда при действии по небронированным целям и живой силе было невелико. Поэтому и возникла мысль создать САУ на базе тяжелого танка с пушкой большего калибра, сохранив его эффективность по броне. За исходный образец взяли 128-мм зенитку – ее фугасный (или осколочно-зенитный) снаряд весил 28,3 кг и был начинен 3 кг мощной взрывчатки, Длинный ствол позволял придать ему большую начальную скорость, обеспечив высокую бронепробиваемость, В данном случае не понадобился бы подкалиберный снаряд.
Техническое задание на самоходку со 128-мм пушкой на базе «Королевского тигра» выдали заводу «Нибелунген» (фирма «Штайр-Даймлер-Пух» в Австрии) в октябре 1943 года, Прототип самоходки был готов в 1944 году. Машина получила название Panzerjager «Tiger», AusfB (SdKfzl 86): истребитель танков VIB, или «Ягдтигер». Так появилась самая тяжелая боевая машина второй мировой войны.
Первоначальный заказ составлял 150 машин, но налеты англо-американской авиации помешали его выполнению, и всего с июля 1944-го по март 1945 года изготовили 77 (в 1944 г. – 48 и в 1945 г. -29).
Ходовая часть, силовая установка и трансмиссия были взяты от «Королевского тигра», корпус удлинили на 260 мм, направляющее колесо сместили назад.
Для упрощения и ускорения процесса сборки Порше предложил свою ходовую часть с продольными торсионами. Две машины построили (имеются сведения, что даже три), но признали неудовлетворительными и работы продолжили с ходовой частью Адерса, с «боевыми» и «транспортными» гусеницами.
«Ягдтигер» оснащали полуавтоматической 128-мм пушкой Рак44 155 с горизонтальным клиновым затвором , раздельным заряжением, скорострельностью 2 – 3 выстрела в минуту, пулеметом радиста в шаровой установке корпуса и иногда зенитным пулеметом.
Бронирование было солиднее, чем у «Королевского тигра»: лоб корпуса – 150 мм (под углом 50°), рубки – 250 мм (15°). Стенки корпуса (верхней части) и рубки выполнялись из единого броневого листа толщиной 80 мм, установленного под углом 25°. Нижние листы корпуса: лоб – 100 (50°), борт – 80 мм (вертикальный). Над гусеницами ставили 5-мм экраны.
В рубке слева от пушки сидел командир, перед ним наводчик, два заряжающих и изолированно от них в передней части корпуса, справа – радист и слева – водитель.
Машина была явно перетяжелена, часто случались поломки ходовой части. Чтобы неисправная САУ не досталась врагу, в ней постоянно возили два подрывных заряда – под двигателем и под казенником пушки.
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Немецкая САУ "Насхорн"



Немецкая противотанковая самоходная установка «Мардер» II


Приказ о переделке танков T-IID и Е в противотанковую СУ последовал в декабре 1941 года, и в 1942 -¦ 1943 годах 200 машин переоборудовали, установив трофейную 76,2-мм пушку. Чуть позже за счет сокращения выпуска базовой машины решили наладить выпуск СУ с 75-мм противотанковой пушкой, Переделку шасси поручили фирме MAN, Для компенсации возросшей массы и отдачи орудия на первый, второй и последний балансир установили спиральные пружинные амортизаторы.
Слегка модифицированная пушка была установлена в рубке посередине корпуса и имела угол горизонтальной наводки 32° влево и 25° вправо. Двигатель остался в корме, а коробка передач впереди, Наводчик и заряжающий были защищены от пуль броневыми листами спереди и с боков; крыши у рубки не было, Боекомплект размещался в ящиках над моторным отделением (слева 24, справа 6 патронов и 7 в центральном ящике). Машина оснащалась радиостанцией и внутрипереговорным устройством на 3 абонента. В бою наводчик выполнял функции командира, а водитель – радиста, Поздние модели «Мардер» II (1943 г,) получили четвертого члена экипажа, другую боеукладку, смещенную влево антенну и пулемет.
С июня 1942-го по июнь 1943 года четыре фирмы построили 576, а позднее переделали из танков 75 «Мардеров»II. Их вполне можно сравнить с нашей СУ-76, они являются примером удачного использования базы устаревшего танка и, несмотря на слабость бронирования, вполне оправдали себя в бою.
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Немецкая САУ "Хуммель"
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Японский танк "Ка-ми"


[image: ]

Итальянский танк L6/40



Немецкие самоходные артиллерийские установки «Насхорн» и «Хуммель»


В 1940 – 1941 годах фирма «Алькетт» специально под штурмовые орудия разработала базу с использованием трансмиссии, бортовых передач, траков танка T-III и ходовой части, ведущего колеса, ленивца T-IV. В 1942 году на этом шасси было решено смонтировать 88-мм противотанковую пушку образца 43/1 (такую же, как на «Эле- фанте») или 150-мм гаубицу. Обе СУ имели одинаковую компоновку и близкие технические характеристики. Для лучшего размещения вооружения двигатель в блоке с коробкой передач перенесли вперед. Таким образом, боевое отделение оказалось сзади. Водитель располагался в броневой будке спереди слева. Прислуга была защищена спереди, сбоку и частично сзади 10-мм броневыми щитами.
88-мм «Насхорн» («Носорог») поступали в вермахт с февраля 1943 года (до конца войны выпустили 494 машины). Для противотанковой СУ их броня была явно недостаточной, к тому же машины имели высокий силуэт.
150-мм СУ «Хуммель» («Шмель») выпускалась в 1943 – 1944 гг. (714 штук). Вес фугасного снаряда 43,5 кг, дальность стрельбы 13,3 км. Состояла на вооружении артполков танковых дивизий.



Японский плавающий танк «Ка-ми» образца 2


Когда армейское командование из-за незначительных успехов в разработке плавающих танков потеряло к ним интерес, дальнейшими экспериментами занялся флот. Для танка-амфибии решили использовать базу легкого танка «Ха-го».
От него оставили моторно-трансмиссионную группу, ходовую часть и подвеску. Спиральные пружины последней убрали внутрь корпуса увеличенного объема, сваренного из плоских катаных листов. Все отверстия и соединения корпуса так же, как и башенное кольцо, имели резиновые уплотнения.
Башню цилиндрической формы заимствовали у экспериментального легкого танка «Ке-ни» образца «98» с новой 37-мм пушкой, имевшей улучшенную баллистику по сравнению с пушкой «Ха- го».
Увеличенный корпус позволил разместить командира и заряжающего в башне, а водителя, стрелка (обслуживающего пулемет в лобовой части корпуса) и механика в отделении управления. Все машины оснащались радиостанцией и переговорным устройством.
Оригинальным было устройство, обеспечивающее плавучесть танка, – два понтона, крепившихся зажимами к передней и кормовой частям машины. Они были сварены из листовой мягкой стали и заполнены капоком. По выходе из воды ручным приводом изнутри танка разводили зажимы и сбрасывали понтоны. Два винта в кормовой нише приводились от главного мотора через коробки отбора мощности и могли включаться и выключаться независимо. Им можно было давать реверс. При волнении на море на воздухозаборники двигателя крепили высокий кожух, а на башню – щит от брызг.
В 1942 году «Ка-ми» образца 2 пошел в производство. Он обладал хорошей остойчивостью и маневренностью на плаву, считался одной из лучших плавающих машин своего времени и был приспособлен для доставки на подводных лодках. «Ка- ми» выпускался до конца войны (всего 180 машин) и участвовал в десантных операциях на островах Тихого океана.



Итальянский легкий танк L6/40


Танки L6/40 (легкий, 6-тонный танк образца 1940 года) был довольно прочной и надежной машиной, однако слабо вооруженной и бронированной, поэтому мог использоваться лишь в качестве разведывательного . Его выпускали в двух модификациях, различавшихся вооружением. На второй устанавливалась 20-мм автоматическая пушка (бывшая зенитная) со стволом длиной 65 калибров, пулемета не было. Такое вооружение было весьма эффективно для борьбы с английскими бронеавтомобилями и бронетранспортерами в Северной Африке. Его итальянцы применяли и на советско- германском фронте.
4-цилиндровый карбюраторный мотор фирмы «Фиат» обеспечивая скорость 45 км/ч. Ходовая часть состояла из сблокированных попарно обрезиненных катков в тележке с выгнутым балансиром. Подвеска тележек – торсионная. Ведущее колесо – переднего расположения, ленивец для увеличения длины опорной поверхности гусеницы был опущен на землю и служил пятым опорным катком. Танк имел главный и бортовые фрикционы. Башня сдвинута влево. Водитель сидел справа в корпусе. Танк мог преодолевать подъемы в 40 в расчете на действия в горах. Среднее удельное давление на грунт составляло 0,61 кг/см 2 .
L6/40 состоял на вооружении до капитуляции Италии 3 сентября 1943 года, позднее использовался немцами. Всего в 1940 – 1942 годах выпустили 287 этих машин. На их базе в 1942 году построили немного противотанковых самоходных установок с 47-мм полуавтоматической пушкой со стволом длиной 43 калибра и с клиновым затвором. Бронебойный снаряд весом 1,65 кг имел начальную скорость 775 м/с. Боевой вес самоходки 6,8 т, высота 1,69 м, корпус полностью прикрыт 15-мм бронелистами. Экипаж, как и в танке, 2 человека. Остальные характеристики те же, что и у L6/40. Самоходная установка была слишком слаба для борьбы со средними и тяжелыми танками.
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Итальянская САУ DA 47/32



Итальянский средний танк М13/40


На рассвете 10 июля 1942 года английские позиции на высоте 33 в районе Эль-Аламейна в Египте атаковали 19 окрашенных в желтый цвет танков. Они принадлежали 3-й роте 11 -го танкового батальона Королевской итальянской армии. Прежде, чем достичь высоты, им пришлось преодолеть почти 3 км по ровному дну высохшего озера. И тут их встретил огонь английских противотанковых пушек. Танки тем не менее продвигались вперед, непрерывно маневрируя, чтобы затруднить англичанам ведение прицельного огня. Но уже за полтора километра до цели многие машины были подбиты. Оставшиеся разделились: часть пошла в обход высоты по руслу высохшей реки, остальные продолжали двигаться прямо на английские пушки. Один за другим неказистые, выглядевшие старомодно танки выходили из строя, замирали, заваливались на бок. Огонь и дым вырывались из их корпусов, взрывы боекомплекта сносили башни. Лишь один достиг холма, перевалил вершину и там, за английскими позициями, был уничтожен со всем экипажем. Там он и стоит до сих пор с пушкой, нацеленной на Каир, превращенный в памятник войны.
Так описывает итальянский автор печальный результат атаки танков, которые уже тогда явно не годились для боевых действий – слишком они были уязвимы подогнем артиллерии и слишком слабо было их вооружение. Поэтому неудивительно, что из 19 атаковавших танков 17 были уничтожены, И тем не менее эта машина являлась основной в итальянской армии во второй мировой войне. Это М13/40, что значит средний, 13-тонный, образца 1940 года. То есть недавно созданная машина с самого начала оказалась безнадежно устаревшей. Ее история началась в 1938 году, когда было решено создать средний танк, первый образец которого М11 /39 имел 37-мм пушку в корпусе и пулемет в башне. Калибр пушки признали недостаточным, а ее размещение неудовлетворительным. В 1940 году появился прототип с пушкой в башне и под маркой М13/40 в том же году пошел в производство.
Моторное отделение – сзади, боевое – в середине, управления – впереди. На стальной каркас корпуса и башни болтами крепились броневые листы. Носовая часть корпуса – закругленная, 47-мм полуавтоматическая пушка «Ансальдо» со стволом длиной 32 калибра устанавливалась в башне вместе со спаренным 8-мм пулеметом. Сдвоенная пулеметная установка была в выступе лобовой части корпуса. Танк оборудовали 8-цилиндровым дизель-мотором и планетарным механизмом поворота. Ходовая часть состояла из двух тележек по четыре сблокированных опорных катка, имевших в качестве упругого элемента полуэллиптические листовые расходы.
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Итальянский танк М13/40
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Итальянский танк М13/40
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Итальянская САУ DA 75/18

В 1941 году все танки оснастили радиостанцией. С середине 1941 года выпускались М14/41 с дизелем большей мощности (125 л.с.). Скорость возросла до 38 км/ч, а запас хода до 280 км.
Последняя модификация М15/42 в 1943 году получила новую 47-мм пушку со стволом длиной 40 калибров и бензиновый мотор в 192 л.с. Скорость достигла 40 км/ч, толщина брони возросла до 40 мм.
Несмотря на ряд новшеств, М13/40 оказались ненадежными и слабыми. Но их 47-мм пушка была довольно мощным оружием в борьбе со слабобронированными английскими крейсерскими танками.
На базе М13/40 в 1941 – 1942 годах создали несколько типов самоходных установок «Земовен- те». Наиболее эффективными были «Земовенте» 75/18 и 65/46, которые использовались на советско-германском фронте. Внешне они весьма напоминали немецкие штурмовые орудия – полностью бронированы. Интересно отметить, что выпуск продолжался и после оккупации Италии немцами (1943 – 1945 гг.) – машины поступали к немцам.
В 1940 – 1943 годах было выпущено около 1800 танков трех модификаций. В основном они воевали в Африке (1940 – 1943 гг.). Некоторое количество использовалось на итальянском фронте немцами после капитуляции Италии в сентябре 1943 года.
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Итальянская CAYDA 90/53
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Итальянская CAYDA 149/40



Чехословацкий легкий танк Lt-38


Еще в 1934 году фирма ЧКД разработала для армии Ирана легкий танк «Прага» с ходовой частью, напоминавшей шасси Кристи – четыре опорных катка большого диаметра. Последующие образцы с увеличенной массой и пушечным вооружением также строились на экспорт. Наиболее удачной была серия TNH. Так, TNHP-5, заинтересовалось командование чехословацкой армии и в 1938 году заказало 150 таких машин со сроком сдачи до апреля 1939 года. TNHP – в армейском обозначении LT-38 – был одной из интересных конструкций в мировом танкостроении. Благодаря удачной компоновке в этом легком танке свободно размещались 4 человека. На нем установили 6- цилиндровый карбюраторный мотор «Прага» ЕРА, планетарную коробку передач и двухступенчатый ПМП. Опорные катки большого диаметра были сблокированы по два на листовых горизонтальных рессорах с механическими амортизаторами. Равномерное распределение веса машины на катки облегчало вождение и увеличивало маневренность. Удельное давление не превышало 0,55 кг/см 2 . Корпус танка был клепаный на башне имелась командирская башенка с триплексами. Бронебойный снаряд массой 0,8 кг пушки со стволом длиной 48 калибров (начальная скорость 750 м/с) на расстоянии 500 м пробивал 40- мм броню. Разработанный немцами подкалиберный снаряд (масса 0,37 кг, начальная скорость 1040 м/с) был эффективен только на дистанции менее 500 м.
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Чешский танк LT-38
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САУ чешского производства "Мардер III"

Поставка чехословацкой армии 150 LT- 38 не была закончена, на их производство продолжалось после захвата Чехословакии Германией весной 1939 года – под обозначением 38(t) танк поступил на вооружение вермахта. На модификациях от А до G усиливалось бронирование, росли мощность двигателя и масса. Строительство его на заводах ЧКД (немецкое обозначение ВММ) продолжалось до лета 1942 года (всего более 1400 машин).
LT-38 был механически надежным, легко управляемым и достаточно простым по конструкции.
38(t) участвовали в кампаниях в Польше (1939 г.), во Франции (1940 г.) и в боях на советско-германском фронте в 1941 – 1942 годах. На 1 июля 1941 года в вермахте насчитывалось 763 танка 38(t), что вместе с 189 35(t) составляло почти четверть танкового парка вермахта. Бои на советском фронте выявили недостаточное вооружение и бронирование. Немецкое командование направило уцелевшие машины на другие фронты или передало их в венгерскую и румынскую армии. До конца войны продолжался выпуск их шасси для самоходных установкок: «Мардер»Ш с 75-мм противотанковым орудием, 150-мм орудие «Бизон», 20-мм зенитная СУ, «Хетцер» и др.
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Венгерская Сау "Зриньи"
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150-мм САУ чешского производства "Гриппе"



Венгерский средний танк 40М «Туран»


Поиски лицензии на средний танк привели венгров к переговорам с чехословацкой фирмой «Шкода». Она и ЧКД еще в 1938 году разработали проект такого танка для чехословацкой армии. Был выбран танк завода ЧКД, а «Шкода» начала разрабатывать для экспорта на базе своего легкого танка LT-35 средний S-НСл. В 1940 году изготовили его прототипы Т-21 и Т-22 с усиленным вооружением. В августе 1940 года с разрешения немецких властей «Шкода» продала лицензию Венгрии. Т-22 был еще недоработан, его пришлось доделывать венграм на заводах «Ганц», MAVAG, «М.Вайсс». Вследствие несовершенной конструкции и отсутствия чертежей заново переконструировали многие узлы. Кроме того, изменили вооружение и резко увеличили толщину брони, создали новую башню, в которой размещались 3 человека. В сентябре 1940 года венгры приобрели лицензию на танковую 40-мм пушку А17 фирмы «Шкода», доработали и под маркой 41 М поставили на новый танк, который оснастили мотором венгерской фирмы «М.Вайсс».
Первый прототип танка 40М «Туран» был готов в августе 1941 года, а его производство на четырех заводах началось в апреле 1942 года (Туран – название местности и имя древнего народа, жившего в Азии и считающегося предками венгров).
Первый заказ на 230 машин выполняли два года. В 1942 году его увеличили еще на 70, и в том же году они начали поступать в войска.
К 1944 году было выпущено 285 машин.
Поскольку вооружение «Турана» было слабым, еще в 1941 году началась разработка модернизированного танка с 75-мм короткоствольной пушкой фирмы MAVAG. 41 М «Туран» 75 (или «Туран II») начал поступать в войска в мае 1943 года. В этом же году на него решили поставить 75-мм длинноствольную пушку 43М, но замысел не осуществился. «Туран II» было 129, они приняли участие в боях в начале 1944 года, но оказались малонадежными, слабо вооруженными и сложными в производстве и обслуживании.
На базе «Турана» в 1943 – 1944 годах изготовили 40 самоходных 105-мм установок «Зриньи». По компоновке они напоминали немецкие штурмовые орудия или итальянские «Земовенте»: в лобовом листе полностью бронированного корпуса справа устанавливалась короткоствольная гаубица с клиновым затвором, боекомплект составлял 52 выстрела раздельного заряжания. Самоходная установка применялась для поддержки пехоты; для борьбы с танками она не годилась ввиду малой начальной скорости снаряда.

СОВЕТСКИЕ ТАНКИ ВРЕМЕН ВОВ.


	 
	Т-40
	Т-50
	Т-60
	Т-70
	Т-44
	КВ-1
	ИС-2
	ИС-3



	Год выпуска
	1939
	1940
	1941
	1942
	1944
	1940
	1943
	1945



	Боевая масса, т
	5,5
	14,5
	6,4
	9,2
	31,5
	47,5
	46
	46,5



	Экипаж, чел.
	2
	4
	2
	2
	4
	5
	4
	4



	Длина по корпусу, см
	411
	520
	410
	428
	607
	675
	677
	690



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	-
	-
	-
	765
	690
	983
	985



	Ширина, см
	233
	247
	230
	242
	310
	332
	307
	315



	Высота, см
	190
	216
	173
	204
	240
	271
	273
	245



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	13
	37
	35
	45
	90
	75
	120
	120



	Борт корпуса
	13
	37
	15
	15
	75
	75
	90
	90



	Лоб башни
	10
	37
	25
	35
	120
	75
	100
	250



	Крыша и днище корпуса
	5 и 4
	15 и 15
	13 и 6
	10 и 6-10
	15 и 15
	40 и 40
	30 и 20
	30 и 16



	Вооружение:



	Марка пушки
	-
	Обр. 1934 г.
	ШВАК
	Обр. 1938 г.
	ЗИС-С-5
	ЗИС-5
	Д-25
	Д-25



	Калибр в мм/длина ствола в калибрах
	-
	45/46
	20/77
	45/46
	85/54.6
	76,2/41,5
	122/47
	122/47



	Боекомплект, выстрелов
	-
	150
	780
	90
	58
	111
	28
	28



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	1-12,7 1-7,62
	2-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	2-7,62
	4-7,62
	3-7,62
	1-7,62



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	1-7,62
	-
	1-12,7



	Боекомплект пулеметов, патронов
	500 и 2016
	4000
	945
	945
	2750
	3024
	2331
	765 и 250



	Двигатель, тип, марка
	Газ-11
	В-4
	ГАЗ-202
	ГАЭ-203
	В-44
	В-2К
	В-2ИС
	В-11ИС



	Мощность двигателя, л.с.
	85
	300
	70
	2x70
	500
	600
	520
	520



	Максимальная скорость км/ч
	45
	50
	45
	45
	55
	35
	40
	40



	Запас топлива, л
	206
	350
	320
	440
	500
	610
	500
	500



	Дальность хода по шоссе, км
	300
	344
	450
	350
	235
	250
	180
	340



	Среднее давление 2 на грунт, кг/см
	0,42
	0,57
	0,53
	0,67
	0,77
	0,77
	0,82
	0,82



Запас топлива всюду дается для внутренних баков.

СОВЕТСКИЕ САМОХОДНЫЕ АРТИЛЛЕРИЙСКИЕ УСТАНОВКИ.


	 
	СУ-76М
	СУ-122
	СУ-85
	СУ-100
	СУ-152
	ИСУ-122
	ИСУ-152



	Год выпуска
	1943
	1943
	1943
	1944
	1943
	1944
	1943



	Боевая масса, т
	10,5
	30,9
	29,6
	31,6
	45,5
	46
	46



	Экипаж, чел
	4
	5
	4
	4
	5
	5
	5



	Длина по корпусу, см
	496
	610
	610
	610
	675
	677
	677



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	695
	813
	945
	895
	985
	905



	Ширина, см
	271
	300
	300
	300
	325
	307
	307



	Высота, см
	210
	223
	230
	224
	245
	248
	248



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	35
	45
	45
	45
	75
	90
	90



	Борт корпуса
	35
	45
	45
	45
	60
	90
	90



	Лоб рубки
	25
	45
	45
	45
	70
	90
	90



	Крыша и днище корпуса
	6 и 6
	20 и 15
	20 и 20
	20 и 20
	30 и 30
	30 и 20
	30 и 20



	Вооружение:



	Марка пушки
	ЗИС-З
	гаубица М-30
	Д-5С-85
	Д-юс
	гаубица- пушка МЛ-20
	А-19
	гаубица- пушка МЛ-20С



	Калибр в мм/длина ствола в калибрах
	76,2/41,5
	122/22,7
	85/55,2
	100/56
	152/28,9
	122/46,3
	152/29,6



	Боекомплект, выстрелов
	60
	40
	49
	33
	20
	30
	20



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	1-7,62
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патрон
	1065
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Двигатель, тип, марка
	ГАЗ-203
	В-2-34
	В-2-34
	В-2-34М
	В-2К
	В-2ИС
	В-2ИС



	Мощность двигателя, л.с.
	2x70
	500
	500
	500
	600
	520
	520



	Максимальная скорость, км/ч
	41
	55
	55
	55
	43
	40
	40



	Запас топлива, л
	412
	590
	560
	400
	470
	500
	500



	Дальность хода по шоссе, км
	320
	300
	300
	310
	330
	185
	185



	Среднее давление на грунт, кг/см2
	0,57
	0,68
	0,78
	0,81
	0,85
	0,81
	0,81




ТАНКИ ВРЕМЕН ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ.


	 
	Англия
	 
	 
	 
	 
	 
	Италия



	 
	'Крусейдер" III
	"Валентайн" XI
	"Матильда" III
	"Черчилль" VII
	'Кромвелл" VII
	"Комет"
	L6/40
	М13 /40



	Год выпуска
	1942
	1944
	1941
	1943
	1944
	1944
	1940
	1940



	Боевая масса,т
	19,7
	18
	25
	45
	28
	33,5
	6,8
	14



	Экипаж, чел
	3
	4
	4
	5
	5
	5
	2
	4



	Длина по корпусу, см
	599
	542
	571
	745
	635
	643
	382
	491



	Длина с пушкой вперед, см
	629
	600
	-
	-
	680
	763
	-



	Ширина, см
	264
	263
	251
	345
	290
	307
	180
	220



	Высота, см
	224
	227
	256
	275
	247
	270
	217
	237



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	52
	65
	78
	152
	101
	101
	15
	30



	Борт корпуса
	45
	60
	70
	95
	50+28 экран
	45
	15
	30



	Лоб башни
	52
	65
	75
	152
	 
	102
	15
	42



	Крыша и днище корпуса
	8-25
	20 и 18
	20 и 20
	19 и 19
	20 и 8
	14 и 14
	10 и 10
	14 и 6



	Вооружение:



	Марка пушки
	6-pdr
	Мк V
	Мк X
	Мк V
	Мк V
	Мк II
	"Бреда"
	"Ансальдо'



	Калибр,мм/ длина ствола, калибр
	57/45
	75/40
	40/52
	75/40
	75/40
	76,2/54
	20/65
	47/32



	Боекомплект, выстрел
	65
	46
	93
	82
	64
	66
	296
	104



	Число и калибр/в мм/ пулеметов
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	1-8,0
	3-8,0



	Зенитный пулемет
	1-7,69
	1-7,69
	-
	1-7,69
	1-7,69
	1-7,69
	1-8,0



	Боекомплект пулеметов, патрон
	4760
	3300
	2925
	6525
	3750
	5175
	1560
	3048



	Двигатель, тип, марка
	карб. "Наффилд- Либерти"Ш
	дизель GMC
	дизель "Лейланд"
	карб. "Бедфорд"
	карб. "Метеор"
	карб. "Метеор"
	карб. "Фиат"
	дизель SPA 8Т



	Мощность двигателя, л.с.
	345
	210
	2x95
	350
	600
	600
	68
	105



	Максимальная скорость км/ч
	48
	40
	24
	28
	52
	52
	42
	31



	Запас топлива, л
	530
	320
	210
	830
	680
	525
	170
	150



	Дальность хода по шоссе, км
	160
	225
	260
	200
	160
	180
	200
	200



	Среднее давление на грунт, кг/см2
	1,05
	0,7
	1,0
	0,95
	1,03
	0,94
	0,61
	0,94




ТАНКИ ВРЕМЕН ВТОРОЙ МИРОВОЙ ВОЙНЫ.


	 
	США
	 
	 
	 
	 
	Япония
	Венгрия



	 
	М3А3 "Стюарт" V
	М5А1 "Стюарт" VI
	М3А3 средний
	М4АЗЕ8 "Шерман"
	М24 "ЧеффиГ
	"Ка-ми"
	41.М "Туран"



	Год выпуска
	1942
	1942
	1941
	1945
	1944
	1942
	1943



	Боевая масса, т
	12,3
	15,4
	28
	35
	18,4
	11
	19,2



	Экипаж, чел.
	4
	4
	6
	5
	5
	5
	5



	Длина по корпусу, см
	502
	502
	564
	630
	500
	520
	550



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	-
	-
	741
	548
	763 с понтонами
	-



	Ширина, см
	253
	227
	272
	300
	294
	280
	244



	Высота, см
	230
	240
	311
	300
	277
	228
	243



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	384 и 50
	38 и 28
	38 и 57
	76
	25
	16
	50



	Борт корпуса
	25
	28
	38
	58
	25
	14
	25



	Лоб башни
	43
	43
	-
	100
	38
	14-16
	50



	Крыша и днище корпуса
	12 и 10
	13 и 13
	-
	19 и 25
	13 и 10
	6 и 6
	-



	Вооружение:



	Марка пушки
	Мб
	Мб
	МЗ и Мб
	М1А1
	Мб
	тип "1"
	41М



	Калибр,мм/ длина ствола, калибр
	37
	37
	75 и 37
	76,2
	75
	37
	75/25



	Боекомплект, выстрелов
	174
	147
	50 и 179
	71
	48
	126
	56



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	2-7,62
	2-7,62
	4-7,62
	2-7,62
	2-7,62
	2-7,7
	2-8,0



	Зенитный пулемет
	1-7,62
	1-7,62
	-
	1-12,7
	1-12,7
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	7500
	6500
	920
	4250 и 400
	4000
	4080
	1800



	Двигатель, тип, марка
	карб. "Континентал" W-679-9A
	карб. "Кадиллак" 42
	дизель GMC-6046
	карб. "Форд" GAA-V8
	карб. "Кадиллак" 42
	дизель
	карб. Z-TURAN



	Мощность двигателя, л.с.
	250
	2 х 110
	375
	500
	2 х 110
	110
	260



	Максимальная скорость км/ч
	57
	58
	47
	40
	55
	37 (на плаву - 9,6)
	43



	Запас топлива, л
	378
	392
	560
	650
	435
	240
	265



	Дальность хода по шоссе, км
	175
	200
	180
	160
	200
	170
	150



	Среднее давление на грунт, кг/см2
	0,79
	0,88
	0,93
	0,84
	0,78
	0,66
	0,69




ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТАНКОВ ГЕРМАНИИ 1934-1945 ГГ.


	 
	T-IA
	T-IB
	T-IIA
	T-IIF
	"Лухс" T-IIL
	35(t)
	38 (t) А TNHP-S
	38(t)S TNHP-S



	 
	 
	 
	 
	 
	 
	IJ-35
	LT-38
	 



	 
	 
	 
	 
	 
	 
	S-IIA
	 
	 



	Год выпуска
	1934
	1935
	1937
	1941
	1943
	1935
	1939
	1941



	Боевая масса, т
	5,4
	5,8
	8,9
	9,5
	13,0
	10,5
	9,4
	9,85



	Экипаж, чел.
	2
	2
	3
	3
	4
	4
	4
	4



	Длина по корпусу, см
	402
	442
	481
	481
	463
	490
	460
	461



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Ширина, см
	206
	206
	222
	228
	248
	210
	212
	214



	Высота, см
	172
	172
	199
	215
	221
	235
	240
	240



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	13
	13
	14,5
	35
	30
	25
	25
	50



	Борт корпуса
	13
	13
	14,5
	20
	20
	16
	15
	30



	Лоб башни
	13
	13
	14,5
	30
	30
	25
	25
	50



	Крыша и днище корпуса
	6 и 6
	6 и 6
	15 и 15
	13 и 10
	8 и 8
	8 и 8
	8 и 8
	8 и 8



	Вооружение:



	Марка пушки
	-
	-
	KwK30
	KwK38
	KwK38
	KwK34(t)
	KwK38(t)
	KwK38(t)



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	-
	-
	20/55
	20/55
	20/55
	37/40
	37/48,7
	37/48,7



	Боекомплект, выстрелов
	-
	-
	180
	180
	330
	72
	72
	72



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	2-7,92
	2-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	2250
	2250
	2250
	2700
	2250
	1800
	2400
	2400



	Двигатель, тип, марка
	"Крупп" М305
	"Майбах" NL38TR
	"Майбах' HL62TR
	"Майбах" HL66P
	"Майбах" HL66P
	"Шкода" Т-11
	"Прага" ЕРА
	"Прага" ЕРА



	Мощность двигателя, л.с.
	57
	100
	140
	140
	180
	120
	125
	125



	Максимальная скорость км/ч
	37
	40
	40
	40
	60
	35
	42
	42



	Запас топлива, л
	145
	145
	200
	175
	236
	 
	 
	 



	Дальность хода по шоссе, км
	145
	170
	200
	200
	250
	190
	250
	250



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,40
	0,42
	0,76
	0,66
	0,75
	0,53
	0,55
	0,57



Двигатели на немецких танках карбюраторные.


	 
	T-IIIE
	T-IIIG
	T-IIIM
	T-IIIN
	T-IVD
	T-IVI|
	T-IVJ
	T-VD



	Год выпуска
	1938
	1940
	1942
	1942
	1939
	1942
	1944
	1943



	Боевая масса, т
	19,5
	20,3
	22,7
	23,0
	20
	23
	25
	43



	Экипаж, чел.
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3
	3



	Длина по корпусу, см
	538
	541
	541
	565
	592
	593
	593
	688



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	-
	641
	-
	-
	663
	702
	886



	Ширина, см
	291
	295
	295
	295
	284
	284
	288
	340



	Высота, см
	244
	2442
	250
	250
	268
	268
	268
	295



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	30
	30
	50
	50
	30
	50
	80
	80



	Борт корпуса
	30
	30
	30
	30
	20
	30
	30
	40



	Лоб башни
	30
	30
	57
	57
	30
	50
	50
	100



	Крыша и днище корпуса
	18 и 16
	18 и 16
	18 и 16
	18 и 16
	12 и 10
	12 и 10
	16 и 10
	15 и 30



	Вооружение:



	Марка пушки
	3,7 cm KwK
	5 cm KwK
	KwK39
	KwK37
	KwK37
	KwK40
	KwK40
	KwK42



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	37/46,5
	50/42
	50/60
	75/24
	75/24
	75/43
	75/48
	75/70



	Боекомплект, выстрелов
	131
	99
	92
	64
	80
	87
	87
	79



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	3-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	4500
	2700
	3750
	3750
	2700
	3000
	3150
	5100



	Двигатель, тип, марка
	"Майбах" HL120TR
	"Майбах" HL120TR
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM 112
	'Майбах" Н230Р30



	Мощность, двигателя, л.с.
	300
	300
	300
	300
	300
	300
	272
	650



	Максимальная скорость км/ч
	40
	40
	40
	40
	40
	40
	38
	46



	Запас топлива, л
	320
	320
	318
	318
	470
	470
	680
	730



	Дальность хода по шоссе, км
	165
	165
	155
	155
	200
	200
	320
	200



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,95
	0,93
	0,94
	0,94
	0,75
	0,84
	0,89
	0,85




ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ТАНКОВ ГЕРМАНИИ 1934-1945 ГГ.


	 
	T-VG
	T-VIH
	T-VIB
	"Маус"



	Год выпуска
	1944
	1942
	1944
	1944



	Боевая масса, т
	45,5
	57
	68
	188



	Экипаж, чел.
	5
	5
	5
	5



	Длина по корпусу, см
	688
	620
	726
	923



	Длина с пушкой вперед, см
	886
	845
	1026
	1009



	Ширина, см
	340
	370
	376
	367



	Высота, см
	298
	286
	308
	366



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	80
	100
	150
	200



	Борт корпуса
	50
	80
	80
	180



	Лоб башни
	110
	110
	180
	240



	Крыша и днище корпуса
	40 и 30
	26 и 26
	40 и 40
	100 и 50



	Вооружение:



	Марка пушки
	KwK42
	KwK36
	KwK43
	KwK44



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	75/70
	88/56
	88/71
	128/55 и 75/36,5



	Боекомплект, выстрелов
	81
	92
	72
	32 или 50 и 200



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	2-7,92
	2-7,92
	2-7,92
	1-7,92



	Зенитный пулемет
	1-7,92
	-
	-
	1-7,92



	Боекомплект пулеметов, патронов
	4800
	4800
	5850
	1000



	Двигатель, тип, марка
	"Май бах" HL 230Р30
	"Майбах" HL 210Р45 или HL 210Р45
	"Майбах" HL230Р30
	MB 509



	Мощность двигателя, л.с.
	700
	700
	700
	700



	Максимальная скорость км/ч
	46
	38
	35
	20



	Запас топлива, л
	730
	570
	860
	4800



	Дальность хода по шоссе, км
	200
	140
	170
	186



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,88
	1,04
	1,07
	1,45




НЕМЕЦКИЕ ШТУРМОВЫЕ САМОХОДНЫЕ УСТАНОВКИ.


	 
	StuGIII Ausf.B
	StuGIII Ausf.G
	StuH42
	StuG33B
	StuGIV
	Штурмовой танк "43" "Брумм бэр"



	Год выпуска
	1940
	1942
	1942
	1941
	1943
	1943



	Боевая масса, т
	20,2
	23,9
	24
	21
	23
	28,2



	Экипаж, чел.
	4
	4
	4
	5
	4
	5



	Длина по корпусу, см
	540
	549
	559
	540
	593
	589



	Длина с пушкой вперед, см
	 
	677
	614
	-
	670
	-



	Ширина, см
	293
	295
	295
	290
	295
	288



	Высота, см
	198
	216
	216
	239
	220
	252



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	50
	50+30*
	80
	30+50
	80
	80



	Борт корпуса
	30
	30
	30
	30
	30
	30 и 50



	Лоб рубки
	50
	50+30
	80
	80
	80
	100



	Крыша и днище корпуса
	17 и 16
	17 и 16
	17 и 16
	10 и 16
	17 и 10
	20 и 10



	Вооружение:



	Марка пушки
	StuK37
	StuK40
	StuH42
	StuJG
	StuK40
	StuH43



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	75/24
	75/48
	105/28
	150/11
	75/48
	150/12



	Боекомплект, выстрелов
	44
	54
	36
	30
	63
	38



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	-
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	-
	600
	600
	600
	600
	600



	Двигатель, тип, марка
	"Май бах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM
	"Майбах" HL120TRM



	Мощность двигателя, л.с.
	300
	300
	300
	300
	300
	300



	Максимальная скорость км/ч
	40
	40
	40
	20
	38
	40



	Запас топлива, л
	310
	310
	310
	310
	430
	470



	Дальность хода по шоссе, км
	160
	155
	155
	110
	210
	210



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,93 На базе танка T-III
	0,93 На базе танка T-III
	0,94 На базе танка T-III
	0,93 На базе танка T-III
	0,80 На базе танка T-IV
	1,00 На базе танка T-IV



* На машинах последних выпусков — 80 мм. Все двигатели карбюраторные HL120TRM.

НЕМЕЦКИЕ ИСТРЕБИТЕЛИ ТАНКОВ.


	 
	"Хетцер"
	Истребитель танков IV/70
	"Ягдпантер"
	"Элефант"
	"Ягдтигер" (Хеншеля)



	Год выпуска
	1944
	1944
	1944
	1943
	1944



	Боевая масса, т
	15,75
	25,8
	46
	65
	70



	Экипаж, чел.
	4
	4
	5
	6
	6



	Длина по корпусу, см
	487
	602
	687
	680
	780



	Длина с пушкой вперед, см
	638
	860
	986
	814
	1066



	Ширина, см
	263
	317
	342
	338
	363



	Высота, см
	217
	185
	272
	297
	295



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	60
	80
	80
	200
	250



	Борт корпуса
	20
	30
	40
	80
	80



	Лоб рубки
	60
	80
	80
	200
	250



	Крыша и днище корпуса
	8 и 10
	20 и 12
	25 и 20
	30 и 50
	40 и 40



	Вооружение:



	Марка пушки
	РаК 39
	РаК 42
	РаК 43/3
	РаК 43/2
	РаК 44



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	75/48
	75/70
	88/71
	88/71
	128/55



	Боекомплект, выстрелов
	41
	55
	57
	50
	40



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	1200
	600
	600
	600
	1500



	Двигатель, тип, марка
	"Прага" АС-2
	"Майбах" HL 120 TRM
	"Майбах" HL 230 Р30
	два "Майбах" HL 120 TRM
	"Майбах" HL 230 Р30



	Мощность двигателя, л.с.
	150
	300
	700
	2 х 320
	700



	Максимальная скорость км/ч
	42
	35
	46
	30
	38



	Запас топлива, л
	320
	470
	700
	950
	865



	Дальность хода по шоссе, км
	177
	210
	160
	150
	170



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,85 На базе танка 38(t)
	0,90 На базе танка T-IV
	0,90 На базе танка T-V
	1,24 Спецбаза
	1,02 На базе танка T-VIB



Все двигатели карбюраторные.

НЕМЕЦКИЕ ГАУБИЧНЫЕ И ЗЕНИТНЫЕ САУ.


	 
	15 cm SIG33 на базе T-IB
	15 cm SIG33 на базе Т-II*
	"Весне на базе T-II
	"Грилле"' на базе 38(t)
	'Грилле" на базе 38(t)M
	"Хуммель" на базе T-IV
	150-мм гаубица на базе "Лоррэн"



	Год выпуска
	1940
	1941
	1943
	1943
	1943
	1943
	1942



	Боевая масса, т
	8,5
	11,2
	11
	11,5
	12
	24
	8,5



	Экипаж, чел.
	4
	4
	4
	5
	4
	6
	4



	Длина по корпусу, см
	467
	541
	481
	487
	495
	580
	434



	Длина с пушкой вперед, см
	-
	-
	-
	560
	-
	-
	-



	Ширина, см
	206
	260
	228
	216
	215
	297
	183



	Высота, см
	280
	190
	230
	240
	247
	281
	223



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	13
	30
	30
	50
	15
	30
	12



	Борт корпуса
	13
	15
	15
	15
	15
	10
	9



	Лоб рубки
	13
	30
	30
	15
	20
	10
	9



	Днище
	6
	5
	5
	8
	10
	15
	5



	Вооружение:



	Марка пушки
	15 cm SIG33
	15 cm slG33
	10,5 leFH18
	sIG 33/1
	sIG 33/2
	SFH18/1
	SFH13/1



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	150/11
	150/11
	105/28
	150/12
	150/12
	150/30
	150/17



	Боекомплект, выстрелов
	-
	30
	32
	15
	18
	18
	8



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	-
	-
	1-7,92
	-
	-
	1-7,92
	-



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	-
	-
	-
	-
	-
	600
	-



	Двигатель, тип, марка
	"Май­бах"
	"Майбах"
	"Майбах"
	"Прага"
	"Прага"
	"Майбах"
	"Делаэ"



	Мощность двигателя, л.с.
	100
	140
	140
	125
	160
	300
	70



	Максимальная скорость, км/ч
	40
	40
	40
	35
	35
	42
	34



	Запас топлива, л
	145
	-
	170
	200
	218
	420
	111



	Дальность хода по шоссе, км
	140
	160
	220
	185
	190
	215
	135



	Среднее давление на грунт,кг/см
	0,73
	-
	0,82
	0,64
	0,67
	-
	-



* База танка T-II удлинена, имеет 6 опорных катков
** На базе Т III/IV (шасси TIV с некоторыми узлами T-III)
*** На базе трофейного французского бронетранспортера "Лоррэн"

НЕМЕЦКИЕ ПРОТИВОТАНКОВЫЕ САУ.


	 
	4,7 cm PaK(t) на базе T-IB
	76,2 мм на базе T-II
	"Мардер"II на базе T-II
	'Мардер"IIII на базе 38(t)
	75 мм РаК40/3 на базе 38 (t)
	"Мардер 1*
	"Насхорн"**



	Год выпуска
	1940
	1942
	1942
	1942
	1942
	1942
	1943



	Боевая масса, т
	6,4
	11,5
	10,8
	10,7
	10,8
	8,0
	24



	Экипаж, чел.
	3
	4
	3
	4
	4
	5
	4



	Длина по корпусу, см
	442
	 
	481
	465
	465
	434
	580



	Длина с пушкой вперед, см
	 
	565
	636
	585
	523
	508
	844



	Ширина, см
	206
	230
	228
	212
	216
	183
	286



	Высота, см
	225
	260
	220
	250
	251
	223
	265



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	13
	30
	35
	50
	50
	9
	30



	Борт корпуса
	13
	14,5
	10
	16
	15
	9
	20



	Лоб рубки
	13
	30
	30
	50
	50
	10
	10



	Днище корпуса
	6
	5
	5
	10
	8
	5
	15



	Вооружение:



	Марка пушки
	PaK(t)
	PaK36(t)
	РаК40/2
	PaK36(r)
	РаК40/3
	РаК40/1
	РаК43/1



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	47/43,4
	76,2/51,5
	75/46
	76,2/51,5
	75/46
	75/46
	88/71



	Боекомплект, выстрелов
	86
	37
	37
	30
	38
	-
	40



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	-
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	1-7,92
	-
	1-7,92



	Зенитный пулемет
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Боекомплект пулеметов, патронов
	-
	600
	600
	1200
	600
	. -
	600



	Двигатель, тип, марка
	"Майбах" NL38TR
	"Майбах" HL 62 TRM
	"Майбах" HL 62 TRM
	"Прага" ЕРА
	"Прага" ЕРА/2
	"Делаэ" 103 ТТ
	"Майбах" HL 120 TRM



	Мощность двигателя, л.с.
	100
	140
	140
	125
	125
	70
	300



	Максимальная скорость, км/ч
	40
	40
	40
	42
	35
	34
	42



	Запас топлива, л
	145
	170
	170
	-
	200
	111
	470



	Дальность хода по шоссе, км
	140
	190
	190
	185
	240
	135
	215



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,47
	0,87
	0,77
	0,60
	0,61
	0,65
	0,85



* На базе трофейного французского бронетранспортера "Лоррэн".
** Использованы узлы танков T-III и Т-IV(база TIII/V).




Глава IV. Танк столетия
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Советский танк Т-34-85

«На рассвете 6 октября 1941 года 100 фашистских танков и бронемашин с пехотой начали наступление на оборону 4-й танковой бригады у села Первый Воин южнее Мценска. Танки бригады скрытно расположились в засадах в роще и кустах, примыкавших к шоссе.
По атакующим немецким машинам сначала открыли огонь 45-мм пушки. Артиллеристы били прямой наводкой. Но силы были слишком неравными. Десятки танков массированным огнем подавили одно за другим наши орудия. До полусотни танков первого эшелона ворвались на позиции мотострелкового батальона, окружили минометную роту. Создалось крайне опасное положение.
Я приказал лейтенанту Кукарину помочь пехоте и минометчикам. Его тридцатьчетверка вышла из засады на опушке рощи и устремилась вперед по открытому полю. Уже тогда фронтовики успели полюбить ее мощный огонь, надежную броню, хорошую маневренность и высокую скорость. Она намного превосходила немецкие T-III и T-IV проходимостью, толщиной брони и бронебойностью пушки. Красивая это была машина, мощная, верткая, настоящая «стальная ласточка». Недаром даже Гудериан в своих воспоминаниях расточает ей, и, видимо, искренне, немало лестных слов.
Тридцатьчетверка лейтенанта Кукарина, приблизившись на дистанцию 600 – 800 м, открыла огонь. Первыми же тремя выстрелами башенный стрелок сержант Иван Любушкин поджег три фашистских танка, четвертым подбил еще одну машину.
Немецкие танки, буквально все, били по тридцатьчетверке. Один из снарядов достиг цели – прошил борт. Танк окутался дымом. Но Любушкин продолжал стрелять. Меткий выстрел – еще один танк подбит. Кукарин приказал механику-водителю Федорову подать машину назад-на большей дистанции снаряды немецких танков для тридцатьчетверки неопасны.
Механик-водитель, как оказалось, был ранен осколком, но, превозмогая боль, повел машину задним ходом к лесу. Когда танк остановился, Любушкин снова открыл огонь. Загорелись еще четыре танка. На наших глазах фашистские танкисты начали трусливо покидать поле боя. Один танк Кукарина уничтожил в этом бою 16 фашистских машин. Сержант И.Т. Любушкин первым в бригаде был удостоен высокого звания Героя Советского Союза.
Умело действовали и другие наши экипажи. Группа четырех Т-34 лейтенанта Лавриненко смело атаковала колонну фашистских машин, втянувшуюся в лощину. Избегая подхода на излишне близкую дистанцию, Т-34 пушечным огнем поджигали вражеские танки. Наши машины удачно маневрировали, появляясь то тут, то там. Это создавало впечатление действий большой танковой группы. В результате противник понес ощутимые потери, группа Лавриненко уничтожила 15 вражеских танков, два противотанковых орудия и четыре мотоцикла.
Всего же гудериановские дивизии, не продвинувшись в этом бою ни на шаг, потеряли 43 танка и много другого оружия и техники».
Так вспоминал о боях под Орлом и Мценском осенью 1941 года дважды Герой Советского Союза маршал бронетанковых войск М.Е. Катуков. За успешные действия 4-я танковая бригада, которой командовал тогда полковник М.Е. Катуков, была преобразована в 1 – ю гвардейскую.
А вот из воспоминаний немецкого генерала Гудериана: «…южнее Мценска 4-я танковая дивизия была атакована русскими танками, и ей пришлось пережить тяжелый момент. Впервые проявилось в резкой форме превосходство русских танков Т-34. Дивизия понесла значительные потери. Намеченное быстрое наступление на Тулу пришлось пока отложить».
Коллеги Гудериана, испытав на себе мощь тридцатьчетверки, высказывались на редкость единодушно.
«Т-34 показал нашим, привыкшим к победам танкистам превосходство в вооружении, броне и маневренности» (генерал Шнайдер).
«Наиболее замечательный образец наступательного оружия второй мировой войны» (генерал Меллентин).
«Их Т-34 был лучшим в мире» (генерал-фельдмаршал Кляйст).
Генералам полагается высказываться сухо, без эмоций. Те же, кто непосредственно лицом к лицу встречался с Т-34, еще и через много лет говорили о «преисподней» или «кровавой бане».
Вот что вспоминает бывший летчик люфтваффе о разгроме танками 54-й и 130-й танковых бригад аэродрома в районе Тацинской 24 декабря 1942 года:
«Утро. На востоке брезжит слабый рассвет, освещающий серый горизонт. В этот момент советские танки, ведя огонь, внезапно врываются в деревню и на аэродром. Самолеты сразу вспыхивают, как факелы. Всюду бушует пламя, рвутся снаряды, взлетают в воздух боеприпасы. Мечугся грузовики, а между ними бегают отчаянно кричащие люди. Все, что может бежать, двигаться, летать, пытается разбежаться во все стороны. Начинается безумие… Рев танков и авиационных моторов смешивается,со взрывами, орудийным огнем и с шумом. Все это напоминает картину настоящей преисподней…»
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И западные специалисты до сих пор с восторгом отзываются о Т-34.
«Т-34 был бесспорно подлинным шедевром военной техники, – писали в одном журнале ФРГ. – В нем удачно сочетались элементы быстроходного крейсерского танка с неуязвимостью танка непосредственной поддержки пехоты».
«Т-34 превосходил все другие типы танков» (генерал Зенгер-унд-Эттерлин).
Т-34, по общему признанию как друзей, так и врагов, – лучший танк второй мировой войны, был основным и, по существу, единственным средним танком Красной Армии на протяжении Великой Отечественной войны.
Его предшественниками можно считать экспериментальный колесно-гусеничный Т-29 (тактические характеристики) и БТ (общая компоновка, ходовая часть, подвеска).
В 30-е годы советские конструкторы занимались разработкой средних танков для танковых и механизированных соединений, предназначенных для действий в оперативной глубине противника. Средний Т-28 отвечал требованиям, предъявляемым к такой машине по вооружению и защите, но его скорость и проходимость были уже недостаточными.
В то время считался перспективным колесно-гусеничный движитель, поэтому в 1934- 1936 годах у нас занимались Т-29, в сущности колесно-гусеничным вариантом Т-28. От него Т-29 отличался только ходовой частью: четыре пары опорных катков, причем все ведущие. Скорость на колесах достигала 57 км/ч и 55 км/ч на гусеницах.
Т-29 оказался очень сложным и не пошел в серийное производство, но его разработка явилась важным этапом создания нового среднего танка. Добавим, что и опыт разработки других колесно- гусеничных танков, а именно, плавающих средних ПТ-1 и ПТ-1А (1932 – 1936 гг.) и легких Т-43 (плавающих), Т-46-1 и Т-25, успехом не увенчался. И все из-за сложности конструкции, ненадежности движителя и трансмиссии, плохой проходимости на колесах и т.п. Стало ясно, что этот движитель не годился для машин тяжелее БТ.
Какие же требования предъявлялись к технике нового поколения? Советские танки середины 30-х годов превосходили зарубежные и по скорости, и по вооружению. Требования к бронированию по существу не изменились с первой мировой войны – защита экипажа и агрегатов от пуль и осколков снарядов, другой опасности еще не видели. А она уже появилась. Мы имеем в виду уже упоминавшийся опыт гражданской войны в Испании, где «тонкокожие» танки несли неоправданно большие потери от огня малокалиберной противотанковой артиллерии.
Вывод был ясен: танкам нужна противоснарядная броня. И менее опасный в пожарном отношении двигатель; колесно-гусеничный движитель себя не оправдал. Вернувшиеся на Родину танкисты Д.Г. Павлов (1897 -1941), П.М. Арманд (1903- 1943), А.А. Ветров (род. в 1907 г.) отстаивали идею танка, который должен был прийти на смену Т-26 и БТ. Впрочем, единой точки зрения не было и у них – кое-кто стоял за привычный колесно-гусеничный движитель.
Танковое КБ Харьковского паровозостроительного завода (ХПЗ) еще при его прежнем руководителе А.О. Фирсове прорабатывало проект нового колесно-гусеничного танка. И когда в январе 1937 года вместо арестованного А.О. Фирсова КБ возглавил М.И. Кошкин, эти работы заметно ускорились, а в октябре КБ получило задание на него Наркомата обороны. Немедленно создали конструкторское бюро в отличие от основного, трудившегося над модернизацией старого БТ. Корпусом новой машины занялся М.И. Таршинов, башней и вооружением – А.А. Молоштанов и М.А. Набутовский.
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Трансмиссию поручили Я.И. Барану, ходовую часть В.Г. Матюхину, систему управления П.П. Васильеву… Это имена руководителей групп, с которыми трудились талантливые инженеры и техники A.С. Бондаренко, В.К. Байдаков, А.В. Колесников, B.Я. Курасов, А.Я. Митник, Г.П. Фоменко, Б.А. Черняк, А.И. Шпайхлер и др. Общее руководство осуществлял А.А. Морозов. Готовил будущую машину к производству Н.А. Кучеренко, главным же конструктором нового бюро стал Кошкин, а Морозов его заместителем.
Михаил Ильич Кошкин родился 21 ноября ст.ст. 1898 года и в 1918 году вступил в ряды Красной Армии, а в 1919 году стал членом РКП(б). В 1921 – 1924 годах учился в Коммунистическом университете имени Я.М. Свердлова, по окончании которого был направлен на партийную работу в Вятку. В 1929 году поступил в Ленинградский политехнический институт, который окончил в 1934 году. Затем работал конструктором на заводе №185 опытного машиностроения имени С.М. Кирова в Ленинграде, участвовал в разработках Т-29 и Т-46-5. С 1937 года и до конца жизни – на ХПЗ.
Александр Александрович Морозов (1904- 1979) пришел на ХПЗ чертежником в 1923 году. Окончив в 1930 году машиностроительный техникум, стал конструктором танкового КБ завода. Участвовал в создании Т-24 и БТ в должности руководителя группы, а с 1938 года – заместителя начальника КБ. После смерти Кошкина – начальник КБ, затем главный конструктор завода №183. Под его руководством изготовили Т-44 и Т-54. Генерал-майор-инженер, доктор технических наук, дважды Герой Социалистического Труда, лауреат Ленинской премии 1967 года и трижды лауреат Государственной премии СССР.
Итак, Наркомат обороны определил техническое задание на колесно-гусеничный танк. Оно предусматривало защиту только от пуль крупнокалиберных пулеметов и хорошо освоенную 45-мм пушку, чтобы сохранить относительно небольшой вес танка, а это являлось следствием выбора движителя.
Сотрудники КБ, как и сам Кошкин, не одобрили такое решение, хотя открыто выступать против не стали. Времена были тяжелые…
При заданном весе танка 18 т пришлось предусмотреть три пары ведущих колес, а это, как все понимали, усложняло конструкцию. Устаревшей была и противопульная броня, но как ее усилить на такой машине? И тогда в инициативном порядке, параллельно с заказанным танком А-20, начали разрабатывать чисто гусеничный А-32 (иногда в литературе можно встретить упоминание о машине А-30, которая «существовала» только на словах). По сравнению с БТ-7 танк А-20 имел более толстую броню и, что особенно важно, лучшую конструкцию корпуса, разработанную М.И. Таршиновым. Броневые листы устанавливались с большими углами наклона, что значительно повысило их снарядостойкость. На А-32 задумали применить 76,2-мм пушку и предусмотреть возможность усиления бронирования, хотя в начальном проекте этого не было – обе машины хотели представить на государственные испытания в одинаковом весе и оснастить дизелем.
4 мая 1938 года на заседание Комитета обороны под председательством В.М. Молотова, при участии И.В. Сталина, К.Е. Ворошилова и др. были приглашены и танкисты, вернувшиеся из Испании.
А.А. Ветров высказался за усиление бронирования и вооружения, а главное – за повышение надежности. Тут вмешался Сталин, попросив рассказать, как показала себя в Испании ходовая часть танков, и в первую очередь колесно-гусеничных. Ветров высказал свое личное мнение в пользу чисто гусеничных, ибо сложный колесно-гусеничный часто выходит из строя.
В перерыве Сталин неожиданно подошел к Ветрову и спросил: «Так вы стоите за гусеничный движитель?» Тот подтвердил свое мнение. Хотя выступавшие всячески восхваляли достоинства колесно- гусеничного, Сталин, закрывая дискуссию, предложил параллельное колесно-гусеничным сделать аналогичный по характеристикам, но уже чисто гусеничный танк.
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Через три месяца КБ Харьковского завода подготовило технические проекты А-20 и А-32, в августе 1938 года их рассмотрели на заседании созданного в марте Главного военного совета РККА при Наркомате обороны. Опять общее мнение было в пользу А-20, и вновь Сталин предложил строить и испытывать оба варианта. На ХПЗ пришлось объединить танковые КБ и опытные цеха. Единое КБ возглавил М.И. Кошкин, его заместителями стали А.А. Морозов, Н.А. Кучеренко, А.В. Колесников и В.М. Дорошенко.
В мае 1939 года опытные А-20 и А-32 были собраны и к августу завершили государственные испытания. Но комиссия (председатель В.Н. Черняев) не высказалась, какой лучше и может быть предложен на вооружение Красной Армии. Создалась весьма странная ситуация. Руководство КБ обратилось в Главное автобронетанковое управление (ГАБТУ), но и оно не прояснило ситуации. Так потеряли несколько месяцев, пока правительство не приказало провести испытания на самом высоком уровне. И вот в сентябре на полигон под Москвой прибыли шесть новых танков -тяжелые КВ и СМ К, средние -А-20 и Т-32 (так стал именоваться А-32), БТ-7М и Т-26. До сих пор для того, чтобы облегчить членам комиссии сравнение А-20 и А-32, оба представляли 19-тонными, с 45-мм пушкой. Теперь же ХПЗ представил А-32 (т.е. уже Т-32) с боевой массой 24 т, с 76,2-мм пушкой А-10 в новой башне.
Комиссию возглавлял нарком обороны К. Е. Ворошилов. С наибольшим успехом прошли испытания Т-32. «Запомните сегодняшний день -день рождения уникального танка», – это сказал Н. В. Барыков, директор опытного завода №185. Правда, некоторое беспокойство вызывали недоработки дизеля В-2, и Кошкин ответил, что рассматривает Т-32 как прототип более мощного танка. Ворошилов заявил, что именно такая машина нужна Красной Армии, и предложил усилить бронирование Т- 32, благо имелся значительный резерв мощности, что позволяло увеличить вес на несколько тонн, которые можно было обратить на увеличение толщины брони.
По результатам испытаний ГАБТУ уточнило тактико-технические характеристики будущего Т-34. По его представлению 19 декабря 1939 года совместным постановлением Политбюро ЦК ВКП(б) и правительства было решено изготовить два образца, вооруженных 76,2-мм пушкой и защищенных 45-мм броней. Тем же постановлением были приняты в производство тяжелый КВ и легкий Т-40. Выпуск Т-34 в 1940 году предусматривалось развернуть на ХПЗ и на Сталинградском тракторном заводе, первому поручили оказать помощь СТЗ.
КБ ХПЗ выпускало чертежи, разрабатывало технологию, при этом большое внимание уделялось разумному упрощению конструкции и технологичности, что должно облегчить массовое производство. В этой работе харьковчанам немало помогли и инженеры из Сталинграда.
И вот готовы две первые опытные машины. Поскольку их следовало показать в Москве, было решено, что они пойдут туда своим ходом без вооружения. Сформировали небольшой отряд, куда ввели ремонтную летучку, тягач и автобус для участников пробега, взяли запасные агрегаты, в частности, еще ненадежный главный фрикцион. Танки поручили вести заводским испытателям Н.Ф. Носику и В.Дюканову, в экипажи зачислили помощников водителей и инженеров.
В ночь с 5 на 6 марта 1940 года обе машины покинули территорию завода. Условия пробега были тяжелые: сильные морозы, снежные заносы, случались поломки, неисправности. Кошкин в пути простудился. В Серпухове отряд встретил заместитель наркома Средмаша А.А. Горегляд. С ним харьковчане 12 марта прибыли в Москву, на машиностроительный завод № 37, осваивавший выпуск плавающих танков Т-40. Там танки привели в порядок.
В ночь на 17 марта их поставили на Ивановской площади Кремля. С утра около них выстроились экипажи и инженеры КБ, пришли руководители Наркомата среднего машиностроения во главе с В.М. Мальцевым, командования ГАБТУ и ответственные работники Наркомата обороны. Начальник ГАБТУ Д.Г. Павлов отдал рапорт Сталину. Затем Кошкин и только вернувшийся с советско-финского фронта испытатель И.Г. Панов и военный инженер 3-го ранга П. К. Ворошилов дали разъяснения, и танки были показаны в действии.
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Советский танк Т-34- 76 выпуска 1940 г.

Судя по всему, они очень понравились, хотя недоработки не скрывали, и 31 марта было принято постановление о серийном производстве Т-34 на ХПЗ, не дожидаясь конструктивной доводки и устранения недоработок, Потом танки вновь подвергли тщательным ходовым и другим испытаниям, обстрелу из 45-мм противотанковой пушки образца 1937 года – причем почти в упор. Ни один снаряд брони не пробил, но один заклинил башню, попав между нею и корпусом. Конструкторы учли это и изменили башню.
В июне Т-34 вместе с машинами других образцов отправили на Карельский перешеек, где проверили на финских противотанковых препятствиях.
Тогда же на ХПЗ началась сборка первых серийных Т-34. С завода они стали уходить в сентябре, а до конца года выпустили 115 танков. Но намеченный ЦК ВКП(б) и СНК СССР выпуск 600 машин не выполнили.
В течение нескольких лет Т-34 превосходил по боевым и маневренным качествам все средние и даже тяжелые танки других армий. Это объяснялось рациональной формой броневого корпуса, сильным вооружением (76,2-мм длинноствольная пушка – новшество для средних танков того времени), применением дизель-мотора. Последнее обстоятельство снизило опасность пожара и увеличило запас хода. Независимая подвеска способствовала высокой скорости по пересеченной местности, а широкие гусеницы и малое удельное давление на грунт обеспечивали хорошую проходимость. Простая конструкция облегчала массовое производство и ремонт в полевых условиях.
Уместно напомнить историю танкового дизеля В-2, без которого вряд ли смогла возникнуть столь выдающаяся машина.
ХПЗ выпускал такие моторы еще с начала 20-х годов. А в 1931-м дизельный отдел ХПЗ начал работу над быстроходным дизелем. Возглавил отдел К.Ф. Челпан, с ним работали А.К. Башкин, И.С. Бер, Я.Е. Вихман и др.
Несмотря на отсутствие опыта, они взялись за сложное и чрезвычайно важное дело. Начиная проектировать двигатель, способный развивать до 2000 оборотов коленчатого вала в минуту, конструкторы планировали его универсальным, пригодным для установки на танки, самолеты и гусеничные тягачи.
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Советский танк Т-34-76 обр. 1940 г.


[image: ]

Танк Т-34-85 с пушкой Д-5

В результате к опытному производству приняли 12-цилиндровый, четырехтактный, прямоструйный, двухрядный, V-образный дизель, мощностью 400 л.с, при 1700 об/мин. По компоновочной схеме он был близок к хорошо известным отечественным авиационным двигателям той же мощности, рядности и количеству цилиндров.
Получив первые реальные итоги на одноцилиндровой модели, в 1931 году изготовили двухцилиндровый БД-14 и летом 1932 года перешли к испытаниям «полублочного» образца. К началу 1933 года была закончена сборка полноразмерного 12-цилиндрового БД-2 (быстроходный дизель второй). Тогда к работе над ним подключился вернувшийся со стажировки в США инженер И.Я. Трашутин.
К осени дизель довели до требуемых норм, он выдержал проверки на стенде. Проведение в 1934 году ходовых испытаний опытных танков БТ-5 с дизелями БД-2 завершились успешно, а в декабре 1936 года их испытали и на БТ-7, одновременно совершенствуя, повышая мощность, надежность и долговечность.
В марте 1935 года члены ЦК ВКП(б) и правительства ознакомились с доставленными в Кремль двумя дизельными БТ-5, которые прошли полигонные испытания. За достигнутые успехи ХПЗ наградили орденом Ленина, как и его директора И.П. Бондаренко, начальника отдела двигателей КФ. Челпана и его помощника Я.Е. Вихмана.
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Советский танк Т-34-76 выпуска 1941 г.

Тем временем стало ясно, что получить универсальный дизель не удастся. Для самолета он тяжел, для танка не обладает требуемым ресурсом. Оставалось одно – делать его только для танков. В начале 1937 года на помощь харьковчанам из Москвы приехали инженеры-дизелисты Центрального института авиационных моторов (ЦИАМ) М.П. Поддубный, Т.П. Чупахин и др.
Но тут возникли трудности отнюдь не производственного характера. Арестовали К.Ф. Челпана, И.П. Бондаренко. Ненадолго подвергался аресту И.Я. Трашутин.
Именно он и Чупахин приняли на себя руководство подготовкой танкового дизеля к серийному производству.
К концу 1937 года на стенд установили новый В-2. Результаты проведенных в апреле – мае 1938 года государственных испытаний позволили наладить на заводе мелкосерийное производство дизелей под руководством С.Н. Махонина.
Летом 1939 года первые В-2, смонтированные на танках, артиллерийских тягачах «Ворошиловец» и стендах, подвергли самому строгому экзамену. И они его выдержали, проработав в отдельных случаях вдвое больше установленного срока.
Последние государственные и стендовые испытания четырех В-2 в мае – июне 1939 года тоже прошли успешно, и с декабря началось крупносерийное производство первых в мире 500-сильных быстроходных танковых дизелей.
До войны В-2 производил только завод №75 в кооперации с ХТЗ и Кировским. С началом же войны их выпуск освоили на Сталинградском тракторном заводе и в Свердловске, а потом и на новом заводе в Барнауле.
За разработку В-2 Т.П. Чупахину присвоили Государственную премию, а в октябре 1941 года моторостроительный завод №75 (выделенный в январе 1939 г. из дизельных цехов ХПЗ) наградили орденом Ленина. К тому времени его эвакуировали, и он слился с Челябинским Кировским заводом, главным конструктором по дизель-моторам стал И.Я. Трашутин.
Вот характеристики дизеля В-2-34, стоявшего на танках Т-34 (на тяжелых танках КВ стояла его 600- сильная разновидность В-2 К): 4-тактный, 12-цилиндровый, V-образный, быстроходный, бескомпрессорный, водяного охлаждения со струйным распылением топлива. Цилиндры расположены под углом 60° друг к другу, диаметр цилиндров 150 мм, литраж 38,8 л, степень сжатия 14- 15. Номинальная мощность 450 л.с. при 1650 об/мин. Эксплуатационная мощность при 1600об/мин-400 л.с.; максимальная при 1800 об/мин – 500 л.с. Число оборотов коленчатого вала на холостом ходу – 600 в минуту. Удельный расход топлива 160-170 г/л.с. в час. Сухой вес двигателя – 874 кг. Добавим, что Т-34-85 с 5-скоростной коробкой передач на пятой скорости при 1700 об/мин двигателя развивал 48,3 км/ч; с «перекруткой» она возрастала пропорционально числу оборотов и при 1700 об/мин достигала 51 км/ч.
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Танк Т-34-76 выпуска 1942/1943 гг.
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Танк Т-34-76 выпуска 1942г.

Какими же преимуществами обладал дизель перед карбюраторным двигателем? Это – высокая эксплуатационная экономичность, возможность работать на дешевых и менее, чем бензин, пожароопасных тяжелых сортах топлива (марки ДТ или газойль Э). Высокие тяговые характеристики дизеля допускали значительные перегрузки. Воспламенение топлива от сжатия исключало помехи радиоаппаратуры.
План выпуска Т-34 на 1940 год был сорван, точнее, выполнен на 19%. СТЗ было приказано выпустить до конца года 100 машин, но не сдали ни одной, хотя в цехах стояло 23 танка с множеством недоделок и неисправностей.
Конечно, Т-34 требовал новой оснастки. Расширялись производственные площади, строились новые цехи, а ввод их в строй задерживался, смежники медленно осваивали комплектующие. Так, Мариупольский завод задерживал освоение броневого литья, поставляемая броня требовала доработки на месте, поскольку не была выдержана геометрия броневых деталей. Недопоставлялись подшипники: даже в четвертом квартале 1-й ГПЗ из 99 необходимых типоразмеров сдал только 78. Медленно налаживался выпуск В-2 на заводе №75. Ненадежными оказывались детали трансмиссии, ходовой части. А ХПЗ продолжал производить свой БТ-7М до июля 1940 года. Что же касалось СТЗ, то чертежи из Харькова пришли только в конце мая. Гусеничные траки СТЗ не получил с ХТЗ до конца года, а потому и не мог сдать военной приемке те вышеупомянутые 23 машины. Кстати, первый Т-34 сталинградцы для приобретения опыта собрали в Харькове еще в июле, но его, естественно, засчитали ХПЗ.
В самое трудное время, 26 сентября 1940 года, в санатории скончался М.И. Кошкин. Главным конструктором стал А.А. Морозов. Государственной премии за создание Т-34 М.И. Кошкин (вместе с Морозовым и Кучеренко) удостоился посмертно в 1942 году.
В сентябре 1940 года первые серийные Т-34 стали передавать в армию. Одни танкисты хвалили его, другие же указывали на недоделки, отмечали ненадежность работы агрегатов, дефекты двигателя, коробки передач, главного фрикциона и т.д. Поток рекламаций поступал и в ГАБТУ. И у ответственных сотрудников управления, в том числе и у его начальника Я.Н. Федоренко, сменившего на этом посту в маеД.Г. Павлова, сложилось отрицательное мнение о Т-34. Более того, ГАБТУ обратилось в Наркомат обороны с предложением временно прекратить производство Т-34 и продолжить выпуск хорошо отработанного БТ-7М. Д. Г. Павлов и зам.наркома обороны по вооружению Г.И. Кулик также высказались против Т-34 и предложили вместо него делать легкий Т-50. До этого, впрочем, не дошло. Заводчане упорно работали над устранением дефектов, и от месяца к месяцу качество машин росло. Тем временем ЦК партии и правительство решили увеличить выпуск броневого листа даже за счет заказов военно-морского флота.
Но руководители Наркомата обороны теперь захотели получить танк еще более сильный (иногда называемый Т-34-М), разработку которого КБ ХПЗ поручили еще летом 1940 года. «Детские болезни» Т-34 дали им новый повод отказаться от него, и ГАБТУ НКО велело прекратить приемку. Дело дошло почти до остановки сборки танков. К счастью, директору ХПЗ Ю.Е. Максареву (1903- 1982), первому секретарю Харьковского обкома партии А. А. Епишеву и работникам ХПЗ удалось увеличить надежность и устранить ряд недостатков машины, и новый нарком обороны С.К. Тимошенко приказал возобновить выпуск Т-34.
В апреле 1941 года КБ закончило документацию на Т-34М. На завод прибыла комиссия ГАБТУ и предложила вместо Т-34 производить Т-34М. А до начала войны оставалось три месяца…
Максарев и его команда преодолели и это. И в свете сказанного, наверно, легче оценить героические усилия заводчан, давших армии за первое полугодие 1941 года 1110 танков.
С первого часа войны в боях приняли участие и новые Т-34 и КВ. Их появление оказалось полной неожиданностью для немцев. Правда, в верхах военного командования Германии кое о чем догадывались. В марте – апреле 1941 года в Германии побывали советские военные специалисты, в том числе танкисты. Им показали новейшие образцы боевой техники, в том числе T-III и T-IV. Однако же не могли поверить, что эти весьма слабые машины являются основой немецких танковых войск. Руководители делегации обратились к хозяевам с просьбой ознакомить их с действительно новой техникой и делали это так настойчиво, что, как писал Г.Гудериан, «мы поняли, что русские имеют уже у себя танки значительно более мощные, чем имела Германия».
В первые месяцы войны механизированные войска РККА несли большие потери. Но это было еще не самое худшее, пока на фронт поступали новые танки. 24 – 25 июня 1941 года Политбюро ЦК ВКП(б) рассмотрело вопрос о создании на востоке новых танко- и моторостроительных предприятий. Постановлением ГКО от 1 июля резко увеличили производственные задания Кировскому заводу, Харьковскому паровозостроительному и Сталинградскому тракторному заводам. Выпуск Т-34 предстояло начать заводу N9112 («Красное Сормово») в Горьком (сормовские танки пошли на фронт в октябре 1941 года). Больше того, 11 сентября 1941 года был образован Наркомат танкостроения, которому передали ряд тракторных, дизельных, бронекорпусных и т.д. предприятий. Его возглавил заместитель председателя СНК СССР В.А. Малышев. Летом 1941 года танки производили пять заводов, но четыре вскоре оказались в пределах воздействия как вражеской авиации, так и наземных войск. До войны много говорилось о перебазировании военной промышленности на Урал, в Сибирь, Среднюю Азию, но сделано в этом отношении было мало. Это был большой просчет, приведший к тяжелым последствиям.
В середине августа начались налеты вражеской авиации на Харьков. 15 сентября дирекция ХПЗ получила приказ приступить к эвакуации в Нижний Тагил, на вагоностроительный завод. Туда же прибыли сотрудники Института электросварки АН УССР во главе с директором Е.О. Патоном. Сначала на Урал отправили конструкторов и технологов, а также наиболее ценные и сложные станки. Приехавшие готовили помещения к расстановке оборудования. Затем двинулись эшелоны с рабочими, их семьями, станками, материалами и корпусами еще не собранных танков. Но харьковские цеха не прекращали работы. Вот данные о выпуске машин по месяцам: июль -225, август-250, сентябрь -220, октябрь -30. Только 19 октября 1941 года завод встал и город покинул последний, 41-й эшелон. А последние 120 человек уехали уже на автомобилях. Саперы взорвали мартены, портальные краны, электростанцию.
В Нижнем Тагиле завод получил название Уральский танковый №83 имени Коминтерна, директором его стал Ю.Е. Максарев. Вскоре предприятие объединили с Московским станкостроительным заводом имени С.Орджоникидзе и предоставили часть оборудования и сотрудников заводов «Красный пролетарий» и «Станколит». Прибыли и специалисты Мариупольского броневого завода.
Героизм, инициатива, самоотверженность рабочих и инженеров позволили уже в конце декабря, то есть всего через два месяца после прекращения работы в Харькове, собрать (частично из привезенного задела) и отправить на фронт 25 боевых машин. Всего же завод выпустил с начала войны 750 танков.
Сперва не хватало бронекорпусов и башен. Их получали из Свердловска, с Уральского завода тяжелого машиностроения (УЗТМ), но вскоре стали сами обеспечивать себя всем необходимым. И вот результат: за 1942 год завод выпустил 5684 танка.
СТЗ (директор Б. Я. Дулькин, позднее – К.А. Задорожный, главный инженер А. Н. Демьянович) во второй половине 1941 года дал 962 танка, «Красное Сормово» (директор Д.В. Михалев, главный инженер Г.И. Кузьмин) – 173. А все три завода – 1885 машин.
В 1942 году свой вклад внес ЧКЗ (директор И.М. Зальцман, главный конструктор Ж.Я. Котин), построив с августа по декабрь 1055 тридцатьчетверок. С октября подключился УЗТМ (директор Б. Г. Музруков), выпустив до конца года 267 машин. СТЗ вынужден был прекратить производство в августе, когда бои уже шли на его территории. В том месяце, под бомбами и снарядами, сталинградцы выпустили 240 машин. Их эстафету принял завод N9174. Общий итог 1942 года – 12 520 Т-34 из общего числа 24 504 танков и СУ.
Какими же были тридцатьчетверки, сходившие с конвейеров в 1940 – 1943 годах?
Те, что выпускались в 1940 году, были вооружены 76,2-мм пушкой Л -11 образца 1939 года со стволом длиной 30,5 калибра. Противооткатные приспособления были защищены оригинальной и только этому образцу свойственной бронировкой. Башня – сварная из катаных броневых листов, причем боковые и задние стенки имели угол наклона к вертикали 30°. В боковых стенках монтировались смотровые приборы, а в кормовой находилась съемная, на болтах, броневая накладка, закрывавшая прямоугольное отверстие, через которое происходила смена ствола пушки. Опыт боев показал, что это было уязвимым местом, и заднюю стенку башни делали сплошной, Замена ствола пушки в этом случае осуществлялась при поднятии кормы башни. Танки этих выпусков имели обтекаемую носовую часть корпуса характерной формы. Верхний и нижний 45-мм броневые листы крепились гужонами (с головками впотай) к поперечной стальной балке, Оригинальным и более не повторяющимся был люк с откидной крышкой с перископическим прибором для механика-водителя. Слева и справа от крышки размещались дополнительные смотровые приборы, обеспечившие обзор влево и вправо в определенных пределах. Траки гусеницы остались, как и на БТ и Т-32 , но большей ширины – 55 см – то есть гладкие, без развития. Кормовой лист корпуса съемный, на болтах. На крыше был один трапециевидный большой люк.
В конструкцию сразу стали вносить изменения, чтобы упростить и ускорить производство. Так, удалось в три раза снизить трудоемкость обработки броневых деталей, Впрочем, изменения вносил каждый завод. В нашей литературе различают танки образцов 1940, 1941, 1942, 1943 годов. Машины выпуска 1941 года получили новую пушку Ф-32 со стволом длиной 41,5 калибра, изменилась форма бронировки ее откатных приспособлений, появилась литая башня, сохранившая форму предыдущей. Толщина ее лобовой части 45 до 52 мм. Изготовление ее облегчило производство и позволило увеличить выпуск танков. Изменилась форма люка в ее крыше. Люк механика-водителя стал прямоугольным, с двумя перископическими смотровыми приборами, прикрытыми броневыми заслонками. Ширину траков гусеницы уменьшили до 50 см, и они получили развитую поверхность, благодаря чему повысились маневренные свойства за счет лучшего зацепления с грунтом. Для экономии резины часть машин оснастили опорными катками без обрезинки, с так называемой внутренней амортизацией. В результате боевая масса танка возросла.
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Танк Т-34-76 выпуска 1943 гг.

В 1942 году на танке ставились пушки Ф-32 либо Ф-34, не отличавшиеся по баллистическим характеристкам. Боекомплект первой составлял 97 выстрелов. Для увеличения свободного объема в башне опоры цапф пушки вынесли вперед, за лобовую часть литой башни, которая стала шестигранной, с двумя люками на крыше -для командира и заряжающего. Пятискоростная коробка передач (вместо четырехскоростной) улучшила тяговые характеристики двигателя. Катки были с обрезинкой или с внутренней амортизацией, как сплошные, так и облегченные, с ребрами жесткости, к тому же в разных сочетаниях. Появилась более мощная радиостанция 9-P вместо старой 71 -ТК-3, причем на всех машинах, а не только на командирских.
В конце 1942 года на ЧКЗ предложили оснастить Т-34 неповорачивающейся командирской башенкой, разработанной для экспериментального среднего танка КВ-13. Ее устанавливали на танках выпуска 1943 года. В ее основание встроили 5 смотровых щелей со стеклоблоками, а в крышу – перископический прибор наблюдения МК-4. Башня имела люк с крышкой для наводчика (его тогда называли командиром башни) и командира. У заряжающего был свой круглый, справа от командирской башенки с МК-4 в крыше. На части танков ставили новую более округлую литую башню.
В 1943 году выпустили несколько сот огнеметных танков ОТ-34, На них лобовой пулемет заменили огнеметом АТО-41. Выброс зажигательной смеси (60% мазута и 40% керосина) осуществлялся под давлением пороховых газов при сгорании обычного заряда к патрону 45-мм пушки, толкавших поршень в рабочем цилиндре огнемета. Дальность огнеметания достигала 60 – 65 м (для специальной смеси – до 90 м) по 10 л жидкости в выстреле.
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Танк Т-34-76 выпуска 1943 г. с литой башней

Емкость резервуара с огнесмесью – 100 л.
Когда КБ выполнило обязательства по отношению к другим заводам, передав техническую документацию, и справилось с текущей модернизацией Т-34, нашлось время и на новые разработки, например, среднего танка с усиленной защитой Т-43. В марте 1943 года его опытный образец прошел испытания. Т-43 в основном сохранил форму корпуса, двигатель, трансмиссию, ходовую часть и пушку предшественника. С Т-34 было унифицировано 78,5% деталей. Основное отличие было в усилении бронирования до 75-мм в лобовых, бортовых и кормовых деталях корпуса, до 90 мм на башне. Место механика-водителя и его люк разместили теперь справа, лобовой пулемет убрали. Экипаж состоял из четырех человек, из них трое в башне. Самое главное – танк получил торсионную подвеску. Однако его масса возросла, что привело к снижению проходимости, запаса хода и максимальной скорости. Поэтому Т-43, не имевший преимуществ в вооружении перед Т-34, к производству не был принят, тем более что освоение его неизбежно привело бы к резкому сокращению выпуска средних танков.
А необходимость вооружить наши танки более мощным орудием появилась уже на втором году войны. Тогда основные немецкие танки T-IV были модернизированы и получили длинноствольную 75-мм
пушку, а толщина брони в лобовой части корпуса была доведена до 80 мм. В январе 1943 года удалось захватить T-VIH «Тигр», с 88-мм пушкой и 100-мм броней. В битве на Курском выступе (июль – август 1943 г.) все те же тридцатьчетверки встретились с грозной троицей-«Тигр» – «Пантера»-«Элефант», Пробивать их броню нашим Ф-34 и ЗИС-5 стало очень нелегко. Дальше наше отставание в вооружении танков терпимо быть не могло.
В конце августа на танковый завод №112 прибыли нарком В.А. Малышев, начальник ГАБТУ маршал бронетанковых войск Я.Н. Федоренко и ответственные сотрудники Наркомата вооружения. Малышев сказал, что победа в Курской битве досталась слишком дорогой ценой, наши потери в обеих фазах Курской битвы составили около 6 тыс. танков и СУ, а противника – 1,5 тыс. Неприятельские танки могли вести огонь по нашим с расстояния 1500 м, наши же 76,2-мм танковые пушки могли поразить «Тигров» и «Пантер» на дистанции не более 500 – 600 м.
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Советский танк Т-34-76 выпуска 1943 г.
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Советский танк Т-34-76 выпуска 1943 г. с командирской башенкой
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Танк Т-34-85

«Образно выражаясь, – сказал нарком, – противник имеет руки в полтора километра, а мы всего в полкилометра. Нужно немедленно установить в Т-34 более мощную пушку».
Аналогичная задача в отношении тяжелых танков КВ была поставлена перед конструкторами ЧКЗ.
Разработка танковых пушек более крупного калибра началась еще в 1940 году в конструкторских бюро В. Г. Грабина и Ф.Ф. Петрова. Летом 1943 года они представили на испытания 85-мм пушки Д-5 и С-53. У Д-5 были преимущества, но ее установка в танке требовала больших переделок. И ее было решено установить под маркой Д-5С в новую самоходную установку СУ-85, разработанную на базе Т-34-76 Уральским заводом тяжелого машиностроения, к выпуску которой приступили в августе 1943 года. Осенью оба конструкторских бюро изготовили улучшенную ЗИС-С-53, она показала отличные результаты на испытаниях, а группа В.В. Крылова на заводе №112 сконструировала для нее литую башню с умеренным погоном 1600 мм.
В декабре сормовичи послали два танка с новыми башнями на Московский артиллерийский завод где в них установили ЗИС-С-53, и 15 декабря КО принял на вооружение модернизированный танк Т-34-85. Однако дальнейшие испытания выявили ряд недоработок в конструкции пушки. Было решено пока ставить на танки пушку Д-5Т. В конце 1943 – начале 1944 года танков с ней было выпущено до 500, и одновременно улучшили ЗИС-С-53.
Первые танки с 85-мм пушкой еще до конца года стал выпускать завод №112, а на №183 серийный выпуск Т-34-85 начался в марте 1944 года. Затем их стал производить и завод №174 (в 1944 г, тридцатьчетверку выпускали только эти три завода, так как ОТЗ после освобождения Сталинграда не вернулся к производству танков, УЗТМ выпускал только СУ на базе Т-34, а ЧКЗ сосредоточил усилия на выпуске ИС-2 и СУ, ИСУ-152 и ИСУ-122 на их базе). На некоторых машинах одни заводы применяли штампованные катки, другие – литые с развитым оребрением, но с обрезинкой («напряженка» с резиной после поставок из США уменьшилась). Башни несколько внешне отличались числом и местом размещения на их крышах бронеколпаков вентиляторов, поручнями и т.п.
Маска пушки Д-5Т были уже, чем у ЗИС-С-53. Вместо прицела ТШ-16 (телескопический шарнирный) на Т-34 с пушкой Д-5Т стоял ТШ-15. Танки с ЗИС-С-53 имели электропривод поворота башни с управлением как от командира, так и от наводчика.
Получив 85-мм пушку, Т-34 смог успешнее бороться с новыми немецкими танками. К ней помимо осколочно-фугасного и бронебойного был и подкалиберный снаряд. Но, как отмечал Ю.Е. Максарев, «в дальнейшем Т-34 уже не мог напрямую, дуэльно поражать новые немецкие танки». Это прежде всего и вызвало появление СУ-100 и ИСУ-122. А тридцатьчетверкам в бою помогали маневренность и скорость, превосходство в которых они сохранили. Несмотря на то, что по сравнению с первым образцом, масса Т-34-85 выросла почти на 6 т – эти характеристики почти не изменились.
В 1944 году на базе Т-34-85 выпустили несколько сотен огнеметных ОТ-34-85. Вместо пулемета в лобовой части корпуса помещался поршневой автоматический танковый огнемет АТО-42 образца 1942 года. Дальность огнеметания смесью из 60% мазута и 40% керосина достигала 60 – 70 м, а специальной огнесмесью до 100 – 130 м. Повысилась и скорострельность – 24 – 30 огневыстрелов в минуту. Сохранение на нем основного вооружения (85-мм пушки) было немалым достижением. ОТ-34-85 внешне был неотличим от линейных машин, что очень важно: ведь для применения огнемета он должен был подойти близко к цели «неузнанным» противником.
В 1945 году предприняли попытку вооружить Т-34 100-мм пушкой. Были построены и испытаны несколько образцов Т-34-100. В новой башне поставили пушку Д-ЮТ. Лобового пулемета не было, что позволило ограничиться четырьмя членами экипажа. Стремясь не увеличивать массу танка (она уже достигла 33 т), конструкторы пошли на некоторое уменьшение толщины брони днища и крыши корпуса и башни. Скорость составила 48 км/ч. Однако работа над Т-34-100 уже не имела смысла, ввиду окончания разработки Т-54.
Производство Т-34 прекратилось в 1946 году. В последние годы оно выглядело так: 1944 г. – 14 648, 1945г. -12551 и 1946г. – 2701 машин. Всего же в СССР построили более 61 тыс. Т-34.
В процессе производства танк постоянно улучшался, в его конструкцию внесли множество изменений. Однако основное – корпус, двигатель, трансмиссия (за исключением коробки передач), подвеска – осталось почти без изменений. Зато поочередно устанавливались пушки Л-И, Ф-32, Ф-34, Д-5Т, ЗИС-С-53. Насчитывают до 7 различных типов башен: сварных из катаных листов, литых или даже штампованных толщиной 45 мм, созданных на ЧКЗ. Они разнились не только видом и числом люков на крыше, количеством и расположением «грибов» вентиляторов, пистолетными амбразурами, смотровыми приборами в бортах, но своей формой. Насчитывается четыре типа катков: с обре- зинкой, с внутренней амортизацией, со сплошным или развитым оребрением. Было по крайней мере три типа траков. Отличались формой, количеством и местом размещения дополнительные баки для горючего, антенны, поручни, кожухи выхлопных труб, люки меха ни ка-водителя и т.д. Да и на фронте часто машина после ремонта получала разные катки, благо типоразмеры их были одинаковые.
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«Возило А» – югославская тридцатьчетверка

И после окончания второй мировой тридцатьчетверка долго оставалась на вооружении Советской Армии и армий дружественных стран. Она состоит еще в вооруженных силах Румынии, Кипрской Республики и некоторых африканских стран. Воюют в бывшей Югославии.
Остававшиеся на службе были модернизированы и назывались Т-34-85 образца 1960 года. При этом были внесены изменения в устройство двигателя, получившего обозначение В-34-М11, установлены два воздухоочистителя с эжекционным отсосом пыли, введен подогреватель в систему охлаждения и смазки двигателя, поставлен более мощный электрогенератор. Механик-водитель для вождения машины ночью получил инфракрасный прибор наблюдения БВН. Радиостанцию 9P заменили на 10-РТ26Э. И, наконец, на корме установили две дымовые шашки БДШ. Скорость танка достигла 60 км/ч, остальные характеристики остались прежними.
В 1969 году танки были еще раз модернизированы: они получили более современные приборы ночного видения и новую радиостанцию P-123.
В конце 40-х годов в Польше, а затем и в Чехословакии решили наладить производство Т-34. Советский Союз предоставил техническую документацию, технологию и помощь специалистов. Первые серийные танки польского производства поступили в войска в 1951 году, Конструкция их была улучшена в соответствии с требованиями времени, через 2 года их модернизировали, назвав первую и вторую модификации Т-34-851 иТ-34-85М2. Выпускали их 5 лет.
Танки польского производства получили другую башню. Двигатель, приспособленный для работы на разных сортах топлива, имел подогреватель для облегчения запуска зимой, механизмы, облегчающие управление. Дополнительные баки позволили увеличить запас хода до 650 км. Поляки внедрили новую радиостанцию 10 РТ-26Э, переговорное устройство, приборы наблюдения командира и ночного видения механика-водителя, увеличили скорость вращения башни до 25° – 30° в секунду. Боекомплект – 55 выстрелов – размещен по-другому. Экипаж благодаря новой системе наводки и заряжания лобового пулемета сократился до четырех человек. Танк получил оборудование для преодоления водных преград по дну.
Некоторые отличия, например, в форме башни, дополнительных баках, имели чехословацкие Т-34. Лицензию на их строительство (а также СУ-100 на их базе) в 1949 году получил завод ЧКД в Праге. Выпуск танков начался в 1951 году и продолжался до перехода на Т-54 в 1956 году.
А теперь кратко рассмотрим устройство танка Т-34-85.
«Средний танк Т-34-85 – боевая гусеничная машина с вращающейся башней, обеспечивающей круговой обстрел из пушки и спаренного с ней пулемета («Руководство по материальной части и эксплуатации танка Т-34»), он сконструирован в соответствии с так называемой классической компоновкой, то есть боевым отделением и башней впереди, моторно-трансмиссионное с ведущим колесом – сзади. Т-34 в определенной степени унаследовал от БТ общую компоновку, ходовую часть и детали подвески.
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Корпус танка Т-34-76



Основные части – корпус и башня, вооружение, силовая установка и передача, электрооборудование и средства связи. Корпус сварен из катаных броневых плит, только верхний кормовой лист крепился болтами к угольникам бортовых и нижнего кормового листов брони. В верхнем лобовом листе, установленном под углом 30° к горизонту, слева имеется люк механика-водителя, а справа шаровая установка пулемета. Верхние бортовые листы корпуса установлены с наклоном 49°, нижние – вертикально; в каждом 4 отверстия для осей балансиров опорных катков, одно – для кронштейна оси балансира переднего опорного катка и 4 выреза для цапф балансиров 2 – 5-го катков.
Днище состояло из 2 или 4 (в зависимости от изготовителя) листов, сваренных встык с накладками. Впереди справа перед сиденьем пулеметчика люк для аварийного выхода.
Внутри корпус имеет 4 отделения: спереди управления, в котором помещаются механик-водитель и стрелок-пулеметчик, рычаги и -педали приводов управления, контрольно-измерительные приборы и пр. За ним находится боевое, с башней, в которой размещаются остальные части экипажа – командир, наводчик и заряжающий. Съемная броневая перегородка отделяла боевое от отделения силовой установки (СУ). В корме за перегородкой находится отделение силовой передачи, в котором размещены главный фрикцион, бортовые фрикционы с тормозами и бортовые передачи, электростартер, два топливных бака и два воздухоочистителя.
Основным вооружением танка является 85-мм полуавтоматическая пушка ЗИС-С-53 образца 1944 года с вертикальным клиновым затвором, установленным во вращающейся на 360° башне со спаренным пулеметом. В вертикальной плоскости углы их обстрела составляли от -5° до +22°, непоражаемое (мертвое) пространство для пушки и спаренного пулемета составляет 23 м. Высота линии огня пушки 202 см. Лобовой пулемет имел горизонтальный угол обстрела по 12° влево и вправо, угол снижения 6° (мертвое пространство – 13 м) и возвышения 16°. Опытный экипаж делал из пушки'7- 8 прицельных выстрелов в минуту. С помощью телескопического прицела ТШ-16 можно было вести огонь прямой наводкой на расстояние 3800 м, а при помощи бокового уровня и угломерного круга непрямой наводкой (с закрытых позиций) -на дальность 13 600 м. Дальность прямого выстрела при высоте цели 2 м бронебойным снарядом составляет 900 м, Вращение башни осуществляется механизмом поворота с ручным и электрическим приводами с максимальным временем поворота – 25 – 30 с, В боекомплекте из 60 выстрелов 39 были с осколочно-фугасной гранатой, 15 – с бронебойно-трассирующим и 6 – с подкалиберным бронебойно-трассирующим снарядами. К пулеметам имелся 31 магазин по 63 патрона, Вооружение танкистов дополняли пистолеты, ППШ и 20 гранат Ф-1.
На крыше башни установлены 3 зеркальных перископических прибора наблюдения МК-4: у командира (на неоткидывающейся части крыши командирской башенки), наводчика и заряжающего. Командирская башенка литая, с вращающейся на шарикоподшипниках крышкой с откидным люком. В' ее стенках прорезаны 5 горизонтальных смотровых щелей, прикрытых стеклоблоками.
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Разрез танка Т-34-85

Силовая передача – это набор агрегатов, предназначенных для передачи крутящего момента от коленчатого вала двигателя к ведущим колесам. Главный фрикцион (ГФ) осуществляет главную передачу нагрузки на двигатель при трогании танка с места, при резком изменении числа оборотов коленчатого вала двигателя, при резком изменении скорости. Он же отключает двигатель от КП при переключении скоростей. ГФ представлял собой многодисковую (по 11 ведущих и ведомых дисков), включающуюся муфту сухого трения стали по стали. Зубчатой муфтой соединяется с механической трехходовой пятискоростной коробкой передач с пятью передачами вперед и одной – назад. Для отключения ведущего колеса гусеницы от главного вала коробки передач (при повороте машины) служили бортовые фрикционы сухого трения, установленные на концах главного вала. И, наконец, между бортовыми фрикционами и ведущими колесами располагаются бортовые передачи, состоящие из пары цилиндрических шестерен. Они увеличивают тяговое усилие на ведущем колесе, позволяя снизить число его оборотов и тем самым повысить на нем крутящий момент.
Гусеничная цепь – мелкозвенчатая, состоит из 72 траков, половина с направляющими гребнями, весом 1070 кг. Ведущие колеса (литые или со штампованными дисками) установлены на ведомых валах бортового фрикциона и служат для перематывания гусеницы. Литые направляющие колеса переднего расположения не только направляют гусеницу, но и натягивают ее, что осуществляется перемещением направляющего колеса на кривошипе. Дело в том, что по мере эксплуатации длина гусеницы увеличивается. Для обеспечения ее постоянного натяжения это устройство и служит.
Подвеска независимая, с цилиндрическими винтовыми пружинами. Двойная пружина переднего катка помещена вертикально внутри носовой части корпуса и ограждена щитками. Подвески остальных катков расположены наклонно внутри корпуса танка в шахтах. Опорные катки устанавливаются на подшипниках на осях, запрессованных в балансиры. Каток двойной с резиновой шиной, между его дисками проходят гребни траков.
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Башня танка Т-34-85
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Танк Т-34-85 с минным тралом

Электрооборудование включает источники и потребители электроэнергии: электростартер, электродвигатель поворота башни, вентиляторы, электроспуск пушки и спаренного пулемета, радиостанцию, танковое переговорное устройство и т.п. Электроэнергию вырабатывают генератор постоянного тока, установленный справа от двигателя, и четыре аккумуляторных батареи. Радиостанция 9РС предназначена для двухсторонней радиосвязи между танками или другими объектами, дальность ее действия зависит от времени суток и года – наибольшая в режиме телефона на 4-метровую штырьевую антенну днем зимой: до 15 км на ходу и до 20 км на стоянке. 9РС работает на передачу только телефоном, а на прием телефоном и телеграфом. Приемопередатчик с блоком питания крепится кронштейнами к левому и заднему листам башни слева и сзади от сиденья командира. С 1952 года при капитальном ремонте заменили на 10РТ-26Э.
Танковое переговорное устройство ТПУ-З-БИС-Ф (с 1952 года ТПУ-47) состоит из аппаратов для наводчика, командира танка и механика-водителя, а командир и наводчик через радиостанцию устанавливали контакт и с внешними корреспондентами.
Внутри танка есть два ручных кислотных огнетушителя. Комплект запасных частей, инструментов и принадлежностей размещается как внутри, так и снаружи. Это брезент, буксирный трос, ящик с орудийным ЗИП, по два запасных трака (с гребнем и без него), пальцы для траков, шанцевый инструмент и т.д. После войны на корме помещали две дымовые шашки БДШ.
Механик-водитель размещается на регулируемом по высоте сиденье. Перед ним в верхнем лобовом броневом листе имеется люк с броневой крышкой, в ней установлены два неподвижных перископа. Перед механиком-водителем находятся левый и правый рычаги управления, кулиса коробки передач, а внизу – рукоятка ручной подачи топлива, педаль тормозов и ее фиксирующий механизм. Под левой ногой – педаль главного фрикциона. С внутренней части лобового броневого листа ниже люка – щиток с контрольными приборами. Справа от него сидел пулеметчик, который вел огонь из лобового пулемета.
В башне слева от пушки находится регулируемое по высоте сиденье наводчика. Получив целеуказание от командира, он наводил пушку и спаренный пулемет и вел огонь с помощью спускового механизма или электроспуска. В его распоряжении был перископический прицел ТШ-16 с 4-кратным увеличением и полем зрения 16° , который служил для определения расстояния до цели и наблюдения за полем боя. Пушку и спаренный пулемет наводили механизмом поворота башни и подъемным механизмом пушки. Маховик последнего находится перед наводчиком, который работал на нем левой рукой. На его рукоятке есть рычаг электроспуска пушки и спаренного пулемета (ручной спуск крепится на щите ограждения пушки).
Командир размещается за наводчиком, слева от пушки. Он наблюдает за полем боя, дает целеуказания наводчику, работает на радиостанции и руководит действиями экипажа.
Справа от пушки располагается заряжающий.
Он заряжает пушку, выбирает по указанию командира тип выстрела, перезаряжает спаренный пулемет, наблюдает за полем боя. Его сиденье, которым он пользуется вне боевой обстановки, подвешено на трех ремнях, а в бою он работает, стоя на крышках ящиков боеукладки. При поворотах пушки он должен ловко следовать за казенником, переступая через валяющиеся на дне стреляные гильзы. Отсутствие вращающегося по- лика у башни (хотя бы как был на Т-28) было существенным недостатком Т-34.
Т-34 прошли всю войну от первого до последнего дня. Участвовали в разгроме армии милитаристской Японии. И воевали не только в составе Красной Армии. Войско Польское с июля 1943-го по июнь 1945 года получило от СССР 578 танков, из них 446 тридцатьчетверок.
Армиям Румынии, Чехословакии, Югославии и Болгарии, воевавшим плечом к плечу с Красной Армией, передали немало Т-34.
После войны они попали в вооруженные силы КНДР и Народно-освободительной армии Китая. В их составе они успешно сражались в Корее (1950- 1953 гг.), где продемонстрировали превосходство над американскими «Шерманами».
В последующие годы Т-34 (в основном польского и чехословацкого производства) поставлялись в страны – участницы Варшавского Договора, Анголу, Кубу, ДРВ, Китай, КНДР, Монголию, Египет, Ирак, Ливию, Сомали, Судан, Сирию, Финляндию, Югославию, участвовали в многочисленных военных конфликтах 50-, 60- и даже 70-х годов: на Ближнем Востоке в 1956 и 1967 годах, в индо-пакистанских войнах 1965 и 1971 годов, во Вьетнаме в 1965 – 1975 годах и пр.
Тридцатьчетверка по сей день состоит в вооруженных силах Румынии, Кипрской Республики, некоторых африканских стран. Она воюет в междуусобном конфликте в бывшей Югославии.
Советские специалисты создали одну из самых замечательных боевых машин, ставшую классическим образцом среднего танка и указавшую путь развития послевоенного танкостроения. Т-34 превосходил современные ему зарубежные средние танки по комплексу основных боевых свойств. Он оставался эффективным рекордно много лет, претерпев лишь модернизацию по вооружению. Простота его конструкции способствовала массовому производству.
На его базе изготовили ряд боевых и вспомогательных бронированных машин. Прежде всего – это самоходные артустановки СУ-122, СУ-85, СУ-100, мостоукладчик (1943 г.) с мостом длиной 7,7 м и тягач Т-34-Т (1944 г.). В 1955 году появился самоходный кран СПК-55, а чуть позже модернизированный СПК-5/10М, в 1958 году бронетягач Т-34-Т. На шасси Т-34 выпускался небронированный артиллерийский тягач АТ-45. В 1942 году для танка разработали катковый колейный противоминный трал ПТ-3.
Т-34 стал историей, легендой. В качестве памятников мужеству советских танкистов и труда конструкторов и рабочих тридцатьчетверки установлены на пьедестале Славы. А вот 35-тысячный танк, сошедший 26 мая 1945 года, с конвейера завода № 183, так и не покинул его территорию – он стал самым первым мемориалом.

КОЛЕСНО-ГУСЕНИЧНЫЕ ТАНКИ


	 
	ПТ-1
	ПТ-1 А
	Т-43-2
	Т-46-1
	Т-29
	БТ-СВ
	БТ-ИС
	Т-25
	1QTP*



	Год выпуска
	1932
	1932
	1935
	1935
	1936
	1936
	1937
	1939
	1938



	Боевая масса, т
	14,2
	15,35
	3,8
	15
	28,3
	13,11
	13,74
	11,7
	12,8



	Экипаж, чел.
	4
	3
	2
	3
	5
	4
	3
	3
	4



	Длина корпуса, см
	710
	766
	371
	540
	737
	562
	580
	485
	540



	Ширина корпуса, см
	299
	291
	215
	265
	322
	280
	265
	268
	255



	Высота, см
	269
	269
	167
	226
	282
	217
	236
	237
	220



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	10
	13-15
	9
	15
	30
	25
	13
	24
	20



	Борт корпуса
	10
	13
	6
	15
	20
	20
	15
	20
	20



	Корма
	10
	13
	6
	15
	30
	10
	13
	16
	20



	Башня
	10
	13
	9
	15
	30
	25
	15
	16
	16



	Днище и крыша корпуса
	6 и 5
	5-4
	6 и 6
	8-6
	6 и 8
	6 и 10
	6 и 10
	10 и 10
	8



	Вооружение:



	Калибр пушки, мм
	45
	45
	-
	45
	76,2
	45
	45
	45
	37



	Боекомплект, выстрелов
	93
	96
	-
	101
	67
	140
	115
	108
	80



	Пулеметы: число, калибр, мм
	4-7,62
	4-7,62
	1-7,62
	3-7,62
	4-7,62 1-7,62 зенитн.
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	2-7,62



	Боекомплект, патронов
	3402
	4871
	3000 или 2500
	2309
	6615 или 6930
	1386
	2016
	1953
	4500



	Двигатель, тип, марка
	карб. М17
	карб. М17
	карб. ГАЗ-ЛА
	карб. МТ-5
	карб. М-17
	карб. МТ-17Т
	карб. М-5
	карб. Т-26
	карб. Ла Франс



	Мощность двигателя, л.с.
	500
	500
	45
	330
	500
	500
	400
	90
	210



	Максимальная скорость на колесах, км/час
	81
	70
	65,5
	82
	57
	86
	75
	28
	75



	Максимальная скорость на гусеницах, км/час
	60
	66
	41,5
	56
	55
	62
	52
	28
	50



	Максимальная скорость на плаву, км/час
	8
	10
	6-7
	-
	-
	-
	-
	-
	-



	Запас горючего, л
	400
	414
	120
	428
	600
	380
	570
	292
	160



	Запас хода по шоссе (на гусеницах / на колесах), км
	183/230
	150/215
	210/-
	200/400
	230/330
	-
	250/450 200/400
	210/-



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,7
	0,75
	0,28
	0,46
	0,76
	725
	0,72
	0,73
	0,47



* Танк польский.

ТАБЛИЦА ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИХ ХАРАКТЕРИСТИК ТАНКОВ Т-34.


	 
	А-20
	Т-32
	Т -34Т6
	Т-34-76
	Т-34-76
	Т-34-85



	Год выпуска
	1939
	1939
	1940-41
	1942
	1943
	1944



	Боевая масса, т
	18,0
	19
	26,8*
	28,5
	30,9
	32



	Экипаж, чел.
	4
	4
	4
	4
	5
	5



	Длина корпуса, см
	576
	576
	595
	610
	610
	610



	Длина с пушкой, см
	576
	576
	595
	662
	662
	810



	Ширина корпуса, см
	265
	273
	300
	300
	300
	300



	Высота, см
	243
	243
	240
	240
	240
	270



	Клиренс, см
	40
	40
	39
	40
	40
	40



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	25
	20
	45
	45
	45
	45



	Борт корпуса
	20
	20-30
	45
	45
	45
	45



	Корма
	16
	16
	40
	45
	45
	45



	Башня
	25
	25
	45
	52
	45
	90



	Дно и крыша
	10 и 6
	10 и 10
	15 и 20
	20
	20
	20



	Вооружение:



	Калибр пушки, мм
	45
	76,2
	76,2
	76,2
	76,2
	85/54,6



	Марка пушки
	обр.1932-38гг.
	Л-10
	Л—11 или Ф-32
	Ф-34
	Ф-34
	ЗИС-С-53



	Боекомплект, выстрелов
	152
	72
	77
	100
	100
	56



	Пулеметы: калибр в мм, марка
	2-7,62 ДТ
	2-7.62ДТ
	2-7,62 ДТ
	2-7,62 ДТ
	2-7,62 ДТ
	2-7,62ДТМ



	Боекомплект, патронов
	2709
	1638
	2998
	3600
	3150
	1953



	Двигатель, марка
	В-2
	В-2
	В-2В
	В-2-34
	В-2-34
	В-2-34



	Мощность двигателя, л.с.
	500
	500
	500
	500
	500
	500



	Максимальная скорость по шоссе, км/ч
	65 на гусеницах и колесах
	65
	51,2
	51,2
	51,2
	51,2



	Запас горючего в основных баках, л
	505
	460
	455
	540
	540
	545



	Запас хода (по горю­чему) по шоссе , км
	400 на гусеницах; 900 на колесах
	425
	300-370
	365-465
	300-430
	350



	Среднее удельное давление на грунт, кг/см2
	0,61
	0,59
	0,62
	0,67
	0,72
	0,83







Глава V. Современные танки


В мае 1945 года закончились грандиозные сражения в Европе; 2 сентября после капитуляции Японии завершилась вторая мировая война. Но боевые действия продолжались или вспыхивали в разных районах земного шара вплоть до наших дней, Стоит вспомнить грандиозную операцию «Буря в пустыня» (24 – 28 февраля 1991 г.) многонациональных вооруженных сил – США, Англии, Франции, Сирии, Египта, Саудовской Аравии и Кувейта – против Ирака.
Кажется, еще никогда не было такой концентрации бронетанковой техники на сравнительно небольшом театре боевых действий, к тому же задействованных на очень короткий срок. Численность танков в многонациональных вооруженных силах достигла 3360 – это американские М60А1, М1, М1А1, «Шеридан»; Т-55, Т-62 советского производства, английские «Центурион», «Чифтен», «Челленджер», французский AMX-30S. Иракцы к началу воздушных атак располагали в Кувейте, по американским оценкам, примерно 4200 танками (Т-54, Т-55, Т-62, Т-72, ПТ-76, китайские – Т-59, Т-69 и захваченные у иранцев и в Кувейте «Центурионы» и «Чифтены»), По тем же данным, к 24 февраля около трети из них были уничтожены.
Мы напомнили только главнейшие вооруженные конфликты, в которых нашли применение танки. Поначалу в них сражаются танки-»союзники» и даже сородичи: «Паттоны» против «Центурионов», «Шерманы» против «Шерманов», «Центурионы» и «Чифтены» против таких же. А в операции «Буря в пустыне» сражаются друг против друга и наши Т-55, Т-62 (хотя и модернизированные в «китайском исполнении» как Т-59 и Т-69).
Операция «Буря в пустыне», наверно, лишний раз подтвердила, что танки остаются главной ударной силой в наземных операциях.
…Танки военного поколения постепенно сходили со сцены. На смену им пришли более мощные машины. В Англии и США специалисты шли проторенным путем, но учитывая боевой опыт. Во Франции, ФРГ и Японии танкостроение возрождалось на новой основе, в Швейцарии, Израиле и Бразилии только создавалось. Ныне танки собственной конструкции, кроме СССР (России), выпускают всего 13 стран: США, Англия, Франция, Германия, Япония, Швеция, Израиль, Бразилия, Австрия, Швейцария, Китай, Италия, Южная Корея (последние четыре и по лицензиям). В Пакистане готовят к производству «Апь-Халид» (модификация китайского Т-69 со 105-мм нарезной пушкой, системой управления огнем с лазерным дальномером). По лицензии их строят или делали в Польше, Чехословакии, Югославии. Индии, Аргентине, Испании, Южной Корее, Египте, Ираке и на Тайване. Предпринимались попытки создать собственное танкостроение (в том числе по лицензиям) в Румынии и КНДР. Во многих странах танки успешно модернизируют, в том числе и на основе «гибридизации», то есть использования узлов и агрегатов машин разных марок.
На послевоенное развитие бронетанковой техники и вообще бронетанковых сил огромное влияние оказало появление оружия массового поражения и противотанковых управляемых ракет (ПТУР). Уже их первое поколение пробивало любую броню танков периода второй мировой войны, Особенно их эффективность возросла после создания противотанковых вертолетов, способных издалека поражать бронетанковую технику, С другой стороны, испытания ядерного оружия показали, что бронетанковая техника, особенно сами танки в наибольшей степени могут сохранить боеспособность и обеспечить определенную защиту экипажа от поражающих факторов ядерного взрыва, химического и бактериологического оружия. В конструкцию танков стали вводить элементы и устройства системы защиты от оружия массового поражения.
В армиях большинства стран сложилась концепция основного или, как его иногда называют, стандартного боевого танка. Он явился развитием среднего типа таких «универсальных» машин, как Т-34, «Шерман» или «Пантера». В некоторых государствах считают необходимым дополнить его разведывательным (легким) танком, который в первую очередь должен быть аэротранспортабельным, маневренным, способным вплавь, без подготовки преодолевать водные преграды. Особое значение могут приобрести танки, разрабатываемые для так называемых сил «быстрого развертывания».
Танки, созданные еще по тактико-техническим требованиям второй мировой войны, принято относить к первому поколению послевоенных, например, американские М47, М48, английский «Центурион». Танки второго поколения, созданные в конце 50-х – начале 60-х годов, обладали усиленными огневой мощью, бронезащитой, большой скоростью, Они получили стабилизаторы основного вооружения, системы защиты от оружия массового поражения. Их тактико-технические характеристики довольно близки – боевая масса 40 – 48 т (лишь английский «Чифтен» весит более 50 т, а французский АМХ-30 -36 т). Вооружение – 105-мм нарезная пушка (только на «Чифтене» ее калибр составляет 120 мм). За немногим исключением их компоновка классическая: отделение управления впереди, боевое с пушкой в башне – посередине, моторно-трансмиссионное и ведущие колеса – сзади. К таким зарубежным танкам относятся американский М60, английский «Чифтен», западногерманский «Леопард1», французский АМХ-30, японский «74», швейцарский Pz68. Форма их корпуса отражает основные решения Т-34 и ИС.
С начала 80-х годов за рубежом один за другим появились танки третьего поколения: «Леопард 2», американский Ml «Абрамс», английский «Челленджер», французский «Леклерк», японский «90», израильский «Меркава». Они получили многослойную разнесенную броню, усовершенствованные системы управления огнем, мощные многотопливные дизельные или газотурбинные двигатели, позволяющие получить удельную мощность до 30 л.с./т. Почти все они вооружены 120-мм стабилизированной гладкоствольной пушкой. Лишь англичане остались верны своей нарезной пушке того же калибра.
В развитии зарубежной бронетанковой техники выявились схожие тенденции. Это касалось не только создания новых образцов, но и модернизации находящихся на вооружении. Первое требует времени и немалых средств. Например, разработка танка «Леопард 1» заняла около 9 лет, «Чиф- тена» и М60 по 10. Создание американского М1 «Абрамс» (кстати, оказавшееся не менее длительным) обошлось более, чем в 1 миллиард долларов. А вот какова стоимость только одного современного танка: «Челленджер» – 1,5 млн. фунтов стерлингов, «Абрамс» – более 2,5 млн. долларов, «Леопард 2» -4 млн. марок, а «Леклерк» – около 30 млн.франков.
Новая модель танка, как правило, находится в производстве не один год. Если учесть, что он проходит несколько модификаций (до пяти), то это время растянется на 10-15 лет, а на вооружении он состоит 20 – 30 лет. Понятно, что за такой период времени техника успевает шагнуть далеко вперед. Развивается и противотанковое оружие, появляются его принципиально новые виды. И дорогостоящие танки устаревают. При рассмотрении вопроса о модернизации танкового парка Южной Кореи выяснилось, что на закупку одного экземпляра американского М60 нужно истратить 600 тыс.долларов, в то время как на модернизацию имеющихся танков М48 почти до уровня М60 потребуется всего лишь по 320 тыс. долларов. Считая это выгодным, многие не очень богатые страны занялись модернизацией танков первого поколения, «подтягивая» их до стандартов машин второго поколения. На них 76-,84- и 90-мм пушки заменяли на 105-мм, карбюраторные двигатели – на дизельные, устанавливали современные системы управления огнем, приборы ночного видения, защиту от оружия массового поражения, автоматическое противопожарное оборудование и т.п.
Модернизации подвергли танки еще военного выпуска: Т-34, американский М4 «Шерман» и др. Однако наиболее серьезные результаты получили на послевоенных машинах.
Наиболее типичной и наибольшей по числу машин была модернизация американского танка М48. Она производилась в США, ФРГ, Испании, Израиле, Турции. Американцы во второй половине 70-х годов установили на М48А1 и М48АЗ 105-мм пушку М68, баллистический вычислитель, новые прицелы и приборы наблюдения, новый двигатель в одном блоке с трансмиссией и многое другое. Модернизированный образец обозначили М48А5.
В ФРГ с 1975 года танки M48A2G оснастили 105- мм английскими пушками L7A3 (для унификации боеприпасов с пушкой «Леопарда 1»), 7,62-мм спаренным и зенитным пулеметами, бесподсветочны- ми приборами прицеливания и наблюдения. Боевая масса M48A2G возросла до 47,8 т.
М-48 израильской модернизации 1970 года также получил 105-мм пушку и новый дизельный двигатель мощностью 750 л.с., при этом боевая масса достигла 49 т, а запас хода 460 км.
В Израиле модернизировали М4 «Шерман» и «Центурион» Мк5, в ЮАР 250 своих «Центурионов», переименованных в «Элефанты».
Еще несколько примеров. В Испании улучшили не только М48, но и более старые М47, на которых установили 105-мм пушку, дизельный двигатель, новую трансмиссию – их назвали М47Е. В Норвегии же модернизировали американский легкий танк М24, оснастив его 90-мм пушкой и дизелем, и дали новое название NM-116. В Бразилии такой же участи подвергся легкий танк М41.
Усовершенствование старых танков позволило значительно продлить срок их службы (в некоторых случаях до конца века), однако этот процесс мало коснулся броневой защиты. Это и понятно, и усиление возможно, по-видимому, путем экранировки или установкой аплицированной (накладной) брони. Первый способ из-за большой пробивной способности противотанковых снарядов малоперспективен (за исключением экранов от кумулятивных боеприпасов, которыми снабжены некоторые «подновленные» танки). О втором поговорим немного позже.
Что же касается усовершенствования танков в процессе производства, то оно выражается в появлении через 3 – 4 года новых модификаций. Так, у английского «Центуриона» за 15 лет появилось не менее 13 модификаций, у «Чифтена» примерно за тот же период -5, не считая опытных. Кстати, не все модификации идут в серию. Это, впрочем, не исключает того, что те или иные усовершенствования, примененные на опытных машинах, не будут использованы на серийных. Более того, именно на опытных образцах и отрабатываются технические новинки.
Вот так идет развитие бронетанковой техники: создание новых образцов, улучшение их в ходе производства и модернизация выпущенных, Определенными вехами остаются машины, не принятые на вооружение, такие, как американо-западногерманский МВТ-70.



Танки сегодня


В зарубежной военной литературе отмечается непрерывное совершенствование танков, увеличение их числа и… не менее бурное развитие противотанковых средств. Это обостряет проблему повышения живучести танков. Однако они – оружие наступления, и эта проблема должна решаться вместе с улучшением других его боевых свойств.
За 75 лет развития танкостроения вводились разные новшества, относящиеся в основном к средствам наблюдения и связи (приборы ночного видения, лазерные прицелы и т.п.) и защите от оружия массового поражения. И тем не менее танки сохранили основные черты, и прежде всего компоновку, которую еще в 1917 году получил «Рено» FT. Принципиально неизменным остались гусеничный движитель, броневая защита, основное оружие-артсистема, дополненная пулеметом. Правда, были (и есть) огнеметные танки, известны случаи замены пушечного вооружения на пусковую установку ракетных снарядов (американские танки М551 «Шеридан» и М60А2). Кстати, дополнительное ракетное вооружение еще в ходе второй мировой войны появилось на советских Т-60 и американских «Шерманах» некоторых серий. А позже его получили, например, французские танки АМХ13. Однако от пушки никто не отказывался. Но какая разница между современным 120- или 125-мм
гладкоствольным орудием и 37-мм пушкой Гочкисса на «Рено» FT! И дело не в калибре. Нынешние артсистемы оснащены принципиально новыми устройствами. Это эжекторы для отсоса после выстрела пороховых газов из канала ствола, чтобы предотвратить их прорыв в боевое отделение танка. Первые попытки устранить загазованность были предприняты на немецком танке «Пантера». Англичане в конце 40-х годов додумались до значительно более простого агрегата, действовавшего, по существу, автоматически. Эжектор – это толстостенный цилиндр, герметически закрепленный на стволе. На разных артсистемах их размещали примерно посередине ствола или почти у дульного среза. Внутренний объем эжектора двумя тонкими соплами соединялся с каналом ствола, причем эти сопла закрываются клапанами. При выстреле, как только днище снаряда проходило отверстие первого сопла эжектора, пороховые газы под большим давлением заполняли цилиндр. После того, как снаряд миновал выходное сопло, газы устремлялись к дульному срезу, создавая эжекционный эффект -пороховые газы отсасывались наружу.
От распространенных ранее танковых пушек с дульным тормозом теперь отказались. И не случайно: хотя он уменьшал откат, но истекающие из него газы поднимали дым, пыль и даже на какое- то время ослепляли танкистов. Кроме того, дульные тормоза увеличивали «дерганье» ствола, что отрицательно сказывалось на точности стрельбы.
Почти все иностранные танки второго поколения и «подтянутые» под их стандарты танки первого поколения имели или имеют 105-мм нарезную пушку (кроме английского «Чифтена»), Этот калибр считался оптимальным – достаточно большим, чтобы обеспечить высокие бронепробивающее и фугасное действия снарядов, позволяя применять унитарный патрон («выстрел»), приемлемый для заряжания вручную и допускающий высокую скорострельность и солидный боекомплект.
Танки третьего поколения за рубежом вслед за «Леопардом 2» дружно (опять-таки за исключением английского «Челленджера») перешли на 120- мм гладкоствольную пушку, чьи унитарные выстрелы по длине и по весу мало отличаются от выстрелов 105-мм калибра. Мы оснастили гладкоствольными пушками Т-62 чуть ли не на два десятилетия раньше.
Калибр современных танковых пушек (120 – 1 25 мм) не нов. Во вторую мировую войну были такие же калибры на ИС-2, а на КВ-2 и того больше – 152 мм. Следовательно, развитие шло по пути увеличения могущества пушки – наращивания начальной скорости снарядов и создания новых боеприпасов, Требование, чтобы танк имел вооружение, способное поражать современные ему неприятельские, стало обязательным. Для увеличения бронепробиваемости прежде всего требовалось увеличить скорость полета бронебойного снаряда. Еще в годы второй мировой войны изобрели подкалиберные снаряды. Значительно меньшей массы, чем калиберные, они имели начальные скорости полета больше 1100 м/с. У снаряда послевоенной английской танковой пушки L7 этот показатель достиг 1475 м/с, по-вццимому, это был предел для нарезных. И вспомнили о гладкоствольных пушках, чьи снаряды удалось разогнать до 1800м/с. Первыми такие артсистемы получили в 1961 году советские Т-62. Зарубежные конструкторы долго колебались, прежде чем спустя добрых 10 лет разработали для танков гладкоствольную пушку. Но и эти системы имели определенные недостатки. Ведь их снаряд для стабилизации в полете (которая раньше осуществлялась его вращением) снабжался стабилизатором – небольшими крылышками. Он был подкалиберным, значит, более чем вдвое легче обычного. Для бронебойного снаряда это было не так уж важно, но вот фугасный снаряд гладкоствольной пушки оказался менее мощным, чем снаряд нарезной, а ведь танки ведут огонь и по так называемым пехотным целям. По-видимому, это было основной, но не единственной причиной того, что англичане не решились отказаться от хорошо проверенной 120-мм нарезной пушки.
Другим способом увеличения бронепробиваемости снарядов стало использование эффекта кумуляции, то есть получение (благодаря специальной форме разрывного порохового заряда и его металлической облицовки) узкой направленной струи раскаленных газов, истекающих со скоростью более 10 000 м/с. Именно она пробивает, или, как у нас говорили во время войны, «прожигает» броню. Такие снаряды были впервые применены немцами в 1942 году.
В боекомплект танковых пушек входят и снаряды с пластическим взрывчатым веществом. При ударе о броню их мягкая головная часть расплющивается, взрывчатое вещество как бы прилипает к броне и в этот момент подрывается взрывателем. В броне возникают волны напряжения, приводящие к отрыву от ее внутренней поверхности осколков, летящих с огромной скоростью и поражающих экипаж и оборудование. Итак, в боекомплект современных танковых пушек входят традиционные осколочно-фугасные снаряды для действия по небронированным целям, комбинированные осколочно-фугасные кумулятивные (многоцелевые), бронебойные калиберные (для нарезных пушек) и подкалиберные. Для гладкоствольных пушек приняты снаряды с отделяющимся поддоном, то есть стаканом, составленным из нескольких секций, имеющих калибр артсистемы. В нем укрепляется сам снаряд, а после вылета из ствола он отделяется и снаряд летит дальше. Такие снаряды, стабилизируемые в полете оперением, могут иметь длину до 10 калибров. Это позволяет получить большое отношение массы снаряда к площади его поперечного сечения, то есть увеличить его поперечную нагрузку (важнейший фактор увеличения бронепробиваемости). Вращающиеся снаряды не могут быть длиннее 5 – 6 калибров, иначе теряют устойчивость и начинают кувыркаться. Что же касается кумулятивных, то наибольшая бронепробиваемость достигается при подрыве заряда примерно в 30 см от брони, но большая скорость (свыше 800 м/с) уменьшает кумулятивный эффект так же, как и вращение снаряда, поэтому- то кумулятивные снаряды гладкоствольных пушек имеют начальную скорость порядка 800 – 1000 м/с. Понятно, что чем меньше скорость снаряда, тем больше время полета его до цели, а в результате (особенно при стрельбе по движущимся целям) падает меткость. Однако от кумулятивных снарядов не отказываются прежде всего потому, что их бронепробиваемость значительно выше, чем у сплошных бронебойных с сердечником. Последние изготавливают из самых тяжелых и твердых металлов или сплавов. Так, американцы разработали снаряд с сердечником из обедненного урана. Кстати, металлический уран воспламеняется на воздухе и, проникнув за броню, вызывает пожар внутри танка.
Когда среди противотанковых средств на первое место вышли вертолеты, вооруженные ПТУРами, в боекомплект танков внедряются специальные оперенные снаряды с головками самонаведения по лазерному лучу или по ИК-излучению летательного аппарата.
Поскольку при калибрах 120 – 125 мм трудно изготовить унитарные боеприпасы, то применяют раздельное заряжание, как на советских танках Т-64, Т-72 или английских «Челленджерах». Но 120-мм пушки западногерманских «Леопардов-2» имеют унитарные выстрелы – для них разработали сгораемые гильзы, что упростило работу экипажа: нет необходимости выбрасывать стреляные гильзы и предусматривать для этого специальные устройства. Для увеличения скорострельности применяются механизмы, облегчающие заряжание, как, например, на Т-72, они действуют от электромоторов с частичным использованием энергии отдачи пушки и позволяют исключить из экипажа танка заряжающего.
Увеличить огневую мощь можно за счет сокращения времени на обнаружение, опознание цели и определение исходных данных для стрельбы. Предстоит довести вероятность поражения движущегося танка первым выстрелом с расстояния 3000 – 4000 м до 0,7 -0,8. Ведь если тот стреляет не хуже, то до второго выстрела дело уже может и не дойти. Какие же приборы и инструменты определяют так называемое время «реакции оружия» и его меткость? В системы управления огнем входят перископические оптические прицелы с двумя каналами (дневным и ночным) и встроенным дальномером. Последний, как правило, лазерный, причем на дистанции от 200 до 8000 м точность измерения достигает 10 м. Большинство прицелов имеет независимую от пушки стабилизацию поля зрения в вертикальной плоскости. Ночные прицелы рассчитаны на дальности до 2000 м. В них используют низкофоновые телевизионные или тепловизионные приборы. Командир имеет не только свой прибор наблюдения, но и прицел, обычно панорамный, с широким углом зрения и большим увеличением (дох 20), который связан с прицел-дальномером наводчика. Таким образом командир дает ему целеуказание и может по необходимости заменить его.
Современные танки оснащены электронными баллистическими вычислителями. С их помощью в прицел автоматически вводятся поправки, либо это делает наводчик, или же команды с баллистического вычислителя поступают на исполнительные механизмы наводки пушки. В баллистические вычислители данные вводятся автоматически от датчиков либо наводчиком или командиром. Это угловая скорость цели, угол наклона оси цапфлушки, скорость бокового ветра, атмосферное давление, влажность (от датчиков, установленных на крыше башни) и т.д. Вручную вводятся данные о
типе боеприпасов, их температуре, степени износа канала ствола пушки (о количестве ранее произведенных выстрелов). Последний фактор влияет на начальную скорость снаряда, Чем больше износ канала ствола, тем ниже начальная скорость при том же типе снаряда, а живучесть современных танковых пушек доставляет 500 – 600 выстрелов.
На всех современных танках есть механизмы стабилизации пушки в двух плоскостях, Система синхронизации работает от гироскопов с помощью электрогидравлических приводов. Стремление их создателей направлено на повышение точности и уменьшение мертвого времени срабатывания гироскопических датчиков, К средствам повышения меткости стрельбы относятся и теплоизоляционные кожухи, надеваемые на стволы для предотвращения его деформации от неравномерного нагрева солнечными лучами.
Дополнительным вооружением служат спаренные с пушкой пулеметы винтовочного калибра, реже – крупнокалиберные. На башне устанавливается один или два зенитных пулемета тех же калибров.
Все это грозное оружие танкисты должны эффективно применять в любых условиях. Оснащение танка приборами ночного видения стало возможным с появлением электронно-оптических преобразователей, действующих на использование фотоэлектрического эффекта. Они работают в пассивном режиме, фиксируя тепловое (инфракрасное) излучение цели – корпуса танка в районе силового отделения, горячих выхлопных газов, человеческого тела, их прожекторы систем активного обнаружения освещают цель, а отражение излучения воспринимается приемной аппаратурой. В инфракрасных прожекторах используют ксено- новые лампы с возможностью переключения на ИК- или видимый свет, приборы ночного видения бывают моно- и бинокулярные, теле- и перископические, неподвижные и вращающиеся в горизонтальной плоскости и даже с качанием в вертикальной. Активные приборы работают в ближней ИК области спектра (0,76 – 1,2 мкм), но неудобны тем, что противник обнаруживает их на расстояниях в несколько раз больших, чем танкисты обнаруживают его. Кроме того, они громоздки, тяжелы, потребляют много электроэнергии и уязвимы для пуль и осколков. На западногерманских танках «Леопард 1А4» и «Леопард 2», американском М1, «Абрамс» применены пассивно-активные приборы наблюдения, на французских -телевизионные системы наблюдения, работающие при низких освещенностях. Так, на танке АМХ-32 телевизионная камера установлена на пушке. Телевизионным прицелом оснащались и некоторые серии танка «Леопард 2». Преимущество их состоит в возможности одновременного наблюдения на экранах командиром и наводчиком. Изображение можно передать по радиоканалам, командиру батальона на другие машины. Но такие приборы опять-таки громоздки, дорогостоящи и уязвимы.
В последнее время все большее применение находит тепловизионная бесподсветочная аппаратура, обеспечивающая скрытость работы, помехоустойчивость, обнаруживающая цели сквозь дым, туман, не засвечивающаяся вспышкой дульного пламени при выстреле и осветительными ракетами. Их свойства улучшены применением микроканальных усилителей (стеклянные пластинки с большим числом тонких каналов). Однако и эти приборы сложны и дороги.
Все современные танки оснащают эффективными – дневными и ночными приборами для прицеливания и наблюдения. Однако дальность визуального обнаружения цели, даже с помощью таких приборов, невелика. Поэтому разрабатываются радиолокационные средства обнаружения и опознания объектов. Так, на французских танках АМХ-30 стоят радиолокационные ответчики типа «свой-чужой», мгновенно вводящие ответ в систему управления огнем.
Теперь настало время затронуть проблему обеспечения живучести танка, то есть способности сохранить и быстро восстановить боеспособность при воздействии противотанковых средств противника.
К системам обеспечения живучести танка относятся обычная и «активная» броня; так называемая заброневая защита, включая противоатомную; автоматическое противопожарное оборудование и средства маскировки. В этом же аспекте рассматриваются и меры по уменьшению габаритов танка, прежде всего высоты.
…Конечно, броня и танк неотделимы. Но какой же должна быть толщина стальной гомогенной брони, если противотанковые ракеты четвертого поколения и кумулятивные снаряды способны пробить до 800 – 900 мм (французский комплекс «Дард-120»)? На танках времен второй мировой войны толщина брони достигла 250 мм.
Военные специалисты по-разному подходят к этой проблеме. Одни стоят за непосредственное усиление броневой защиты, в том числе от оружия массового поражения. Для этого усиливают пассивную защиту и создают активную. Пассивным будет увеличение толщины брони и разработка ее новых типов, установка противокумулятивных экранов, использование как дополнительной защиты баков с топливом. Разнесенную броню в виде экранов во второй мировой войне применили немцы. Новый же ее тип – разнесенная или многослойная -специалисты ФРГ и США применили на экспериментальном танке МВТ-70 в начале 70-х годов. Она состояла из двух раздельных стальных листов и внутреннего листа из алюминиевого сплава с прокладкой из пенопласта. В 1976 году в Англии создали комбинированную (композитную) броню «чобхэм». Она состоит из нескольких слоев высокопрочной стали, алюминия и керамического материала. Считается, что «чобхэм» танка «Челленджер» обеспечивает защиту от противотанковых ракет «Свингфайр», пробивающих 500 мм монолитной брони.
На английском танке «Велиэнт» впервые использовали «адаптированную» (накладную) броню. На корпус и башню, изготовленные из алюминиевого сплава, спереди и с боков навесили съемные блоки брони «чобхэм». Так можно защитить и другие машины.
Система динамической защиты, или активная броня, состоит из пластин (плоских контейнеров), содержащих взрывчатое вещество. Активная броня может быть либо навесная, либо встроенная. При попадании в такой контейнер кумулятивного снаряда его содержимое взрывается, распыляя или отклоняя струю раскаленных газов. Силой взрыва может быть развернут и сплошной бронебойный снаряд. Впервые «активная броня» была с успехом применена израильтянами в боях в Ливане в 1982 году. Теперь она применяется повсеместно. Ее, в частности, в обоих вариантах получили наши танки Т-64, Т-72, Т-80 и даже более старые Т-55, Т-62.
В другом варианте заряды взрывчатого вещества размещаются между листами многослойного разнесенного бронирования. Там же помещаются подвижные броневые пластины. При срабатывании заложенной между ними взрывчатки такая плита либо разворачивает попавший бронебойный снаряд (сердечник), либо разрушает кумулятивную струю.
Прочность металлической брони увеличивают, вводя в ее состав обедненный уран (например, на американских танках М1А1).
И, наконец, об истинно активной защите, разрабатываемой, в частности, в Израиле. В нее будут входить несколько электронно-оптических детекторов и пусковых установок для небольших противоракет, размещенных на корпусе танка, которые автоматически запускаются навстречу подлетающему реактивному снаряду.
Уже на машинах второго поколения были применены конструктивные элементы защиты от проникающего излучения, возникающего при ядерном взрыве. Гамма-лучи достаточно хорошо ослабляются толстой стальной броней. Для ослабления потока нейтронов используют вещества с высоким содержанием водорода, а также с добавками бора и лития в толстых слоях «подбоя» внутри боевого отделения танка.
Для того чтобы внутрь машины не попадали радиоактивная пыль, отравляющие и бактериологические вещества, танки герметизируют, что, кстати, нужно и для движения по дну рек. Кроме того, внутри них создается избыточное давление: через фильтровентиляционные установки подается очищенный воздух.
Известно, что примерно на 50% подбитых танков вспыхивали пожары, прежде всего загоралось горючее, поэтому танки давно оснащали огнетушителями, а теперь и автоматическим противопожарным оборудованием (ППО). Есть термодатчики, размещенные в наиболее опасных местах, они приводят огнетушители в действие за несколько миллисекунд. Для тушения пожара применяются смеси галогеноуглеродов (вместо апробированной углекислоты), газ «хэлон 1301» (углерод-бром- фтор). Системы эти многократного действия. И вот результат: во время войны 1982 года в Ливане на израильских танках «Меркава», снабженных ППО фирмы «Спектроникс», от огня не погиб ни один экипаж. А на М60 и «Центурионе» с устаревшими системами ППО 25% потерь экипажей вызывались пожарами.
Вторая группа мер повышения живучести танка направлена на снижение вероятности их поражения любыми средствами. Это достигается уменьшением габаритов танка, а также воздействие на операторов противотанковых комплексов и мерами увода с траектории самонаводящихся или наводящихся по лазерному лучу ракет.
Чтобы не взорвался боекомплект, его размещают, например, в кормовых нишах башни. Если он взорвется, то энергия взрыва через легковыбиваемые вышибные крышки уйдет наружу. К косвенным методам защиты относят маскировку в традиционном понимании (маскирующая и искажающая раскраска, использование растений и их имитации и т.п.), уменьшение размеров танка, снижение вероятности поражения его путем повышения скорости, а также активное воздействие на противника. В настоящее время танк нуждается в маскировке также в инфракрасной и микроволновой областях спектра. На всех танках по обе стороны передней части башни гроздьями размещают направленные под разными углами вверх и в сторону короткие гранатометы. Экипаж остановившегося танка производит залп дымовыми патронами, которые на расстоянии нескольких десятков метров образуют плотную дымовую завесу, скрывающую машину от наводчиков противника. Английские гранаты содержат дымообразующий состав на основе красного фосфора. Применяются также нефтепродукты, гексахлорэтан и т.п., образующие аэрозоли. Дымовая завеса высотой до 15 и глубиной до 40 м «закрывает» танк также и в инфракрасной области спектра лазерного и электромагнитного излучения. Такие гранаты, в частности, разработаны для американского «Абрамс» М1.
Танкисты получили огнезащитную одежду, шлемы (особенно израильские), предохраняющие голову от мелких осколков.
Под подвижностью или маневренностью понимают такие характеристики, как максимальная скорость, скорость и проходимость по пересеченной местности, запас хода по топливу. Весьма важным стало «автомобильное» качество -приемистость, то есть способность быстро набрать полную скорость.
Зарубежные танкостроители стремятся к повышению средних скоростей, улучшению их маневренности. Для этого танки оснащают более мощными двигателями, повышая удельную мощность, то есть отношение мощности двигателя (в л.с.) к массе машины (в тоннах). Если на танках второго поколения удельная мощность составляла 15 – 20 л.с./т, то у третьего поколения она достигла 27 л.с./т и имеет тенденцию к увеличению. Кстати, ее повышение свыше 30 л.с./т (такой она была у танков БТ) считается нецелесообразным ввиду возможности заноса танка на поворотах при больших скоростях. Большое внимание уделяется надежности работы в широком интервале температур, в условиях повышенного запыления. К другим требованиям относится легкий запуск в любое время года и возможность работы на различных сортах топлива.
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Советская самоходная установка ЗСУ-57-2

Дизельные многотопливые двигатели мощностью 1100 – 1500 л.с. пришли на смену карбюраторным. Они легко запускаются, способны сразу воспринимать полную нагрузку, малошумны, имеют большой срок службы, удобны в обслуживании и ремонте. Для маскировки немаловажно и то, что температура отработанных газов на выходе дизеля на 100 – 200°С ниже, чем у карбюраторных двигателей. На зарубежных танках применяются в основном четырехтактные дизели (на английских, японских и шведских -двухтактные). Наиболее мощными и удачными считаются дизели западногерманской фирмы «МТУ». Ее 12-цилиндровый V-образный дизель мощностью 1500 л.с., массой 2580 кг находится в едином блоке с трансмиссией (общий вес 5,7 т).
На нашем танке Т-80, американском «Абрамс» и шведском Strv103 установлены газотурбинные двигатели. Они имеют большую, чем дизели, габаритную мощность, легко запускаются при низких температурах, конструктивно проще, но расход топлива у них выше, как и стоимость.
Что касается трансмиссии, то, по общему мнению, она должна иметь гидромеханическую коробку передач и механизм поворота на основе гидрообъемного привода.
Трансмиссия обеспечивает широкий диапазон изменения силы тяги, повороты танка с различными радиусами и эффективное торможение. Трансмиссии разделяются на одно- и двухпоточные, коробка передач и механизм поворота объединены в один механизм передачи и поворота МПП. Все большее применение находят гидромеханические трансмиссии, то есть механическая коробка передач и гидропередача. Последняя автоматически изменяет крутящий момент и число оборотов коленвала двигателя в зависимости от конечной нагрузки. Такие трансмиссии облегчают работу водителя. Некоторые из них имеют всего две передачи вперед – замедленную и ускоренную. Однако их коэффициент полезного действия ниже, чем у механических. Двухпоточные гидромеханические трансмиссии включают в себя дифференциальный привод, (при движении по прямой включается дополнительный привод). Их коэффициент полезного действия также несколько ниже, чем у механических. Ныне предпочтение отдается двухпоточным трансмиссиям с гидрообъемными передачами.
На многих машинах устанавливают оборудование для пуска двигателя в зимних условиях. Увеличение емкости топливных баков (и экономичности двигателя) повысило запас хода одиночной машины до 500 (М60А1, АМХ-30, «74») – 600 («Леопард 1А2») км по шоссе. Применение гусениц с резинометаллическим шарниром увеличило их пробег до 10 000 км. К тракам крепят сменные резиновые подушки и дополнительные грунтоза- цепы. На современных иностранных танках удельное давление на грунт варьирует в пределах 0,71 (АМХ-30) -0,97 кг/см2 («Чифтен»).
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Американский танк М45

Большинство зарубежных танков имеет индивидуальную торсионную подвеску, простую по устройству, малоуязвимую в бою и достаточно надежную. Часто она сочетается с гидравлическими амортизаторами на первых и последних катках. Более перспективной считается гидропневматическая (ГПП), примененная на шведском танке Strvl03, японском «74» и английском «Челленджер», которая обеспечивает высокую плавность хода. Ее упругим элементом является газ азот в замкнутом объеме. Масло используется в качестве рабочей жидкости амортизатора и для герметизации газового цилиндра. ГПП компактнее, чем торсионная, и размещается вне корпуса. Она позволяет регулировать клиренс и общую высоту танка в пределах 30 – 40 см.
К средствам связи относятся радиостанции и внутренние переговорные устройства. Радиостанция может быть одна или две, как на «Леопарде» и на всех командирских танках. Каждая работает на свою штыревую антенну телефоном или телефоном и телеграфом, как на АМХ-30 и «Чифтен». В основном это станции частотной модуляции, число фиксированных рабочих частот от 880 до 1840. Дальность связи на стоянке и в движении 20 – 35 км.
Почти все послевоенные танки оснащены индивидуальными плавсредствами – навесными понтонами, поплавками, подъемными кожухами («Центурион», М47, М48 и др.) либо оборудованы для преодоления водных преград по дну. М60А1 и «Чифтен» могут переходить реки до 5 м глубиной, а «Леопард», АМХ-30, «74» – до 4 м. Движение на плаву осуществляется перематыванием гусениц.
К аэротранспортабельным относятся ПТ-76, М41, «Шеридан», АМХ-13 и «Скорпион». Некоторые могут сбрасываться с парашютом. Лишь немногие транспортные самолеты, такие, как американский «Галакси», поднимают любые основные танки.
Вспомогательным оборудованием служат курсоуказатели (навигационная аппаратура для движения в отсутствие видимости и под водой), метео- датчики, радиометры и т.п. К навесному оборудованию относятся противоминные тралы, бульдозерные отвалы, детекторы мин и пр.



Обзор послевоенного танкостроения по странам


Окончилась война в Европе. На востоке вступление СССР в войну с Японией привело к ее немедленной капитуляции, и к концу 1945 года темпы производства бронетанковой техники в нашей стране начали спадать. Если промышленность ежемесячно отправляла на фронт более 2 тыс. танков и самоходок, то за 1946 год их выпустили менее 5 тыс. Прекратилось производство Т-34, ИС-2, ИС-3, лишь еще два-три года делали Т-44, СУ-100 и ИСУ-152,
В 1947 – 1949 годах сравнительно небольшой (всего несколько сот) серией изготавливался тяжелый танк ИС-4. Эта 60-тонная машина была разработана под руководством Л.С.Троянова в КБ, возглавляемом Н.Л,Духовым, даже несколько раньше, чем ИС-3. Но в производство сразу не пошла.
В последние месяцы войны занялись новым средним танком, ставшим основой бронетанковых сил Советской Армии в 50-е годы – это Т-54, производство которого развернулось в 1948 году.
В 1951 году на вооружение поступил плавающий танк ПТ-76. Тогда ни одна армия мира не имела подобной машины, столь удачно приспособленной для целей разведки. В начале 50-х проводится модернизация тяжелых танков ИС-2 и ИС-3 и артсамоходов ИСУ-152. В 1950 году был создан последний тяжелый танк Т-10. В 1961 году танкисты получили средний Т-62, на котором впервые в мировом танкостроении установили 115-мм гладкоствольную пушку. Позднее появились более мощные Т-64 (1966 г.), Т-72 (1973 г.) иТ-80 (1976 г.).
В 50-е годы были разработаны и поступили в войска самоходные артиллерийские установки: авиадесантные АСУ-57 (1951 г.) и АСУ-85 (1956 г.), зенитная ЗСУ-57-2 (1950 г.). Созданная на базе танка Т-54 в 1949 году СУ-122/54 производилась в небольших количествах.
Ведущая роль в зарубежном танкостроении, по крайней мере до 70-х годов, принадлежала США. Там на основе боевого опыта развернули конструирование новых бронированных машин в целях полного обновления танкового парка. В первое послевоенное десятилетие создавались танки легкие, средние и тяжелые. Но уже к концу 50-х годов американцы занимались, по существу, разработкой основного боевого танка. Его развитие шло путем непрерывной модернизации среднего танка конца войны М26. Создав М46, М47, М48, американцы в 1959 году получили основной боевой танк второго поколения М60, на котором закончилось развитие этого семейства, а в 1980 году на вооружение поступил принципиально новый основной боевой танк третьего поколения М1 «Абрамс».
Развитие легкого танка М24 «Чеффи» привело к появлению в начале 50-х годов легкого танка М41 «Уокер Бульдог». В 1968 году на смену ему пришел авиадесантный танк М551 «Шеридан».
После войны в США был создан только один образец тяжелого танка. Это был принятый на вооружение морской пехоты в 1956 году М103. Его боевая масса 54 т, скорость 34 км/ч; запас хода составлял всего 120 км. М103 получил 120-мм нарезную пушку с большой начальной скоростью бронебойного снаряда (более 1000 м/с) и 2 пулемета – спаренный и зенитный. Толщина брони в лобовых деталях корпуса – 110, на башне – 150-мм, экипаж 5 человек. Выпустили только 200 машин. Впоследствии танк был модернизирован по силовой установке и дальномеру. Стабилизатора вооружения он не имел. К настоящему времени танк с вооружения снят и заменен на М60.
Американские танки первого поколения (М46, М47, М48, М41, М103) без стабилизатора вооружения вести прицельный огонь на ходу не могли. Очевидным были их большие размеры, невысокие скорость и низкая проходимость, ограниченный запас хода, недостаточная защищенность от оружия массового поражения и кумулятивных снарядов. Эти недостатки были в основном устранены на машинах второго поколения (М60). По мере поступления новых старые танки М4, М5, М24, а затем М47 и М41 были сняты с вооружения и переданы другим странам.
По мере постепенного вывода из активной службы разведывательных танков «Шеридан» их заменяли танками М60 либо разведывательными бронетранспортерами М114. Теперь задачи по ведению разведки выполняют боевые разведывательные машины М3, созданные на базе боевой машины пехоты М2 «Бредли». Таким образом, в американской армии остался на вооружении только основной боевой танк.
Большое развитие в армии США получили самоходные установки артиллерийской поддержки. Выпущенные в 1951 – 1954 годах М52, М53, М54 и М55 имели соответственно 105-мм гаубицу, 155- мм пушку, 155-мм гаубицу и 203-мм гаубицу. В 1962 году на вооружение поступили аэротранспортабельные, плавающие 105-мм гаубица М108 и 155-мм гаубица М109, а несколько позднее 175-мм самоходная пушка М107 и 203-мм гаубица М110. Их модернизированные образцы до сих пор остаются в армиях США и других стран. Из зенитных самоходных установок упомянем М42 на базе легкого танка М41, принятую на вооружение в 1953 году. Она оснащена спаренными 40-мм автоматическими пушками и состоит в армиях многих стран. В 1981 году появилась тоже спаренная 40-мм зенитная установка «Сержант Йорк» на базе танка М48А5. Однако вскоре ее производство прекратили.
Англичане были недовольны своими пехотными и крейсерскими танками военных выпусков, прежде всего их недостаточной огневой мощью, поэтому в конце войны было принято решение заменить их танками одного типа, то есть теми, которые позже стали называться основными боевыми. И в качестве такого в 1947 году был принят на вооружение «Центурион», по тогдашней английской терминологии – средний пушечный танк. «Центурион» стал своего рода чемпионом, пробыв на вооружении 40 лет. За 17 лет производства было выпущено более 4000 «Центурионов» 13 модификаций.
В 1954 году конструкторы фирмы «Виккерс» создали тяжелый пушечный танк «Конкерор». При боевой массе 65 т он имел 120-мм нарезную пушку и два 7,62-мм пулемета. Максимальная толщина брони составила 200 мм (башня), скорость -34 км/ч, запас хода 150 км. Экипаж состоял из четырех человек. В 1955 – 1959 годах выпущена небольшая серия из 185 машин.
Как и американцы, англичане пришли к идее единого (основного) боевого танка. Им стал «Чифтен», принятый на вооружение в 1963 году. Ему предстояло заменить «Конкерор» и «Центурион». Первый быстро сняли с вооружения, а «Центурионы» продолжают демонстрировать надежность и основательность (правда, в армиях других стран; в Англии их используют лишь как учебные).
«Чифтен» – представитель второго поколения. На смену ему в 1982 году пришел танк третьего поколения – «Челленджер». Он создан на базе танка «Шир-2», который разрабатывался для Ирана. По основным боевым характеристикам он значительно превосходит «Чифтен» и считается самым тяжелым основным танком мира. Англичане не пожелали следовать общей тенденции в капиталистических странах – оснащать танки третьего поколения 120-мм гладкоствольной пушкой – на «Челленджере» стоит нарезная того же калибра.
После долгого перерыва англичане в 1972 году вернулись к выпуску легких танков. Это были танки «Скорпион».
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Английский танк «Чифтен» Мк2
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Английский танк «Конкерор»

Помимо машин для английской армии, большое количество образцов было разработано на экспорт, прежде всего в развивающиеся страны. Фирма «Виккерс» изготовила около 1200 таких танков. Первый «Виккерс» Мк1 создали в 1961 году для Индии, и его стали производить там по лицензии под названием «Виджаянта» (боевая масса 38 т, экипаж -4 человека, 105-мм пушка и два 7,62-мм пулемета), 70 «Виккерсов» Мк1 приобрел Кувейт.
В 1968 году фирма представила «Виккерс» МкЗ, (боевой вес 38,7 т, двигатель мощностью 720 л.с., максимальная скорость 50 км/ч, запас хода 600 км), с башней новой конструкции, улучшенной системой управления огнем и 105-мм нарезной пушкой. 76 таких машин приобрела Кения и 72 – Нигерия. В 1982 году закончились испытания танка «Вэли- энт» («Виккерс» Мк4) боевой массой 43,6 т – типичного танка третьего поколения. Его корпус и башня из алюминиевого сплава защищены спереди и с боков броней «чобхэм». По желанию заказчика на нем может быть установлена либо 105 -, либо 120-мм пушка. Дизельный двигатель мощностью 1000 л.с. сообщает ему скорость 60 км/ч.
В 1985 году фирма создала «Виккерс» Мк7 с боевой массой 54,6 т, 120-мм нарезной пушкой (боекомплект – 40 выстрелов), стабилизированной в двух плоскостях, броней «чобхэм», современной системой управления огнем. Тепловизионный прицел фирмы «Филипс» позволяет обнаруживать цели на удалении до 8000 м, а дизель мощностью 1500 л.с. – развивать скорость до 72 км/ч. Запас хода – 550 км. В ходовой части имеется 7 пар катков на торсионной подвеске. Кстати, она заимствована у танка «Леопард 2». Танк прошел испытания в Египте.
Сообщалось о работах по созданию совместно с американской фирмой «Фуд машинери корпорейшн» легкого 20-тонного танка «Виккерс» Мк5, вооруженного 105-мм пушкой.
Государственный танкостроительный завод в г.Лидсе на базе «Чифтена» в 1977 году создал экспортные образцы «Шир-1» (или «Халид») и в 1982 году -«Шир-2» и «Чифтен-900».
После войны в Англии было создано три образца самоходной артиллерии: 139,7-мм гаубица-пушка на базе танка «Центурион» (1959 г.), 105-мм гаубица-пушка на базе танка «Центурион» (1959 г.) и
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Английский танк «Конкерор»
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Английский танк «Виккерс» Мк3

105-мм гаубица-пушка «Аббот» на базе бронетранспортера «Троуджен» (1963 г.). Позже на базе танка «Леопард 2» совместно с ФРГ и Италией изготовили 155-мм гаубицу SP70, а в 1989 году закончили испытания 155-мм самоходной гаубицы AS- 90В, созданной фирмой «Виккерс».
Французское танкостроение возобновилось в 1945 году выпуском 50 танков ARL-44, напоминавших довоенные машины. В 1951 году создан легкий танк АМХ-13, а в 1965-м на вооружение поступил основной боевой танк АМХ-30, самый легкий в этом классе – его боевая масса 36 т. Танк модернизировался и в 1982 году начал выпускаться под обозначением АМХ-30В2.
В1979 г. разработана специальная экспортная модель на базе АМХ-30, получившая название АМХ-32. По желанию заказчика может быть установлена 105- мм нарезная, либо 120-мм гладкоствольная стабилизированная пушка. Применено многослойное бронирование передних частей корпуса и башни. Боевой вес достиг 38 т, остальные характеристики остались в основном без изменений.
Дальнейшим развитием предыдущей модели стал АМХ-40, показанный в 1983 году. При боевом весе 43 т он вооружен 120-мм гладкоствольной пушкой. В лобовых деталях корпуса и башни применено разнесенное бронирование. Мощность дизеля 1100 л.с., скорость 65 км/ч, запас хода 550 км, АМХ-40 предполагается выпускать на экспорт.
Завершена разработка танка АМХ-48 «Леклерк», предназначенного для замены с 1995 года танков АМХ-30.
Что касается самоходной артиллерии, то на базе АМХ-13 были разработаны 105-мм гаубица, 155-мм пушка и 155-мм пушка и спаренная 30-мм зенитная установка на базе АМХ-30.
В ФРГ в 1963 году был принят для бундесвера основной боевой танк «Леопард 2». На его базе создали «Гепард» (спарка 35 мм пушек) и др. машины.
В Японии проектирование танка начала в 1954 году фирма «Мицубиси», а с 1962 года он стал поступать в войска под обозначением «61».. По конструкции башни, корпуса, ходовой части он напоминал американский М48, имел американскую 90-мм пушку, 7,62-мм спаренный и 12,4-мм зенитный пулеметы, боевую массу 35 т, экипаж-4 человека. 600-сильный карбюраторный двигатель сообщал ему скорость 45 км/ч (запас хода – 200 км). Толщина брони в лобовых деталях корпуса 75 мм.
Танк «61» выпускался до 1972 года, а его модернизация привела к появлению в 1974 году основного боевого танка «74», на базе которого изготовили самоходную 155-мм гаубицу «75». К концу 80-х годов в японской армии насчитывалось около 450 «61», (всего выпущено около 650) и 850 «74». Теперь первые с вооружения снимаются, а производство вторых закончилось в 1989 году.
Сейчас в Японии начат выпуск нового танка «90», начатого разработкой в 1986 году. Внешне схожий с американским «Абрамсом», он имеет 120-мм гладкоствольную пушку (лицензия фирмы «Рейнметалл»), многослойное бронирование с включением керамических материалов, дизельный двигатель мощностью 1500 л.с. Боевая масса превышает 50 т, а скорость – 70 км/ч, экипаж – 3 человека. Он заменит «74».
В Италии в 1980 году на основе «Леопарда 1А4» разработан приспособленный для действий в пустынях танк OF-40 Мк1, У него увеличили поверхность радиаторов системы охлаждения, установили дополнительные воздушные фильтры, ввели кондиционирование боевого отделения. Боевой вес -43 т, вооружение – 105-мм пушка и 2 пулемета. Дизельный двигатель мощностью 830 л.с. сообщает скорость 65 км/ч, то есть основные данные его почти такие же, как у «Леопарда», но система управления огнем OF-40 проще и нет стабилизатора вооружения. 18 машин OF-40 Мк1 приняты в 1983 году на вооружение армии Объединенных Арабских Эмиратов.
Усовершенствованный QF-40 Мк2 получил современную систему управления огнем и стабилизатор пушки. Предполагается его экспортировать, в первую очередь в страны Ближнего Востока. В 1985 году Объединенные Арабские Эмираты получили 18 этих танков, а Мк1 будут модернизированы до их уровня. На базе OF-40 созданы боевая ремонтно-эвакуационная машина, 155-мм самоходная гаубица «Пальмария» и 76-мм ЗСУ «Отоматик».
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Японский танк «61»

Фирмы «ОТО Мелара» и «Фиат» разработали танк С-1 «Ариэте», производство которого началось в 1992 году. Этот танк классической компоновки имеет сварные корпус и башню с многослойной броней в лобовых деталях. При боевой массе 48 т он вооружен 120-мм гладкоствольной пушкой, оснащен дизелем мощностью 1200 л.с. (скорость -65 км/ч, запас хода – 550 км). Ходовая часть заимствована от «Леопарда». Экипаж – 4 человека. Планируется поставить в войска 150 машин.
В Швейцарии выпущено сравнительно немного основных боевых танков: Pz58, Pz68 (по годам принятия на вооружение). Последний имеет боевую массу 39 т, экипаж 4 человека, 105-мм стабилизированную пушку и 7,5-мм спаренный и зенитный пулеметы. Дизель в 660 л.с. сообщает танку скорость 60 км/ч. Запас хода 300 км. В настоящее время в швейцарской армии насчитывается 150 Pz61, 390 Pz68 и около 300 устаревших «Центурионов».
Начиналось производство по лицензии западногерманского «Леопарда 2», переименованного в Pz87. Первые 35 куплены в ФРГ, остальные-до 420 единиц – намечено построить до конца 1993 года.
В Израиле в 1979 году началось производство собственного танка «Меркава», а потом его модернизированных образцов. На базе старого американского М4А3 «Шерман» и «Центурион» созданы 155-мм самоходные пушки-гаубицы.
В Швеции в 1957 году изготовили «Стридсвагн 74» (Strv 74), представляющий собой модернизированный танк времен войны т/42. Он имеет боевой вес 25 т, вооружен 75-мм автоматической пушкой, стабилизированной в вертикальной плоскости, и тремя 8-мм пулеметами, Экипаж 3 человека. Броня корпуса и башни -40 мм. Два бензиновых двигателя общей мощностью 500 л.с. сообщают ему скорость – 45 км/ч. Ныне он с вооружения снят.
В 1966 году шведы обзавелись оригинальным безбашенным танком Strv 103. И хотя им заинтересовались в других странах, в частности, в США, подражаний ему не отмечено.
С 1974 года в войска поступило 200 легких разведывательных танков IKV 91.
В 60-е года в Швеции изготовили несколько самоходок: 75-мм пушка, 105-мм гаубица, 40-мм зенитная. В 1966 году появилась 155-мм самоходная пушка «Бандканон» 1 А. Здесь шведы опять проявили оригинальность: на специальном гусеничном шасси массой 53 т с силовым отделением переднего расположения на корме между двумя бронированными кабинами открыто установлена автоматическая пушка и механизм заряжания. Благодаря последнему скорострельность дост игла 15 – 20 выстрелов в минуту. Машина имеет два двигателя – дизельный и газотурбинный – общей мощностью 540 л.с., скорость – 28 км/ч, запас хода 400 км.
В Австрии в конце 70-х годов создали легкий SK 105 «Кирасир» боевой массой 18 т. Это своего рода «гибрид»: на измененном корпусе гусеничного бронетранспортера 4K4FA установлена качающаяся башня FL-12 от французского танка АМХ-13 со 105- мм нестабилизированной пушкой и спаренным 7,62-мм пулеметом. Полуавтоматический механизм заряжания позволяет за одну минуту выпустить 12 снарядов из двух магазинов по 6 унитарных выстрелов. Полный же боекомплект состоит из 43 выстрелов. Танк оснащен лазерным прицелом- дальномером и приборами ночного видения. Экипаж 3 человека. Дизельный двигатель мощностью 300 л.с. сообщает машине скорость 67 км/ч. Запас хода 530 км. «Кирасир» несколько раз модернизировался: модель SK 105/АЗ 1986 года вооружена 105-мм американской нарезной пушкой (как на танках М60), стабилизированной в двух плоскостях (боекомплект – 32 выстрела), есть цифровой баллистический вычислитель, бронирование башни усилено. С 1970 по 1985 год фирма «Штайр- Даймлер-Пух» выпустила около 600 танков SK 105, из которых 250 получила армия Австрии, 150 – Аргентины, 109 – Марокко, 54 – Туниса и 34 – Боливии.
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Швейцарский танк Pz.68

Начало собственного танкостроения в Китае следует отнести к 1961 году, когда начался выпуск среднего танка Т-59 (советский Т-54А) или просто «59», по году принятия его на вооружение. Такая система обозначения принята и в Японии, Южной Корее и на Тайване.
С 1986 года Т-59 оснастили дизелем мощностью 730 л.с., новой системой управления огнем и защитой от оружия массового поражения, английскими 105-мм пушками с эжектором и тепловым кожухом, навесили блоки пассивной и активной брони. На базе Т-59 создана ЗСУ со спаркой 37-мм пушка и ремонтно-эвакуационная машина.
С 1971 года в производство пошел облегченный вариант Т-59, названный Т-62.
Немало Т-59 и Т-62 поставлялось в разные страны, в том числе в Пакистан, Иран, Вьетнам, Камбоджу, Албанию, КНДР, Танзанию, Заир. В вооруженном конфликте между Пакистаном и Индией в 1971 году пакистанские Т-59 встретились с индийскими Т-54А. По зарубежным данным, в пакистанской армии тогда было не менее 700 Т-59, в индийской же около 450 Т-54 и Т-55. Чтобы отличать свои танки, индийцам пришлось на ствол пушки Т-54 крепить ложный увеличенного размера эжектор, что придавало им сходство с «Центурионом».
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Шведская ЗСУ LVKV41
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Шведский танк «Стридсвагн 74»

За Т-59 последовал Т-69, находившийся в производстве до последнего времени. Первая серия (около 300 машин) имела 100-мм гладкоствольную пушку (T-60-I), а на T-69-II вернулись к 100-мм нарезной. Танк имеет двухплоскостной стабилизатор пушки, лазерный дальномер, баллистический вычислитель и инфракрасные приборы. Т-60 закуплены Ираком и Таиландом.
T-69-III (или Т-80) выпускается с 1985 года. Он получил новую ходовую часть, состоящую из 6 опорных катков на борт (подвеска торсионная), как у советского Т-64.
Прототипом легкого плавающего танка Т-63 также послужил советский ПТ-76. Ходовая часть – от китайского бронетранспортера, в свою очередь являвшегося вариантом нашего БТР-50ПК. Т-63, помимо китайской, состоят в армиях КНДР, ДРВ, Пакистана, Судана, применялись северовьетнамцами в освободительной войне, а в 1971 году пакистанцами против индийцев.
В последнее время стало известно о китайском танке «тип 90». По-видимому, это попытка скопировать наш Т-72, он также вооружен 125-мм гладкоствольной пушкой (боекомплект – 40 выстрелов) и имеет автомат заряжания. Его боевая масса-41 т, экипаж -3 человека. Дизельный двигатель мощностью 1200 л.с. сообщает машине скорость до 80 км/ч (что, впрочем, несколько сомнительно); запас хода -480 км.
А в 1990 году был испытан новый основной танк «Ягуар», разработанный совместно с американцами, предназначенный на экспорт. Его боевая масса – 42 т, экипаж – 4 человека. Вооружение – английская 105-мм нарезная пушка, 7,62-мм спаренный и 12,7-мм зенитный пулеметы. Дизель – американский, мощностью 750 л.с. в блоке с автоматической трансмиссией.
Индия в августе 1961 года заключила с фирмой «Виккерс» соглашение об организации производства танка «Виджаянты», спроектированного англичанами, а в 1972 году было решено начать разработку собственного танка взамен него. Первый прототип назвали «Чатак» (боевая масса 50 т, 120-мм нарезная пушка). Прототип 1988 года – «Арджуна» – весил уже 65 т, установить на нем газовую турбину не удалось, а армия отказалась от перетяжеленных машин.
С 1985 года Республика Корея приступила к выпуску танка «88», разработанного американскими фирмами на базе узлов танков М60АЗ и М1 «Абрамс». Предполагается изготовить 700 единиц боевой массой 51 т, с экипажем из 4 человек, вооруженных 105-мм пушкой, двумя 7,62- и одним 12,7-мм зенитным пулеметами, с многослойной броней. Дизель мощностью 1299 л.с. сообщает машине скорость 65 км/ч (запас хода – 500 км). Танк оснащен современной СУО.
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Индийский танк «Виджаянта»


[image: ]

Австрийский танк «Кирасир»

На Тайване выпускают танк «64», по существу, модернизированный американский М41АЗ, но с усиленной броневой защитой и более мощным дизелем (530 л.с.). На нем установлена 76,2-мм пушка собственного производства, спаренный 7,62-мм и зенитный 12,7-мм пулеметы.
Там же планируют собрать 400 гибридов, состоящих из корпуса танка М60АЗ, башни от М48А5, снабдив машину новой системой управления огнем.
В Египте по лицензии налажена сборка танков М1А1 «Абрамс» из американских деталей. В течение 10 лет намечено получить 555 машин.
В конце 70-х годов, накопив опыт модернизации старых американских танков, бразильская промышленность перешла к своим конструкциям. Фирма «Бернардини» с 1980 года выпустила 80 танков Х1А2 «Каркара», представляющих собой улучшенный вариант американского легкого танка М3А1. Его боевой вес 19 т, экипаж – 3 человека. Вооружение – 90-мм пушка, спаренный 7,62- и зенитный 12,7-мм пулеметы. Дизель мощностью 300 л.с. позволяет развить скорость 55 км/ч, Запас хода -750 км. Всего с 1980 года выпущено 80 машин. На базе Х1А2 разработан мостоукладчик.
Та же фирма в 1984 году представила на испытание танк МВ-3 «Тамойо» весом 30 т, с 105-мм пушкой, 7,62-мм спаренным и 12,7-мм зенитным пулеметами, современной системой управления огнем. Около 100 машин заказано для собственных вооруженных сил, и ожидается заказ около 500 – на экспорт.
В 1986 году начали выпуск среднего танка ЕЕ-Т1 «Озорио» с учетом поставок и на экспорт (из предполагаемых 1200 машин лишь 150 останутся в армии Бразилии).
Боевая маса «Озорио» 41 т, экипаж – 4 человека. На нем установлены 105-мм английская пушка, западногерманские дизель мощностью 1000 л.с., трансмиссия и элементы ходовой части. Лобовые детали корпуса и башни защищены многослойной броней. На экспортных образцах может быть гладкоствольная 120-мм французская пушка. В систему управления огнем входят стабилизированный прицел с лазерным дальномером и инфракрасные приборы. Вооружение дополняют два 7,62-мм пулемета. Максимальная скорость 70 км/ч, запас хода 550 км. Подвеска 6 катков на борт – гидропневматическая.
В Аргентине после робких попыток еще во время второй мировой войны наладить выпуск собственных танков (с 1944 года – всего 16 машин марки «Науэль») в 1968 году приступили к лицензионному производству французских АМХ-13 и АМХ-30. По завершении этой программы было решено создать танк для местных условий. Однако собственными силами сделать это не удалось. В 1973 году западногерманская фирма «Тиссен- Хеншель» на базе своей боевой машины пехоты «Мардер» разработала оригинальный танк -ТАМ. Первая машина была сделана в Аргентине в 1977 году.
Остается упомянуть Польшу и Чехословакию, производивших по лицензиям советские Т-34, Т-54, Т-55, Т-62 и СУ-100. Румынию, наладившую выпуск на основе агрегатов Т-54/55 танков М1977, и, наконец, КНДР, которая, по некоторым сведениям, выпускала плавающий танк по образцу ПТ-76 или китайского Т-63.



Советский средний танк Т-54


В 1945 году был изготовлен опытный образец нового танка (объект 137), отличающийся от Т-44 в основном более мощным вооружением (100-мм пушка Д-10Т). На нем применили движитель Т-44 еще с гребневым зацеплением. Затем началась доработка машины: изменили форму башни, толщину брони корпуса, конструкцию гусениц, расположение пулеметов. Ввели цевочное зацепление, новое ведущее колесо, планетарный механизм поворота вместо бортовых фрикционов. В апреле 1946 года танк Т-54 приняли на вооружение, в следующем году началось серийное производство.
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Советский танк Т-54 обр. 1946 г.
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Советский танк Т-54 обр. 1949 г.

Боевая масса танка Т-54 образца 1946 года достигла 36 т, компоновка повторяла Т-44.
Благодаря поперечному размещению двигателя длина моторно-трансмиссионного отделения уменьшилась на 650 мм по сравнению с Т-34. Не увеличивая общую длину корпуса, удалось увеличить длину боевого отделения (до 35% длины корпуса) и диаметр башенной опоры, что и позволило вооружить Т-54 100-мм пушкой. При этом некоторое смещение башни назад освободило в передней части крыши корпуса место для люка механика-водителя. Башня с пушкой Д-1 ОТ и спаренным с ней пулеметом СГ-43 – литая, с так называемым заманом (обратным скосом нижней части) по всему периметру. Ее поворот электроприводом мог осуществлять как наводчик, так и командир башни. Боекомплект пушки – 34 выстрела. Два курсовых 7,62-мм пулемета СГ-43 находились в броневых коробках на надкрылках и 12,7-мм зенитный ДШК – на крыше башни.
Бронирование усилили. Достаточно сказать, что верхняя лобовая деталь имела толщину 120 мм, а передняя часть башни – 200 мм. Усиления броневой защиты достигли, сократив на 2 куб.м по сравнению с Т-34 забронированный объем и на 150 мм снизив высоту корпуса в результате прежде всего уменьшения габаритов высоты двигателя, удаления части боеукладки с пола боевого отделения.
На танке установлен дизель В-54. Силовая передача осталась как и на Т-44, но с планетарным механизмом поворота (ПМП). Подвеска индивидуальная, торсионная. Гусеницы мелкозвенчатые, траки с открытым шарниром.
В 1949 году танк модернизировали: была улучшена форма башни, без заманов спереди и сбоку – с командирской башенкой и более узкой амбразурой для пушки. Уменьшили толщину брони лба корпуса (100 мм). Оставили только один курсовой пулемет в отделении управления. Силовую передачу изменили незначительно. Ширину гусеницы увеличили на 80 мм (до 580 мм), снизив среднее давление на грунт. Боевая масса составила 35,5 т.
В 1951 году Т-54 получил окончательный вид: новая башня теперь была без заманов, боевая масса достигла 36 т, остальные характеристики не изменились.
В этом же году танк получил пушку Д-10ТГ с эжектором вблизи дульного среза и стабилизатор пушки в вертикальной плоскости «Горизонт». Введен автоматизированный электропривод поворота башни с двойным управлением от наводчика и командира. Боевая масса Т-54А незначительно возросла.
В 1952 году появился Т-54Б с двухплоскостным стабилизатором вооружения «Циклон». Башню оборудовали вращающимся поликом. Изменения по сравнению с предыдущими модификациями касались лишь внутренней части машины и были вызваны установкой стабилизатора и связанных с ним агрегатов. Незначительно переделали люльку пушки Д-10Т2С. Танки получили оборудование для преодоления водных преград (ОПВТ) глубиной до 5 м.
Созданный в 1954 году командирский танк Т-54К отличался лишь установкой второй радиостанции, навигационной аппаратуры и зарядного агрегата.
В 1952 году был создан огнеметный танк ОТ-54 (боевая масса 36,5 т). На нем вместо спаренного с пушкой пулемета установлен автоматический огнемет порохового действия АТО-1. Из-за бака для 460 л огнесмеси боекомплект пушки Д-1 ОТ сократился до 19 выстрелов. Танк мог выбросить 20 огневыстрелов по 20 л на 160 м.
Модернизированные Т-54М получили лазерный дальномер, новые ночные и дневные приборы прицеливания и наблюдения, стабилизатор вооружения «Циклон-М», гирополукомпас, двигатель В-55В мощностью 580 л.с., системы противоатомной защиты и противопожарного оборудования, а также термодиффузионную дымовую аппаратуру.
В 1949 году на базе Т-54 изготовили самоходную артиллерийскую установку СУ-122/54. Ее полностью закрытый корпус был сварен из броневых катаных плит. 122-мм пушку впервые в нашем танкостроении снабдили эжектором. Интересной особенностью было использование 14,5-мм пулеметов КПВТ в качестве зенитного и спаренного с пушкой. В экипаже было двое заряжающих. Трансмиссия как на Т-54, с небольшими изменениями. СУ- 122/54 была принята на вооружение в 1954 году и выпускалась с 1955 по 1977 год.
На базе Т-54 создали бронированный тягач БТС-2 (1951 г.), самоходный кран СПК-12Г (1961 г.) и мостоукладчик МТУ (мостоукладчик танковый универсальный).
Для танков Т-54 разработали минный катковый трал ПТ-54, бульдозер БТУ (бульдозер танковый универсальный) и снегоочиститель танковый универсальный (СТУ).
С 1947 по 1958 год выпущено около 17 тыс. Т-54 всех модификаций.
По лицензии производство Т-54А началось в Польше в 1956 году с одновременным прекращением выпуска Т-34-85 и продолжалось до конца 1963 года. Польские конструкторы внесли ряд усовершенствований, в частности, незначительно увеличили боекомплект, башню снабдили вращающимся поликом, а для облегчения работы водителя ввели гидравлический усилитель на ПМП и главный фрикцион, улучшили смазку двигателя и систему его воздушного запуска. Изменили форму и расположение внешних топливных баков (запас хода достиг 830 км) и укладку запасных частей и инвентаря. Польские танки известны как Т-54АМ. Был и командирский вариант T-54AD с дополнительной радиостанцией. Эти танки до сих пор находятся на вооружении Войска Польского. К ним польские конструкторы разработали колейный дисковый трал КМТ-5 и бульдозерный отвал USCz-55.
С 1958 по 1964 год Т-54А производили в Чехословакии.
Т-54 (в том числе польского и чехословацкого производства) состоят в армиях стран-участниц бывшей Организации Варшавского Договора. Поставлялись они Албании, Конго, Египту, Эфиопии, Финляндии, Гвинее, Анголе, Гвинее-Бисау, Индии, Лаосу, Северной Корее, Ливии, Мали, Марокко, Мозамбику, Монголии, Никарагуа, Нигерии, Пакистану, Сомали, Судану, Сирии, Уганде, Вьетнаму, Йемену, Югославии, Афганистану, Алжиру, Бенину, Центральной Африканской Республике, Того, Ираку, Замбии и Зимбабве. В составе египетской и сирийской армий Т-54 участвовали в арабо-израипьских войнах 1956, 1967, 1973 и 1982 годов. В индийских войсках сражались против пакистанцев в 1971 году. Воевали они и на ирано-иракском фронте (1980 – 1988 гг.). Во время сомалийско- эфиопского конфликта в 1978 году Т-54 находились в войсках обеих сторон.
В начале 70-х годов Т-54 сражались против американцев и войск Южного Вьетнама в Народно- освободительной армии ДРВ, а потом отражали вторжение китайцев в 1979 году.
По образцу Т-54А в Китае с 1961 года выпускали Т-59. Он поначалу не имел стабилизатора вооружения, но на последних сериях устанавливались стабилизатор и приборы ночного видения.
Корпус сварен из 80 – 100-мм броневых плит. Формой и вооружением Т-59 (или тип 59) не отличался от Т-54, лишь башня с вращающейся командирской башенкой была немного иной формы. На передний и задний опорные катки установили лопастные гидравлические амортизаторы.
По-видимому, Т-59 оказался весьма «металлоемким» для китайцев (боевая масса – 36 т), и поэтому с 1971 года в производство пошел облегченный Т-59, названный Т-62. Внешне они похожи, но боевая масса последнего 20,5 т. Его вооружение состоит из 85-мм пушки без стабилизатора, Приборы прицеливания и наблюдения -оптические и инфракрасные, как на Т-59. Уменьшена толщина брони: корпус сварен из броневых листов толщиной 25 (лоб), 20 (нижний лобовой лист), 16 (борт) и 12,5 мм (дно и крыша), имеет конфигурацию и размеры, что и у Т-59. Башня литая со стенками толщиной 50, 40 и 32 мм, внешне не отличается от башни танка Т-59. Боекомплект пушки – 47 выстрелов. С ней спарен 7,62-мм пулемет, а на башне установлен 12,7-мм зенитный. Имеется также курсовой 7,62-мм пулемет. Боекомплект 1000 и 500 патронов. Поскольку мощность дизельного двигателя осталась прежней, танк смог развивать до 70 км/ч. Упростили силовую передачу, в частности, вместо двухступенчатых ПМП применили бортовые фрикционы. Отсутствовала система воздушного запуска двигателя. Подвеска индивидуальная торсионная. Выпускался специальный вариант Т-62 для военных действий в тропиках. Использовался в Анголе и Таиланде.
Как Т-59, так и Т-62 в больших количествах поставлялись во многие страны, в том числе в Пакистан, Иран, Вьетнам, Камбоджу, Албанию, КНДР, Танзанию, Заир. В вооруженном конфликте между Индией и Пакистаном в 1971 году пакистанские танки Т-59 встретились в боях с индийскими танками Т-54А. По зарубежным данным, в пакистанской армии тогда было не менее 700 Т-59. В индийской армии было около 450 Т-54 и Т-55. С 1950 года производилась зенитная самоходная установка ЗСУ-57-2, созданная в значительной степени на основе агрегатов Т-54 за счет облегчения корпуса и размещения на нем открытой сверху башни с двумя автоматическими 57-мм зенитными пушками С-68А, делавшими по 120 выстрелов в минуту на ствол. Боекомплект – 300 выстрелов. Самоходка могла вести стрельбу по воздушным целям на дальность до 8000 м (эффективная стрельба до 4000 м), по наземным – до 12 000 м. Двигатель, силовая передача и ходовая часть взяты от Т-54. Но ЗСУ-57-2 имела по четыре опорных катка на борт. Боевая масса не превышала 28 т за счет сокращения толщины брони до 13 мм. Экипаж – 6 человек. В то время ни одна армия мира не имела подобной маневренной (скорость 55 км/ч, запас хода – 400 км) и сильно вооруженной зенитной самоходной установки, способной сопровождать танки на марше и в бою.
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Советский танк Т-54



Советский средний танк Т-55


С 1958 года в войска начал поступать новый танк Т-55, созданный в 1955 году на базе Т-54Б. Боевая масса, вооружение и бронирование его не изменились, но, внедрив баки-стеллажи, увеличили боекомплект пушки и запас топлива. Зенитного пулемета не было. Установлен более мощный дизель В-55. Введена система противоатомной защиты (ПАЗ): корпус герметизировали и снабдили нагнетателем для создания избыточного давления, препятствующего проникновению внутрь радиоактивной пыли. Танк оснащен новыми приборами наблюдения командира, инфракрасным прожектором и приборами ночного видения, автоматическим противопожарным оборудованием трехкратного действия, термодиффузионной дымовой аппаратурой (ТДА), ОПВТ, дозиметром. Так называемый подбой – слой вещества, поглощающего нейтроны, в 1962 году появился на Т-55А. На командирском Т-55К, уменьшив боекомлект к пушке до
37 выстрелов, освободили место для второй радиостанции (курсовой пулемет СГМТ отсутствовал). Т-55К оснащался зарядным агрегатом и танковой навигационной аппаратурой.
На Т-55 последних выпусков и при модернизации устанавливали новый прицел, гидропневматический привод управления главным фрикционом, усовершенствовали бортовые передачи и т.д. Часть машин выпускалась с приспособлением для крепления каткового, колейного, минного трала ПТ-55 массой 6,7 т. Ширина полосы траления 82 см, скорость траления до 15 км/ч. На некоторых танках можно было устанавливать бульдозеры БТУ и БТУ- 55. С 1970 года Т-55 получили 12,7-мм пулемет, а с 1974 года – лазерный дальномер.
Танки Т-55М и Т-55АМ – результат модернизации в 1983 г. выпущенных ранее машин. Их оснастили двигателем В-46-5М мощностью 690 л.с. (или ВЧ-55У мощностью 620 л.с.), системой управления огнем с лазерным прицелом-дальномером, пушкой с термозащитным кожухом и стабилизатором «Цик- лон-М». Установлена система пуска дымовых гранат (по 8 стволов по бокам башни). Передние части корпуса и башни прикрыли дополнительной броней, а днище шестью приваренными бронелистами для защиты от противоднищевых мин. Танки получили комплекс управляемого ракетного оружия 9К-116 «Бастион» (см. раздел о Т-62). Боевая масса танка составила 41,5 т.
Т-55 значительно превосходил по боевым и техническим характеристикам своего предшественника Т-54. С 1964 года он производился в Польше, а с 1965 года и в Чехословакии. Поставлялись они, как и Т-54, во многие (почти те же самые) страны.
В 1957 году появился ОТ-55 (или ТО-55) с огнеметом АТО-200 вместо спаренного пулемета в башне. Курсовой 7,62-мм пулемет ПКТ сохранился, боекомплект пушки сократили до 25 выстрелов и несколько изменили устройство стабилизатора вооружения СТП-2. Емкость баков для огнесмеси составила 460 л. Остальные характеристики не отличались от Т-55. С 1958 по 1962 год в нашей стране выпущено почти 7 тыс. Т-55 всех модификаций.
Чехословацкие конструкторы в начале 70-х годов создали на базе Т-55А и своего аварийно-спасательного тягача бронированную ремонтно-эвакуационную машину ВТ-55А с бульдозерным отвалом и краном, но без вооружения.
В последние годы в порядке конверсии на базе Т-55 разработали 3-местную машину пожарной разведки и пожарную машину с 40-ствольной системой гашения «Славутич».
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Советский танк Т-55 А



Советский тяжелый танк ИС-4


Одновременно с разработкой ИС-3 на челябинском и Кировском заводах проектировали тяжелый танк ИС-4. Задание на машину, значительно превосходившую ИС-2, было дано еще в 1943 году. Для этого танка весом около 60 т создавался мощный дизель-мотор В-12. Прототип получил 100-мм пушку, позднее замененную на 122-мм Д-25Т.
Летом 1944 года ИС-4 приняли на вооружение, однако его производство отложили, чтобы не снижать выпуск ИС-2 и ИС-3. ИС-4 рассматривался как танк будущего, рассчитанный на послевоенное время.
По массе он превысил «сталинский вес» – 47 т (по танку КВ), и это решило его судьбу: после выпуска примерно 250 машин в 1947 – 1949 годах его постройку прекратили.
ИС-4 во всех отношениях превосходил ИС-2 и ИС-3, особенно по защите. Его корпус напоминал Т-34 (имел надгусеничные полки), но его передняя часть была скошена («скулы»), В верхний лобовой лист наклона вварено основание люка механика- водителя с двумя перископическими смотровыми приборами в крыше. Сиденью механика-водителя придавали походное (при открытом люке) и боевое положение. В переднем листе днища корпуса корытообразной формы был запасный люк с круглой крышкой.
В литой, с наклонными стенками башне находилась пушка, спаренная с 12,7-мм пулеметом. Командирской башенки не было. Командир, размещающийся слева от пушки за наводчиком, располагал перископическим смотровым прибором в крыше люка, -телескопическим прицелом и смотровым прибором таким же, как у командира танка и заряжающего.
Механизм поворота башни двойной: ручной и электрический с управлением от командира и наводчика. Боекомплект -30 выстрелов, 28 бронебойных снарядов и осколочно-фугасных гранат укладывали горизонтально в нише башни и два вертикально. Зенитный пулемет ДШК крепился на турели над люком заряжающего. Боевая скорострельность пушки – 2 – 3 выстрела/мин.
Новшеством был механизм поворота системы Леонарда, управляемый изменением напряжения на его моторе с помощью преобразователя напряжения. Преобразователь -это мотор-генератор, напряжение на зажимах которого регулируется от нуля до максимального изменением тока в его обмотках возбуждения. Система Леонарда позволяет осуществить плавную наводку с большим диапазоном скоростей. На наших танках скорости вращения башни ранее регулировались изменением силы тока в цепи обмоток мотора механизма поворота, но было невозможно добиться плавного изменения скорости.
Трансмиссия состояла из планетарного механизма передач и поворотов и бортовых редукторов. Первый заменил главный фрикцион, коробку передач и механизмы поворота (как, например, на ИС-2), имел 6 передач вперед и 3 назад и находился в силуминовом картере, Такое устройство к тому же с селекторным приводом значительно облегчило работу водителя.
Подвеска независимая, торсионная. Танк впервые получил автоматическое противопожарное оборудование с термодатчиками.
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Советский танк Т- 10М



Советский тяжелый танк Т-10


Масса ИС-4 оказалась превышенной, поэтому решили создать новый тяжелый танк весом не более 50 т. Его разработка как развитие ИС-3, ИС-4 и ИС-7 была осуществлена в 1949- 1950 годах, а с 1953 года он под маркой Т-10 (ранее ИС-8) пошел в производство. Как и у ИС-3, его корпус получил «щучий нос» и, что важно, гнутые нижние бронелисты. В литой башне с дифференцированной толщиной брони находилась 122-мм пушка Д-25ТА, спаренная с 12,7-мм пулеметом ДШК. Такой же
пулемет установлен в качестве зенитного. Боекомплект насчитывал 30 выстрелов и 1000 патронов. Пушку оборудовали механизмом досылания. Наведение башни, имеющей электропривод и планетарный механизм, осуществляется с пульта. В командирской башенке 7 смотровых приборов. Мощный дизель В-12-5 с наддувом оснастили эжекционной системой охлаждения. Восьмискоростная коробка передач и механизм поворота типа ЗК были объединены в одном блоке. Главного фрикциона не было. Опорные катки как и на машинах серии ИС. Подвеска индивидуальная на пучковых торсионах (новшество!), в каждом по 7 стержней. Считалось, что такая система позволит сократить длину стержней торсионов, поместить их в короткие бронированные цилиндры, а не вести их по днищу корпуса до противоположного борта. На деле это решение усложнило конструкцию торсионов и их обслуживание.
На модификации Т-10А установлена пушка Д-25ТС с эжектором, стабилизированная в вертикальной плоскости. Установили новые стабилизированный прицел ТПС-1 и дублирующий – ТУП, ночной прибор меха ни ка-водителя и гирополукомпас. Т-10Б получили двухплоскостной стабилизатор и новый прицел. С 1957 года выпускались Т-10М с пушкой М-62-Т2, оснащенной эжектором и многокамерным целевым дульным тормозом. На этих машинах внедрили стабилизатор вооружения в двух плоскостях «Ливень», новый прицел и более мощный двигатель (550 л.с.) В-12-6 с турбонаддувом. Боевая масса этих танков достигла 51,5 т.
В начале 60-х годов на всех танках Т-10 вос- ьмискоростные планетарные СП заменили на простые шестискоростные с главным фрикционом и механизмом поворота.
Т-10 – последние серийные тяжелые танки в мире – были сильно вооружены и хорошо бронированы, удобны в управлении. Их отличали хорошая маневренность и достаточно хорошая проходимость.



Советский плавающий танк ПТ-76


В конце 40-х годов несколько конструкторских бюро трудились над созданием легкого разведывательного танка, способного без подготовки преодолевать водные преграды. В качестве движителя на воде предлагали постоянные и откидные гребные винты и новинки тех лет – водомет. Выбрали устройство, предложенное КБ Кировского завода. Разработку танка ПТ-76 и одновременно гусеничного плавающего транспортера БТР-50 завершил коллектив под руководством Н.Ф. Шашмурина и Л.С. Троянова. После всесторонних испытаний, в том числе и при четырехбалльной волне на Черном море, в 1951 году его приняли на вооружение.
Впервые в мировом танкостроении на нем применили водометный движитель. Благодаря ему и герметическому корпусу сваренному из броневых катаных листов, имеющему форму, обеспечивающую наименьшее сопротивление при движении в воде, ПТ-76 не нуждается в предварительной подготовке, обладает достаточной плавучестью и высокой остойчивостью. Он может входить в воду под углом 38°, а выходить под углом 18°, не только преодолевать реки, но и, будучи высаженным с десантного судна в море, достичь отдаленного берега при волнении до 4 баллов, вести огонь из пушки на плаву и буксировать по воде поврежденную машину. Два водометных движителя расположены по бортам в кормовом отделении и приводятся в действие от внутренних редукторов отбора мощности. Водометный движитель действует по реактивному принципу – всасываемая насосом во входную трубу вода выбрасывается через кормовой патрубок, имеющий заслонку и трубу заднего хода. Когда заслонка перекрыта, вода выбрасывается из водомета через трубу заднего хода вперед. Поворот танка в воде осуществляется включением одного водомета на ход вперед, а другого назад. Гусеничный и водометный движители с помощью внутренних редукторов могут включаться раздельно или одновременно.
Чтобы предохранить двигатель от попадания в него воды, на танке имеется механизм защиты: клапанные коробки, кран отключения воздухоочистителя, клапан слива воды и привод управления. При плавании на волнении на кормовом фланце башни устанавливается шнорхель (устройство для забора воздуха в двигатель). Водитель, помимо смотровых приборов, имеет перископ, который выдвигается в верхнее положение при плавании. Для откачки поступившей в корпус воды служат три механических и ручные насосы. Удельное давление на грунт невелико – 0,5 кг/см 2 . Поэтому танк имеет хорошую проходимость по снегу и мягкому грунту. Танк прост и надежен в эксплуатации.
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Советский танк ПТ-76М
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Советский танк ПТ-76

У модификации ПТ-76Б (1962 г.) корпус с большим водоизмещением и системой защиты от оружия массового поражения. Дополнительные внутренние топливные баки увеличили запас хода. Пушка Д-56ТС получила стибилизатор в двух плоскостях. ПТ-76М получил иной корпус большего водоизмещения. ПТ-76 оснащали приборами ночного видения и противопожарным оборудованием. Созданный на его базе бронетранспортер БТР-50П поступил на вооружение в 1952 году. ПТ-76 выпускался в 1951 -1987 годах.
ПТ-76 поставлялись и за рубеж, в частности, во Вьетнам, Югославию, Сирию, Эфиопию, Индию, Индонезию, Иран, Кубу, а также в некоторые страны – участницы Варшавского Договора. Они воевали в 70-е годы во Вьетнаме, участвовали в индо-пакис- танских конфликтах и т.д. По образцу ПТ-76 в КНР выпускали несколько измененный танк «Тип-63», который побывал в боевых действиях во Вьетнаме (1975 г.), в составе пакистанской армии (1971 г.) и в китайско-вьетнамском конфликте 1979 года.
«Тип 63» тяжелее ПТ-76 (18,7 т), но быстроходнее (64 км/ч) и обладает большой удельной мощностью из-за 400-сильного двигателя. Запас хода – 370 км. Корпус выполнен из сварных броневых листов. Лобовые листы «63» тоньше (14 мм), чем на ПТ-76. Броня башни -11 мм. Подвеска-торсионная; 6 обрезиненных опорных катков, задние ведущие колеса, передние – направляющие.
Основное вооружение – 85-мм пушка. Некоторые «63» оборудовали китайскими лазерными дальномерами, установленными над пушкой.
Кроме того, имелись 7,62-мм спаренный и 12,7-мм зенитный пулеметы.
В Израиле трофейные ПТ-76 вооружили американской 90-мм пушкой, новыми пулеметом и системой управления огнем с лазерным дальномером и ночными приборами.



Советский средний танк Т-62


В 1960 году арсенал бронетанковой техники Советской Армии пополнился Т-62. И хотя при его создании использовали агрегаты танка Т-55, в определенном отношении это была революционная машина, потому что впервые в истории мирового танкостроения на ней применили гладкоствольную 115-мм пушку 2А20 (У5-ТС). Она ведет огонь оперенными подкалиберными снарядами с очень высокой начальной скоростью (1615 м/с). Дальность стрельбы прямой наводкой – 4000, наибольшая 5800 м. Пушка оснащена двухплоскостным стабилизатором «Метеор». Стреляная гильза захватывается специальным механизмом и через лючок в задней части башни выбрасывается наружу. Башня литая, приплюснутая, вместительнее и шире, чем у Т-55 (ширина погона 2245 против 1825). С 1972 года на крыше башни Т-62А (на люке заряжающего) устанавливается зенитный 12,7-мм пулемет.
Корпус длиннее и немного шире, чем у Т-55. Корытообразное днище усиливает сопротивляемость противотанковым минам. В ходовой части несколько изменено расположение опорных катков, разработана гусеница с резинометаллическим шарниром. Как и на Т-55 последних выпусков, на Т-62 применен гидропневматический сервопривод управления главным фрикционом. Танк оснащен ночными приборами (в частности, ночным прицелом с дальностью видения до 800 м), системой противоатомной защиты, автоматически срабатывающей от гамма-датчика, автоматическим противопожарным оборудованием, ТДА, ОПВТ и курсоуказателем (гидрополукомпасом) для движения в условиях плохой видимости – ночью, в туман, под водой.
Т-62 имеет приспособление для навесных бульдозера, минного трала и т.п.
На командирском Т-62К установлена дополнительная радиостанция, навигационная аппаратура и зарядный агрегат, но боекомплект пушки сократился на 4 выстрела.
Т-62М (это модернизация уже имеющихся машин) получили комплекс управляемого ракетного вооружения 9К116-1 («Шексна»). Он состоит из аппаратуры управления и выстрела с управляемыми ракетами 9М117. Пуск ракеты производится при кратковременной остановке танка вышибным пороховым зарядом из пушки. Ракета с раскрывающимся после выхода из ствола стабилизатором направляется наводчиком по лучу лазера с помощью полуавтоматической помехозащищенной системы управления. Боевая часть ракеты -кумулятивная. Максимальная дальность эффективной стрельбы – 4000 м, минимальная – 100 м. Комплекс действует в любых метеоусловиях, ночью и после подводного хождения. Комплекс 9К116 танков Т-55АМ имеет незначительные отличия.
Т-62М получили дополнительную броневую защиту, как и модернизированные Т-55АМ. Пушка Т-62М снабжена термозащитным кожухом. На танках установлены новые системы управления огнем с лазерным прицелом-дальномером и стабилизатор вооружения «Метеор-М1», двигатель В-46-5М, дополнительная защита от радиации. Гусеницы с резинометаллическим шарниром. Боевая масса достигла 42 т. Производились Т-62 с 1962 по 1973 год. На его базе выпускался ракетный истребитель танков ИТ-1.
Танки Т-62 поступали на вооружение многих армий, в том числе Алжира, Анголы, Болгарии, Кубы, Чехословакии, Эфиопии, Ирака, Ливии, Сомали, Вьетнама и как трофейный – Израиля. В составе сирийских и египетских войск участвовали в боях с израильтянами в 1967 и 1973 годах. Кроме СССР Т-62 строили также в Чехословакии.
Состоявшие в иностранных армиях Т-54, Т-55 и Т-62 подверглись переделкам для продления срока их службы.
В Египте при модернизации Т-54/55, проведенной с помощью американцев, использовали узлы и агрегаты их танков М48 и М60. Танки, получившие название «Рамзес-II», оснащались многотопливным двигателем «Континентал» AVDS-1790-5A мощностью 900 л.с., автоматической коробкой передач и новой системой управления огнем. Вооружались они 105-мм американской пушкой М68. Даже ходовую часть сменили на шестикатковую (на борт), как у М60. Боевая масса «Рамзеса» достигла 43 т, скорость возросла до 69 км/ч, а запас хода 530 км. Таким образом, от нашего танка сохранился лишь броневой корпус.
В израильской армии после 1967 года обновили около 200 трофейных Т-54 и Т-55, поставив на них такую же американскую пушку М68, систему управления огнем с лазерным прицелом-дальномером и многотопливный американский дизель, после чего танки получили обозначение UT-67 (или TU-67).
В Румынии с помощью германских фирм у Т-54 ходовую часть заменили на шестикатковую. Эти машины известны под маокой М77 (по-видимому. 1977 – год модернизации).
Есть сведения, что в Ираке довольно смело модернизировали Т-62, установив башню и механизм заряжания отТ-72. Гибрид назвали «Асадбабил» («Лев Вавилона»). Часть этих средних танков, еще состоящих на вооружении, получила динамическую систему защиты.
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Советский танк Т-62



Советский основной боевой танк Т-64


Эту машину, созданную на Харьковском заводе транспортного машиностроения имени В.А. Малышева под руководством генерального конструктора А.А. Морозова, приняли на вооружение в декабре 1966 года, она стала первым танком второго поколения, впервые в СССР оснащенным автоматом заряжания пушки. Экипаж Т-64 сократился до командира (располагался справа от пушки), наводчика (слева) и механика-водителя в отделении управления в передней части корпуса, сваренного из катаных броневых листов. Автомат заряжания – гидромеханический с постоянным углом заряжания – находился в специальной кабине, состыкованной с башней. В его конвейере уложены 30 выстрелов раздельного заряжания в любом наборе: бронебойные подкалиберные, кумулятивные и осколочно-фугасные, Остальные 10 – в отделении управления и в боевом.
115-мм гладкоствольная стабилизированная в двух плоскостях пушка Д-68 спарена с 7,62-мм пулеметом ПКТ и делает до 10 выстрелов в минуту. Зенитного пулемета не было.
Для управления огнем служил оптический прицел-дальномер, дневной и ночной прицелы – у командира два призменных прибора наблюдения. По одному имеют наводчик и механик-водитель.
Двигатель, также являвшийся новинкой в нашем танкостроении, – двухтактный пятицилиндровый турбопоршневой дизель 5ТД (позднее – 5ТДФ) мощностью 700 л.с. со встречно движущимися поршнями. Запас топлива в основных баках (815 л) обеспечивал дальность хода 550 – 650 км. Подвеска – индивидуальная торсионная с гидравлическими амортизаторами на 1 -, 2- и 6-м узлах.
Катки с внутренней амортизацией, гусеница с резинометаллическим шарниром. Т-64 оснастили противоатомной защитой, автоматически включающимся гамма-датчиком, противопожарным оборудованием тройного действия, ОПВТ и оборудованием для движения под водой и т.д.
Боевая масса танка – 36 т, максимальная скорость-65 км/ч. Низкий силуэт (высота по крышу башни 215 см) и комбинированная (многослойная) броня повысили его живучесть.
С 1969 года завод стал выпускать улучшенный Т-64 А с 125-мм гладкоствольной пушкой 2А46-1, зенитным комплексом (12,7-мм пулемет НСВТ, управляемый командиром дистанционно из башни), новым прицелом. Правда, боекомплект уменьшился до 37 выстрелов (28 в конвейере), несколько возросла масса, а скорость снизилась до 60,5 км/ч.
В 1976 году появился Т-64Б, оснащенный комплексом управляемого вооружения «Кобра». Это выпускаемый из ствола пушки ракетный снаряд с раскрывающимся в полете оперением. Система его наведения -радиокомандная, дальность стрельбы до 4000 м. Т-64Б получил лазерный прицел- дальномер и новый ночной прицел, боевая масса возросла до 39 т.
Танки Т-64БВ оснащены системой навесной динамической защиты (HD3).
Выпускался командирский Т-64АК с комбинированным антенным устройством, обеспечивавшим на стоянке радиосвязь до 350 км, дополнительной рацией и навигационной аппаратурой, позволявшей непрерывно определять местоположение и курс танковой колонны.
Производство Т-64 прекратилось в 1987 году, но модернизированные машины остаются в строю.
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Советский основной боевой танк Т-72


Создан коллективом танкового КБ вагоностроительного завода в Нижнем Тагиле (главный конструктор В.Н. Венедиктов) и принят на вооружение Советской Армии в 1973 году. Серийное производство Т-72 началось в следующем году и продолжается и сейчас. Поначалу машина именовалась «Урал».
Работы над ним начались еще в 1965 году. При ознакомлении с харьковским Т-64 нашли, что его автомат заряжания с вертикальной укладкой выстрелов ограничивает доступ к механику-водителю и его эвакуацию в случае ранения. Решили разработать автомат заряжаний с горизонтальной укладкой, который был готов к концу года.
В 1967 году конструкторы занялись самим танком и летом следующего года представили опытный образец для заводских испытаний. Еще несколько лет ушли на доводку.
Основное отличие Т-72 от Т-64 заключалось и в двигателе другой системы (многотопливный дизель), ходовой части (опорные катки большего диаметра) и деталях конструкции башни и корпуса. В боекомплект стабилизированной в двух плоскостях 125-мм гладкоствольной пушки Д-81ТМ входят 39 выстрелов раздельного заряжания – оско- лочно-фугасные, кумулятивные и бронебойные подкалиберные оперенные снаряды с отделяющимся поддоном. Начальная скорость последних достигает 1800 м/с. Автомат заряжания – электромеханический, с постоянным углом заряжания, в его вращающемся транспортере в два яруса размешены 22 лотка со снарядами (внизу) и с зарядами (вверху). 17 снарядов находятся в немеханизированных укладках: 4 в башне и 13 в корпусе, 5 зарядов в башне и 12 в корпусе. Практическая скорострельность пушки – 8 выстрелов в минуту. С нею спарен пулемет ПКТ, на башне установлен зенитный 12,7-мм пулемет НСВ, а по ее бокам дымовые гранатометы.
Бронирование в лобовых деталях корпуса и башни – комбинированное.
Танк оснащен оптическим прицелом-дальномером со стабилизатором в вертикальной плоскости, который автоматически вырабатывает углы прицеливания в соответствии с измеренным расстоянием для трех типов снарядов, и поправки на изменение дальности до цели и угла прицеливания при движении танка. Наводчик имеет электронно-оптический монокулярный перископический ночной прицел. Командир и механик-водитель располагают комбинированными дневными и ночными приборами наблюдения, работающими как при подсветке осветителем и фарой, так и при естественной освещенности (то есть в пассивном режиме).
Двигатель -4х-тактный многотопливный дизель В-46 максимальной мощностью 780 л.с. при 2000 об/мин, расположен поперек левой части моторного отделения. Трансмиссия – механическая с гитарой, с двумя 7-скоростными планетарными бортовыми коробками передач, соединенными через редуктор общим валом друг с другом и с бортовыми передачами. Главного фрикциона нет.
Танк оборудован системой защиты от оружия массового поражения, автоматическим противопожарным оборудованием трехкратного действия, ОПВТ и ТДА. Подвеска индивидуальная, торсионная, с гидравлическими лопастными амортизаторами. Гусеницы с резинометаллическим шарниром. Самоокапыватель – встроенное бульдозерное оборудование – приводится в рабочее положение за 2 мин. без выхода экипажа из танка. На грунтах средней твердости с его помощью за 20 – 30 мин. можно отрыть капонир глубиной, равной высоте корпуса.
С 1979 года Т-72А (или Т-72М-1) по лицензии начали изготавливать в Польше, первое время с дальномером, потом без него. Польские инженеры создали три его модификации, последняя, «Ягуар-III», оснащена польскими системами управления огнем и прицелами. По лицензии под маркой М-84 (год принятия на вооружение) Т-72 выпускали в Югославии; кроме того, в Чехословакии и Индии. Аналогичную лицензию получил и Ирак. Выпуск Т-72 налаживается и в Иране. Танки М-84 уже нашли применение в межнациональных конфликтах в Югославии.
Состоящие на вооружении российской армии Т- 72Б прошли «глубокую модернизацию», получив комплекс управляемого вооружения 9К120, систему HD3. Усилена передняя часть днища и т.п.
Впервые в бою эти танки побывали в 1982 году в составе сирийской армии при вторжении израильской армии в Ливан, показав превосходство над израильскими MGO американского производства. Иранские Т-72 участвовали в операции «Буря в пустыне». В 1993 году «Уралвагонзавод» приступил к выпуску Т-90. Это – по-существу, Т-72Б, получивший комплекс оптико-электронного подавления. Датчик комплекса сигнализирует о лазерном облучении своего танка. Гранаты, выпущенные гранатометом, создают аэрозольную завесу вокруг танка, а лазерный луч «слепит» головку самонаведения подлетающей ПТУР. Боевая масса Т-90 незначительно возросла. Несколько десятков новых машин осенью 1994 года уже продано Индии.
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Советский танк Т-72А



Российский основной боевой танк Т-80


На вооружение танк принят в 1976 году. Впервые в мире он оснащен газотурбинным двигателем в качестве основного. На первых сериях Т-80 стоял ГТД-1000 мощностью 1000 л.с., на Т-80Б (выпускались с 1978 г.) – ГТД-1000ТФ той же мощности, а на Т-80У (начали производить в 1985 г.) с 1990 года -ГТД-1250.
Высокие боевые качества Т-80 при практически самой низкой боевой массе (кроме французского ОБТ АМХ-30, вошедшего в строй в 1967 г.) в основном достигнуты благодаря плотной компоновке. Отделение управления – в передней части корпуса (в нем расположен механик-водитель, механизмы и приборы управления), боевое с башней – посередине, моторно-трансмиссионное -в корме. В передней части корпуса есть люк механика- водителя, а в днище -аварийный. На крыше башни справа люк командира и слева наводчика.
Т-80 вооружен 125-мм гладкоствольной, стабилизированной в двух плоскостях пушкой Д-81 (или 2А46-1) или 2А46М-1 (на Т-80У и Т-80Б) со спаренным 7,62-мм пулеметом ПКТ; 12,7-мм зенитным пулеметным комплексом «Утес» (пулемет НСВТ) на командирской башенке, комплексом от управляемого вооружения и системой пуска дымовых гранат «902Б» («Туча»). Комплекс вооружения также включает прицел-дальномер, ночной прицел и механизм заряжания. Танки Т-80Б получили комплекс управляемого ракетного вооружения «Кобра», а Т-80У -«Рефлекс». Механизм заряжания заимствован у Т-64.
Боекомплект составляет 40 (Т-80), 38 (Т-80Б) и 45 (Т-80У) выстрелов раздельного заряжания, из них 28 в конвейере.
В систему управления огнем Т-80 Б входят лазерный прицел-дальномер (до 1978 г. танки оснащались оптическим), баллистический вычислитель (также с 1978 г.), стабилизатор вооружения, комплект датчиков входной информации (скорости ветра, крена и скорости танка, курсового угла цели и т.п.). Управление огнем на Т-80У дублировано (у наводчика и командира). Пушки 2А46М и М-1 (Т-80Б и У) изготовлены с более жесткими мероприятиями по стволу. Тормоза противооткатного устройства действуют по принципу «свободного отката», то есть пока снаряд не вылетел из ствола пушки, сопротивления откату нет. Этим исключается увод ствола с линии прицеливания.
Ствол пушки снабжен металлическим теплозащитным кожухом, который защищает его от внешних воздействий (солнечные лучи, дождь) и уменьшает прогиб при неравномерном нагреве, и эжектором для отсоса пороховых газов.
Наибольшие прицельные дальности стрельбы для Т-80Б подкалиберным и кумулятивным снарядами – 4000 м, осколочно-фугасным – 5000 (с помощью бокового уровня – 10 000 м). С ночным прицелом ТПНЗ-49 в активном режиме они достигают 1300 и в пассивном – 850 м.
Комплекс «Рефлекс» с наведением ракет по лазерному лучу (для этого служит второй лазер) позволяет запускать их на любых скоростях танка.
Т-80 оснащен приборами ночного видения: прибор механика-водителя помогает различать предметы при естественной освещенности на расстоянии до 120 м. Командир располагает комбинированным дневным-ночным бинокулярным перископическим прибором с источником инфракрасного излучения. Для ориентирования при плохой видимости и под водой имеется гироскопический курсоуказатель.
Танк Т-80 защищен комбинированной многослойной броней, а также как навесным Т-80БВ, так и встроенным комплексом динамической защиты Т-80УД.
Защищенности танка от кумулятивных снарядов способствуют экраны по бортам корпуса (стальные листы на резиновом фартуке), башни и перед носовой частью.
Т-80 имеет систему коллективной защиты от оружия массового поражения и автоматическое противопожарное оборудование. Подобная срабатывающая за 15 с система на Т-80Б оборудована термодатчиками, а на Т-80У оптическими датчиками в боевом, моторно-трансмиссионном и в отделении управления.
Силовая установка танка (СУ) состоит из трехвального ГТД-1000ТФ с двухкаскадным компрессором, силовой турбиной и регулируемым сопловым аппаратом (РСА) силовой турбины. Мощность на валы бортовых планетарных коробок передач подводится с обоих концов выходного редуктора ГТД. У Т-80 нет главного фрикциона: РСА поворотом лопаток турбины обеспечивает торможение танка двигателем и работает как главный фрикцион при переключении передач на бортовых коробках (4 вперед и одна назад). Подвеска торсионная с гидроамортизаторами на 1 -, 2- и 6-м узлах подвески катков. Гусеница с резинометаллическим шарниром.
Танк Т-80 снабжен оборудованием для преодоления водных преград (до 5 м), самоокапывания, самовытаскивания (бревно, два троса и скоба с болтом и гайкой), а также приспособлением для крепления противоминного трала.
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Советский танк Т-80БВ



Американский средний танк М48 «Патгон»III


У этого танка, созданного в 1951 году, длинная предыстория. Еще в мае 1941 года американцы решили создать танк, который был бы сильнее «Шермана». В 1943 – 1944 годах построили опытные образцы 30-тонных танков. Один из них, Т26ЕЗ, в сентябре 1944 года был выпущен малой серией. Они считались почти равными «Тиграм» по вооружению, но более подвижными и хорошо проявили себя в боях. В январе 1945 года последовал заказ на 1436 танков, получивших обозначение М26 «Першинг». Весной танк получил новую, более мощную 90-мм пушку. При массе 41 т М26 имел сварной корпус, литую башню и восьмицилиндровый двигатель «Форд» мощностью 500 л.с., индивидуальную торсионную подвеску и гусеницы с резинометаллическим шарниром.
В 1946 году его модернизировали, установив новые двигатель (810 л.с.), гидромеханическую силовую передачу типа «Кросс-Драйв», пушку с улучшенной баллистикой и систему управления огнем. Масса достигла 44 т, скорость -48 км/ч. Под обозначением М46 «Паттон» I в 1948 году он был принят на вооружение.
Боевые действия 1950 – 1951 годов в Корее выявили слабость его вооружения. Для устранения этого недостатка М46 оснастили новой башней с более мощной 90-мм пушкой. После небольшой доработки (несколько увеличены углы наклона лобовых листов корпуса и установлены инфракрасные приборы наблюдения) в начале 1952 года новая машина была принята под маркой М48 «Паттон» II. Он состоял (еще и состоит) на вооружении армий многих капиталистических стран.
Его дальнейшим развитием является танк М48 «Паттон» III, принятый на вооружение в 1953 году. У него усилены бронирование и вооружение. Корпус и башня-цельнолитые. Пушка снабжена дульным тормозом и эжектором. М48 получил баллистический вычислитель и новые приборы ночного видения. Машины модификации М48А2 оснащены двухплоскостным стабилизатором пушки. М48АЗ получил дизель.
В 70-е годы М48А1 и М48АЗ были доведены до уровня танка М60 и получили обозначение М48А5. Модернизировали их и в ФРГ, Испании, Израиле.
В Турции модернизация до уровня М48А5Т1 и 2 включает установку 105-мм пушки, лазерного дальномера, стабилизатора, современных систем управления огнем, ночных приборов и дизеля. Всего было выпущено приблизительно 11 700 «Паттонов III», которые, помимо упомянутых стран, имеются в Греции, Норвегии, Португалии, Южной Корее, Пакистане. С вооружения армии США они сняты. Танки М47 и М48 принимали участие в боевых действиях во Вьетнаме, на Ближнем Востоке и в индо- пакистанских конфликтах.
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Американский танк М47
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Американский танк М46



Американский легкий танк М41 («Уокер Бульдог»)


В ходе войны в Корее (1950 – 1953 гг.) американцы использовали для разведки легкий танк М24 («Чеффи»), принятый на вооружение в 1944 году (боевая масса 18 т, 75-мм пушка с начальной скоростью бронебойного снаряда 620 м/с). Танк обладал весьма высокой скоростью – 55 км/ч, но в боевых условиях из-за малой мощности двигателя (110 л.с.) показал низкую маневренность. А по причине легкого бронирования – 25 мм (лоб корпуса) и 37 мм на башне М24 был очень уязвим. Срочно потребовался более надежный легкий танк с лучшей маневренностью и усиленными вооружением и защитой. Уже в 1950 году был готов прототип Т41, однако на вооружение танк поступил только через три года, ушедших на устранение недостатков конструкции. Он получил марку М41, но на войну в Корее опоздал.
По сравнению с предшественником М41 был лучше вооружен: 76,2-мм пушка с дульным тормозом и эжектором сообщала бронебойному снаряду начальную скорость 1000 м/с. Приводы наведения имели гидрообъемную передачу, Управляли огнем командир и наводчик, снабженные приборами ночного видения. Однако бронирование осталось прежним – противопульным. Танк оснастили карбюраторным двигателем и гидромеханической силовой передачей в одном блоке, что ускоряло и упрощало ремонт силовой установки. Подвеска катков-индивидуальная, торсионная. При довольно большой скорости запас хода был невелик. С помощью специального оборудования танк может преодолевать брод глубиной до 2,5 м.
На модернизированных машинах М41А1 установили новые приводы управления огнем. На модификациях М41А2 и М41АЗ применили систему непосредственного впрыска бензина в цилиндры двигателя, новые приборы ночного видения, наблюдения и связи.
М41 участвовал во многих военных конфликтах, служил для разведки, огневой поддержки пехоты и, несмотря на довольно большую массу, состоял в воздушно-десантных войсках. С вооружения армии США он давно снят, но использовался в армиях Австрии, Дании, Греции, Японии, Португалии, Испании, Турции, Чили, Таиланде, Тайваня и др. Всего выпущено 5500 машин.
В Бразилии модернизировали около 300 танков, получивших обозначение М41 В. На них установили 90-мм пушку, дизель мощностью 400 л.с. и новые топливные баки. Запас хода возрос до 600 км, а боевая масса до 25 т.
50 датских М41 оборудовали дизелем мощностью 465 л.с., лазерным прицелом-дальномером, тепловизионными приборами, противопожарным оборудованием, фильтровентиляционной установкой.
На 150 испанских танках смонтировали несколько модифицированную башню с израильской 60-мм пушкой (начальная скорость бронебойного подкалиберного снаряда 1620 м/с), систему управления огнем и дизель.
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Американский танк Т41Е1
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Американский танк М60
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Американский танк М47



Американский основной боевой танк М60


Новый танк, созданный в 1959 году, был развитием танка М48 и отличался от него вооружением, силовой установкой и бронированием. С 1960 года он выпускался серийно фирмой «Крайслер».
На нем сохранили компоновку М48, многие узлы и детали обоих танков взаимозаменяемы. Несколько изменили форму носовой части корпуса и конфигурацию башни и увеличили толщину брони в наиболее уязвимых местах. Корпус и башня танка – литые. 105-мм пушка английской конструкции L351, выпускаемая по лицензии в США под маркой М68, не имела дульного тормоза, но снабжена эжектором. Она значительно мощнее 90-мм пушки танка М48. В ее боекомплект входят подкалиберные снаряды с отделяющимся поддоном, с пластическим взрывчатым веществом, кумулятивные и осколочно-фугасные. Эффективная дальность стрельбы по танкам достигает 2000 м. Механизмы наведения пушки и поворота башни – электрогидравлические с ручным дублированием.
На танке установлен прицел-дальномер (у командира), перископический и вспомогательный прицелы у наводчика и баллистический вычислитель. Стабилизаторов вооружения на машинах первых серий не было. Ходовая часть и подвеска остались такими же, как и на М48, но с некоторыми улучшениями – так, опорные и поддерживающие катки и ведущие колеса изготовлены из алюминиевого сплава. М60 оснащен дизель-мотором (впервые на послевоенном американском танке), гидромеханической силовой передачей, системой запуска двигателя при низких температурах, а также оборудованием для преодоления бродов до 3,5 м.
На танке применена автоматическая система противопожарного оборудования, имеются воздушные обогреватели для экипажа и фильтровентиляционная установка, препятствующая проникновению внутрь радиоактивной пыли, отравляющих веществ и бактериологических возбудителей болезней.
Танк оборудован приборами ночного видения и ночным прицелом. У водителя имеется инфракрасный перископ, подсветка которого производится фарами, установленными на лобовом листе корпуса. Для подсветки целей используется прожектор с ксеноновой лампой, закрепленной соосно с пушкой, вместе с которой его наводят на цель.
Силовое отделение снабжено теплорассеивающим устройством, снижающим возможность обнаружения танка ночью с помощью инфракрасных приборов по отработанным газам.
С 1962 года выпускалась улучшенная модификация М60А1 (усилено бронирование башни, установлен стабилизатор вооружения и дополнительные инфракрасные приборы ночного видения). В 1968 году на его базе создана модификация М60А2 с 152-мм орудием -пусковой установкой для противотанковых управляемых ракет «Шиллела». М60А2 имел лазерный прицел-дальномер и электронный баллистический вычислитель. Американские специалисты считали, что, хотя ракетно-пушечное вооружение повысило огневую мощь танка на дальних дистанциях, но на близних и средних не дает преимуществ по сравнению с пушечным. Поэтому в 1975 году модернизировали танк М60А1. На нем установили лазерный прицел-дальномер, баллистический вычислитель и бесподсветочные прицелы и приборы ночного видения. Под обозначением М60АЗ (боевая масса 50 т) он поступил в серийное производство в 1976 году.
Всего изготовили более 12 тыс. машин. Свыше 9 тыс. к началу 1990 года состояло в американской армии. Кроме того, они находятся в вооруженных силах Израиля и приняли участие в боевых действиях 1973 года в Ливане. Есть они в Иране, Италии, Иордании, Австрии, Турции, Южной Корее и других странах. Производство М60 в США прекращено в 1980 году с началом выпуска танка «Абрамс», но египтяне продолжают его делать у себя по лицензии.
М60 был хорошо вооруженным и бронированным, надежным, удобным в эксплуатации танком второго поколения, правда, чрезмерно высоким. На его базе созданы саперный танк М728, ремонтно-эвакуационная машина М88А1 и мостоукладчик. Первый вооружен 165-мм короткоствольным орудием, которое стреляет специальными снарядами, предназначенными для разрушения фортификационных сооружений и заграждений, и оснащен также краном и лебедкой.
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Американский танк М60
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Американский танк М60А1 с ОПВТ
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Американский танк М60А2
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Японский танк «61»



Американский легкий танк M551 «Шеридан»


Потребность в аэротранспортабельном танке привела к разработке к 1954 году лег кого танка Т92. У него было много интересных конструктивных решений, но он оказался сложным в производстве и на вооружение не поступил. С конца 50-х годов при- . ступили к созданию авиадесантного танка ХМ551, который должен был обладать меньшей, чем М41, массой, более мощным вооружением и способностью плавать. В 1962 – 1963 годах испытывалось несколько опытных образцов, но лишь в 1966 году он был принят на вооружение, «Шеридан» явился совершенно новой конструкцией. На нем установили стабилизированное в двух плоскостях 152-мм орудие – пусковую установку, из которой ведется огонь обычными снарядами или управляемыми реактивными «Шиллела». Последние наводятся полуавтоматически с помощью ифракрасной или радиолокационной аппаратуры и пробивают броню толщиной до 500 мм на предельной дальности 3000 м (152-мм кумулятивный снаряд -400 км). Помимо борьбы с танками, «Шиллела» используется для уничтожения укреплений и живой силы.
Для снижения веса применена броня из алюминиевых сплавов, защищающая экипаж от пуль и осколков снарядов. В кормовой части расположен дизель в блоке с гидромеханической 4-ступенчатой планетарной коробкой передач. Катки имеют индивидуальную торсионную подвеску.
Танк оснащен приспособлением для плавания в виде поднимающегося по периметру корпуса водонепроницаемого синтетического кожуха, подготовка которого занимает 2 мин. Движение по воде со скоростью 6 км/ч происходит при перематывании гусениц.
Танк оборудован приборами ночного видения и ночным прицелом. Он надежен в эксплуатации и достаточно прост в обслуживании. Когда американцы применили его в начале 70-х годов.в Южном Вьетнаме, выявился ряд недостатков в конструкции, которые устранили при модернизации в 1971 году, когда на нем установили лазерный дальномер.
«Шеридан» состоял на вооружении американской армии до 1969 года и использовался для разведки (всего построено 1729 машин). В настоящее время там эти танки законсервировали, передали Южной Корее, где, по-видимому, будет использована только его база. Но 57 «Шериданов» остались на вооружении 82-й воздушно-десантной дивизии США, которая в феврале 1991 года участвовала в операции «Буря в пустыне».
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Американский танк М551 «Шеридан»



Американский основной боевой танк M1 «Абрамс»


Работа над ним началась в 1972 году, а в 1976-м из представленных прототипов выбрали образец фирмы «Крайслер», получивший марку ХМ 1. Первые машины установочной серии появились в феврале 1980 года, тогда же танк приняли на вооружение и назвали М1 «Абрамс». Он имел классическую компоновку. Как и на «Чифтене», механик-водитель при закрытом люке располагался посередине носовой части полулежа, что позволило уменьшить площадь фронтальной проекции корпуса.
Корпус и башня -сварные, с многослойной броней типа «чобхэм» в лобовых частях, углы наклона верхних броневых листов корпуса и башни к вертикали 70 – 80°. Борт корпуса и верхние ветви гусениц прикрыты навесными противокумулятивными броневыми экранами. 105-мм нарезная пушка М68Е1 стабилизирована в двух плоскостях и почти не отличается от пушки М60, но огневая мощь «Абрамса» значительно выше за счет улучшенной системы управления огнем. Она включает в себя баллистический вычислитель, комбинированный (дневной и ночной) прицел наводчика с встроенным лазерным дальномером и стабилизатором вертикальных линий прицеливания. Дальность обнаружения танков составляет 3000 м ночью и 1200 м в тумане. Командир танка, пользуясь приставкой к прицелу наводчика, может самостоятельно вести наблюдение и прицеливание. Большая часть боекомплекта к пушке (44 унитарных выстрела) размещена в отсеке задней части башни за броневыми дверцами; 3 выстрела находятся на днище башни, остальные 8 в корпусе, под броневыми щитками. Боекомплект к пулеметам – 11 400 + 1000 патронов.
Изменив устройство люльки пушки и облегчив ее, усовершенствовав противооткатное устройство с гидравлическим тормозом отката и пружинным концентрически установленным накатником, удалось уменьшить объем, занимаемый пушкой в башне, и снизить высоту башни. Получилось, что общая высота танка «Абрамс» – 2,4 м, то есть значительно меньше, чем у его предшественника М60А+ (3,26 м).
Командир и наводчик располагаются в башне справа от пушки, заряжающий – слева от нее.
Газотурбинный двигатель AGT-1500 обладает ресурсом до капитального ремонта примерно в 1800 ч, что соответствует 19 000 км пробега танка. Двигатель запускается без предварительного подогрева при температуре до -31°С и выходит на полную мощность за 2,5 с, то есть в 2 – 3 раза быстрее, чем дизель. Трансмиссия – автоматическая, гидромеханическая. Подвеска торсионная, с гидравлическими амортизаторами на 1-, 2- и 7-м катках. Гусеницы с резинометаллическим шарниром и съемными резиновыми подушками. Скорость танка на пересеченной местности достигает 55 км/ч, а разгон до 32 км/ч требует 6,2 с.
«Абрамс» имеет защиту от оружия массового поражения, автоматическое противопожарное оборудование, обогреватель, 6-ствольный гранатомет для постановки дымовых завес и устройство для преодоления брода глубиной 5 м.
С самого начала рассматривалась возможность вооружения танка 120-мм гладкоствольной западногерманской пушкой. Эта модификация получила обозначение М1Е1, но пока образец дорабатывали, изготовили 894 танка М1 с усиленным бронированием башни и маски пушки, новой трансмиссией, опорными катками измененной формы и пушкой М68Е1, перестволенной в 1989 году.
С конца 1986 года в войска пошла модификация М1А1 с западногерманской 120-мм гладкоствольной пушкой (боекомплект 40 выстрелов, в бронированной боеукладке), усиленной бронезащитой башни, улучшенными двигателем, трансмиссией и бортовыми передачами. Боевая масса достигла 57 т, но ходовые характеристики не изменились. С 1988 года в броню лобовых частей корпуса и башни М1А1 добавляют обедненный уран, что повысило ее стойкость но увеличило массу танка на 1,5 т.
В 1992 году начали выпускать М1А2. Они получили новые тепловизионные приборы, лазерный дальномер, информационную систему управления боем и т.п. Для американской армии в 1993 году изготовили 62 единицы и планируется поставить до 12 тыс. (к 1992 г. было уже 6440 М1 и М1А1). В июле 1987 года заключено соглашение с Египтом на поставку и строительство по лицензии М1. В течение 10 лет, начиная с 1991 года, предусмотрено выпустить 540 машин. Саудовская Аравия намерена с 1992 года закупить 465 М1А2, но без обедненного урана в составе брони.
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Американский танк М1А2 «Абрамс»



Английский средний танк «Центурион»


В августе 1943 года Управление по конструированию танков получило заказ на разработку «тяжелого крейсерского» А41, который должен был иметь вооружение и броню, рассчитанные на борьбу с немецкими «Тиграми» и защиту от противотанковых мин. Скорости большого значения не придавалось. Проект был готов в мае 1944 года. Это был 42-тонный танк с 77-мм пушкой, такой же, как и на танке «Комет». В сплошном лобовом листе корпуса не было пулемета (отсутствовал стрелок- радист). Корытообразное днище усиливало защиту от мин. Вместо ходовой части типа Кристи применили систему Хорстмана (три тележки по два катка на двуплечем балансире с тремя вставленными одна в другую спиральными пружинами, расположенными между верхними плечами балансиров). Была заказана опытная партия из 20 машин, В мае 1945 года первые 6 спешно отправили на фронт, но повоевать они не успели.
Несколько ранее – в январе 1945 года – обсуждался вариант А41А с усиленным бронированием корпуса, новой литой башней, командирской башенкой и стабилизатором пушки в двух плоскостях. Решено было изготовить по 100 танков А41 и А41 А, позже получивших обозначение «Центурион- 1 и -2» (приняты на вооружение в 1947 г.). Когда появилась новая 84-мм танковая пушка с начальной скоростью бронебойного снаряда 1020 и подкалиберного 1325 м/с, ее установили на А41А («Центурион» Мк III, поступивший в войска в 1948 году).
«Центурион-2» с 95-мм гаубицей в башне получил обозначение Мк IV. В конце 1952 года появился Мк у, который отличался от Мк III заменой пулемета английского калибра 7,71 мм на Браунинг 7 Г 62 мм – стандартного калибра НАТО – и несколько измененной формой башни. В 1956 году выпустили Мк VII, а в 1958 году- Мк VIII. Их пушка снабжена эжектором, установлены вращающаяся командирская башенка с зенитным пулеметом, пульт управления огнем для командира. За счет улучшенной компоновки силового отделения удалось увеличить запас горючего. Изменена боеукладка и введен люк для загрузки боекомплекта в левом борту корпуса.
В 1958 – 1960 годах появляются Мк VI, IX и X (модернизированные Мк VII и VIII) с полуавтоматической 105-мм английской пушкой с унитарным выстрелом. Ее бронебойно-подкалиберный снаряд с отделяющимся поддоном обладает начальной скоростью 1475 м/с. На этих машинах несколько увеличена толщина брони лобовых деталей корпуса. Варианты Мк VI/1, IX/1 и Х/1 оснащены инфракрасными прицелами и приборами вождения, а VI/2, IX/2 и Х/2 снабжены 12,7-мм спаренным с пушкой пристрелочным пулеметом. Модификации XI, XII и XIII имеют и то и другое. На этом заканчивается развитие среднепушечного (по английской терминологии) танка «Центурион». В ходе модернизации его масса возросла с 40 до 51 т. Корпус всех «Центурионов» сварной из катаных плит с резко дифференцированной толщиной брони. Для защиты бортов от кумулятивных снарядов устанавливаются броневые фальшборты. Все вооружение расположено в башне или на ней. Помимо пушки и спаренного пулемета, снаружи башни установлены два 6-ствольных гранатомета для стрельбы дымовыми гранатами, Башня имеет силовой электропривод, дублированный ручным.
Танк оборудован 12-цилиндровым карбюраторным двигателем «Метеор» 4В. Силовая передача состоит из главного фрикциона, механической пятискоростной коробки передач в блоке с дифференциальным многорадиусным механизмом поворота и бортовых передач. Танк оборудован индивидуальным плавсредством (скорость на плаву 8 км/ч за счет перематывания гусениц) и противопожарной системой.
База «Центуриона» использовалась для создания ряда вспомогательных машин (ремонтно-эвакуационная машина Мк II, мостоукладчик, саперный танк со 165-мм метательной установкой для разрушения укреплений и т.п.).
Помимо поставок английской армии, где они к настоящему моменту заменены «Чифтенами», «Центурионы» экспортировались: из 4400 машин (включая 345 БРЭМ, выпущенных с 1945 по 1962 год) 2500 отправлено в Голландию, Данию, Канаду, Египет, Израиль, Индию, Иран, ЮАР, Швейцарию, Швецию и другие страны, где многие модернизировали. Так, в Иордании на них установили американский дизель и бельгийскую систему управления огнем, схожую с той, что на танке «Леопард 1». В 1983 году они были вновь модернизированы и переименованы в «Тарик». Состоящие с 1956 года в израильской армии «Центурионы» (названные «Бен- Гурион») получили 105-мм американскую пушку с увеличенным боекомплектом, дизель мощностью 750 л.с. и гидромеханическую трансмиссию.
Боевое крещение «Центурионы» приняли в Корее в 1950 году, где оказались сильнее и надежнее американских «Шерманов» и М47. Участвовали в войнах между Индией и Пакистаном, где снова продемонстрировали превосходство в огневом бою над пакистанским М47 и М48 американского производства. Использовались в арабо-израильских войнах.
Еще .будучи доминионом Британской империи Южно-Африканский Союз в начале 50-х годов сформировал танковую дивизию с 200 «Центурионами». Через несколько лет ее расформировали, а 100 танков продали Швейцарии. Однако в начале 80-х годов в ЮАР ощутили потребность в основном боевом танке. Тогда в Индии имелись корпуса 200 подлежащих списанию «Центурионов». Вместе с оставшимися их перестроили в соответствии с требованиями командования Южно-Африканских оборонительных сил (всего 270 единиц), оснастив дизелями, по-видимому, весьма слабыми, так как скорость танков, пблучивших название «Элефант» («Улифант» – на языке африканс), достигала всего 22 км/ч при запасе хода 200 км. Вооружили их 105-мм английской пушкой (боекомплект 72 выстрела).
Модернизированные «Элефанты» Мк1А, оснащенные дизельным двигателем в 750 л.с., при боевой массе 56 т развивали скорость 35 км/ч (то есть были доведены до уровня «Центуриона» Мк13, имевшего двигатель мощностью 720 л.с.). Вооружение и боекомплект остались прежними.
В 90-х годах появилась модификация Мк1 В с торсионной подвеской катков, более мощным двигателем, дополнительной броневой защитой передних листов корпуса и башни, усиленным бронированием бортов башни. Броня – композитная. 105-мм пушку со спаренным 7,62-мм пулеметом южноафриканского производства оборудовали теплоизоляционным кожухом. Усовершенствованная СУО включает лазерный дальномер.
В 1987 году «Элефанты», действуя в Анголе против сил ФИЛА и кубинских добровольцев, встретились с Т-55 и Т-62.
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Английский танк «Центурион I»
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Английский танк «Центурион VII»
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Английский танк «Центурион» Мк9
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Английский танк «Центурион» Мк5



Английский основной боевой танк «Чифтен»


В 1956 году в Англии приступили к разработке основного танка, предназначенного на смену «Центуриону». В нем должно было быть усилено вооруже ние и броневая защита. Скорости и маневренности придавалось второстепенное значение. Новым танком занялась фирма «Виккерс». В начале 1962 года изготовили и испытали 8 опытных образцов, а в 1963-м «Чифтен» приняли на вооружение. Немногочисленные танки модификации Мк1 1965 года использовались как учебные. В следующем году начали строить улучшенный боевой «Чифтен» Мк2. В то время это был самый тяжелый (боевая масса 50 т), сильновооруженный (120-мм нарезная пушка) и, по-видимому, самый защищенный (лоб корпуса – 120, борт – 51, башня – 150 мм) основной боевой танк армий капиталистических стран, Однако его скорость была всего 40 км/ч. Запас хода тоже был невелик – всего 320 км. На танке был установлен двухтактный многотопливный дизель 700 л.с. Чтобы уменьшить высоту корпуса и снизить боевой вес при столь мощном бронировании, водителя в боевом положении поместили почти лежа на спине. Но на марше он управлял машиной сидя.
Башня и лобовая часть корпуса – литые, с большими углами наклона. Верхнюю часть гусеницы защищает броневой фальшборт. Боеприпасы к пушке – раздельного заряжания, что позволило уменьшить размеры башни и увеличить боекомплект (53 выстрела, в том числе 19 с подкалиберным снарядом с отделяющимся поддоном). Несмотря на раздельное заряжание, скорострельность пушки достигает 8 выстрелов в минуту. Достигнуто это благодаря механизму облегчения заряжания пушки. Пушка стабилизирована в двух плоскостях. У командира и наводчика свои пульты управления огнем. Танк оборудован ночными приборами прицеливания и вождения, для подсветки целей ночью на пушке укрепили ксеноновый прожектор. Дальность до цели определяется с помощью 12,7-мм пристрелочного пулемета, кроме него, есть еще 7,62-мм спаренный с пушкой и зенитный.
Ходовая часть состоит из тележек с блокированными по два катками, как на «Центурионе». Упругим элементом являются витые пружины.
С 1970 по 1975 год выпускались танки Мк3 с бесподсветочными инфракрасными прицелами и приборами наблюдения, более надежными двигателями, измененной боеукладкой и командирской башенкой.
После нескольких промежуточных модификаций в 1975 году был создан последний вариант «Чифтен» Мк5. На нем установлены лазерный прицел- дальномер и электронный баллистический вычислитель, что значительно повысило вероятность попадания в цель первым снарядом в движении, сократилось время на производство выстрела. После внедрения нового многотопливного двигателя возросла скорость, особенно на пересеченной местности – она достигала 30 вместо 20 км/ч у «Чифтена» Мк3.
Хотя в 1982 году государственный завод в Лидсе начал выпуск нового танка «Челленджер», 900 «Чифтенов» составляют основу бронетанковых войск Великобритании и будут оставаться на их вооружении до конца века. Еще больше «Чифтенов» ушло на экспорт: в Иран 750, в Кувейт 160, в Оман 35, в Иорданию 274. Эти машины несколько отличались от английских. Так, «Шир-1» и «Шир-2» созданы для стран Ближнего Востока. «Шир-1» имеет новые двигатель, автоматическую трансмиссию и улучшенную систему управления огнем. Предназначенный для Ирана (первоначально назывался «Шир-Иран»), на вооружение его армии так и не поступил после расторжения договора о поставках. Несколько модернизированный в 1980 -1983 годах, он, переименованный в «Халид», экспортируется в Иорданию.
В 1982 году был показан опытный «Чифтен-900», также предназначенный для экспорта. На нем установлены более мощный (900 л.с.) двигатель, усовершенствованная трансмиссия. Подвеска торсионная. Бронирование типа «чобхэм», вооружение ос – талось как на базовой модели. Однако боекомплект пушки увеличен до 64 выстрелов. Конечно же, танк снабжен лазерным дальномером, электронным дальномером, электронным баллистическим вычислителем и т.д. Все последние модели снабжены системой защиты от оружия массового поражения и могут преодолевать брод глубиной до 4,5 м.
«Чифтен» принимали участие в ирано-иракской войне 1980 – 1988 годов и в операции «Буря в пустыне» (1992 г.).
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Английский легкий танк «Скорпион»


Долгое время англичане полагали, что разведку должны вести колесные бронированные машины. Однако в середине 60-х годов, когда появилась броня на основе алюминиевых сплавов, открылась возможность создать легкую аэротранспортабельную гусеничную машину. Использование автомобильных агрегатов удешевляло и ускоряло производство. Созданием такого танка занялась с 1964 года фирма «Олвис». В 1968 году первые образцы проходили испытания, а в 1972 году его приняли на вооружение под названием «Скорпион». Его корпус и башня изготовлены из алюминиевого сплава и защищают экипаж от пуль калибра 7,62-мм и осколков, лобовая броня выдерживает удары 14,5-мм пуль, выпущенных с 200 м. Дополнительной защитой служат размещенные в передней части корпуса двигатель и трансмиссия. Есть система защиты от оружия массового поражения. В башне находятся нестабилизированная облегченная 76,2-мм пушка и 7,62-мм спаренный пулемет, используемый и для пристрелки. В боекомплект пушки входят бронебойно-фугасные снаряды с пластическим зарядом, а также кумулятивные, у наводчика есть ночной прицел.
Опорные катки и балансиры выполнены из алюминиевого сплава. Подвеска торсионная, передние и задние катки с гидравлическими амортизаторами. Для плавания предназначен складывающийся экран, который экипаж готовит за 70 с, на воде танк движется, перематывая гусеницы. Он обладает высокими маневренностью, проходимостью и может перевозиться по воздуху.
На базе «Скорпион» создано семейство бронированных машин: боевая разведывательная машина «Симитэр» с 30-мм автоматической пушкой, разведывательный бронетранспортер «Спартан», самоходная пусковая установка «Страйкер» с противотанковыми управляемыми ракетами «Свингфайр», командно-штабная машина «Султан», ремонтно-эвакуационная «Самсон» и санитарная «Самаритан».
К середине 1984 года изготовили около 4,5 тыс. машин семейства «Скорпион». В английские войска поступили более 2000, остальные же – в армии 14 государств (Иран – около 200, Бельгия – 116, Саудовская Аравия, Таиланд, Нигерия, Новая Зеландия и т.д.). В 1982 году на «Скорпионе-90» поставили 90-мм бельгийскую пушку фирмы «Кокерилль», после чего боевая масса возросла до 8,7 т, но скорость снизилась до 72,5 км/ч. Малайзия заказала 26 таких машин.
По отзывам зарубежных специалистов, «Скорпион» и «Симитэр» хорошо показали себя на Фолклендских островах во время англо-аргентинского конфликта в 1982 году.
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Английский танк «Скорпион»



Английский основной боевой танк «Челленджер»


Работы над заменой «Чифтен», начатые в конце 60-х годов, были прерваны в 1970 году, когда правительства Англии и ФРГ договорились о совместном проектировании танка третьего поколения. Но после того, как это соглашение расторгнули, Министерство обороны Англии в сентябре 1978 года поручило государственному заводу в Лидсе довершить работу над новым танком. Вел ее главный конструктор Филип Летт. В 1982 году началось серийное производство танка «Челленджер». По существу, это был измененный применительно к английским требованиям «Шир-2».
В отличие от «Шир-1» его оснастили корпусом и башней новой конструкции с броней «чобхэм», гидропневматической подвеской, новыми тепловизионными приборами, более мощным двигателем в 840 л.с. Боевая масса достигла 54 т, маневренность и вооружение остались как на «Чифтене».
Первый «Челленджер» поступил в войска в марте 1983 года, в 1983 – 1985 годах прошел испытания в пустыне в Саудовской Аравии и Абу-Даби, имея в виду возможный экспорт в эти страны.
Компоновкой и ходовой частью «Челленджер» повторяет «Чифтен». Сварные корпус и башня выполнены из брони «чобхэм», борта корпуса защищены противокумулятивными экранами.
Командир имеет башенку с тепловизионными приборами и располагается справа в башне. Наводчик с вспомогательным телескопическим прицелом сидел справа, а заряжающий слева от 120-мм нарезной стабилизированной пушки L11А5 (улучшенный образец пушки «Чифтена»). В ее боекомплект из 53 выстрелов входят 32 бронебойных подкалиберных снаряда (возможно, с сердечником, состоящим из сплава с ураном). Система управления огнем состоит из лазерного прицела – дальномера, баллистического вычислителя, стабилизированного командирского прицела и т.п.
Дизель с турбонаддувом выполнен в блоке с гидромеханической трансмиссией. В ходовой части используется гидропневматическая подвеска гусеницы с ШРМ. Специалисты отмечают сравнительно небольшой расход топлива (на 150% ниже, чем у М1А1) и высокую живучесть гусениц.
«Челленджер» превосходит «сверстников» лишь весом, уступая им в скорости. Для британской армии предполагается приобрести 450 танков.
С 1992 года пошла в производство улучшенная модель Мк2 с новыми 120-мм нарезной пушкой L30, дублированной системой управления огнем и т.д. На базе «Челленджера» создана БРЭМ.
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Французский легкий танк АМХ-13


В 1946 году французское правительство решило оснастить армию танком отечественного производства. Был дан заказ на разработку легкого аэротранспортабельного танка весом 13 т. В 1949 году был изготовлен опытный образец, а в 1951 году началось серийное производство. Пятилетний срок – немалое достижение, если учесть печальное состояние французской промышленности после войны.
Компоновка отличалась от классической: силовое отделение было впереди, за ним отделение управления, боевое в корме. Лобовая деталь корпуса выполнена с большими углами наклона. Танк АМХ- 13 (или АМХ-51, по году выпуска) стал одним из самых оригинальных в истории танкостроения ввиду установки на нем так называемой качающейся башни. Редко когда какой-либо танк вызывал столько споров и имел так много противников.
Башня FL-10 состоит из нижней вращающейся части и верхней, соединенной с ней цапфами. 75-мм пушка (начальная скорость бронебойного снаряда 1000 м/с) жестко закреплена в верхней части и вынесена вперед – в башне оставлен только казенник. Противооткатные приспособления концентрического типа помещены в «хоботе» лобовой части башни, которая получилась небольшой, с погоном малого диаметра, что, в свою очередь, позволило уменьшить ширину корпуса танка.
Такая башня конструировалась для того, чтобы ввести механизированное заряжание пушки. По обе стороны ее ниши за казенником пушки размещены два магазина барабанного типа по 6 патронов в каждом. Сила отката вращает магазин и освобождает очередной патрон, скатывающийся на лоток, ось которого совпадает с осью канала ствола. Затем он автоматически досылается в ствол, закрывается затвор, и производится выстрел. Такое устройство обеспечивает 10 – 12 выстрелов в минуту и позволяет обойтись без заряжающего. Расстреляв боекомплект, по существу, безоружный танк должен покинуть поле боя и уйти на перезарядку магазинов. Они заполняются через люки в крыше башни. Угол возвышения пушки ограничивается упором кормовой ниши башни в крышу корпуса и равен 13°.
8-цилиндровый карбюраторный двигатель установлен справа в передней части корпуса. Силовая передача расположена поперек танка и состоит из механической коробки передач и двойного дифференциала в качестве механизма поворота. Подвеска индивидуальная торсионная.
Серийное производство танка прекратилось в 1964 году, но его база используется для создания многочисленного семейства (около 20) различных боевых и вспомогательных машин: самоходных 105-мм и 155-мм гаубиц, 120-мм минометов, спаренной 30-мм зенитной установки, бронетранспортера, мостоукладчика и т.п. С 1968 года танк выпускался по лицензии в Аргентине. Всего выпущено около 7000 машин семейства АМХ-13.
При модернизации АМХ-13 75-мм пушку заменили 90-мм. На части машин на лобовой детали башни устанавливались 4 противотанковых ракеты SS-11. В 70-х годах на АМХ-13 появилась модифицированная башня со 105-мм пушкой и лазерным дальномером. Кумулятивный снаряде начальной скоростью 800 м/с пробивает 400-мм броню. Башня FL-10 и ее модификации устанавливались и на другие машины (в частности, на танки «Шерман»).
Танк состоит на вооружении французской армии и войск около 30 стран (Швейцарии, Бельгии, Голландии, Италии, Индии, Ливана, Израиля, Египта). АМХ-13 участвовал в боевых действиях во Вьетнаме в 1953- 1954 годах, на Ближнем Востоке в 1956, 1967, 1973 годах и т.д.
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Французский основной боевой танк АМХ-30


В 1956 году Франция и ФРГ заключили соглашение о совместной разработке среднего танка (затем к ним присоединилась Италия). В 1960 – 1963 годах обе стороны уже испытывали прототипы. И тут вдруг партнеры разошлись. Французы решили строить свой танк, конечно, использовав заделы, и с 1965 года в производство пошел АМХ-30 (всего по 1977 год выпущено более 2340).
Корпус – сварной из катаной брони, башня обтекаемая, литая. Нестабилизированная нарезная 105-мм пушка (длина ствола 56 калибров, боекомплект 47 выстрелов) имеет теплоизоляционный кожух из магниевого сплава испарена с 20-мм пушкой (на первых машинах с 12,7-мм пулеметом), наводка которой в вертикальной плоскости в пределах 40° осуществляется независимо. 7,62-мм зенитным пулеметом дистанционно управляли командир или наводчик. У командира есть перископический прицел с инфракрасной приставкой и монокулярный дальномер, в случае необходимости он может стрелять из пушки. Наводчик имеет комбинированный прицел.
На танке установлены многотопливный дизель с турбонаддувом, механическая трансмиссия. Подвеска торсионная; гусеницы со съемными резиновыми подушками. Танк оборудован системой защиты от оружия массового поражения, автоматическим противопожарным оборудованием, средствами подводного вождения и т.п. На базе АМХ- 30 созданы 155-мм самоходная пушка, ремонтно- эвакуационная машина, ЗСУ со спаренными 30-мм пушками, самоходный зенитный комплекс ракет «Плутон», мостоукладчик и т.п.
С 1982 года на танки ставят новую гидромеханическую трансмиссию, модифицированный двигатель мощностью 700 л.с., более современную систему управления огнем и телевизионную аппаратуру для ночной стрельбы на дальности до 1000 м. Обозначение этих машин – АМХ-30В2.
АМХ-30 находятся на вооружении не только французской армии (1340 танков, включая АМХ- 30В2), но и в Испании (299), Греции (21) и др. Для Саудовской Аравии поставлены 290 AMX-30S, приспособленных для действия в пустыне. Они имеют щитки, защищающие от попадания песка. Передаточное число коробки передач снижено, мощность двигателя уменьшена до 620 л.с., скорость до 60 км/ч, AMX-30S получил лазерный дальномер и инфракрасный прицел. 24 такие же машины приобрел Катар. По лицензии АМХ-30 производился в Испании (с 1975 по 1985 г. выпущено 300 машин АМХ-30Е) и Аргентине.
AMX-30S были применены саудийцами в ходе операции «Буря в пустыне». Отмечалась их надежность в условиях пустыни. В 1979 году был изготовлен прототип экспортного АМХ-32, являвшегося развитием АМХ-30В2 с усиленным бронированием. Корпус и башня несколько увеличенных размеров сварены из катаных броневых листов. Справа находится телевизионная камера, связанная с механизмом вертикальной наводки пушки. Двигатель и трансмиссия те же, что и на АМХ-30 В2, но элементы подвески усилены. Танк вооружен той же пушкой, но предусмотрена ее замена на 120-мм гладкоствольную. Боевая масса – 38 т, запас хода – 530 км.
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Французский основной боевой танк «Леклерк»


Французы несколько отстали с основным боевым танком третьего поколения. Его совместная с немцами разработка была прекращена в 1982 году, и французы продолжили ее на государственном предприятии GIAT под руководством конструктора Пьера Фуля.
В 1988 году была заказана небольшая партия танков, названных «Леклерк» в честь сподвижника де Голля генерала Ф.М. де Отклок(1902 – 1947 ). Псевдоним Леклерк он взял, чтобы не подвергать опасности семью, оставшуюся в оккупированной немцами Франции. Первые 68 машин поступили в войска и предназначены для укомплектования танкового полка к 1995 году.
Компоновка танка – классическая. Бронирование лобовых и бортовых деталей корпуса и башни многослойное, с керамическими прокладками. Модульная конструкция передней части корпуса позволяет быстро заменить в полевых условиях поврежденный модуль (или модули), а в будущем и на более современные по типу брони. Поскольку созданы боеприпасы, поражающие слабо бронированные крыши танков, французы уделили внимание усилению защиты «Леклерка» сверху. Кроме того, он оснащен бортовыми противокумулятивными экранами и навешенными спереди коробками.
В боекомплект гладкоствольной стабилизированной пушки со стволом длиной 52 калибра (длиннее, чем пушки «Абрамса» и «Леопарда 2») входят выстрелы с бронебойными подкалиберными и кумулятивными снарядами. Благодаря автомату заряжания скорострельность достигает 12 прицельных выстрелов в минуту даже на ходу. 22 выстрела находятся в нем, а остальные 18 – в боеукладке в передней части корпуса. Заряжающего нет.
12,7-мм пулемет спарен с пушкой, а 7,62-мм зенитный стоит на крыше башни справа от пушки за люком наводчика. Имеются дымовые гранатометы. Танк оснащен коллективной системой защиты от оружия массового поражения.
Стоимость оптических и электронных приборов достигает половины стоимости всей машины, а она достигла 29,6 млн.франков.
Система управления огнем – это стабилизированные прицелы с лазерными дальномерами и с дневными и ночными каналами командира и наводчика, а у последнего еще и с телевизионным. Командир располагает телевизионным дисплеем
(изображение от прицела наводчика). Цифровые вычислительные устройства контролируют работу всех устройств и оборудования, баллистический вычислитель связан с датчиками, дисплеями и ручками управления пультов командира и наводчика. Автоматическая система связи позволяет передавать информацию соседним танкам и командованию. За минуту танк способен обстрелять 6 целей.
8-цилиндровый многотопливный дизель жидкостного охлаждения в блоке с автоматической трансмиссией заменяется за 30 минут. Подвеска – гидропневматическая.
По мнению французов, это «электронное чудо» превосходит по боевой эффективности как «Абрамса», так и «Леопарда 2».
К началу будущего столетия 800 этими машинами планируется вооружить четыре новые танковые дивизии.
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Французский танк «Леклерк»



Западногерманские основные боевые танки «Леопард» 1 и 2.


В 1957 году фирма «Краусе-Маффей» приступила к разработке танка, первые образцы которого были испытаны в 1961 году. В июне 1963 года его приняли на вооружение под наименованием «Леопард». Основными требованиями к нему были – сильное вооружение и высокая маневренность; скорость, приемистость, запас хода. Последнее из- за отсутствия тогда в ФРГ мощных танковых двигателей неизбежно вело к снижению массы, а следовательно, толщины брони. И действительно, в лобовой части корпуса 40-тонного «Леопарда» 1 броня имела толщину всего 70 мм, по бортам 42 мм и 122 мм на башне. Многотопливный дизель мощностью 830 л.с. обеспечивал скорость 65 км/ч, запас хода достигал 600 км. Двигатель составляет один агрегат с силовой передачей, может быть заменен в полевых условиях за 15 мин. Силовая передача гидромеханическая, подвеска индивидуальная, торсионная, гусеницы с резинометаллическим шарнирам. Танк вооружен 105-мм нестабилизированной пушкой L7A1, 7,62-мм спаренным и зенитным пулеметами. В боекомплекте было 60 снарядов и 5500 патронов. В башне установлены оптический дальномер, инфракрасные приборы прицеливания и наблюдения. Танк снабжен системой защиты от оружия массового поражения, автоматическим противопожарным оборудованием. «Леопард» преодолевает брод глубиной до 4 м.
В 1973 году на вооружение поступил «Леопард» 1А1 боевой массой 41,5 т. На нем установлен стабилизатор пушки в двух плоскостях. На «Леопарде» 1А2 усилено бронирование башни, установлены бесподсветочные ночные приборы. Дальнейшая модернизация прежде всего по защите (новая сварная башня с разнесенным бронированием) привела к появлению «Леопарда» 1АЗ, а затем, в 1974 году – 1А4. С новой системой управления огнем, включающей лазерный дальномер и баллистический вычислитель. Боевая масса достигла 42,4 т, остальные характеристики остались прежними.
В 1986 году в ФРГ начали модернизировать 1300 танков «Леопард» 1А1 в «Леопард» 1А5, установив на них 120-мм гладкоствольную пушку, улучшенную систему управления огнем, усиленную броню и измененную башню, после чего они останутся в строю до 2000 г.
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Немецкий танк «Леопард» 1
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Немецкий танк «Леопард» 1А1

В бундесвере около 2500 «Леопардов» 1, и более 2200 поставлено в другие страны: в Бельгию – 334, Данию – 120, Италию – 200 (еще 720 изготовлено по лицензии), Канаду – 114, Норвегию – 78, Нидерланды – 468, Турцию – 74, Грецию – 106, Австралию – более 100.
На итальянских «Леопардах» 1 ставят 120-мм стабилизированные гладкоствольные пушки, у голландских улучшают защиту башни, систему стабилизации пушки и системы управления огнем.
На базе танка «Леопард» 1 созданы бронированная ремонтно-эвакуационная машина БРЭ!\ «Стандарт», ЗСУ «Гепард», мостоукладчик «Бибер> саперные танки, которые также экспортировались в другие страны.
ЗСУ «Гепард» приняли на вооружение в 197: году. Она считается одной из лучших всепогодных автономных систем. При боевом весе 47,3 т «Гепард» имеет две 35-мм автоматические пушки в башне, радиолокаторы обнаружения и сопровождения целей, счетно-решающее устройство. Скорострельность составляет 550 выстрелов в минуту на ствол, эффективная дальность зенитной стрельбы по воздушным целям – 4000 м.
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Немецкий танк «Леопард» 1А2
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Немецкий танк «Леопард» 1А4
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Немецкий танк «Леопард» 2А1

В 1980 году на вооружение поступил, по существу, новый танк «Леопард» 2, разработка которого началась еще в конце 60-х годов, а производство в 1979 году. На нем впервые в зарубежном танкостроении применили гладкоствольную 120-мм пушку, стабилизированную в двух плоскостях, с эжектором, теплоизоляционным кожухом и датчиком начальной скорости снаряда у дульного среза. Многотопливный двигатель мощностью 1500 л.с., гидромеханическая трансмиссия и новая подвеска значительно повысили подвижность. Танк имеет многослойное бронирование корпуса и башни, защиту от оружия массового поражения, противопожарное оборудование и тепловизионные приборы, лазерный прицел- дальномер с двухплоскостной стабилизацией поля зрения, электронный баллистический вычислитель, датчики нестандартных условий стрельбы и прицел с ночным тепловизионным каналом. Огонь из пушки могут вести как командир, так и наводчик. Боекомплект (42 унитарных выстрела и 4750 патронов) и топливные баки отделены от экипажа броневыми перегородками.
Хотя вес танка достиг 55 т, он сохранил высокую маневренность; делает оборот вокруг своей оси за 10 с и с полного хода останавливается через 3,6 с. Скорость по пересеченной местности 55 км/ч – наивысшая для современных танков. С помощью оборудования танк преодолевает брод до 5 м глубиной.
На модификациях «Леопард» 2А1 и А2 установлен новый панорамный прииэл командира, изменена боеукладка выстрелов, улучшено управление огнем. У «Леопарда» 2АЗ новая радиостанция, у А4 новые система управления огнем и противопожарное оборудование. На последующих «Леопардах» 2 значительно усилена защита (особенно лба башни), надежность и снижены затраты на эксплуатацию.
В бундесвер будет поставлено по крайней мере 2400 «Леопардов» 2. В 1988 году закончились поставки 445 машин в Нидерланды, а 300 заказала Саудовская Аравия. По лицензии танк строит Швейцария, а Испания приобрела такую лицензию. Танк идет и в другие страны, в первую очередь союзникам по НАТО.
На базе «Леопарда 2» создан саперный танк «Пионирпанцер 2», и совместно со специалистами Великобритании и Италии самоходная 155- мм гаубица SP70.


[image: ]

Шведский танк Strv 103А
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Шведский танк Strv 103В



Шведский основной боевой танк Strv103


В 1958 году несколько фирм, в том числе «Бофорс» и «Ландсверк», приступили к созданию танка S (или Strv103); в 1966 году приняли на вооружение. Он оснащен длинноствольной 105-мм пушкой и четырьмя пулеметами, жестко установленными в корпусе. Наводят оружие в цель со своих пультов управления водитель или командир, причем у последнего есть еще стабилизированный прицел в башенке. Гидропневматическая система подвески позволяет менять клиренс и дифферентовать танк для наведения оружия на +12 -10 . Во время стрельбы для стабилизации танка подвеска отключается. На полный поворот на месте уходит всего 10 с.
Благодаря жесткой установке пушки удалось применить автоматизированное заряжание, но потеряна возможность вести огонь на ходу. Усилена броневая защита без увеличения массы машины и сокращен экипаж (нет заряжающего). В механизм заряжания входит 50 снарядов, скорострельность пушки достигает 15 выстрелов в минуту. После израсходования магазина танкисты за 10 мин. перезаряжают его. В случае же его поломки пушку вручную обслуживает радист, он же второй водитель при движении (сидит спиной по ходу машины). Танк имеет устройство для выбрасывания стреляных гильз.
В передней части корпуса находится комбинированная силовая установка: дизель «Роллс-Ройс» К-60 для экономического хода и газовая турбина «Вольво» для полного хода. Для плавания служит складывающийся экран.
С 1969 года танки модернизировали. На Strv103B установлены более мощный газотурбинный двигатель (490 л.с.), лазерный дальномер, инфракрасные приборы. С 1986 года на Strv 103С поставили 315-сильный американский дизель, новую автоматическую трансмиссию, после чего повысилась проходимость по пересеченной местности. Прицел наводчика соединили с лазерным дальномером норвежского производства. На танке устанавливают дополнительную активную броню, самоокапыватель, топливные баки большей емкости. С 1966 по 1971 год выпущено 330 танков, все для шведской армии.
На базе основных узлов танка созданы 155-мм самоходная пушка, 40-мм ЗСУ и самоходный противотанковый ракетный комплекс.
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Шведский танк IKV91



Шведский легкий плавающий танк IKV91


Этот легкий танк является образцом удачного использования автомобильных агрегатов.
В начале 60-х годов фирма «Хэгглунд и Сенер» получила заказ на гусеничный бронетранспортер, которым стал Pbv302, производившийся в 1966 – 1971 годах. На его базе решили сделать танк, чей прототип был готов в 1969 году, и после испытаний в 1975 году началось его серийное производство. Корпус из соединенных сваркой листов, как и полагается по классической компоновке, разделен на три отделения. Верхняя часть бортов имеет разнесенное бронирование, причем между листами брони помещены баки с горючим и запасные части. Боевая масса – 15,3 т.
В башне с 90-мм пушкой с низким давлением пороховых газов находятся три танкиста. С пушкой стреляющей оперенными снарядами, спарен 7,62-мм пулемет. На башне – зенитный того же калибра и 12 дымовых гранатометов. В интегрированную систему управления огнем входят лазерный прицел-дальномер, баллистический вычислитель, прицелы наводчика и командира, которые сидят справа от пушки.
6-цилиндровый дизель с турбонаддувом расположен по диагонали в блоке с автоматической трансмиссией с гидротрансформатором.
Подвеска индивидуальная, торсионная с гидравлическими амортизаторами на 1 -м и 6-м узлах. Гусеницы с резинометаллическими шарнирами (за счет перематывания которых танк плавает со скоростью 7 км/ч). Для входа в воду требуется лишь поднять волноотражательный щиток в носу и кожухи вокруг воздухозаборников и воздухоотводов.
Для откачки поступающей внутрь воды служат 4 насоса. Танк оборудован фильтровентиляционной установкой. Приборов ночного видения сначала не было. Всего выпущено около 200 UKV91.
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Израильский танк «Меркава» Мк1



Израильский основной боевой танк «Меркава»


До 80-х годов израильтяне использовали в основном технику американского, английского и французского производства, которую модернизировали, продлив сроки службы (так, ветеран второй мировой войны «Шерман» оставался до последних лет) и приспособив к своеобразным географическим условиям региона. Накопив опыт в модернизации и выпуске другой бронетанковой техники, израильская промышленность в начале 70-х годов приступила к созданию своего танка. Привлекли и иностранные фирмы. Основным требованием к новому танку, получившему название «Меркава», было обеспечение максимально возможной защиты экипажа не только броней, но и компоновкой -двигатель и трансмиссия расположены впереди. Это позволило оставить в кормовой части корпуса значительный забронированный отсек для добавочного боекомплекта, 10 десантников, либо 6 раненых. Высота танка велика – 264 см.
Первые опытные «Меркава» были показаны в 1977 году, а в войска он стал поступать с 1979 года. За четыре года изготовили 250 танков Мк1, причем до 30% агрегатов поступало из-за границы (в частности, двигатель и трансмиссия – из США), а 105-мм американская пушка М68 производилась по лицензии. Лобовые детали корпуса из многослойной брони установлены под большими углами наклона, башня сильно сужена спереди и плоска в средней и задней частях. Лобовая ее часть сделана из многослойной брони. Моторно- трансмиссионное, боевое и отделение управления разделены броневыми перегородками. Механик-водитель сидит впереди слева, а остальные члены экипажа – в башне. 60 пушечных выстрелов размещены во взрыво- и пожаробезопасных контейнерах, еще 32 выстрела могут быть в кормовом отсеке, отделенном перегородкой от боевого отделения. Помимо спаренного с пушкой пулемета на крыше башни на кронштейнах установлены 2 зенитные системы управления огнем (израильского производства), включая лазерный прицел-дальномер и баллистический вычислитель.
Ходовая часть в основном заимствована и частично унифицирована с танком «Центурион». Подвеска независимая гидропневматическая с пружинными опорами. Борта и ходовая часть прикрыты съемными броневыми экранами.
После того, как танки «Меркава» Мк1 были применены в ходе агрессии в Ливане, начался выпуск «Меркава» Мк2 с боевой массой 60 т. На нем усилили многослойную, разнесенную броню, причем межброневое пространство заполнили дизельным топливом, что должно ослабить действие кумулятивных боеприпасов. На усовершенствованных бортовых экранах могут крепиться элементы активной брони, Арочная форма днища повысила защищенность от мин. Установлена американская трансмиссия, которая позволила при тех же мощности двигателя и емкости топливных баков увеличить скорость до 50 км/ч, а запас хода до 500 км. Пушка стабилизирована в двух плоскостях и снабжена теплоизоляционным кожухом, появилась усовершенствованная система управления огнем.
С 1987 года в производство пошел следующий образец – «Меркава» Мк3 с боевой массой 71 т, с западногерманской 120-мм гладкоствольной пушкой (боекомплект 50 выстрелов), двумя пулеметами (один зенитный) и 60-мм минометом. Многотопливный дизель мощностью 1200 л.с. сообщает танку скорость 55 км/ч. Улучшена броневая защита, установлена новая система управления огнем. Впервые применена система предупреждения об опасности, включающая оптические датчики и детектор лазерного облучения. Выпуск танков «Меркава» продолжается.
На базе «Меркава» Мк1 создана 155-мм самоходная пушка.
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Японский танк «74»



Японский основной боевой танк «74»


Принятый в 1961 году для сил самообороны средний танк «61» был, по сути, конструкцией «вчерашнего дня», и поэтому в следующем году фирма «Мицубиси» повела разработку нового танка. В 1969 году начались испытания двух прототипов STB-1 с английской 105-мм пушкой, для которой японцы ввели автомат заряжания. В 1971 году появился STB-3, уже без этого сложного и дорогого устройства, а в 1973 году последний предсерийный STB-6. Выпуск танка «74» наладили в сентябре 1975 года и в конце 1988 года после изготовления 850 машин прекратили.
Его компоновка классическая, корпус сварной, с большим углом наклона лобовой броневой плиты 65° к вертикали. Башня литая, обтекаемая. Высота танка невелика – 225 см, а благодаря гидропневматической подвеске пяти опорных катков большого диаметра без поддерживающих роликов можно менять клиренс на 45 см, кренить на левый или правый борт на 9° или вперед и назад на 6°. Гидропневматическая система управляется командиром или водителем.
Двухтактный многотопливный дизель и гидропневматическая трансмиссия объединены в одном блоке. Предусмотрена смена учебной гусеницы с резиновыми подушками на траках, чтобы не портить дорог, на боевую, с усиленными грунтозацепами.
Нарезная 105-мм лицензионная английская пушка стабилизирована в двух плоскостях. Боекомплект – 55 выстрелов. Система управления огнем включает лазерный прицел-дальномер, цифровой электронно-баллистический вычислитель, основной комбинированный (дневной-ночной) и вспомогательный телескопический прицелы наводчика и пульт управления командира с комбинированным прицелом.
Танк имеет систему защиты от оружия массового поражения, противопожарное оборудование, устройство для подводного вождения до глубины 4 м и т.п. Все танки пройдут модернизацию: будет усилена защита башни, пушка получит теплоизоляционный кожух и т.п.
База танка использована под самоходную 155-мм гаубицу «75» и БРЭМ «78».
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Японский танк «74»
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Китайский основной боевой танк «Тип 80»


Этот танк разработан в 1982 – 1985 годах на основе глубокой модернизации танка «69-II» и поначалу назывался «Тип 69-III».
Он вооружен 105-мм нарезной пушкой с эжектором и тепловым кожухом. Система управления огнем ISFCS-212, как на «69-М», со стабилизированным в двух плоскостях лазерным дальномером. Корпус иной, из сварных броневых листов, башня прежняя, на их лобовых деталях композитная броня.
Ходовая часть «80» представляет собой стальную конструкцию с новой торсионной подвеской и состоит из 6 пар обрезиненных опорных катков и 3 пар поддерживающих роликов. 1-, 2-, 5- и 6-й опорные катки с гидроамортизаторами. По бортам корпуса откидные фальшборты.
В силовой установке – дизель с турбонаддувом 121501L-7BW, ранее устанавливавшийся на «69-II».
Танк оборудован ФВУ, автоматическим противопожарным оборудованием, приборами ночного видения командира, наводчика и механика-водителя, системой термодымовой аппаратуры, устройством для преодоления водных преград глубиной до 5 м и шириной до 600 м.
Имеются три модификации: «Тип 80-II» (боевая масса около 38,5 т) оснащен полуавтоматической трансмиссией вместо механической и усовершенствованной системой управления огнем. «85-II» и «85-МА» разработаны к началу 1989 года.
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Китайский танк «80»



Аргентинский средний танк ТАМ


Подобно австрийскому «Кирасиру», это пример удачного использования базы боевой машины пехоты. Министерство обороны Аргентины, желая наладить производство сравнительно недорогого, но вполне современного, хорошо вооруженного танка, обратилось в 1974 году за помощью к западногерманской фирме «Тиссен- Хеншель». Требовалось, чтобы он был не тяжелее 30 т, а по огневой мощи не уступал бы «Леопарду» 1. Конструкторы фирмы решили использовать шасси боевой машины пехоты «Мардер» (боевая масса 28,8 т). Хотя и не плавающая, она в своем классе обладала лучшей броневой защитой. На ее базу установили новую башню со 105-мм стабилизированной пушкой, спаренной с 7,62-мм пулеметом (боекомплект 50 выстрелов и 600 патронов).
Танк ТАМ (сокращение от исп. «танк аргентинский, средний») сохранил компоновку БМП – силовая установка впереди. Двигатель – многотопливный дизель, транссмиссия – гидромеханическая, подвеска – торсионная с гидравлическими амортизаторами. Танк оснащен современной системой управления огнем, тепловизионными приборами, у командира и наводчика телекамеры для наблюдения за обстановкой.
Одновременно на той же базе выпускали БМП VCTP с 20-мм автоматической пушкой. Первые два прототипа танка фирма изготовила в 1976 – 1977 годах, затем производство начали в Аргентине и завершили в 1986 году выпуском 150 танков и 200 БМП. Танком заинтересовались в Перу и Панаме,но их заказы выполнены не были.
ТАМ обладает высокими маневренными характеристиками: скоростью, запасом хода до 890 км с дополнительрными топливными баками. Его созданием «убили двух зайцев», получив танк и БМП. Но броня танка могла защитить лишь от снарядов калибра 30 – 40 мм. Впрочем, этот недостаток компенсирует навесная активная броня.
А фирма «Тиссен-Хеншель» предложила на той же базе танк сопровождения с 57-мм автоматической пушкой шведской фирмы «Бофорс», имеющей угол возвышения 45°. В корпусе есть отделение для трех десантников. Предполагалось, что этот танк, сопровождая в бою основные танки, будет уничтожать воздушные цели (вертолеты) и легкобронированные машины. На вооружение он не принят, но лишь пока…
История танка насчитывает 75 лет. За этот короткий срок из неуклюжей, неповоротливой машины, мощности которой едва хватало на то, чтобы двигать саму себя со скоростью пешехода, танк превратился в могучую маневренную стальную крепость, вооруженную артиллерией и пулеметами, ракетами и системами дымопуска, надежно защищенную крепкой броней, способную «выжить» даже в условиях применения оружия массового поражения. В итоге, пройдя через отдельные периоды сомнений и неуверенности в их возможностях, бронетанковые войска полностью утвердились в качестве основной ударной силы сухопутных войск.
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Аргентинский танк ТАМ

СОВЕТСКИЕ ТАНКИ ПОСЛЕВОЕННЫХ ЛЕТ.


	 
	ПТ-76
	Т-54А
	Т-55
	Т-62
	Т-64А
	Т-72А
	Т-80Б
	ИС-4
	Т-10



	Год выпуска
	1951
	1951
	1955
	1961
	1969
	1979
	1978
	1647
	1950



	Боевая масса, т
	14,0
	36,4
	36
	37
	38,5
	41
	437
	60
	50



	Экипаж, чел.
	3
	4
	4
	4
	3
	3
	3
	4
	4



	Длина по корпусу, см
	691
	604
	620
	663
	654
	686
	698
	660
	725



	Длина с пушкой вперед, см
	762
	900
	900
	933
	922
	953
	965
	975
	971



	Ширина, см
	314
	327
	327
	330
	327
	337
	358
	326
	352



	Высота, см
	219
	240
	235
	239
	217
	219
	222
	248
	246



	Бронирование, мм



	Лоб корпуса
	13
	100
	100
	100
	 
	 
	 
	160
	120



	Борт корпуса
	13
	80
	80
	80
	противоснарядное
	160
	80



	Лоб башни
	15
	200
	200
	200
	комбинированное
	250
	200



	Крыша и днище корпуса
	13 и 6
	30 и 20
	15 и 20
	15 и 20
	 
	 
	 
	45 и 30
	30 и 16



	Вооружение:



	Марка пушки
	Д-56Т
	Д-10ТГ
	Д-10Т2С
	2А20
	2А46-1
	2А46
	2А46М
	Д-25
	Д-25ТА



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	76,2/43
	100/56
	100/56
	115
	125
	125
	125
	122/48
	122/48



	Боекомплект, выстрелов
	40
	34
	43
	40
	37
	44
	38
	30
	30



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	1-7,62
	2-7,62
	2-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	1-12,7
	1-12,7



	Зенитный пулемет
	-
	1-12,7
	-
	-
	1-12,7
	1-12,7
	1-12,7
	1-12,7
	1-12,7



	Боекомплект пулеметов, патронов
	1000
	3500+ 200
	3500
	2500
	2000+ 300
	2000+ 300
	 
	1000
	1000



	Двигатель, тип, марка
	В-6
	В-54
	В-55
	В-55
	5ТДФ
	В-46-6
	ГТД-1000Т В-12
	В-12-5



	Мощность двигателя, л.с.
	240
	520
	580
	580
	700
	780
	1100
	750
	700



	Максимальная скорость, км/ч
	44
	50
	50
	50
	60,5
	60
	70
	43
	42



	Запас топлива, л
	250
	530
	680
	675
	730
	700
	1100
	410
	460



	Дальность хода по шоссе, км
	260
	440
	500
	450
	500-600
	700
	500
	320
	200



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,50 скорость на плаву 10,2 км/ч
	0,81
	0,81
	0,75
	0,84
	0,83
	865
	0,90
	0,77



Запас топлива всюду дается для внутренних баков
ЗАРУБЕЖНЫЕ ПОСЛЕВОЕННЫЕ ТАНКИ.


	 
	США
	 
	 
	 
	Израиль
	Арген­тина
	Япония
	Китай
	Швеция



	 
	М48А5
	М60АЗ
	М551
	"Абрамс" М1А1
	"Меркава" Мк1
	ТАМ
	"74"
	"85-11"
	Strv 103 В



	Год выпуска
	1975
	1978
	1966
	1985
	1977
	1980
	1975
	1989
	1969



	Боевая масса, т
	47,6
	50,8
	15,8
	57,3
	56
	30,5
	38,0
	39,5
	39,7



	Экипаж, чел.
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	4
	3



	Длина по корпусу, см
	688
	695
	600
	792
	712
	677
	670
	632
	690



	Длина с пушкой вперед, см
	935
	945
	623
	983
	863
	823
	941
	933
	890



	Ширина, см
	363
	363
	281
	366
	370
	325
	318
	337
	350



	Высота, см
	273
	275
	240
	244
	264
	242
	240
	230
	214



	 Бронирование:



	Лоб корпуса
	101
	120
	13
	противо­
	110
	противо-пульная
	110
	 
	60



	Борт корпуса
	55-90
	60
	13
	снарядная
	 
	противо-пульная
	 
	 
	 



	Лоб башни
	145
	178
	13
	тип "Чобхем"
	 
	 
	 
	 
	 



	Крыша и днище корпуса
	25
	13
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 



	 Вооружение:



	Марка пушки
	М68
	М68
	М162
	М256
	М68
	CN-105-57
	L7
	 
	L7A3



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	105/51
	105/51
	152
	120/44
	105/51
	105/52
	105/51
	105
	105/51



	Боекомплект, выстрелов
	62
	63
	8 ракет, 20 выст.
	40
	60
	50
	51
	46
	50



	Зенитный пулемет
	1-12,7
	1-12,7
	1-12,7
	1-12,7
	1-7,62
	1-7,62
	1-12,7
	1-12,7
	1-7,62



	Боекомплект пулеметов, патронов
	5900 и 900
	6000
	3000 и 1000
	1000 и 1000
	3000
	6000
	4500 и 660
	3000 + 500
	2750



	Двигатель, тип, марка
	дизель "Континентал" AVDS-1790
	дизель "Континентал" AVDS-1790-2А
	дизель 6V53T
	GTD "Лайкоминг"
	дизель "Континентал" AVDS-1790-5A
	дизель MTU
	дизель "Мицубиси"
	дизель YR36
	дизель "Роллс-Ройс"" К-60 ГТД "Боинг" S53



	Мощность двигателя, л.с.
	750
	7500
	300
	1500
	900
	710
	750
	730
	240+490



	Максимальная скорость, км/ч
	48
	48
	70 (на плаву - 6)
	72
	46
	75
	53
	60
	60



	Запас топлива, л
	1420
	1420
	600
	1995
	1400
	650
	750
	 
	960



	Дальность хода по шоссе, км
	480
	500
	550
	450
	450
	550
	470
	430
	390



	Среднее давление на грунт, кг/см2
	0,89
	0,94
	0,48
	0,87
	0,93
	0,79
	0,85
	0,83
	0,97



ЗАРУБЕЖНЫЕ ПОСЛЕВОЕННЫЕ ТАНКИ.


	 
	Англия
	 
	 
	 
	Франция
	 
	 
	Германия
	 



	 
	"Центурион" Мк 13
	Чифтен" Мк 5
	"Скорпион"
	"Челленджер" Мк1
	АМХ-13
	АМХ-30
	"Леклерк"
	"Леопард"
	"Леопард" 2



	Год выпуска
	1963
	1973
	1072
	1981
	1951
	1963
	1992
	1974
	1988



	Боевая масса, т
	51,8
	54,8
	7,9
	62,0
	14,7
	36
	54,5
	42,4
	55,2



	Экипаж, чел.
	4
	4
	3
	4
	3
	4
	3
	4
	4



	Длина по корпусу, см
	782
	765
	439
	840
	488
	659
	688
	709
	772



	Длина с пушкой вперед, см
	985
	1080
	439
	1156
	638
	950
	987
	954
	967



	Ширина, см
	339
	350
	213
	352
	251
	310
	371
	337
	370



	Высота, см
	300
	239
	210
	250
	218
	230
	246
	240
	248



	 Бронирование:



	Лоб корпуса
	76
	120
	противо-
	противо­
	40
	70
	противо- 
	100
	противо­



	Борт корпуса
	51
	51
	пульное
	снарядное
	20
	40
	снарядное
	35
	снарядное



	Лоб башни
	152
	150
	из алюминие­вого сплава
	 
	40
	150
	 
	200
	много­слойное



	Крыша и днище корпуса
	-
	 
	"Чобхем"
	10 и 10
	-



	 Вооружение:



	Марка пушки
	L7A1
	L11A2
	 
	L11A5 или А7
	SA-75 Mod.50
	CN-105-F1
	CN-120-26
	L7A1
	" Райнменталл" Rh120



	Калибр в мм / длина ствола в калибрах
	105/51
	120/55
	76,2
	120/55
	75
	105
	120/52
	105/51
	120/44



	Боекомплект, выстрелов
	70
	64
	40
	64
	37
	47
	40
	60
	42



	Число и калибр /в мм/ пулеметов
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,5
	1-12,7
	1-12,7
	1-7,62
	1-7,62



	Зенитный пулемет
	1-7,62
	1-7,62
	-
	1-7,62
	-
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,62
	1-7,62



	Боекомплект пулеметов, патронов
	3000 и 600
	6000 и 600
	3000
	4000
	1500
	3550 и 1200
	800 и 2000
	5500
	10000



	Двигатель, тип, марка
	дизель "Метеор"
	дизель "Лейланд" L60
	карб. "Ягуар" ХК
	дизель "Роллс-Ройс" CV12TCA
	карб. "SOFAM" 8G
	дизель HS-110
	дизель V-8X
	дизель MTU MB 838
	дизель MTU MB 87С



	Мощность двигателя, л.с.
	720
	810
	195
	1200
	250
	720
	1500
	830
	1500



	Максимальная скорость, км/ч
	34,6
	48
	87 на суше 6,5 на плаву
	56
	65
	65
	71
	65
	68



	Запас топлива, л
	1037
	1050
	391
	1797
	450
	960
	1300
	1000
	1160



	Дальность хода по шоссе, км
	190
	500
	644
	400
	400
	600
	550
	560
	500



	Среднее давление на грунт, кг/см
	0,94
	0,90
	0,35
	0,94
	0,75
	0,77
	0,9
	0,89
	0,85







Спасибо, что скачали книгу в бесплатной электронной библиотеке BooksCafe.Net
Оставить отзыв о книге
Все книги автора

OPS/images/pic_225.jpg





OPS/images/pic_209.jpg





OPS/images/pic_217.jpg





OPS/images/pic_28.jpg





OPS/images/pic_240.jpg





OPS/images/pic_98.jpg





OPS/images/pic_232.jpg





OPS/images/pic_224.jpg





OPS/images/pic_9.jpg





OPS/images/pic_216.jpg





OPS/images/pic_138.jpg





OPS/images/pic_44.jpg





OPS/images/pic_36.jpg





OPS/images/pic_60.jpg





OPS/images/pic_162.jpg





OPS/images/pic_154.jpg





OPS/images/pic_146.jpg





OPS/images/pic_52.jpg





OPS/images/pic_170.jpg





OPS/images/pic_100.jpg





OPS/images/pic_35.jpg





OPS/images/pic_137.jpg





OPS/images/pic_27.jpg





OPS/images/pic_129.jpg





OPS/images/pic_231.jpg





OPS/images/pic_199.jpg





OPS/images/pic_19.jpg





OPS/images/pic_223.jpg





OPS/images/pic_97.jpg





OPS/images/pic_161.jpg





OPS/images/pic_51.jpg





OPS/images/pic_153.jpg





OPS/images/pic_43.jpg





OPS/images/pic_145.jpg





OPS/images/pic_208.jpg





OPS/images/pic_50.jpg





OPS/images/pic_152.jpg





OPS/images/pic_42.jpg





OPS/images/pic_144.jpg





OPS/images/pic_34.jpg





OPS/images/pic_136.jpg





OPS/images/pic_26.jpg





OPS/images/pic_128.jpg





OPS/images/pic_89.jpg





OPS/images/pic_8.jpg





OPS/images/pic_215.jpg





OPS/images/pic_207.jpg





OPS/images/pic_289.jpg





OPS/images/pic_269.jpg





OPS/images/pic_160.jpg





OPS/images/pic_268.jpg





OPS/images/pic_288.jpg





OPS/images/pic_143.jpg





OPS/images/pic_151.jpg





OPS/images/pic_41.jpg





OPS/images/pic_18.jpg





OPS/images/pic_230.jpg





OPS/images/pic_198.jpg





OPS/images/pic_222.jpg





OPS/images/pic_96.jpg





OPS/images/pic_214.jpg





OPS/images/pic_88.jpg





OPS/images/pic_206.jpg





OPS/images/pic_7.jpg





OPS/images/pic_140.jpg





OPS/images/pic_285.jpg





OPS/images/pic_277.jpg





OPS/images/pic_249.jpg





OPS/images/pic_265.jpg





OPS/images/pic_257.jpg





OPS/images/pic_4.jpg





OPS/images/pic_77.jpg





OPS/images/pic_69.jpg





OPS/images/pic_203.jpg
—_— .






OPS/images/cover.jpg





OPS/images/pic_211.jpg





OPS/images/pic_179.jpg





OPS/images/pic_93.jpg





OPS/images/pic_11.jpg





OPS/images/pic_195.jpg





OPS/images/pic_113.jpg





OPS/images/pic_187.jpg





OPS/images/pic_105.jpg





OPS/images/pic_109.jpg





OPS/images/pic_191.jpg





OPS/images/pic_121.jpg





OPS/images/pic_15.jpg





OPS/images/pic_117.jpg





OPS/images/pic_85.jpg





OPS/images/pic_246.jpg





OPS/images/pic_31.jpg





OPS/images/pic_254.jpg





OPS/images/pic_23.jpg





OPS/images/pic_282.jpg





OPS/images/pic_125.jpg





OPS/images/pic_238.jpg





OPS/images/pic_58.jpg





OPS/images/pic_278.jpg





OPS/images/pic_66.jpg





OPS/images/pic_133.jpg





OPS/images/pic_141.jpg
R T





OPS/images/pic_262.jpg





OPS/images/pic_274.jpg





OPS/images/pic_200.jpg





OPS/images/pic_266.jpg





OPS/images/pic_46.jpg





OPS/images/pic_82.jpg





OPS/images/pic_148.jpg





OPS/images/pic_74.jpg





OPS/images/pic_250.jpg





OPS/images/pic_176.jpg





OPS/images/pic_5.jpg





OPS/images/pic_90.jpg





OPS/images/pic_54.jpg





OPS/images/pic_192.jpg





OPS/images/pic_156.jpg





OPS/images/pic_184.jpg





OPS/images/pic_204.jpg





OPS/images/pic_106.jpg





OPS/images/pic_168.jpg





OPS/images/pic_258.jpg





OPS/images/pic_1.jpg





OPS/images/pic_38.jpg





OPS/images/pic_286.jpg





OPS/images/pic_45.jpg





OPS/images/pic_139.jpg





OPS/images/pic_29.jpg





OPS/images/pic_62.jpg





OPS/images/pic_37.jpg





OPS/images/pic_233.jpg





OPS/images/pic_241.jpg





OPS/images/pic_99.jpg





OPS/images/pic_220.jpg





OPS/images/pic_86.jpg





OPS/images/pic_122.jpg





OPS/images/pic_172.jpg





OPS/images/pic_188.jpg





OPS/images/pic_130.jpg





OPS/images/pic_275.jpg





OPS/images/pic_110.jpg





OPS/images/pic_94.jpg





OPS/images/pic_180.jpg





OPS/images/pic_16.jpg





OPS/images/pic_102.jpg





OPS/images/pic_114.jpg





OPS/images/pic_164.jpg





OPS/images/pic_20.jpg





OPS/images/pic_70.jpg





OPS/images/pic_78.jpg





OPS/images/pic_212.jpg





OPS/images/pic_12.jpg





OPS/images/pic_134.jpg





OPS/images/pic_255.jpg





OPS/images/pic_40.jpg





OPS/images/pic_263.jpg





OPS/images/pic_247.jpg





OPS/images/pic_227.jpg





OPS/images/pic_32.jpg





OPS/images/pic_235.jpg





OPS/images/pic_142.jpg





OPS/images/pic_59.jpg





OPS/images/pic_67.jpg





OPS/images/pic_243.jpg





OPS/images/pic_196.jpg





OPS/images/pic_24.jpg





OPS/images/pic_271.jpg





OPS/images/pic_126.jpg





OPS/images/pic_219.jpg





OPS/images/pic_118.jpg





OPS/images/pic_283.jpg





OPS/images/pic_239.jpg





OPS/images/pic_259.jpg





OPS/images/pic_185.jpg





OPS/images/pic_157.jpg





OPS/images/pic_267.jpg





OPS/images/pic_107.jpg





OPS/images/pic_63.jpg





OPS/images/pic_149.jpg





OPS/images/pic_83.jpg





OPS/images/pic_55.jpg





OPS/images/pic_91.jpg





OPS/images/pic_165.jpg





OPS/images/pic_71.jpg





OPS/images/pic_150.jpg





OPS/images/pic_169.jpg





OPS/images/pic_279.jpg





OPS/images/pic_2.jpg





OPS/images/pic_251.jpg





OPS/images/pic_287.jpg





OPS/images/pic_177.jpg





OPS/images/pic_47.jpg





OPS/images/pic_201.jpg





OPS/images/pic_75.jpg





OPS/images/pic_39.jpg





OPS/images/pic_189.jpg





OPS/images/pic_87.jpg





OPS/images/pic_221.jpg





OPS/images/pic_111.jpg





OPS/images/pic_79.jpg





OPS/images/pic_13.jpg





OPS/images/pic_6.jpg





OPS/images/pic_193.jpg





OPS/images/pic_173.jpg





OPS/images/pic_205.jpg





OPS/images/pic_123.jpg





OPS/images/pic_181.jpg





OPS/images/pic_131.jpg
T-aa-wo






OPS/images/pic_103.jpg





OPS/images/pic_213.jpg





OPS/images/pic_115.jpg





OPS/images/pic_21.jpg





OPS/images/pic_68.jpg





OPS/images/pic_252.jpg





OPS/images/pic_48.jpg





OPS/images/pic_135.jpg





OPS/images/pic_244.jpg





OPS/images/pic_17.jpg





OPS/images/pic_284.jpg





OPS/images/pic_197.jpg





OPS/images/pic_272.jpg





OPS/images/pic_95.jpg





OPS/images/pic_276.jpg





OPS/images/pic_127.jpg





OPS/images/pic_256.jpg





OPS/images/pic_228.jpg





OPS/images/pic_33.jpg





OPS/images/pic_264.jpg





OPS/images/pic_236.jpg





OPS/images/pic_119.jpg





OPS/images/pic_248.jpg





OPS/images/pic_25.jpg





OPS/images/pic_280.jpg





OPS/images/pic_174.jpg





OPS/images/pic_108.jpg





OPS/images/pic_166.jpg





OPS/images/pic_92.jpg





OPS/images/pic_72.jpg





OPS/images/pic_76.jpg





OPS/images/pic_56.jpg





OPS/images/pic_3.jpg





OPS/images/pic_158.jpg





OPS/images/pic_202.jpg





OPS/images/pic_260.jpg





OPS/images/pic_84.jpg





OPS/images/pic_186.jpg





OPS/images/pic_64.jpg





OPS/images/pic_210.jpg





OPS/images/pic_178.jpg





OPS/images/pic_14.jpg





OPS/images/pic_273.jpg





OPS/images/pic_104.jpg





OPS/images/pic_10.jpg





OPS/images/pic_194.jpg





OPS/images/pic_80.jpg





OPS/images/pic_116.jpg





OPS/images/pic_182.jpg





OPS/images/pic_30.jpg





OPS/images/pic_132.jpg





OPS/images/pic_120.jpg





OPS/images/pic_22.jpg
SR e E0T

DT





OPS/images/pic_190.jpg





OPS/images/pic_124.jpg





OPS/images/pic_112.jpg





OPS/images/pic_49.jpg





OPS/images/pic_281.jpg





OPS/images/pic_229.jpg





OPS/images/pic_245.jpg





OPS/images/pic_253.jpg





OPS/images/pic_237.jpg





OPS/images/pic_261.jpg





OPS/images/pic_57.jpg





OPS/images/pic_147.jpg





OPS/images/pic_65.jpg





OPS/images/pic_167.jpg





OPS/images/pic_159.jpg





OPS/images/pic_81.jpg





OPS/images/pic_183.jpg





OPS/images/pic_73.jpg





OPS/images/pic_175.jpg





OPS/images/pic_53.jpg





OPS/images/pic_163.jpg





OPS/images/pic_171.jpg





OPS/images/pic_155.jpg





OPS/images/pic_61.jpg





OPS/images/pic_101.jpg





OPS/images/pic_270.jpg





OPS/images/pic_218.jpg





OPS/images/pic_242.jpg





OPS/images/pic_226.jpg





OPS/images/pic_234.jpg





